


Jedziemy na obozy A.Z.M.-u.

Bardzo duzo mowi sie i pisze o potrze-
bie wychowania morskiego spoteczenstwa Pol-
ski. MOwi sie réznie: przewaznie sg to pate-
tyczne deklamacje o ,Gdyniostroju®, albo
0 ,Szumigcych jak zboze falach“. Zongluje sie
sprawnie hastami, ktére bez poparcia faktami,
rzeczowg pracg i konkretnemi jej wynikami,
mogg straci¢ na swej popularnosci i sta¢ sie
bezuzytecznym, wyswiechtanym balastem.

Gdynie trzeba pokaza¢ i to ze wszystkich
stron: od najlepszej do najgorszej. Od naszego
dorobku do brakéw. Z morzem trzeba sie
zetkng¢, i to nietylko tak z brzegu, z plazy
zobaczy¢ te przystowiowag ,polska fale“, lecz
to morze, ktore pieni sie, przewala, szarpie,
czynigc ze ,szczurdw lgdowych” coprawda nie
~wilkbw morskich“, bo na to lat trzeba, ale
juz mniej rozmazanych mieszczuchdw.

Zadania tego podjgt sie i realizuje Ak.
Zw. Morski, organizujgc rok rocznie letnie
obozy morskie. W tym roku przystgpit juz do
kontynuowania swej pracy, rozwijajac kwestje
umasowienia jachtingu na terenie sobie pod-
leglym — akademickim, oczywiscie w miare
swoich mozliwosci.

Tegoroczne obozy morskie z bazg ope-
racyjng w Jastarni przyjmg w dwoch turnu-
sach, lipcowym i sierpniowym 300 oséb (po
150 kazdy); w tej liczbie 15 rodakéw z ob-
czyzny przybytych na Il Zjazd Polakéw z Za-
granicy. Uczestnicy zostang zakwaterowani
w domkach typu campingowego.

Obozy A. Z. M. nie posiadaly i nie beda
posiada¢ charakteru kuracyjno-wypoczynkowe-
go. Organizowane sg dla wyszkolenia uczestni-
kow w zeglarstwie morskiem—sg wiec oboza-
mi szkoleniowemi, gdzie obowigzuje Sciste prze-
strzeganie poétwojskowego regulaminu.

Szkolenie odbywac sie bedzie na jachtach:
.Swarozyc”, ,Szkwat* ,Poswist" i jolach: ,Dzie-
wanna" i ,Mazanna“.

Tabor ten przeszediszy przez remont w
S.Y.G.-u, gdzie zimowat, zostanie spuszczony
na wode wdniu 1.V11.35 r. z wyjatkiem ,Szkwa-
tu“, ktory opusci stocznie 15.YI b. r. By¢
moze, ze do czasu rozpoczecia obozow, do-
konane zostang nowe inwestycje w taborze
zeglarskim, tak, ze szkolenie uczestnikbw mo-
gtoby by¢ rozszerzone i bardziej gruntowne.

Wychodzac z zalozenia, ze obozy winny
by¢ dostepne dla jaknajszerszych warstw mio-
dziezy akad., A.Z.M. dazy do obnizenia do-
tychczasowych optat za pobyt miesieczny, wy-
noszacy kwote zb 90.— Prawdopodobnie suma
ta ustali sie w granicach z. 70.—

Procz akcji umasowienia jachtingu, ktéra
ma na celu wychowanie morskie miodziezy pol-
skiej, — zadaniem A.Z.M.-u jest takze stwo-
rzenie z obozéw centralnego osrodka miedzy-
narodowego przysposobienia morskiego. Zada-
nie to realizowane byto juz w latach ubiegtych
przez przyjmowanie do obozéw studentéw —
cudzoziemcéw zarOéwno panstw morskich, jak i
nieposiadajacych dostepu do morza.

W roku biezgcym akcja ta rozwija sie
jaknajpomysiniej, tak, ze nawet odczuwa sie
nadmiar zgtoszen.

Liga Romana Navala proponuje przyjecie
na warunkach wymiany 40 Rumunéw. Procz
nich przewidywany jest pobyt miodziezy We-
gier, Lotwy i Estoniji.

Czechostowacki ,Klub Priateli More®,
skfadajacy sie gléwnie ze studentéw rowniez
.-ma wielki interes w oparciu o Polskie Morze",
pragnac wzorem r. 1933, kiedy to bawito w
obozach A.Z.M. przeszto 100 Czechow i Sto-
wakow, wzig¢ udziat w zeglarskiem szkoleniu
sportowem.

Wszyscy cudzoziemcy przyjeci na obozy
zostang wydzieleni w osobng grupe, ktorej
strong programowg pobytu zajmie sie Polski
Akad. Zw. Zblizenia Miedzynarodowego ,Liga”.

Obo6z propagandowo-zeglarski nad Jeziorem Narocz.

Zarzad Gitéwny L.M.K. organizuje w cza-
sie tegorocznych wakacyj letnich obdz propa-
gandowo-zeglarski nad jeziorem Narocz dla
cztonkéw kot szkolnych L.M.K. w wieku od
lat 14-tu obojga pici. Oboz bedzie trwal od
19 czerwca do 15 sierpnia r. b. i bedzie obej-
mowat 2 turnusy. 1-y turnus od 19.VI do 16.VIl
r. b, 2-gi turnus — od 18VII do 15.VIII r. b.

Optata za 4-ro tygodniowy pobyt w obo-
zie wynosi zZi. 45., za korzystanie z taboru —
Zt. 5.-, razem Z}. 50.—

Zgloszenia na obdz juz sie przyjmuje; przy
zgtoszeniu nalezy wptaci¢ zadatek w kwocie
Zt. 10.—, lub catg sume t. j. zZt. 50.— na kon-
to P.K.O. Nr. 367 Zarzadu Giéwnego L.M.K.,
z zaznaczeniem na odwrocie przekazu ,0bo6z
nad Naroczg 1-y (lub 2-gi) turnus*.

Udziat w obozie nalezy zgtasza¢ pod adre-
sem: Zarzad Gioéwny L.M.K., Warszawa, ul. Wi-
dok 10.

Uczestnicy (czki) mogg sie zgtasza¢ na
jeden turnus lub na obydwa. Najkrétszy po-
byt w obozie trwaé¢ bedzie cztery tygodnie.

Celem obozu bedzie da¢ uczestnikom
praktyczne i teoretyczne wiadomosci z zakresu
zeglarstwa, ptywania réznemi metodami i wy-
chowania fizycznego. Ponadto uczestnicy otrzy-
maja wiadomosci z zakresu wszystkich najwaz-
niejszych spraw, dotyczacych naszego morza.

Zgtoszenia przyjmuje sie: na 1-y turnus
do dn. 10.VI r. b, na 2-gi turnus.do dn. 5.VII r.b.

Szczegotowe instrukcje piSmienne otrzy-
ma kazdy po zgloszeniu sie.
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Przestato bi¢ serce, ktére czuto za miljony, przestata pracowac
dla Polski mysl genjalna i wola niezlomna Wodza, ktory przez walke
i znojny trud calego zycia, wyprowadzit Naréd z niewoli, okryt stawg
zwyciestwa armje polska i wiodt Rzeczypospolitg ku wielkiej przysztosci
mocarstwowej.

Dobrze zastuzyt sie Ojczyznie Pierwszy Jej Zotnierz i Budowniczy,
Pierwszy Marszatek Polski JOZEF PILSUDSKI.

Przed laty pietnastu z jego rozkazu wzniosta sie ponownie nad
Bailtykiem morska bandera Polski. Ziemie pomorskyg, ziemie Bolestawa
Chrobrego wzigt w posiadanie miecz, wykuty w ogniu walki oreznej
przez JOZEFA PILSUDSKIEGO. Pod ostong tego miecza — w wyscigu
pracy nakazanym przez Niego, polski brzeg morski, praca polska na
morzu, staje sie fundamentem sity, Wskrzeszonej przez Niego Drugiej
Rzeczypospolite;j.

Danem bylo Lidze Morskiej i Kolonjalnej, ze Marszatek JOZEF
PILSUDSKI, jako Czlonek Honorowy, przewodzit duchowo jej pracy.
Skiladajgc w bolu synowskim hotd pamieci Wielkiego Ducha naszej
Ojczyzny, Slubujemy wierng stuzbe Polsce na morzu, zotnierska stuzbe
spusciznie, ktdrg nam zostawit, Slubujemy mie¢ za najwyzsze prawo
i nakaz Wielkiem Zv;ciem pisany testament Wodza.

RADA | ZARZAD GLOWNY
LIGI MORSKIEJ | KOLONJALNEJ



,Cieniom krélewskim przybyt Towarzysz
wiecznego snu. Skroni Jego nie okala korona,
a dion nie dzierzy berta, a krélem byt serc
i wladcg woli naszej. Poélwiekowym trudem
swego zycia brat we wiladanie serce po sercu,
dusze po duszy, az pod purpure krolestwa
swego ducha zagarngt niepodzielnie calg
Polske.

Smiatoscig swej mysli, odwagag zamie-
rzen, potegag czyndéw z niewolnych ragk kaj-
dany zrzucit, bezbronnym miecz wykut, gra-
nice nim wyrgbat, a sztandary naszych pui-
kéw stawg uwienczyt.

Skazonych niewolg nauczyt honoru bro-
ni¢, wiare we wilasne sity wskrzesza¢, dumne
marzenia z orlich szlakéw na ziemie spro-
wadza¢ i w twardg rzeczywistos¢ zamieniac.

Dat Polsce wolnosé, granice, moc i sza-
cunek.

Czynami swemi budzit u wszystkich po
wszystkie krance Polski iskry tesknot do
wielko$ci.

A miljony tych iskier z miljonéw serc
wracaty rozzarzone mitoscig do Tego, ktdry
je wskrzeszat, az stut sie On Jasnoscia, sply-
wajgcg na calg nasza ziemie, i ptomieniem
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wytapiajacym kruszec bezcenny, ktéry w skarb-
cu narodowym naszych wartosci moralnych
pozostanie odtad na wieki.

Wielkie dziedzictwo pozostawit w spad-
ku po sobie ten potezny wiadca serc i dusz
polskich.

Czes¢, jakg otaczaliSmy Jozefa Pitsud-
skiego za Jego zycia wzmaga sie dzi$ i po-
teznie¢ bedzie w Polsce z godziny na godzi-
ne coraz stokrotniej.

Niech hotdy dzis prochom Wielkiego
Polaka sktadane zamienia sie w Sluby do-
chowania wiernosci dla Jego mysli w daleka
przysztos¢ przenikajgcych.  Niech przekujag
sie w obowigzek strzezenia dumy i honoru
narodu, niech wole nasze do twardej pra-
cy i walki z trudnosciami zaprawig, a ser-
ca nasze wielkg Jego dla Ojczyzny mitoScig
rozpalg.

U bram domostw naszych postawmy
warty, bySmy bezcennego kruszczu cnét przez
Niego pozostawionych nie uszczuplili, niczego
z wielkiego po Nim dziedzictwa nie uronili
i bysmy ciuchowi Jego, troskg za zycia o losy
Polski umeczonemu, spokéj w wiecznosci dali”

(Pozegnalne stowa Pana Prezydenta u Trumny na Wawelu.)

Marszatek schodzi z O. RmP. , Wicher*
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Skonczyto sie Znojne i Wielkie Zycie...

Zamknat sie pierwszy”z okreséw Drugiej
Rzeczypospolitej Polskiej. Chwili tej towarzy-
szyt bdl, ktory sptywajac z serc-dzwor.6w kosciel-
nych, przy akompanjamencie werblow straszli-
wych,poprzedzajgcych trumnetMarszatka, wdzie-
rat sie do serca narodu. Przed trumna Wielkiego

Marszatek Pitsudski na poktadzie sjs ,Jadwiga"”

Marszatka chylity sie zwycieskie sztandary
wojska w ostatniej defiladzie, klekat lud zbo-
laly, patrzac przez tzy na ostatni marsz Ko-
mendanta — szlakiem kadrowki na Wawel.

Rozszlochat sie Krakéw wiescig o po-
grzebie Krdla, co sercami wiadat. W cisze, snu
wiecznego kréléw, wtargnat dzwiek dzwonu
Zygmuntéw ego. Do grobowcow krélewskich
przybyt, aby lec na wieczny zastuzony spo-
czynek — Jozef Pitsudski, 1-szy Marszalek
Polski.

Zakotysal sie jeszcze Stary Zygmunt,
drgneto bolem serce dzwonu, rozlegta sie po-
zegnalna salwa krélewska. Huk stu jeden strza-
tow armatnich targngt murami Wawelu — i ci-
sza zalobna zapanowata nad Polska.

Skonczytlo sie znojne i wielkie zycie, po-
zostala idea, $wieta po Nim spuscizna.

Z meki dlugiej narodu wyrosta, przyzwa-
na modlitwg wieszczOw — wygnancow, wcie-
lita sie w posta¢ w szarym mundurze Komen-
danta. Haslo jej — Polska Niepodlegta i Jej

potega.

Idea ta wzrosta razem z nim, ksztatto-
wata sie w wygnaniach, wiezieniach i rowach
strzeleckich, doskonalita w zmaganiach z wiasng
duszg, uszlachetniata w mitosci bezbrzeznej
ojczyzny i w tesknocie ku udoskonaleniu duszy
Narodu.

Cale zycie Pierwszego Marszatka Polski
byto nieprzerwanym tancuchem czynéw, ktére
zwielkiego umitowania sprawy zrodzone — na-
dawaly konturom naszego Panstwa coraz bar-
dziej strzeliste i trwale zarysy potegi.

Zycie Jego to walka, — walka z wrogiem,
z samym sobg i ze staboscig psychiki polskiej.

Dziw, ze w okresie kilkudziesieciu lat
mozna zespoli¢ takg Wielkos¢, ze jednem zy-
ciem mozna stworzy¢é dumng epopeje histo-
ryczng, ze mozna objg¢ taki ogrom pracy,
mitosci i cierpienia.

| teraz to, co stanowito Jego wielkosc,
byto niezmordowanym szlakiem zycia, ktérym
od odrodzenia do wielkosci dazyt — zostato
wsréd nas, jako spuscizna, jako symbol na-
szych pragnien.

Symbol ten ma pozosta¢ katechizmem,
ktérego wskazania bedg wychowywac przyszie
szeregi pracownikéw naszej wielkosci.

Niema juz wsrdd nas Komendanta w sza-
rej maciejowce!

Pozostat Jego Duch — Idea. Niech spty-
nie Ona do serc naszych, ozywi je ta moca
gromadnego dzwigania trudu tworzenia wiel-
kosci panstwa polskiego. —

Oficerowie Marynarki Wojennej
przed ztozeniem ostatniego hotdu.

W sercach naszych pielegnowana, czyna-
mi roz$wietla¢ bedzie mrok przysziosci — tru-
dami tworzy¢ potege.

lwtedy zy¢ bedzie, jako mito$¢ ojczyzny
w sercach naszych, jako trud w pracach na-
szych i jako moc w zgodnych poczynaniach.

5. Z.
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Wskrzesiciel Polski Niepodlegte] Odszedt....

Nigdy nie byliSmy przygotowani na 6w dzien najbardziej bolesny, to tez zapytywaliSmy
z lekiem tajemnym: Co stanie sige, gdy Jego wsréd nas zabraknie, gdy mysle¢ juz i czu¢ za
catag Rzeczpospolita nie bedzie mogt genialny Umyst i najlepsze Serce?.....

Dzi$ jednak w obliczu majestatu $mierci Wodza Narodu wiemy, ze trud Jego nie-
ztomny zahartowat nas, przygotowat do zycia panstwowego i pracy dla Ojczyzny.

Bowiem nie wedtug wskazan Jozefa Pitsudskiego byloby, gdyby smier¢ Jego ztamata
nas, a rece ostably nam z zalu.

Wobec niezmierzonej Wielkosci Ducha Marszatka Pitsudskiego przyrzekamy — u
Trumny Jego bardziej zespoleni — kontynuowac¢ dzieto, ktére On stworzyt: przyrzekamy
wszystkie sity wytezy¢ w nieustajgcej pracy dla potegi Polski Morskiej.

Zarzagd Gtowny
AKADEMICKIEGO ZWIAZKU MORSKIEGO R. P.
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Dlaczego Liga Morska 1 Kolonjalna?

Generat Dyw. G. Orlicz-Dreszer na jachcie A.Z.M.-u

Dnia 27/IV r. b. w .Gazecie Polskiej" po-
jawit sie artykut p. t. ,Tego wymaga dobro ze-
glarstwa polskiego“, omawiajacy stosunki panujace
w $Swiecie zeglarskim.

Z radoscig witamy fakt zainteresowania sie pra-
sy codziennej sportem wodnym, niemniej jednak
niektére sady wydaja sie nam niestuszne, a projek-
ty budza pewne obawy.

Artykut, obok szkicowego przedstawienia
kéw, jakie sie wytworzyly na tym
dzenia konserwatyzmu,

stosun-
stwier-
przez

terenie,
reprezentowanego

Polski Zwigzek Zeglarski ubolewa nad ,poodgradza-

niem sie podwdérkami“, poszczegdlnych organizacyj
zeglarskich.
Wszyscy poodgradzali sie na wiasnych podwér-

kach ptotami przesadéw i réznic ideowych”.
Autora artykutu razg niezrozumiate dlan réznice
ideowe.
Tego rodzaju oS$wietlenie obecnej sytuacji ruchu

zeglarskiego $wiadczy, ze autor artykutu jest tylko
sportowcem — brak w nim jednocze$nie pierwiast-
ka spotecznego, ideowego i nie moze dlatego jedynie
zrozumieé, ze sport mozna pogodzi¢ a nawet wyko-
rzysta¢ dla pewnej pracy spotecznej.

Dalsze jego stowa catkowicie uzasadniajg tylko
sportowe stanowisko: ~Akademicki Zwigzek Morski
wysunal w zeglarstwie niezrozumiate dazenie do
wydzielenia jachtingu sposréd innych rodzajow
sportu. Wynika¢ to ma jakoby ze specjalnych wa-
lorow spotecznych, jakie reprezentuje zeglarstwo

Tutaj lezy catkowite niezrozumienie tych nowych
pradéw, jakie nurtuja w obecnym ksztattujgcym sie
obliczu $wiata zeglarskiego, tutaj lezy rowniez
przyczyna potworzenia sie tych ,podwérek", o kt6-
rych wspomina ,Gazeta Polska“.

Zycie zeglarskie rozbito sie na dwa obozy: jeden—

reprezentowany przez P. Z. Z. — sport zeglarski
dla sportu, drugi, reprezentowany przez: Akademic-
ki Zwigzek Morski, Harcerskie Druzyny Zeglarskie.

Kota Szkolne L. M. K. — wychowanie mtodziezy
przez sport wodny.

Idg nowe czasy, ktére majag wszystkie nasze bie-
dy dziejowe wyréwnac¢ przez prace ludzi przygoto-
wanych, wychowanych w atmosferze zrozumienia
dobra gromadnego, dyscypliny, sity i aktywnosci.
Wszystkie nasze poczynania na wszystkich odcin-
kach naszego zycia muszg mie¢ jeden cel ostatecz-
ny — dobro calej ojczyzny.

Dlatego wszelki poryw naszej zywotno$ci nie mo-
ze konczy¢ sie w malych rzeczach, w przyjemnos$-
ciach, lecz musi sptyng¢ do wspdlnego nurtu pracy
twérczej calego narodu.

Oto nakaz, jaki rzuca, szczegdlnie nam miodym,
dzisiejsza rzeczywisto$¢. Podstawg, na ktérej oprze
sie przyszto§¢ Rzeczypospolitej — jest
Od charakteru jej wychowywania
przyszta sita lub stabo$¢ Polski.

Z tej troski wyptywa wtasnie na jednym z ma-
tych odcinkéw naszego zycia — na odcinku morskim
i zeglarskim — potrzeba wychowania elementu kar-
nego, zdecydowanego, dazacego do wytknietego ce-
lu, a moéwiagc jezykiem zeglarskim, plyngcego raz
wytknietym kursem — mimo pietrzacych sie prze-
szkod.

Przewaga sportu zeglarskiego wodnego nad inne-
mi — tkwi wtasnie we witasciwosci wychowywania
ludzi typu silnego.

mtodziez.
zaleze¢ bedzie

Na to zgodzi sie kazdy, kto bezposrednio zetknat
sie z morzem nie na mniej lub wiecej
statku, lecz z bliska, gdy zwaly

luksusowym
stonogorzkich fal
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chlustaly mu w oczy bezmiarem potegi i niebezpie-
czenstwa, tylko jego updr dyscyplina i wspoétpraca
z zaloga zapewnita mu bezpieczne doplyniecie do
portu.

Te wszystkie czynniki, wystepujace podczas diuz-
szych rejséw, a pielegnowane podczas zbiorowego
zycia obozowego — dadza w sumie charakter no-
wego Polaka zdolnego nietylko do zycia na odcinku
naszych poczynan morskich, lecz réwniez przygotowa-
nego do kazdej pracy dla Polski, jakg przez zawé6d swoj
bedzie wykonywat.

Okres wychowywania miodziezy na morzu, winien
by¢ w racjonalnie zorganizowanem wychowaniu wo-
dnem, poprzedzony poszczegblnemi etapami zeglar-
stwa $rédladowego pod wszelkimi jego postaciami.

Dalej konsekwentnie wyplywu potrzeba ujecia pedu
do sportéw wodnych w pewng skrystalizowang postac,
ktéra trzeba ozywi¢ duchem, nada¢ jej stale tetno
zycia.

Organizacjg, ktéra caly ten ruch wodny ma pod

swemi skrzydtami skupi¢ i wla¢ wen idee ozywcza,

moze by¢ tylko taka, w ktérej ona juz zyje, w prze
ciwnym razie bedzie to tylko sprawnie dziatajgcy
martwy mechanizm o misternie dostosowanych koétkach

Zagadnienie wychowania mtodziezy przez sport
wodny, zeglarski jest dyktowane przedewszystkiem
troska o psychike przysziego spoteczenstwa polskie-
go, ktére przez hart musi zdgza¢ ku pewnemu od-
rodzeniu, musi wyzby¢ sie tych wszystkLn pier-
wiastkéw stabosci, jakie z przesztosci odziedziczyto.

Tutaj lezy przyczyna, dlaczego Akademicki Zwig-
zek Morski dazy do skoncentrowania ruchu wodne-
go pod skrzydtami Ligi Morskiej i Kolonjalnej, dlaczego
caly sport zeglarski ma byc nie celem ostatecznym, lecz
czynnikiem pomocniczym, zmierzajgcym ku sprawom
0 znaczeniu szerszem.

Moment spoteczny, rozmach organizacyjny L. M.
K., to zasadnicze motywy, jakie przemawiaja za
skoncentrowaniem ruchu wodnego w jej ramach, po-
jetego jako objaw twérczy w naszych, zagadnieniach wy-
chowawczych.

Stanistaw Zadrozny.

Szkuner ,Elemka" rusza w Swiat

.Elemka“, strojna w biel zagli, pruje juz dalekie

morza, Kkierujac sie do Egiptu. Z gtebokiem
wzruszeniem zegnaliS§my nasz statek, odpty-
wajacy w daleki $wiat. Tiumy, odprowadzajace
,Elemke" przezywaly w pewnym stopniu to samo,

co ci, ktérzy, zegnali przed wiekami pierwszych od-
krywcow, zdazajacych na poszukiwanie Nowego
Swiata. Wprawdzie $wiat stat sie innym, niz wte-
dy i niema juz tych mozliwos$ci olSniewajgcych od-
kryé, nowych lagdéw, mérz i tajemniczych w bez-
miernych przestrzeniach zagubionych wysp, w kt6-
rych oczekuje witéczegéw morskich niewystowiony
czar Wielkiej Przygody — jednak podr6z przedsie-
wzieta przez ,Elemke“ ten sam posmak posiada,
cho¢ przygody, jakie jg spotkajg inny mie¢ beda
charakter, odkrycia za$ siegng w inng dziedzine.
Jak przed wiekami pot-korsarskie pot-kunieckie o-
krety narodéw zeglarskich ptynety ku dalekim kra-
jom, by tam gruntowaé podstawy swej dzisiejszej
potegi, tak ,Elemka“ ma za zadanie poznaé¢ dalekie
lady, ich cvionno$¢ na produkty ziemi polskiei i wy-
twory ragk ludu polskiego. Po szlaku kreslonym
dziobem ,Elemki* w przysztosci poplyna ftadowne
okrety, wiozgc w swem wnetrzu skrystalizowany pro-
dukt wysitku moézgéw i rak polskich, za$, gdzie ko-
twica ,Elemki*, ze zgrzytem tancucha runie w ton,

grzezngc w dnie morskiem, wytyczony zostanie
punkt, w ktérym ekspansja narodu polskiego go-
spodarcza i kulturalna, rozpocznie sie urzeczywist-

nia¢. stajgc sie zadatkiem przezwyciezenia bezwia-
du, jaki stat sie naszym udziatem od wiekéw. Po-
dr6z ,Elemki* nie moze by¢ oceniana tylko kryter-

jami materjalnemi. Ani wymiary statku, ani war-
tos¢ tadunku nie usprawiedliwity by tego podnio-
stego nastroju, jaki panowat w chwili
nia ,Elemki*. Zdawano sobie sprawe, iz

odeumowa-
JElemka“,
to nietylko wytyczanie drég dla zamorskiego handlu
polskiego, czy stwarzanie nowych form wymiany
miedzynarodowej — to przedewszystkiem préba
1 pchniecie kota rozpedowego, majgcego zapoczat-

kowac przeistaczanie sie zycia polskiego, pogrgzo-
nego jak dotychczas w biernej gnus$nosci.
Z gteboka stusznoscia podkreslit Gen. Dreszer

w ostatniej ze swych prelekcyj w Gdyni, iz Polska
jesli nie ma zmarnie¢ w petach marazmu, .musi
iS¢ w Swiat, musi, chociaz z opéznieniem paresetlet-
niem, nawigza¢ ni¢ z catlg ludzkos$ciag, wprowadzajac
swe zycie w wytezony silny rytm. To tez odprowa-
dzajac ,Elemke“ holownikiem w otwarte morze,
hen daleko poza falochrony Gdyni, oczy wszystkich
z nadziejg spoczely na strzelistych zarysach statku,
maiacego zapoczatkowaé nowg dziedzine pracy L.
M. K.

Pragnienia, aby poktadane nadzieje znalazly swe
petne urzeczywistnienie”; wyrazity sie w uroczystem
nabozenstwie, odprawionym na intencje wyprawy
na poktadzie ,Elemki“. Z serca, ptynace przemoéwie-
nie Generata Dreszera, zamkneto te czes¢ programu.
dobre wa-
.Elemke*
obok odczucia powagi chwili, dato sie zauwazaé rado-
sne podniecenie, oparte na wierze w pomysSiny wy-
nik przedsiewzietego trudu.

Piekny  stoneczny
runki podrézy.

dzien  wrézyt
W duszach zegnajgcych

M. S.

Kazdy grosz ztozony na Fundusz Akcji Kolonjalnej, (Konto P.K.O. 1030)

przyspiesza realizacje naszych poczynan kolonjalnych.
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PRAKTYKA ZEGLARSKA

Uwagi o nawigacji pilotowej

Kazdy zeglarz wie, ze prowadzenie jachtu w nie-
wielkiej odlegtosci od brzegu, wséréd mielizn i skat
nastrecza wiecej niebezpieczenstw, niz zegluga na
petnem morzu. Nalezyte rozpoznawanie znakéw na-
wigacyjnych zmusza zaloge do zdwojenia czujno$-
ci i statego pogotowia manewrowego, co oczywiscie
jest wyczerpujgce. Odrazu jednak dodam, ze zeglo-
wanie n. p. wsréd szker szwedzkich, czy przez ijor-
dy Norwegiji, gdzie przedewszystkiem zwraca sig
uwage na znaki nawigacyjne, dostarcza tak wspa-
niatych wrazen, ze ciggta czujnos$¢ i napiecie uwagi
zostajg sowicie wynagrodzone.

Spokojny i uwazajacy kapitan, jesli ma zgrana
i dobrze znajaca jacht zaloge przeprowadzi statek

przez najbardziej trudne i zawite przejScia bez
wiekszych przygéd.
W Zzegludze sportowej bardzo rzadko bierzemy

pilota zawodowego, gdyz wtasnie pilotowanie
doskonalym sprawdzianem umiejetnosci

jest
zeglarskich,
a pozatem wielkg przyjemnos$cia. Giléwng pomoca
w takich wypadkach bedg dla kapitana i zatogi
jachtu doktadne mapy i t. zw. ,locia“, ksigzka, za-
wierajgca szczegoélowy opis brzegédw, portéw, z po-

daniem tych wszystkich wiadomosci, ktore zegla-
rzowi moga by¢ w jego podrézy potrzebne. W ,lo-
cji* znajdujag sie tez rysunki i znaczenie znakéw

nawigacyjnych, ktérych jest bardzo wiele, gdyz nie-
stety prawie kazde panstwo, ma swoéj specjalny
spos6b znakowania. Na Battyku mamy cztery takie
systemy: dunski, szwedzki i niemiecki; Finlandja
zas, Z. S. S. R-, Estonja i totwa, znacza jednakowo
czwartym, a Litwa uzywa systemu niemieckiego.
Blizej sie jednak tymi znakami ze wzgledu na miej-
sce, nie bede zajmowal, odsytajac czytelnikéw do
,Locji* (Ost-See-Handbuch) lub ksigzki W. Stepie-
nia: Vademécum Zeglarza, gdzie znakowanie nawi-

1,IXlysp$ fllandzkie.

gacyjne na Bahyku jest wyczerpujaco omowione.
Na mapach szczegétowych tez zwykle sg wyryso-

wane wszystkie znaki nawigacyjne i podane dok-
tadne gtebokosci drogi wodnej, czyli nurtu t. zw.
farwater6w t. zn. przestrzeni wodnej, przeznaczo-

nej do zeglugi, wolnej od wszelkich stalych przesz-

kéd. Nurt na mapach oznaczony jest zwyki« linjg
kropkowang. Nalezy sie wystrzega¢ schodzenia
z tej drogi i zeglowania na t. zw. skréty, gdyz to

tatwo moze spowodowaé wypadek. Wazng zasadg
w zegludze pilotowej jest mozno$¢ natychmiastowe-
go skontrolowania pozycji statku. W tym celu do-
brze jest znaczy¢ na mapie otdwkiem (nie chemicz-

nym) droge statku, zakres$lajac wyspy i znaki na-
wigacyjne natychmiast po ich ominieciu.
Zawsze, a w tego rodzaju zegludze specjalnie,

kazdy cztonek wachty powinien mie¢ $ciSle okreslo-
ne zadanie, co zwieksza pewno$¢ manewrowg jach-
tu. Na dziobie jachtu powinien sta¢ zeglarz t. zw.
,0ko statku“. Kapitan, kierownik wachty, lub na
matych jachtach  wprost sternik przegladajag
mape, ,0ko“ wyszukuje ,w terenie“ te znaki, o kt6-
re prowadzacemu jacht chodzi i wskazuje ich kie-
runek. W zawile wytyczonych farwaterach zwykle
niema czasu na przegladanie mapy i wyszukiwanie
znakéw, wiec kierownik wachty lub sternik jeszcze
przed dojsciem do takiego miejsca, powinien sie do-
ktadnie mapie przyjrzeé, poprostu nauczy¢ sie, kto-
ra boje, wieche, czy wyspe, z ktdrej strony i z ja-
kiej odlegtosci trzeba omija¢, — i dalej prowadzi¢
jacht na pamie¢. Przegladanie mapy wtedy, gdy
0 kilka metrow przed dziobem czyha mielizna, przed
ktérg trzeba zrobi¢ zwrot, aby po kilkunastu me-
trach jazdy znowu zmieni¢ kurs, moze przynies¢
zgubne skutki. W razie niepewnosci, jesli ,oko"
1 kierownik wachty nie moga rozwikia¢ w terenie

Latarnia KorsO



Nr. 4/1935

wytyczenia danego przej$cia, najlepiej jest zwaolni¢
bieg statku, lub nawet zawréci¢, jeszcze raz doktad-
nie przejrze¢ mape i dopiero po nalezytem zorjen-
towaniu sie, zeglowa¢ dalej. Czesto zaj$¢ moze tak-
ze konieczno$¢ rzucenia kotwicy, ktéra powinna by¢
w zegludze przez niebezpieczne miejsce zawsze go-
towa do uzycia. W czasie przechodzenia przez trud
ne przesmyki, nalezy mozliwie jaknajbardziej redu-
kowaé¢ szybkos$¢, ustawiajgc odpowiednio zagle. Pa-
mieta¢ jednak trzeba, aby statek nie stracit zdol-
nosci manewrowej, gdyz to moze wywota¢ wieksze
niebezpieczenstwoj niz zbyt szybka zegluga. JeSli
jacht ma motor, powinno sie go w takich wypad-
kach zapuszczac.

Chciatbym tu wspomnieé¢, ze wsréd naszych zegla
rzy pokutuje mniemanie, ze poped motorowy na
jachcie jest czem$ nietadnem, czem$, co nie licytu-
je ze strzelistym masztem, smuklosciag burt i bie-
la wzdetych zagli. Jest to niczem nieuzasadniony
konserwatyzm. Morze uczy nas rozwagi wszedzie,
wiec zeglarze, ktérych jachty majg motory, powin-
ni przedewszystkiem dba¢ o nie tak, aby byly rze-
czywiscie pomoca, a nie bezuzytecznym balastem
i uzywac¢ ich zawsze, o ile zajdzie tego potrzeba.

Zegluga pilotowa we mgle, przy bardzo stabej wi-
docznosci, jest nadzwyczaj trudna i niebezpieczna.
Zasadniczo nawet na znanych wodach nie powin-
na byé stosowana. Mozna jednak zeglowa¢ w takich
warunkach w wypadku, gdy zna sie doktadnie szyb-
kos¢ statku i miejsce, w ktérem on sie znajduje.
(N. p. strawersowano wtasnie jaki$§ znak nawiga-
cyjny zaznaczony na mapie). Z punktu znanego wy-
kresla sie kurs na nastepny punkt najlepiej tez ja-
ki§ znak nawigacyjny i prowadzi sie jacht wedle
kompasu. Znajac szybko$¢ mozemy obliczyé czas,
w ktérym jacht powinien doj$¢ do obranego punk-
tu. Jes$li punkt ten nie wynurzy sie z mgly w ozna-
czonym czasie, co moze tatwo spowodowac biga
kompasu, lub sternika, nie powinno sie go szukac.
Najlepiej w takich wypadkach rzuci¢ kotwice i cze-
kaé, az mgta zginie. Wchodzenie we mgle do portu,

lub z pelnego morza w waskie przesmyki miedzy
mieliznami z reguty nie powinno by¢é stosowane.
W takich wypadkach mozna stangé¢ na redzie na

kotwicy, lub zeglowa¢ po odmierzonych na mapie
odcinkach wolnej przestrzeni i tam czeka¢ na odpo-
wiednie warunki.

Ostroznosci i zasady zeglugi pilotowej ws$rod
mielizn stosuje sie zawsze przy wchodzeniu do por-
tu. Zegluga w nocy n .p. w szkerach szwedzkich,
czy w finskich, jest tez skomplikowana. Utlatwiajg
ja jednak gesto rozstawione t. zw. latarnie sektoro-
we, niewielkie, zgrabne, biate domki, lub budki przy-
czepione, jak gniazda jaskélcze do skat. — Swiecg
one ro6znerni kolorami: (czerwone, zielone i biate),
a zasieg i kat widocznosci tych koloréw jest Scisle
okres$lony i oznaczony na mapach. (Szwedzi majag
specjalnie t. zw. nocne mapy, na ktérych sektory la-
tarn szkerowych sa doktadnie zaznaczone. Zresztag
na wszystkich szczegélowych mapach szwedzkich,
finskich i niemieckich sektory te sg zaznaczone).
Latarnie sektorowe sg tak ustawione, ze po ominie-

ciu jednej, wchodzimy w zasieg Swiatta nastepnej,

ktéora zaleznie od ksztattu i zawito$ci nurtu, usta-
wiona jest dalej, lub blizej.
Sektor biaty oznacza wolng droge, czyli nurt,

zielony za$ i czerwony miejsca dla zeglugi niebez-
pieczne. Zdarza sie jednak, ze linja oznaczajgca na
mapie droge, ktéra powinien is¢ statek, diuzszy czas
biegnie w czerwonym, lub zielonym sektorze. Trzeba
zwraca¢ na to pilng uwage, i zeglowaé¢ tak, jak
wskazuje mapa. — Zdarzaja sie jednak w szkerach
miejsca tak zawite, ze mimo latarin sektorowych,
zorjentowanie sie tam w nocy jest bardzo trudne. Je-

Latarnia sektorowa

$li na jachcie niema silnego
moznaby wyszukaé znaki nawigacyjne, nieswietine,
ustawione na wodzie, lub brzegu, bezpieczniej jest
przechodzi¢ takie miejsca w dzien.

reflektora, ktérym

Wchodzenie w nocy do portu, ktéry niema na-
bieznikéw, jest zasadniczo niedopuszczalne. Wejscie
za$ takie specjalnie do niektérych portéw szwedz-
kich, zwykte doskonale o$wietlonych, jest czesto ta-
twiejsze i bezpieczniejsze od wchodzenia w dzien,
szczegOlnie, jesli jacht ma takze naped motorowy,
ktéry utatwia zegluge w linji prostej i dobre wyzys-
kanie nabieznikbw. W czasie zeglugi w nocy przez
waskie, uczeszczane nurty, nalezy szczegdlnie prze-
strzega¢ ,prawa drogi* i pamieta¢ o Swiattach po-
zycyjnych i innych sygnatach. Dobrze jest dla zwré6-
cenia uwagi duzych statkéw, ktdrym sprawia trud-
no$¢ zauwazenie matych $wiatet pozycyjnych jach-
tow, oswietla¢ reflektorem, czy latarka elektryczng
zagle.

Rozwaga i ostrozno$¢ kapitana, sprawno$¢ zato-
gi i dobre mapy, oto czynniki zasadnicze, od kté-
rych zalezy powodzenie w zegludze pilotowej.

Leszek Wielezynski.
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W tyglu gdynskim

Juz mozliwem jest poczynienie pewnjch
uogolnien tyczacych sie przeksztalcen w po-
gladach gospodarczych naszego spoteczeristwa,
przemiany te najwyrazisciej wystepujga w wy-
sunietym bastjone naszego gospodarstwa, —
w Gdyni. Jest rzeczg niezmiernie interesujaca,
iz uswiadomienie pewnych sytuacyj, powsta-
jacych pod samoczynnem dziataniem czynni-
kow ekonomicznych, ze znacznem opdOznieniem
znajduje swoj refleks w umysle. Od chwili
gdy rozpoczeto wznosi¢ port w Gdyni zaszly
w Swiecie olbrzymie przeobrazenia, catkowicie
zmieniajgce rachuby z jakiemi przystepowalismy
do dzieta. Zmiany te odbywaly sie poza naszg
wolg i Swiadomoscia.

Okres, w ktdrym wola narodu krystalizo-
wala sie w budowie pierwszych urzadzen por-
towych Gdyni, pomimo swych znamion schyi-
kowych, dla opinji polskiej wydawat sie jasnym
i zrozumiatym. TwOrcy morskiego programu
tej epoki, majgc oczy skierowane na cyfry,
obrazujgce nedze polska, kojarzyli je z cyfra-
mi naszego obrotu handlowego zagranicznego,
przedstawiajgcego sie rownie nedznie, skad
wnioskowano, iz rozwiniecie handlu zagraniczne-
go automatycznie musi doprowadzi¢ do polepsze-
nia stanu wewnetrznego kraju. Wydawalto sie,
iz handel zagraniczny i handel wewnetrzny,
oznaczajagcy zywe tempo, sg w stosunku do
siebie we wspdtzaleznosci funkcjonalnej. Pod-
stawg teoretyczng tej konstrukcji myslowej
stuzyla teorja ekonomiki, do dzi$ dzien jeszcze
niezupelnie obalona. Gospodarstwo Swiatowe
pojmowano, jako wymiane pomiedzy miljar-
darni gospodarczych jednostek. Istotg gospo-
darstwa Swiatowego wiec byla swobodna wy-
miana towarow, kapitatdw i miesni (pracy).
Zrozumiatem sie to stanie gdy uwzglednimy,
iz wedlug tej teorji, w zyciu gospodarczem
brak jest momentu historycznego, rozwojowe-
go; gospodarstwo jest urzeczywistnieniem sie
tej samej zasady ciggle i nieprzerwanie

Co6z bowiem jest bardziej naturalnego jak
to, izIndje hodujg bawetne, wysylajg ja do prze-
rébki do Anglji, i zpowrotem otrzymujg, jako
gotowe bawetniane wyroby? Jest to stluszne
i niezmienne i jedynie co mozna zrobi¢ to
zwiekszaé swoj udziat o ile samo zycie pozwoli,
Z tern nastawieniem umystu wznoszono Gdy-
nie i w tym kierunku urabialy sie umysty.
Gdynia byfla tern laboratorjum psychicznem,
gdzie rozwichrzong nature Polaka przerabiano
na bussinessmana, swiadomego arkanéw handlu
zagranicznego. Trzeba stwierdzi¢, iz liczna gru-
pa jednostek zostata wciggnieta w tryby tego
poteznego mechanizmu i ulegta glebokiej prze-
mianie duchowej. W zestawieniu z anarchi-
styczng, wybitnie a gospodarczg mentalnoscig
szlachecka, jaka panuje w reszcie spoteczen-
stwa, odbija sie ten typ nader korzystnie. Spot-
ka¢ mozna ten typ umystowosci w Gdyni na

kazdym kroku. Uderza swa aktywnoscia, realiz-
mem, i podbija szerokim rzutem, opanowanej
jednak wyobrazni. Dla umystowosci gdynskiej
Swiat wydaje sie matym i bliskim. Najodleglejsze
punkty globu ziemskiego wydajg sie réwnie
plastyczne i osiggalne, jak Hel widziany z Ka-
miennej Gory dla obywatela z hinterlandu.

Nigdzie tez pragnieniu do samotnej wio-
czegi w bezkresne przestrzenie dalekich oce-
anéw na tupinkach zaglowych nie znajduje ty-
lu chetnych.

Tak wiec w wyczuciu rytmu gospodarstwa
Swiatowego wytworzyta sie grupa ludzi, nada-
jacych ton Gdyni. Okresli¢ ja mozna jako typ
umystowosci whasciwy cywilizacji kapitalistycz-
nej, u nas przedtem wiasciwie niereprezento-
wanej. Czy na terenie Gdyni niema innego
typu psychicznego, bedacego rewelacjg w sto-
sunku do umystowosci z hinterlandu jak i
tej ktérg okreslitem | kapitalistyczng“. Jakie
przyczyny go stwarzajg? Wzmiankowatem
wyzej o zasadniczych przeobrazeniach w isto-
cie gospodarstwa Swiatowego. Na pomos-
cie materjalnej tgcznosci z gospodarstwem
dogasajacej epoki, wyrost typ umystowosci
poprzednio okreslony. Nowy typ psychiczny
rodzi sie réwnolegle do przeobrazen, zacho-
dzacych w wiezach wspotzaleznosci gospodar-
czej Polski i Swiata. Przeobrazenia te sg da-
lekie od swego kresu. To samo powiedziec¢
mozemy 0 nowym typie psychicznym. Jest on
jednak w ostrym antagonizmie z typami psy-
chicznemi poprzedzajgcemi go. Typ ,kapita-
listyczny* trwa mocg bezwtadnosci, powstawszy
w znacznym stopniu pod wplywem sugestj
gotowych wzoréw.

Zalamaly sie podstawy teoretyczne tych
wzoréw. Nie uwaza sie juz za tak ,naturalne”
by nonsens wywozenia bawelny indyjskiej do
Anglji i z powrotem, bedacy klasycznym przy-
kladem, nie wywotal zastrzezen. Batwochwal-
czos¢ przed wolng ,wymiang miedzynarodowg”
upada. Maszyny dajg sie wszedzie instalowac,
a umiejetnosci naby¢ Charakter wymiany mie-
dzynarodowej ulegnie zasadniczej przemianie
jakosciowej, prowadzacej do rozpadniecia gos-
podarstwa S$wiatowego na czlony narodowe.
Te osrodki narodowe beda centrami gospodar
czerni, kulturalnemi ,romantyki kupieckiej” tak
charakterystycznej dla panujgcej w Gdyni opinji.
Charakteryzuje go gtebokie przeswiadczenie
0 koniecznosci zmiany wszystkich kanondw,
istniejgcej polityki ekonomicznej i morskiej,
wiara w skutecznos¢ Swiadomego dziatania,
grunt swdj znajdujgca w podstawie wolunta-
rystycznej. Opinja taka ma miejsce jak nara-
zie w sferach miodszych ekonomistéw, tech-
nikéw, dalekich od mozliwosci dobitniejszego
wyrazenia swych pogladow. Wydaje sie pew-
nem, iz typ ten jest zaczynem przysztosci.

J. Stachniuk
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MORZE w LITERATURZE PIEKNEJ

POD REDAKCJA ZBIGNIEWA JASINSKIEGO

Janusz Sfepowski — laureatem

Nie raz poruszaliSmy na tamach ,Szkwa
tu“ sprawe tepej obojetnosci ogotu czytelni-
czego do dziet marynistycznych. — nie raz
wykazywaliSmy zaktamywanie opinji przez la-
ikdw-re,cenzentow, jakoby w literaturze mor-
skiej nie bylo ani jednego talentu rzetelnego, —
nie raz podkreslalismy, ze morska literatura
piekna, naprawde piekna, istnieje, i ze prym
dzierza w niej pisarze, zna-
jacy morze najlepiej, aprze-
dewszystkiem piarynarze..

Sprawy te, tylekro¢ po-
ruszane przez nas, z uporem
wywlekane na Swiatto dzien-
ne, a zazwyczaj pomijane
obojetnem, moze celowem
nawet, milczeniem talentow
oficjalnych, — nas, ludzi, sil
niej zespolonych z wspa-
nialym zywiotlem morskim
i tern, co sie o nim pisze,—
dotykaly bardziej niz mo-
globy to zabole¢ innych, dla
ktérych morze to tylko ten
mity urlopowanemu ciatku
piaseczek, nagrzany tern sto-
neczkiem, i ta dal fal, takich
naszych,'takich polskich, ta-
kich pluskajacych do wtéru
kuracyjnym patefonom.

Przeciez jednak doczekaliSmy sie satys-
fakcji, i to niebylejakiej.

Znalazt sie czlowiek dobrej mysli, prof.
dr. Bolestaw Szarecki, ktory, pragnac uczcic¢
pamie¢ swego przedwczesnie zmarlego syna,
— kilkunastotysiecznym funduszem, oddanym
w ub. r. do dyspozycji Tow. Literatéw i Dzien-
nikarzy w Warszawie,—stworzyt staly funda-
ment dorocznej nagrody im. S p. Jerzego
Szareckiego, przeznaczonej dla mtodych twor-

JANUSZ STEPOWSKI

cow, z pierwszenstwem dla istotnie utalento
wanych marynistow.

Ciekawa i pelng tragizmu sylwete $. p.
J. Szareckiego oswietliliSmy silnrejszyfa pro-
mieniem w styczniowym n-rze ,Szkwatu“, —
dzi§ przypominamy pokrotce, ze byt on uzdol-
nionym literacko mafynarzem, ktdry pozosta-
wit po sobie trzy tomy utworéw proza: , Grozny
Kapitan“, ,Na pokfadzie
‘Lwowa“i, Czapkatopielea“.

Dzieto przypadku spra-
wito, ze w tym samym cza-
cie, kiedy powstawata na-
groda dla pisarza-maryni-
sty,—Janusz Stepowski two-
rzyt swa ,Legende o masz-
towejsosnie“.Ten sam przy-
padek chciat, iz utwor jego,
pieknie w ub. r. wydany
przez ruchliwg Gléwng
Ksiegarnie Wojskowa, w ar-
tystycznem opracowaniu gra-
ficznem atelier Girs Barcz,—
zrecenzowalismy w tym sa-
mym styczniowym numerze
~Szkwatu*. s T,

NapisaliSmy wowczas
o ,Legendzie": ,Jest to hi-
storja sosny, o ktorej nie-
gdy$ chodzito po Swiecie
,0d Inflant, Prus i Moskwy po karpacki grze-
bier, od Mazowsza do Muttan — tysigc opo-
wiesci!* Otematten potrgcita juz Konopnicka
w swym, defetystycznym z morskiego punktu
widzenia, ,Panu Balcerze'l— u Stepowskiego
jednak sosna niejest martwym’kikutem maszto-
wym, trupem,drzewa, lecz symbolem najzyw-
szych tesknot do morza. Wraz z wedrowka tej
sosny na przestrzeni kilku wiekow, zjej legen-
da, na ekranpoematu rzucone zostaly, szczesli-
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wie wybrane przez autora, fragmenty dziejow
Polski na Battyku, drogie sercu kazdego Po-
laka. Zwyciestwo nad Szwedami, postacie
Murreya. Dickmanna, Lanckoronskiego i ale-
gorycznego budowniczego Gdyni, Sebastjana
Jaksy, szereg piesni z roznych okreséw hi-
storji — wszystko to swobodnie zmiescito
sie w ramach jednego poematu. Talent Ste-
powskiego najwybitniej ujawnit sie w Swiet-
nej piesni X o abordazu dwu walczacych
okretow (...) — w piesni Xl, gdzie sosna modli
sie o ,,odpoczywanie wieczne tym, co poto-
neli..." — oraz we wspaniatej, zachlysnietej
radoscig piesni XV o powstaniu Gdyni (..) Ste-
powski dat z siebie rzecz pieknag, zdrowa
i dobrg. ,Legenda“ dla literatury maryni-
stycznejjest nabytkiem bezwzglednie cennym*.

Oto skrét poprzedniej naszej recenzji z po-
ematu, ktéremu w zaszczytnym udziale przypa-
dio zdobycie, po raz pierwszy w biez. r. przy-
znanej, nagrody im. $ p. J. Szareckiego. Wy-
bér nadzwyczaj trafny, decyzja zespotu jury
celna.

Niechze mi wolno bedzie cieszy¢ sie
wraz ze Stepowskim, tembardziej, iz morza
uczyt sie on rowniez na poktadzie ,Lwowa*
i tembardziej, ze ,lLegenda*“ bynajmniej nie
jest debjutem laureata, ani poetyckim wogdle,
ani marynistycznym w szczegoInosci.

W swym literackim dorobku Stepowski
ma juz sporo waznych pozycyj. W r. 1926
wydal powies¢ p. t. ,,Sad w srodku miasta“]—
w rok pozniej otrzymat | nagrode na Turnieju
Poetow ,,Krakéw — Lwow"“, zorganizowanym
przez Akademickie Koto Artystyczno-Literackie
we Lwowie (nastepne nagrody otrzymali:
J. Braun, B. Karpacki i J. Gamska),—w tymze
roku podczas uroczystosci sprowadzenia zwiok
Stowackiego wystawit na podworcu wawelskim,
jako widowisko plenerowe, utwor poetycki p. t.
»rurniej zywych szachéw*“;—w r. 1919, pod-
czas P. W. K. w Poznaniu, wystawit widowi-
sko p. t. ,,Za Kréla Jana“; — w r. 1932, na
gdynskim stadjonie podczas Swieta Morza,
warszawski teatr im. Zeromskiego pod kiero-
wnictwem Ireny Solskiej wystawit widowisko
morskie Stepowskiego p. t. ,,Opowies¢ battyc-
ka*. Radjostuchaczom doskonale znane sgjego
feljetony literackie oraz stuchowiska, zwlaszcza
marynistyczne: kilkakrotnie nadawana ,Legen-
da o bursztynowej koronie* oraz ,,Na mor-
skich szancach Rzeczypospolitej“ i ,,Surrabaya
musi pojs¢ na dno*“. Jedno ze stuchowisk p. t.

Nr. 4/1935

.Heca w Jazwinach“ zostalo przez autora
przerobione na groteske teatralng i wydane
ostatnio jako Nr. 16 ,Bibljoteki Teatralnej
Zwigzku Teatrow Ludowych“; drugie, ,,Na
morskich szancach Rzeczypospolitej“ zupelnie
przerobione, po dodaniu szeregu adaptacyj
scenicznych, — niebawem ukaze sie rowniez
jako utwér sceniczny, nakladem Ligi Morskiej
i Kolonjalnej.

Janusz Stepowski wyszedt z krakowskiej
grupy poetyckiej ,,Heljonu*, pogoda i radoscig
zyciowg zblizong do , Ponowy* i ,,Czartaka“.
Grupa ta zostala zalozona przez najmiodszych
wowczas poetow Krakowa, studentéw Uniwer-
sytetu Jagiellonskiego, ktorych zigczyto wspal-
ne pragnienie czynu i umitowanie stoneczne-
go, radosnego zycia i przyrody. Grupa ta p6z-
niej Scisle zespolita sie z ,Litartem*, nie zmie-
niajac zasadniczej, miodzienczej postawy wo-
bec szarzyzny sSwiata, — i rzecz znamienna:
mimo, iz Stepowskiemu przybyto lat od owych
minionych dni uniwersyteckich, zycie jednak
niewiele wida¢ nauczylo go pesymizmu, skoro
w ,,Legendzie o masztowej sosnie“ dominuje,
peilne radosnego rozmachu, pietno dawnego
»Heljonu — Litartu’. Nie o wszystkich przed-
stawicielach tej grupy mozna to samo po-
wiedzie€... A nazwisk znanych sporo: J. Braun,
J. A. Galuszka, Jar. Janowski, M. Jastrun,
Jalu Kurek, A. Polewka, J. Ronard-Bujanski,
S. p. M. Sewi, W. Zechenter...

Janusz Stepowski byt marynarzem; pierw-
szym jego statkiem byt zaglowiec szkolny
.,LwOw", niegdy$ na wodach $wiata jeden
z najpiekniejszych barkéw, dzis juz tylko na
fest zakotwiczony hulk warsztatowy, z rezy-
gnacja czekajacy konca dni swoich w zamu-
lonym basenie, drzemiacy o Swietnej, zuchwa-
tej przesziosci... Komu dane byto poznac uczu-
cie cichego rozmitowania, gdy — w obcym, da-
lekim porcie, poprzez nieufne bloki cudzych,
kamiennych doméw — nagle zobaczyt dum-
ne, strzeliste maszty swego pieknego stat-
ku — ten pojmie bdl, jaki ogarnia serce ma-
rynarza, gdy po latach ujrzy ten sam statek...
z kalekiemi, obcietemi kikutami, bezradnie
sterczgcemi w niebo... Kto wie, czy nie staru-
szek ,Lwow"“ natchngt Stepowskiego do stwo-
rzenia ,Legendy o masztowej sosnie*, ktora,
cho¢ Scieta, nie przestaje by¢ zywym, poematu
godnym symbolem wielkosci Polski Morskiej.

Zbigniew Jasinski



Nr. 4/1935

WANDA KARCZEWSKA

13

Gdynia

Rzucita sie w morze
wspaniatym, zwycieskim kraulem.

Mola portowe —

dwuramienny sierp —

kamiennym lukiem do dna przywarty,
wrosty

jak korzenh.

(Wpierw

nie miata mocnych oddechéw miarowych,
syreny okretowej

ni holownika gwizdéw ostrych.)

Dziobami statkéw jak ptugiem
zielone brézdy orze,
ptynne skiby odwala.

Fale

uzyznione posiewem
,,myszynieckiej sosny*
W pyszne srebrnoziemy —

* ,Ksigznica Atlas"

PANU JANUSZOWI SJEPOWSKIEMU

stu masztami wrosty
i poktadly sie w diugie
czarne sztaki wegtowe.

Codzien

w miesni spietych i turbin pochodzie
Slgskie wiozgc djamenty

lub stony podkarpacki krysztat —
to o szwedzkie granity

wspiera ptowg glowe,

to na Czarnym Ladzie

biatym Inem zasypia.

A gdy sie nasyci tomotem upalnym,
co piektem w kottowniach rozgorzat -
— zuchwale trysnie jak gejzer

i Swiat owinie triumfalnym
bialoczerwonym rejsem

,,Daru Pomorza“!

przysta-  jeszcze przed ukazaniem  sie

Notujemy:

* W zwigzku z nadchodzacem

Swietem Morza, nalezy spodzie-
waé¢ sie (,raz okoto Wielkiejno-
cy*) — oczywiscie w prasie co-
dziennej, bo literackg nic to nie
obchodzi — kilku nielicznych fel-
jetonéw i artykulikéw na temat
mar. lit. pieknej. W poréwnaniu

z latami ubiegtemi, sytuacja po-
prawita sie o tyle, ze, — jezeli
chodzi o sprawy morskie wogole,
dawniej poruszano je zaledwie
dwa razy do roku (10.11 i 29.VI),
dzisiaj za$ maja one cotygodnio-
wy kacik prawie w kazdym dzien-
niku, — a jezeli o liter, maryni-
styczna, to dawniej nie wiedzia-
no, ze taka istnieje, dzisiaj za$
juz wspomina sie o niej dwa ra-
zy do roku. Jakby nie byto —
postep.

pita do wydania ,Przyg6d Krzy-
sztofa Arciszewskiego“ J. B.
Rychlinskiego, drukowanych juz
fragmentami w szeregu n-row
,Morza“. O utworze tym, obszer-
niej omoéwionym przez nas w
n-rze kwietniowym, napisaliSmy
woéwczas, ze powinien ukazacé sie
jako osobne wydanie ksigzkowe.

*  _Morski poemat* Al Jan-
ty Potczynskiego, zamieszczony
przez nas w n-rze majowym, nie
jest identyczny z utworem o tym-
ze tytule ze zbioru poezyj, tegoz
poety, p. t. ,Wielki Woé6z", o kt6-
rym zamies$ciliSmy notatke w
n-rze kwietniowym. W ,Wielkim
Wozie* ppemat zostal wydruko-
wany juz w ostatecznej swej for-
mie, my za$ zamiesciliSmy go w
szacie pierwotnej, t. j., w jakiej
zostat nam ziozony w redakcji

,Wielkiego Wozu“, — co dla
Scistosci wyjasniamy.

* Do dziatlu literackiego w o-
statnim n-rze wkradly sie naste-
pujace, wazniejsze omytki druku:
w art. W. Karczewskiej p. t.
sMarynistyczna twoérczos¢ ko-

biet* w szpalcie drugiej, wiersz
sz6sty od gory, powinno byé
,groznym , czarem morza“, za-

miast ,groznym czasem morza“;
w tejze szpalcie, wiersz dziesiaty
od dotu, powinno by¢ ,regjona-
lizm* zamiast ,racjonalizm*; ---
w utworze za$ L. Urbanskiej, o-
statni wyraz pierwszej zwrot-
ki — zamiast: ,twarzy“, winien
brzmie¢ ,plazy“.

* Wszelkg korespondencje dla

dziatu literackiego prosimy kie-
rowa¢ pod adresem: ,Zb. Jasin-
ski, Warszawa X II, ul. Narbutta
58 m. 4“.
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Listy z ,,Elemki'l

Pozostata za
sto-

Jestesmy drugi dzien na Battyku.

nami Gdynia, przyjaciele, ktérzy nas zegnali,
wem, wszystko.

Ogarneta nas przestrzen, morze...

| witasnie, w takich chwilach ciszy, — bo cicho

jest na naszym zaglowcu, przychodzg na mysl ci
wszyscy, ktédrych tu niema, a szczegdlnie ci, ktorzy

moze jeszcze nie ukochali morza, bo go nie znaja,

ale jakby jakims$ instynktem wiedzeni, kii morzu
sie rwa...

Morze... Battyk... " T~ Mk

Jakze innem jest pno, gdy przemierza sie je
Statkiem parowym, a innem, gdy pruje je jacht
sportowy, lub zaglowiec frachtowy!

JesteSmy na statku. Idfjemy w dal. Statek pa-

rowy czy motorowy ma swdj kurs okreslony, ma
czas na przebycie drogi, musi w okresSlonym dniu
byé w porcie przeznaczenia. Nawet ,tramp“, nie
odbywajgcy stalych kurséw, obowigzany jest. do
szybkosci i mozliwej punktualno$ci w swej pracy.
Tak samo i zaglowiec frachtowy: dzieki swej na-
turze nie doréwnywuje on w punktualno$ci i szyb-
koséci parowcom i motorowcom, ale réwniez obowig-
zany jest praktycznie,inajkrétsza w czasie droga
przyj$¢ do portu przeznaczenia.’” Statek frachtowy
czy pasazerski, parowiec, motorowiec czy zaglowiec,
— jest jednym z ogniw olbrzymiego tancucha go-
spodarki $wiatowej, gospodarki narodowdj, gdy
jacht sportow”~"es$tHzabnwka, ktoéra tylko czasem,
nas> sieV'namiastkg wtasciwej szkotly,1
oswajajac spnléczpfisiwo z morzem, robigc najwiek-
sza, bo czynna, propagande na rzecz morza wsréd '
tych, ktérzy bez tych jachtéw ,widzieliby wode Nna
miednicy*. "
I juz w tym widzimy zasadniczg 'r6znice miedzy
marynarzem z zawodu, a sportowcem: pierwszy

jest niezbednem ogniwem w gospodarce narodu,
drugi jest tylko wyrazem tesknoty, czasem nawet
szerokich warstw do piekna, do zblizenia sie do je-
dnej z najwiekszych poteg przyrody — do morza.

I tu wilasnie lezy zasadnicze ujecie sprawy: czy-
tajac sprawozdania z podrézy ,Elemki“, zeglarz-
sportowiec pamieta¢ musi, ze nie jest to wycieczka,
ale rejs handlowy, rejs, kt6ry ma swoje znaczenie
w gospodarce panstwowej i narodowej. Obck szuka-
nia wrazen, ktére zresztg bardzo rzadko uprawia
marynarz z zawodu, znajdzie sie Zawsze wiele uwag
o wykorzystaniu ekonomicznem zaglowca.

JElemka* jest statkiem frachtowym. RO6zni sie
od kazdego innego frachtowca tern tylko, ze wtasci-
cielem tego statku jest organizacja spoteczna, kté-
rej praca sitag rzeczy nie jest obliczona na zysk.
Stad wigc w pracy ,Elemki* grajg role — obok mo-
mentéw gospodarczych — takze i momenty propa-

gandowe. Lidze Morskiej zalezy na tern, zeby do
statku nie doktadaé, ale zarazem zalezy i na tem,
laby statek spetnit swag role propagandowa, Staneta

umowa ze Szkotag Morska, ze na ,Elemce“ odbywaé
bedzie szkolenie stale cze$¢ ucznidwSzkoty Morskiej. Gdy-
by nawet przy zmianie prac ,Daru Pomorza“ umo-
wa ta nie zostala odnowiona, ,Elemka“ .pozostanie
statkiem szkolnym: elewami wowfczas bedg nasi
sportowcy. A wiec $mialo mozemy stwierdzi¢, ze
ten statek powinien by¢ bardzo bliskim sercu zegla-
rzy - sportowcow.

A teraz stow pare o pierwszych dniach pracy
tego statku na morzu. ,

WyszliSmy z Gdyni na motorach, a dos$¢ silny
wiatr w niedtugim czasie ucicht. Wtasciwie dopiero
po catlonocnej ciszy, rozwinieto zagle i wzieto kurs
na Szwecje. Zaczynamy od lawirowania, gdyz staly
wiatr zachodni nie pozwala nam i$¢ bezpos$rednio w
kierunku wtasciwym. Przez kilkanascie godzin szlis-

my jednym halsem, obecnie zmierzamy drugim
halsem ku brzegom niemieckim. Szybko$¢ nasza
wynosi okoto 5 mil. na godzine. Ale posuwamy sie
naprzéd o wiele wolniej: wiatr przeciwny i lawiro-

wanie robig swoje. ZatrzymaliSmy sie¢ na pare go-
dzin w Kopenhadze, skad przez ciesniny jedziemy na
Niemieckie Morze.

Elemka trzyma sie na fali dobrze. Daje z siebie
wiele, tak, ze:juz d-zi§ Smiato mozna stwierdzi¢, ze
marynarce polskiej przybyt dobry statek szkolny.
Elewowie pracuja zupetnie niezle, cho¢,jw pierw-
szym dniu podrézy fala zrobita ws$réd niich troche
spustoszenia.

Inz. Wodniak.
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WspotczesnosC spoteczna Gdyni

Najmtodsze miasto Polski Gdynia posia-
da szczegolnie zywa dynamike ludnosciowa.
Juz dzi$ liczy ponad 57 tys. mieszkancow.
Tempo jej rozwoju jest tak zywe, iz w czasie
najkrétszym przekroczy 60 tys.; bowiem lud-
no$¢ Gdyni przyrasta miesiecznie od 600 do
1000 osob, przez co zagadnienie ludnosciowe
nabiera cech wielkiej ruchliwosci. Pod wzgle-
dem narodowosciowym, Gdynia jest jednym
z najbardziej polskich miast, aczkolwiek ostat-
nio daje sie zauwazy¢ silniejszy niz dotych
czas przyrost ludnosci zydowskiej. Juz obecnie
mieszka w Gdyni ponad 15U0 os6b narodo-
wosci zydowskiej, obok 500 Niemcéw, ktdrych
ilos¢ sie nie zmienia. Reszte stanowig Polacy
tj. okoto 55 tys. osob.

Zycie spoteczne Gdyni bije szczegdlnie
zywem tetnem. Na terenie miasta istnieje okoto
150 organizacyj, najsilniejsze sg jednak orga-
nizacje przysposobienia wojskowego, komba-
tantéw. Skolei idg zrzeszenia gospodarcze,
charytatywne, sportowe. Stronnictwa polityczne
majg wzglednie lichg pozywke i wiekszej aktyw-
nosci nre okazujg. Pochdéd pierwszomajowy
wykazat rozbicie masy robotniczej, niezdolnej
do stworzenia jednolitego ruchu Kleska bez-
robocia nie omineta rowniez Gdyni, do ktorej
zjezdzajg sie liczne jednostki w poszukiwaniu

pracy, obejmuje jednak przewaznie element
ludnosci, $wiezo w Gdyni osiadlej. Stowa-
rzyszenia charytatywne rozwijajg tu szcze-

golnie ozywiong dziatalno$¢, przychodzac wy-
dajnie z pomoca ludnosci, dotknietej bezrobo-
ciem. Pozatem silnie daje sie odczuc¢ kleska
mieszkaniowa powodujgca, iz znaczna czes¢
mieszkancéw Gdyni gniezdzi sie w barakach.
Wysoki przyrost ludnosci Gdyni nie znajduje
rozwigzania w dostatecznej ilosci pomieszczen
mieszkalnych. Na og0Ilng ilos¢ 10 tys. oséb
jaka przybyla do Gdyni w roku 1932/34 tylko
szeS¢ tysiecy moglo pomiesci¢ sie w 3240
zbudowanych w tym samym czasie izbach. Sy-
tuacji tej starajg sie zaradzi¢ spoétdzielnie bu-
dowlane, budujgc tanie domki w oparciu o kre-
dyty Banku Gosp. Kraj. Wydaje sie, iz ten spo-
sOb rozwigzania kwestji budowania szczegélnie
nadaje sie do warunkéw gdynskich. Organi-
zacje spoteczne o typie Ligi Morskiej Kolon-
jalnej rozwijaja szczeg6lng aktywnos¢ wy-
razang w inicjatywie i rozmachu. Duch Gdyni
znajduje w nich swo6j najpewniejszy wyraz.
Mozliwe to jest dzieki mniejszemu wspoéiczyn-
nikowi tarcia jaki powstaje pod niwelujgcym
wplywem wielkiego i przez kazda jednostke
odczuwanego faktu, tuz obok lezacego polskie-
go Morza.

Szeroki oddech przestrzeni morskich daje
sie wyraznie odczu¢ we wszystkich komorkach
spotecznych w Gdyni. Harmonizuje on catko-
wicie z nastawieniem czynnikéw panstwowych,
starajgcych sie zlikwidowac¢ réznice pomiedzy

Kliwry Fot. J. Dabkowski
sposobem dziatania organizacyj spotecznych
i organéw panstwowych. Kolaboracja pomiedzy
organizacjami spoftecznemi wyzszej uzytecz-
nosci publicznej i administracjg morska, oparta
0 podziat sfer dziatania, jest posunieta bardzo
daleko i daje pozytywne owoce.

Ten pewien standard psychiczny powo-
duje, iz zcentralizowanie wszystkich organiza-
cyj spotecznych w Zwigzku Stowarzyszen dato
wszystkie rezultaty, w wysokim stopniu uspraw-
niajac dziatalno$¢ catoksztaltu zycia spotecz-
nego, jak i kazdego z nich osobna.

Moment przepojenia zycia spotecznego
duchem koordynacji z czynnikiem panstwowym
jest najbardziej charakterystyczng cechg Gdyni.

Michat Sieczka
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Dwutygodniowy rejs jachtu A. Z. M.-u ,,Szkwat"

Jeszcze do niedawna dla wielu ludzi, ,tych z lg-
du“, morze bylo przedmiotem sentymentalnych, nig-
dy tiieurzeczywistnionych marzen, znanym z powies-
ci, filméw i gdynskiej plazy, skad wida¢ przesuwa-
jace sie po horyzoncie, maszty, zagle, kominy.

Dzi$ jest inaczej. Rozwijajagcy sie od paru lat nie-
spodziewanie szybko jachting zblizyt do nas niezna-
ny przedtem zywiot. Mozemy sie juz, jak i inne naro-
dy, pochlubi¢ wyczynem dzielnego harcerza Wag-
nera, zatogi ,Dali*, i zuchwalym przedsiewzieciem
Korabiewicza.

Morze stato sie dostepne niemal dla wszystkich,
nietylko dla indyjskich nababoéw, posiadajacych wta-
sne luksusowe jachty, ale dla mas, ktére korzysta-
jac ze sprzetu zeglarskiego, zwigzkéw i klubéw, po-
woli, lecz systematycznie wdrazajg sie w zawite
arkana sztuki zeglarskiej.

Masowo$¢ mimo wszystko nie wplyneta na obni-
zenie poziomu wyszkolenia adeptéw jachtingu.
Umiejetna organizacja unikneta we wpajaniu wiado-
mosci  dyletantyzmu  zeglarskiego, ustanawiajgc
na kazdym jachcie obok statych zalég, poza ktére-
mi ¢wiczg sie na nim mniej zaawansowani — diuz-
sze rejsy przed wtasciwym sezonem szkoleniowym,
t. j. obozami i kursami, oraz na ich zakonczenie.

ZE SWIATA

Kilka stdw o0 sporcie

W Anglji, kraju najbardziej morskim w Europie,
sport jachtowy zawsze by}t bardzo popularny.
O ile w okresie przedwojennym obejmowat on gtéw-
nie warstwy bardziej zamozne, to obecnie jachting
obejmuje coraz szersze warstwy. Gtowny nacisk kta-
dzie sie na rozbudowe floty jachtowej, skladajgcej
sie z jednostek malych, a wiec tanich i dostepnych
kazdemu. | tak w ostatnich latach na budowe od-
krytych kilowych jachcikéow ,klasy 14 stép' wydano
okoto 30000 funtéw.

llo§¢ jacht-klubéw wszelkiego rodzaju wzrosta
robwniez niepomiernie. Podczas gdy w roku 1920
byto ich 126, w roku biezacym posiada Anglja 263

zarejestrowanych klubéw sportu wodnego, z ktérych

W tych to wtasnie podrézach, obeznani juz z ob-
stuga jachtu, pogtebiaja posiadane wiadomosci, na-
bierajgc gruntownej znajomos$ci manewrowania ja-
chtem. Tworzg oni nastepnie element kierowniczy
przy szerokiej akcji, majacej na celu rozwéj zeglar-
skiego sportu morskiego.

Ta mysSla kierowal sie Zarzad Gt A. Z. M. pro-

jektujac na okres od 15.VI do otwarcia obozow,
dwutygodniowy rejs jachtu ,Szkwat*, ktéry obec-
nie oprécz zwykiego remontu zimowego otrzymat

wzmocnienie kadiuba i takelunku, oraz Zzagle sztor-
mowe. Na poktad swoj zabierze grupe Azetemow-
cow, ubiegajgcych sie o stopien sternika morskiego.

Bedzie to wiec podr6z kandydacka, majgca na ce-
lu doszkolenie Azetemowc6éw, powaznie zaawanso-
wanych juz w zeglarstwie z lat poprzednich.

Ludzie ci, obcujgc przez dwa tygodnie bezposre-
dnio z zywiotem morskim, stworzg gromade wdro-
zong juz w tryby pracy na morzu. W ten sposéb
juz przy otwarciu obozéw, po powrocie jachtu
Szkwal* przybedzie nam gar$¢ zeglarzy, ktorzy
nabyte doswiadczenie, hart i tezyzne zuzytkujg dla
dobra organizaciji.

Trasa dotychczas jeszcze nie jest okre$lona, gdyz
cala wyprawa wigze sie z ewentualnem zakupie-
niem nowej jednostki.

zeglarskim w Anglji

ogromna wiekszo$¢ sa to kluby popularne, obejmu-
jace najmniej zamozne warstwy spofeczenstwa,
uprawiajgce zeglarstwo na matych i tanich jach-
tach lub jolkach.

Pierwsze miedzynarodowe regaty jachtowe, orga-

nizowane przez Anglje, odbyty sie w roku 1911.
W klasie jachtéow najwiekszych, tak zwanej wte-
dy klasie ,A“ stanelo do regat sze$¢ jednostek.

Najpiekniejsze i najwieksze z nich, to dwa niemiec-
kie szkunery, ,Meteor” i ,Germania,,. Angielskie jach-
ty byly: szkuner ,Waterwitch”, jol ,White Heather 1",
oraz kecz ,Cariad”. Byt tez jeden jacht francuski —
szkuner ,Suzanne”.

Jacht kréla Jerzego V. ,,Britannia®.

Jak wiadomo krél Anglji Jerzy V, ktéry niedaw-
no obchodzit swdéj srebrny jubileusz, jest popular-
nym jachtsmenem i wtascicielem jednego z wiek-
szych jachtéw na $wiecie. Jego ,Britannia“, 221 to-
nowy kuter, byta zbudowana w roku 189® dla
ksiecia W alji, ktérego witasnosciag pozostawala do
roku 1897. Przez cztery nastepne lata, przechodzita
przez rece wielu os6b, aby wreszcie znowu dostaé
sie w posiadanie poprzedniego wtasciciela, juz kro-
la Edwarda.

W roku 1910 przeszia
obecnego kréla Jerzego V.

Na uwage zastuguje fakt, ze ,Britannia“ plywa-
ta przez wszystkie sezony, z wyjatkiem paroletniej

ostatecznie na wiasnos$é

przerwy podczas wojny, az do roku 1922 bez grun-
townego remontu. Dopiero wtedy, po blisko trzy-
dziestoletniej stuzbie, musiano pozamienia¢ niekt6-
re wregi, cze$¢ poszycia kadtuba i poktadu, oraz za-
mocowanie Kilu.

Takelunek byt zmieniany parokrotnie. Zasadnicze
przerébki zostaly uskutecznione w 1931 roku, kiedy
zamieniono na bermundzkie, z dodaniem Ogromne-
go, pustego wewnatrz, masztu stalowego. W roku
biezacym w takelunku i ozagleniu dokonano réw-
niez szereg drobnych zmian, ktére maja krélew-
skiemu jachtowi zapewnié¢ jeszcze wieksza szybkos¢.
Na uwage zastuguje oryginalny kliwer w ksztalcie
trapezu.

Nowe szczego6ty o splywie do Morza Czarnego

Zbiérka w Kotomyi juz w dn. 14 lipca musi bycza-
konczona, odptyw rano 15 lipca. Ostatni termin zapiséw
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Kronika Warszawskiego oddziatu A.Z.M.

Uroczyscie zainaugurowany w auli Poli-
techniki Warszawskiej Zeglarski Kurs Teore-
tyczny, prowadzony przez kol. B. Wojtasa od-
bywat sie tamze w jednej z sal wyktadowych
przez miesigc luty i marzec, obejmujgc: kon-
strukcje i ozaglowania jachtowe oraz dla zaawan-
sowanych — cze$¢ nawigacyjng. Kursu wy-
stuchato okoto 40 oséb, ktére w dniu 15 maja
zglosity sie na egzamin, poczem nastgpito
praktyczne szkolenie na Wisle jolkami: starg
.Dziewanng" oraz nowozakupiong przez od-
dziat ,Dalg”.

Sekcje kolonjalna i handlu morskiego,
poza zebraniami wewnetrznemi, zwofaly kilka
zebran kandydackich z referatami. Zorganizo-
waly réwniez kurs dla kandydatow, ktory roz-
poczal sie w dniu 20 maja, z obejmujgcych
wyktadéw, wygtoszonych przez zaproszonych

prelegentow natematy Parany, Liberji, Miedzy-
narodowych Mandatéw Kolonjalnych, Polskie]
Polityki Zeglugowej i Handlu Morskiego.

Oddziat warszawski A.Z.M. obok stalej
wspotpracy z L.M.K. na terenie mtodziezowym
przystapit do wspoélnej pracy przy organizacji
~Swieta Morza".

Z grona A.Z.M. maja by¢ wytonieni pre-
legenci do wyglaszania na terenie szkét od-
czytow i referatbw w okresie poprzedzajgcym
dzien 29 czerwca celem przygotowania mio-
dziezy do uroczystego obchodu ,Swieta Morza“,
ktore ma sta¢ sie wielkg ogdlnopolskg ma-
nifestacjg. Bedzie to okazja do wzbudzenia
wsréd miodziezy zywszego zainteresowania
morzem.

Oddziat miesci sie teraz ul. Polna 50 dom
akademicki.

Obozy i wycieczki L.M.K.

1) Wycieczki zbiorowe do Gdyni.

Pociggi do Gdym odchodzi¢ bedg z te-
renébw poszczegélnych Okregow L. M. K- —
SzczegoGtowe warunki uczestnictwa i terminy
sg do przejrzenia w Oddziatach L. M. K-

Dojazd do punktow wyjsciowych pocig-
gow i do stacyj, potozonych na trasach po-
ciggéw za znizkg 70% (tabela D). Uczestnicy
wykupujg karnety uczestnictwa w cenie zi.
17.70 gr., ktéry obejmuje:

1) Przejazd do Gdyni i spowrotem,

2) Nocleg w Hotelu Emigracyjnym w
Gdyni,

3) Zwiedzenie portu,

4) Przejazd statkiem na Hel i spowrotem

Dla wycieczek dwunoclegowych cena kar-
netu wynosi Zi. 18.50

2) Obozy letnie w Rumunji, w
scowosci Eltorei ca Constanza nad mo-
rzem Czarnem.

Dn. 12 czerwca wyjazd ze Lwowa. Wy-
cieczka po Rumunji do 15 czerwca. Pobyt w
obozie w Eftorei od 15 czerwca do 5 lipca.
II?otem wycieczka i powrét do Lwowa dn. 12
ipca.

Oboz w Eftorei polozony jest w odle-
gtosci 80 metréw od morza.

Pomieszczenie w namiotach kanadyjskich
4-0 osobowych, oswietlonych elektrycznoscia.
Wszelkie przejazdy odbywaja sie It-g klasg po-
ciggéw turystycznych. Podr6z z Galati do
Constanzy statkiem .Alba Julja“ (12.000 ton).
Do obozu poleca sie zabiera¢: poduszki, bie-
lizne poscielowg i kostjum kagpielowy.

Opfata za. udziat wynosi dla cztonkow
mokoto Zt. 210.—

m

Zgloszenia nalezy kierowa¢ do Zarzadu
Gloéwnego Ligi Morskiej i Kolonjalnej do dn.
25 maja r. b, wptacajgc a konto wycieczki
Zk. 100 na konto L. M. K- Nr. 367 z zazna-
czeniem, na odwrocie celu wplaty. W zgto-
szeniu nalezy poda¢ doktadny adres i poswiad-
czenie czfonkowstwa L. M. K-

Wyjazd do Rumunji nastgpi w dwuch
grupach 11 czerwca i 12 lipca.

3) Obozy na Helu.

Oboz rozpoczyna sie dn. 21 ezerwca.
Pomieszczenie w-8mio osobowych domkach
campingowych i 2 osobowych namiotach. Po-
byt w obozie moze trwa¢ najkrécej 10 dni
od 1, 11 i 21 kazdego miesigca w czasie od
21 czerwca do 1 wrzesnia rb.

Pragngcy wyjecha¢ na ob6z, powinni na-
idgsta¢ do Zarzadu Gtownego L. M. K..(War-
szawa, Widok 10) wypeiniong dokiadnie de-
klaracje, ktdrg mozna otrzyma¢ w kazdym Od-
dziale L.M.K- oraz wptaci¢ na P.K.O. Nr. 367
zk. 32, t. j. optate za 10 dniowy pobyt w obozie.
Na odwrocie czeku nalezy zaznaczy¢ cel wptaty.

4) Ob6z mtodziezy nad Naroczq.

Do obozu przyjmowana jest miodziez w
wieku od lat 14. Oboz trwa cztery tygodnie.
Catkowity koszt zt. 50.—

Obdz trwa zasadniczo od 19 czerwca do
15 sierpnia, przyczern w razie przedtuzenia
okresu wakacyjnego do 1 wrzesnia, trwanie
obozu réwniez moze by¢ przedtuzone.

W czasie trwania obozu odbedg sie kursy
ptywania, wiostowania, zeglarstwa i t. p.

Zapisy i szczeg6towe informacje w Od-
dziatach L.M.K.



Optota pocztowo uiszczona ryczattem

Politechnika Gdanska — Warunki przyjecia i studjow

Politechnika Gdanska obejmuje nastepu-
jace fakultety:

I. Ogo6lny z wydzialami: a) ogélnym
skrot uniwersytetu z przedmiotami z dziedziny
prawa, ekonomiji, historji, jezykéw i psycholo-
gji,
micznym.

b) matematyczno-fizycznym — i c) che-
Il. Budowlany z wydziatami: ga) archi-
tektury, b) inzynierji ladowej i wodnej:

1. Budowy maszyn, elektrotechniki
i okretowo-lotniczy z wydzialami: aj bu-
dowy maszyn, b) elektrotechnicznym, c) okre-
towo-lotniczym z nastepujacemi kierunkami
specjalizacji: 1) budowy kadtubéw okretowych,
2) budowy maszyn okretowych, 3) lotniczym.

Jezykiem wykladowym jest jezyk nie-
miecki. Trudnosci, jezykowe mozna Opanowac,
przy pilnem uczeszczaniu na wykiady, w cig-
gu pierwszego roku studjow. Politechnika
przyjmuje maturzystow szkét wszelkich typow
bez egzaminu wstepnego. Przy zgtaszaniu sie
na Politechnike nalezy przedtozy¢ nastepujace

papiery: 1) podanie do rektora, 2) oryginat

Swiadectwa dojrzatosci, 3) zyciorys, 4) Swia-
dectwo moralnosci ze starostwa lub policji za
okres od chwili otrzymania matury, o ile okres
ten byt dluzszy niz po6t roku, 5) Swiadectwo
z odbytej praktyki (tylko dla wstepujacych na
jeden z wydziatéw fakultetu lii-go, obowig-
zuje praktyka pohroczna — bez przerwy w
wiekszym warsztacie); 6) Swiadectwo zamoz-
nosci rodzicow lub opiekundw.

Opfaty semestralne wynoszg okoto 350
guldendéw gdanskich — 520 zt. Suma ta ptatna
jest w dwuch czy trzech ratach miesiecznych,
Utrzymanie kosztuje miesiecznie okoto 100
guld. — 172 zt

Poziom studjéw na politechnice Gdanskiej
jest bardzo wysoki,

Wszelkie formalnosci wpisowe zatatwia
Bratnia Pomoc Zrzeszenia Studentéw Polakow
Politechniki Gdanskiej, Gdansk — Wrzeszcz,
Hereesanger 11. Broszurke z dokladnemi infor-
macjami oraz program Politechniki przesyta
Bratnia Pomoc po nadestaniu 4 zi. w znacz-

kach pocztowych.

Ukazata sie w druku i jest do nabycia w cenie 80 gr.

Praca zbiorowa Lwowskiego Odzialu A Z M.
pod Redakcig ZBIGNIEWA LUKO MSKIEGO

P T [ ]

SKRYPT KURSU ZEGLARSKIEGO

Poszczegolne rozdzialy opracowali: inz.

Grubecki Jan, tempicki Tadeusz,

Lukomski

Zbigniew, Majewski Andrzej, Paszkiewicz Jerzy, Szymborski Stanistaw i Wielezynski Leszek.
Naktadem Oddziatu Lwowskiego A.Z.M.

Ceny ogtoszen w .Szkwale": 1 strona 500 zk, >/. strony 270 zk, V4 strony 150 zi, I/8 strony 90 zt, 1/16 strony 50 zt
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