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Od wydawnictwa,

Hie ma dzi$§ w Polsce zagadnienia gospodarczego, ktcre by nie
zataczato w taki, czy inny spes6-b o Uda”r-k i (idynie, Polske jJst

jak rekonwalescent.z trudem przez niemniej niswyleczony jeszcze

.gardto pobierajgc? powietrze i pokarm. Im predzej 'r; zdrow 3ja

eu -irc- 4 oddechowe i kratn, tyra szybciej wréci do p:tni sit,

/ 'fu naci pola i--im marz u. 2 sto$my tym gardiem di*a cat .j tsk cigzko
doswiadczen j ojczyzn;, Czerni.uy z me'rza soki zywotni i rozprowo-
dzamy tvo catym oaganizrtl , llusimy O tmj roli pamieta¢. A tak tatwo
j et ni’j .zapomnie¢ w powodzi c0 zI| mych trosk i b zpoJr dni.go

dotykania sie rz .ozy naprawde wielkich, cho¢ dl,o nes bliskich i
codzi mych. ®

li» takim samcwywyzsz niu sie sprawa ni; wyczerpuje sie. Kto jest
powotany do robi nia rz .czy wielkich} ni' tylko musi o tym pamietacg,
ni. tylko wykonywa¢ najlepiej jak potrafi- ale ponadto buz wytchnie-
nia ulepszaé¢, baz przerwy pop 'awlad.

Dc wykonania kazdego dzieta potrzebny | st podziat pracy i nie-
zbedna jest idea kierowniczakipmy na "iybrz ,zv; dziesigtki placéwek
Pp-n?t wewych, sum> zagdowyeh, przemystowych,” hanglowyoh» Mwuy moc
urzedow i inst*?tucyj, ktorych harmonijne dziatania da¢ moze porzada-
ny efekt. Cel og¢lny: dobro Polski poprzeé¢ rozwo6j Dybrzeza - jest
nr:, wszystkim wspodlny. Drogi, realizacji sa r6ézne, tak jak sa rozny
amgi dziatania i taktyczny podejscie do zagadnien,

Tspétmasz'-rajgce kolumn; roboczy 'Jybrzazs nie tylko muszg uzgad-
nia¢ rytm pochodu. Muszg nawzajem poznawaé¢ swe bolgczki i swe osig-
gniecia. Inaczej ni bedzie rgowy 0 harmonijnym zdobywaniu wytkniete-

go Celu,






Dw 9 porty

Naczelnym zegednieniem naszego Wybrzeza pozo odbudowg - w sensie

ograniczonym - jest koordynacja pracy doi6oh portom i dwéch miast
"»ranki, stworzone rozwojem przedwojennym i zniszczenismi -wojennymi
11 °

tego zadanie nie utatwity tylko skomplikowaty do najvv|3./iszego stopnia.,
Jest rzecza fcarozo prostg, ze ™o co byto i co jest niezbednie koniecz-
ne Ina dzis§, czy najblizsze jutro, trzeba odbudowaé¢. 2 tym sie
wszyscy zgadzamy, gdyz inaczej do pracy przystapi¢ sie nie da:
) . ; A

Ipeczej jeslt z planowaniem na przysztos¢, jeuli pewna czes¢ naszych,
prac na Wybrzezu juz przed wojng, a mianowicie sama budowa Gdyni
byta wypadkowag s it dziatajgcych zewngtrz i nie wiele z suwerenng
nasza decyzja mogta mie¢ wspodlnego.

Przy rozpatrywaniu kazdej kwestii trzeba zawsze i wcigz pamietac
o tym, jak ona powstate i mie¢ na 6>ku daleko wytkniety cel, raczej
nawet ng wyrost niz zbyt skromnie obliczony, lak np, przy planowaniu
Gdyni i linii kolejowych dojazdowych do portu nie liczono si*e z
potrzebami az stutysiecznego»miasta, A przeciez mozna byto tworzyc
plan dla 2c*o tysiecy w taki sposob, aby przy osiagnieciu 50 tysiecy
nie cierpie¢ na wadliwo$¢ rozplanowania* v

Kie mamy najmniejszego zamiaru godzi¢ w terazniejsze ani przy-
szte interesa Gdyni. Musimy jednak, przypomnie¢ sobie i stale miec
to przed oczyma, ze Gdynis jest owocem walki naszej z Gdanskiem,'
ktory jak knebel w ustach korkowatl nosze naturalne wyjScie na merze*
Gdynia jestwgiec tworem sztucznym, tworem pewnej, ebsolutnie nie-
powtarzalnej konjunktury polityczno-gospodarczej, wynikltej z "V

Trzeciej Rzeszy, sobie szkodzagcej ztosSliwo$ci Gdanhska i naszej przed-

wojennej bezsity.
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mTgk wyglagda sprawa ab ovo. W dalekim rzucie rysuje $Sie zgota

inaczej, lawet nie mozna sobie wyobrazi¢, ze nigdy nie uregulujemy

TTisty i jej nsj <P«Zbmg=sgd—uoplywoéw, ze nigdy nie potaczymy z nig

naszego zagtebia weglowego, wprost przeciwnie. Uregulujemy ”“iste i
potaczymy jag ze Slaskiem. | to napewno. A wtedy? Wtedy ciezar gatunko-

wy Gdanska wzrosnie niebywale. Polska jest krajem nadwislanskim®*

Polska zyje w konarach tego drzewa wyrastajgcego z Battyku, jakim

jest ~ista ze swemi doplywami. Bedziemy wtedy tg arterig gtdwng

i jedyne, pobiera¢ gros sokOw z pi6érze i zamorza i ta samag arterig

oddawaé¢ $Swiatu nadmiar na,{ezych b?it, wyrazonych weglem i wszyagtkiemi
t

innemi ptodami ziemi i rgk naszych.

W tym zestawieniu causé aiicienfe i causa finalis, jak mowili

scholastycy / przyczyny ij skutku » Gdansk przerasta nam Gdynie w

spos6b tak zdecydowany, 20 zdawaj sie moze na pierwszy rzut ¢a,. ~Z

Gdynia w jego cieniu nie jest warta istnienia.

Wniosek taki bytby zbyt pochopny. W planowaniu gospodarczym

jednym z najwazniejszych ezynnikbw jest ciezar dokonany ch ircrerGy*yj "

Mozemy sie np. wszyscy zgodzi¢ z tym,.ze nie ma nic lepszego cd kolei

elektrycznych, ¢le co zrobi¢ z lokomotywami opalanemi weglem. Mkt

ieh prz-etrtszTlliy*wyrzu<itx ne Smietnik. 1 dlatego, mimé teoretycznych

i praktvdanych walorow ko/ei elektrycznych,ulepsza sie parow6z nowemi

n

X |
patentami, jakgdyby ni® byto elektrycznos$cia

Gdynia jesti*rTo |akt, kosztowata miliardy przedwojennych ztoty c.i
, V ] f
Catkowicie'o”bud-owaiiv pory gdanski i port gdynski przy wykorzystaniu

portu w Szsczedlnie. % w Elblggu wystarczg nam zapewne na dtugie lata,

Ponadto w zadny”Jyp8dfcu nie moze nas sta¢ na luksus takiego zatatwie

nia sprawy, aby zaniechaé¢ odbudowy jednego portu na korzys$¢ roztuoowy

drugiego.

g pjinktu widzenia, przysztej regulacji Wisty i
Fo%soi

Gdansk' powinien b f6

kanatu weglowego

pertom.dla przesytek towarow masowych: wegiel,






w dalekiej wiec przysztosci Gdynie powinna sie wyspecjalizowac

W0 drobnicy, ruchu pasazerskim, ryfcotéstwie. Ale “ista i kanatly -
to muzyka przysztoséci, i dzi$ kolej weglowa, ta kolej dlg masowego
przewozu na trasie Slagsk - morze, dochodzi nie do Gdanska lecz

wtasnie do Gdyni,

17 takich warunkach nasze -planowanie w odniesieniu do obu portéw
powinno by¢ ostrozne i przewidujgce. Odbudowujgc musimy pamietac,
zo w dalekie]j przysz’;oé;isporty naszeli/nacz!ej’ ’\paldziela, sl,ie praca
niz w terazniejszosci i inaczej niz w bliskiej przysztosci. Witrokci
jednak tetifcudswy polityka ich wykorzystania i przystosowania musi sie
kierowa¢ jeszcze innemi wytycznemi, podyktowanemi konieczneécianli,
wynikajacemi z zastanych warunkéw.

Jedno natomiast jest pewne i to jesfccze zastuguje na podkreS$le-
nie. Rywalizacja portow Gdanska i Gdyni jest wykluczona. Uzupetniajg
sie one i bedg sie uzupetnia¢. Jednolito$s¢ kierownictwa nie moze
ulega¢ zadnym watpliwosciom. Nasze dwa porty sg faktycznie jednym
portem, kierowanym*jedng wolg, zmierzajacg, do jednego celu wykorzy-s

stania magistrali weglowej w pierwszym rzucie, a Uisty w drugim.






TI

Inaczej ksztattuje sie sprana dwéch miast Gdanska i Gdyni,

Tutaj wojna stworzyta dslekoidacg nier6wnos$¢ startu do 'nowych zadan

i odrodzenia, Gdynia jest zniszczona meT.g a z Gdanska z-steto c s

naksztatt obwarzanka z przerazliwg dziurg «dawnego kwietnego centrum,,

Forty nie 'mogg istnieé¢ bez miast., Petna :obudowa 3d; Ino..ci prze-

tadunkéwvij portow jest warunkowana takg eonajurnie;'] odbudowag miast,

aby ludzie przy nich zatrudnieni mieli gdzie mieszka¢. Mowigc o

Gdyni, mozna ten problem do pewnego stopnia opusci¢, ale Gdansk bez

powaznej czesciowej -elbuaowy swym zadaniom nie sprosta. OczywiScie

dawny Gdansk miat pewne historyczne przerosty, jes$li chodzg o liczbe

mieszkancow i komfort ich bytowanie. Mozemy bez watpienie osiggnagc
te same rezultaty nieco taniej .1 nieco mniej na wyrost- 'v zadnym
jednak wypadku nie umniejszymy doniosto$ci problemu, biorgc pod
wage szczupto$s¢ rozporzgdzanych $Srodkéw i przecigzenia kraju ‘dbudo-
wag Warszawy*

Ten kto wie i rozumie, oyza dis Polski sg .yba porty, kto tok czy

inaczej chce dotozy¢ swag cegietke do ich odbudowy, nie moze zepomin .-¢

o Gdansku,
Saki jest cel jaki sobie stawiamy? i jaki ciggle na oku mieé

musimy o Nie wolno nam jednak 'zapominac¢- o rZoo” r*i'sTeymzeczywir® r.ii
t.j. o szczuptosci Srodkéw catego kraju., Nie mozemy wiec zapominac

o stosowaniu Srodkéw zastepczychj, tymbardziej je $li one pasujg iaeal-

rtie do naszych naczelnych wskazanh. Jedno$¢ organizacyjna naszych

portbw wymaga w pierwszej linii doskonatej i szybkiej komunikacji

miedzy niemi, i ten konieczny rozwd6j Srodkow komunikacyjnych wychodzi

wtesrie na korzys¢ Gdanska i pozwoli nam zwolni¢ tempo jego odbudowy

i jej zasieg.






Bozostaje nam teraz zagadnienie, ktére niedawno stato sie

aktualne i bylo juz dos¢ szeroko omawiane, czy ws$lad za fuzjag organi-

zacyjna obu portow nie nalezy réwniez potaczy¢ obu miast wraz z

osiedlami przy tacznicy t.j. z Oliwg i Sopotem.

$8 ‘pierwszy rzut oka pré&jekt taki wydaje sie oatkowicie logiczny

i rokujagcy wielkie nadzieje w razie urzeczywistnienia. Wizja takiego

Gdyniogdanska” »rozsiggajacego sie na przestrzeni 25 kilometrow

Wybrzeza, rzgdzonego centralnie i planowo wykorzystujgcego obydwa

porty jest wprost uwodzicielska. fo jest bezsprzeczni® plan wielki,

rozwigzanie Smiate i przeciecie wszystkich rozbieznos$ci rozwojowych

na drodze Centralizacji i ujednolicenia.
Przedewszystkim sprobujemy rozwazy¢ warunek sine qua non tego

planu. Bez zadnego watpienia bedzie nim rozwdj komunikacji. Wie rn”zra

sobie wyobrazi¢ nowoczesnego miasta, tymbardziej miasta o rozciggtosSci
*

tym wypadku 25 kilometrow, bez $Swietnego potaczenia. Dotychczasowe

drogi, t.j. kolej zelazna 1 szosa, nawet przy najlepszym ich wykorzy-

staniu nie sprostajg szeroko pojetym zadaniom. Kolej napewno mc

predko dojdzié do jednego pociggu cc 20 minut i watpi¢ nalezy, czy

potrafi ruch zagesci¢. Kio osiggnie rowniez znacznej szybkos$ci z

uwagi na liczne przystanki i zwigzane z tym mozliwos$ci techniczne.

Szosa wypetniona tramwajami od Gdaiiska do Sopotu, a trolejbusami dalej

od Sopotu do Gdyni wobec swej waskos$ci i duzego ruchu samochodowego, #

ktéry moze tylko wzrosng¢, nigdy zmaleé¢, nie da ani szybkos$ci, om

sprosta wielkiemu natezeniu ruchu w okresach dojazdu i powrotu z pracy.

Jakie wiec jest mozliwe rozwigzanie?

Jedrnym rozwigzaniem o charakterze wielkomiejskim, juz wyprébowanym,

jest leniej elektryczna dojazdowa tego typu, jaki byt juz przed nojn”

uruchomiony pod Warszawg i jaki jedynie pozwalat na przerzucanie

wielkich mas podréznych w Berlinie. Nalezatoby wiec trase Gdansk-

Gdynia zelektryfikowac¢, lub - co bytoby jaszcze bardziej wskazanym -

dobudowa¢ druga pare torow.
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W razie drugiej ewentualnosci wydaje sie bardziej wskazane wytraso-
wanie osobnej linii, biegnagcej raczej rownolegle do szosy i przedtuze-
nie je'& az do Nowego Portu Dopiero wtedy moglibySmy powiedzieé, ze
powstato z Gdanska i Gdyna jedno miasto, GdybySmy ponadto taka samag
linie kolei elektrycznej przeciggneli wprost od Nowego Portu brzegiem
morskim poprzez Jelitkowo doeSopotu stworzylibySmy wdowczas pranie
ze idealn; wezel komunikacyjny; nie tylko scalajgcy wszystkie osiedla,
ale umozliwiajgcy rozbudowe nowyche wzdtuz zatoki,,

Bez tego rodzaju wielkomiejskiej komunikacji mechaniczne powigza-

nie Gdanska, Oliwy, Sopotu i Gdyni nie wydoje sie praktyczne i celo-
we* Miasta te majag rézny charakter i rézne potrzeby. Oliwe mozna
traktowac¢ jako przediuzenie trzeszcza, czyli jako przedmiescie

Gdanska. Sopot juz sie do tej roli nadaje w znacznie mniejszym stop-
niu. Jego tradycja uzdrowiska morskiego- mimo utraty tego chsitkteru,
bidzie go pociggata na inne tory, Wystarczy malenka rozbudowa Gdanska,
aby rzesze jego urzednikéw i pracownikow, mieszkajgcych dzo$ w
Sopocie odptynety. Tej dobrej komunikacji tak predko nie uruchomimy*
Gdynia zn6bw bedzie walczyta z Gdanskiem o palme pierwszehstwa i role
przewodnig. Jest ponadto zbyt duza, aby jg degradowa¢ do przedmieS$cia
jesli komunikacyjnie jest prawie ze niezwigzano z Gdanskiem, Eto

w to nie wierzy, niech sie przekona ile trwa przejazd na tej trasie.
To jest jeszcze * podr6z * i taka diugi czas pozostanie.

Z drugiej strony, musimy powroci¢ do 'yzej juz naszkicowanych

mysSli. Projekt ztgczenia administracyjnego nie nadaje cie do prostego
odrzucenia, bez dyskusji-. Jego inicjatorzy majag wiele argumentow w
zanadrzu i niejeden jeszcze wysung, "7 kazdym razie bedzie.ogromnie

interesujace wystucha¢ stanowiska zainteresowany ctu
Dwa perty - dw» miasta i tysigce probleméw, cé ktéorych szczesli-
wego rozwigzania, 0 przede”szystkicm szybkiego, tak wiele zalezy

catej Polsce,






Mozna niemi zapetni¢ nic jeden artykut, lecz osty gruby tom*
ZaczeliSmy juz go pisa¢ i bedziemy nasza prace kontynuowac¢ w prze-
konaniu, ze jest ona dla naszego wspdélnego dobra - nie tylko tu =
nad morzem - niezbedna,

St0 Str3






fiuch. ludnos$ci w Gdansku, =

Pierwsze zestawienie stanu ludnosci zostato sporzgdzone przyz'
eydziat B*idencji liudnesci ¢erzacu kiiejskiegc na dzien 15 czortl.ca
[-'45 roku, l'o0 zc.stgpienie r; porOwnaniu z sest .jwieniem na dzien
1 lutego 1946 roku wykazuje .grorane réznice w sktadzie mieszkancow

Gdanska: przybyto b, duzo Polakéw, a wiecej jeszcze ubyt; ono 6w
i cudzoziemcow; liczba Polokéw wiekszyta sie o 850014 oséb a Niemcow
zmniejszyta sie < 90,040' oséb

Stan j.est nastepujacy;

Polacy Niemcy uudzozi ;c.cy Ciazem
na dzien 15,6,45"' 8*525 123« 9.32 1572 134: 029
n© dzien i,8 0i6 93,539 33,886 697 128,124

Imigracja miesieczna ludnos$ci polskiej do Gdanska przedstawia sie

w ten sposob:

od 1 do 4 kwietnia 45 - 423 we wrzes$niu — 14925
od 5 do 3o o - 28/,9 w pazdzierniku- 11352
w maju « - 3817 w listopadzie - 685,
w czerwcu - 4856 w grudniu - 1 4450
w lipcu . 10675 w styczniu 46 - 4188
w sierpniu - 14475 ludnosé mi(;jscowal4411
razem: 93539

JOrd6 ludnosci polskiej nieduzag przewage posiada ptodé zenska; ne
45*631 mezczyzn przypada 47,908 kobiet..
Ludnos$¢ polska w Gdansku skiada sie w ogromnej wiekszos$ci z 0sO6b

posiadajagcych w dniu 1,9,1939 roku obywatelstwo polskie; w cyfrach

przedstawia sie to nastepujgco: |
ob. polskie gdanskie niemieckie .Inne razem
65,, 446 7,791 I;TO'. 93.5309,






N? polskim obrzezu istniaty tok przed wojng j 2fc i-w c-krasi*
wojennym cztery duze osSrodki przemystu okretowego o t : !Slblag,
Gd™nsk”™ Gdyni»? i Szczecin, Kazdy z tych cs$roakow pos:I»d*t jrdrg
lub dwie duze i kilko mniejszych stocznie N”"jv;sznicjszwni. U gcorc -
ko znanymi byty stocznie 3? Hchichu w Gdanhsku ze swyrai oddzi ot am.i
w Slblggu i Szczecinie* V Gdyni przed wojng-rozpoczeto swojg

dziatalno$¢ Nowa Stocznia Gdyoska z bardzo dobrymi wvnikami*

Stocznie w Gdar’lsku‘,i Blblaggu i Szczecinie nalezaty do rzedu ze—
ktadéw zdolnych do zatrudnianie przy normalnym obcigzeniu i pracy na
jedng zmiane okoto 2 —5.cco cewniki(’)w, natomiast w okresach prze-
cigzen produkcjg dd 5 - 8,o0ho pracownikow. TI czasie wojny |l do ta

jeszcze mwzrastata VU cznie te posiadaty szerokie moéztiw :ac:i
rbwnoczesnej produkcji tok kc’'tubow jak i maszyn okretowych, rosbu-
d wane podczps wojny., bogato wyposazone ulegty muzym zniszczeniom,
spowodowanymi dziataniami wojennymi« *» stanie powaznego zhiszczenia
zostatly przekazane Zjednoczeniu Stoczni Polskich,

Rozpoczecie faktycznej dziatalnosci czyli przejmowanie stoczni
pa wtadz wojskowych Radzieckich datuje sie w .Gdyni od moja 45 r .
a w Gdansku od czerwca tegoz roku«

Przejeto ostatecznie poszczegdlne stocznie gda-uskle,w terminach!

Stocznia nr» 1 dawniej Gdanska -* potowo sierpnie 45 r
tr
B 2 w § ¢ h i chau - k on ie ¢
! ' g ST T agon P a*rik- - "p oo ¢z g te k lip ¢ a

W 'J R
Tho joon Pocza te« cozoe rwocoa o
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stoczni * « 4 .« ,, 10/13 cyn a,a. Starej Stoczni
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Pdrudlri@8 o”yto n:;Y ruiiajwie 4] w maja ab.r*rpcr lure
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inio p:l Potowy wrzoéani , ,
y "' u,l«r * utworz-no. I6logature 2,57*%.,
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seolifujg sw<bj charakter sameczielxage Wa-rf:éiﬂotu v dziel

Y ooJdu.i cznoj.r.ro ukoji O

L.s.r. mwotato do Zycia Wpai jaiorr.lku uWr. Omtraina Marc
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e r- zest to otwyr.to z rosrocneclkt
roku Bckoirogo*
Wa"r'TRze :iios3mr Jtth<orn < me& ,
oltH aaJdety pr .-co porzgdkowa no

otoczni"oh.
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Odbudowg linli 6u tv Gdansk- Sillak

11 “mm—=aal_"i ier

Sprawn odbudo*” lin ii eysokiego napieci' Siting-Gdm.sk
skomplikowata ¢.rif'c,
© #rfi"j+ % m 0 L-tpjr .o usztcod/.ci>1r lin#;]f. €rzez huragan wyniki, zq

n* iw strzeni od tfisty do Hr-ego-Dworn odbudowa zwalonych, uszko-

dzonych lut pucuylonych stupow w oboonychi ‘rert..nk«»p. gdr teren

,le&t Zeiany ’'wodag, jest nieaGzlln». Eeudnt analogich stupéw mébgtby (
do-? tinny tylr,.o przez wyb&doweuA6 siclmek oporemToh. i wyoempo -

y*?nio wewngtrz nich nocy, go 20 wzgladu n« olbrzymio koszty nie

wcQodai v lachube. bijanie poll, do ktérych mozneby.przymocowac
pro.tiz~ry carij.e &iup; *sdrewniane jest toz problematyczne- ze wzgledu -
na "TGO{E;i si;an wody i grzagskij>r~Tsroiwd*cnA,* grant, o wiec zabite
po.ie wywracatyby sie w szybkim caos*o, powodujgc ciggle awerje
to.ciej prowizorycznej linii« Odbudowo lin ii spra-w»dzz sie zetem
do jaknejszybszego odpompowonio wody z tor ;nhu* objetego katastrofg.
'"zwigzku z tom przewidywany n* wiosne termii. uruchomienia
l[inii ulegnie znnesnom przediuz oniu, przynajmniej. do pdznej jesue-
uL b.,i-aj o w ciggu togo czasu nfe bedzie moznosSci zwiekszenia dosta-
wy energii dla obszaru Gdahskieg? wobec braku potgczenia z EIbI.qgiem.
okut kiom togo t>aStr 0 zmuszony bedzie ogranicza¢ nadal zuzycie ener-
gii przez odbiorcow.
- ni-e'icz tt&cje pomp. 1 /iini tJZns-ilag”ceulszg-- nn-.z.k3,an-ynh tero-
r-cb 1 oOciii. ich jest uciozli-w-. orzf-t Hetgf oy * myByLf | w

obgcny;& ne<*ai2 r-<«wcav tedul2*






r\/' wstrzymaé odbudowy odcinka

linii 60 kv Gdausk—ElIblag

pomiedzy ~7istQ _? Nowym-Dworem do czasu osuszeni* taronu,.

b/ jsknajspiuszniej odbudowa¢ pozostate odcinki tej linii:

Gdansk - Jfist* i Eoot Dwoér - Elblag i

0] po odbudowie tych odcinkéw zatgczy¢ jo pod nlp.*colt. 13

lub 8 kv i przerzuci¢ prowizoryczno odojéci* do n-jblizoi:

wrremontcwanych w miedzyczasie stacsji pomp. SzczegOlnie]j

wazno bedzie wowczas zasilanie stacji porno w K:lIteherDurge

poprzez linie 8 kv Nowy Dwoér - Kepo Gronkowsk-, -ktorg tez

nalezy w miedzyczasie, choéby prowizorycznie odoado

Stacja pomp K*lieherborge umozliwi odwodnianie turonu

lozgcego miedzy "istg o Nowym Dworem,

d/ n miedzyczasie przystgpi¢ do pr--c nad remontem zr-silmuj

stacji transformatorowa,] 60/15 kv w Nowym Dworze« ttumonv

ten ukonczony bytby juz po

terenu,

c/ po osuszeniu poszczegblnych

odwodnieniu calego sgsiedniego

0

terenéw odbudowaé¢ idgco wzdiuz

nich linio 15 wZzZgl. 8 kv, zasilajaco stacje pomp i odigczac

z kolei poszczegOlne pompownie,

f/ pO0 osuszeniu terenu 'Tist- -

Nowy Dwor odbudowaé u/luEy k-t-~

strofie odcinek linii 60 kv na tym obszarze i potgczyé

linie w jedng catocc¢.-

c






;azi-'t kdmin'ist'rrcyjny gd*miskiego»

3qu irrer 45 roku o ut*'orz0ro-u ro
i - PO-Strl s
gd~m-kieg~-Ezionn*k Astern Ek« §i 7 @R}- 7> kr-1ro i m45 r
. . , ie i - i VL fevd
Tnojewcdztwio gd uskio, ktérego @€83ef oosjmuj ™ c Xoje.l tur;tvri
A-tT ' *k L i- k-rtuzr.J -
go Tolnogo Mi-str Gdensk*. or-z B=ll* gdpUSko {ivodzki;
morski.,,. st-rognrdzki: koaciersfel A {@Z&wrua
ich-K-lp a-a:- M inistro a an!" 7, UPO 45 rota - Gd-otl fAzaonn-a
*"0j.n6dokl Er. 3 z an, 0, sierpni;- 45 roku - po-iorr., ,0jooodii,,
ra»inig»r ,J, poeirOo z otr,SlI a-aurs« -£0/ praso -ohodn
powiaty o tacznym ohszatze 8J]17'9< mz or=y OOJVIIIty'3 JrUQrir3”™." weeschod 1g obt

. 2
o tacznym obszarze 6803 Km ,

Pojlety | obwody 3dfEnABtrr,cp;jna i0¢, 30 : gdsuskieg s«
i romad
Poul@/'f) Obsz " w km gminy gminy 9 y

miejskie wiejskie

WojharoviO 1»869 12 120
Ipow,morskl/

jirrtusy 1*247 11 114
Koaoic-r zyne 1 ;22 2 * lo2
Storogerd la 125 2 9 83
Tczew 0,719 ? 9 75
Gdensk 1,804 " - 0 23 234
/Blci)t?lnc; IgOt/ 0.615 1 6 54
Mollork 0,205 1 4 29
Sztuka 0,646 y a 8 48
K-idsyn 0. 659 K 12 68
Lebork 1*122 e 91
Stupsk 2c668 19 175
Sl'ormo. la 536 9 171
Miastko 1.813 1 ! 79

R

wcédztwo .gdanskie- 14 90
go Vvjynosi: 16*875 knj 26 152






A = SV sl Obscur w kr.
Gdyni« 613
Gdansk o2
S'.'pot 9
Elblag ol

Stupsk






Koqgls ]| a cennikowa,

Osiem unormowania stosunkow i. hendlu. rybami morskimi i inicj't
zainteresowanych ostata zorganizowana Komisja tom iilw ».

n komisji tej reprezentowani sg zaréwno producenci t.j. rybpoy

[ Zwigzek Zawodowy / z jednej strony, oraz odbiorcy i przetwircy
nt z drugie,] strony: a

Panstwowe Zjednoczenie Prze». Konserwowego,

Centrala Obrotu i Przetwdrstwo- R”bnes!],
Battyckag Spdtka Rybno
Spoitdzielnia Rybackie *

'Komisja ma na celu ustala¢ ceny, jakie riojg by¢ pz-scon”

zs potowy t.z, komisjo ustala cene hurtowag dir< producentac
Posiedzenia komisji odbywaja sifj ci sobotg pod przewodnictwom

Przedstawiciela Jontrgli Obrotu i PrzetwdOrstwa B.ybnego i ustalajg
ceny na'Hasto tydzien?

Powotanie do zycia wymienionej Komisji spotkato sig z zywym
zainteresowaniem i zadowoleniem tak ze stron; rybakéw, jak

biorcéw ryby.

S¢érniA

ALYy

. Red. .Stanist t ki
Wvd, Urzad Informacji i Bropegon<y ed. mgr.Stanistaw Strabski

(C'o I cz, .
n f.-ip Rokossowskiego SC
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