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TRESC:

To# 193 — nr 326 z dnia 13.X1.1953 r. w sprawie instrukcji
o projektowaniu samochodowych drég przemy-

stowych.

193.

ZARZADZENIE PRZEWODNICZACEGO
PANSTWOWEJ KOMISJI
PLANOWANIA GOSPODARCZEGO

nr 326 z dnia 13 listopada 1953 r.
(znak: GKOPI-VIII-350)

rawie instrukcji o projektowaniu samochodowych drég
przemystowych.

Na podstawie § 3 pkt 1 rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 22 kwietnia 1949 r. w sprawie zakresu dziatania Pan-
stwowej Komisji Planowania Gospodarczego (Dz. U. Nr 26,
Poz. 190 i Nr 61, poz. 478 oraz z 1950 r. Nr 22, poz. 188),

celu ujednolicenia zasad projektowania samochodowych
drég przemystowych wewnatrzzaktadowych i drég dojazdo-
wych do zakladéw przemystowych i innych zaktadéw, posia-
dajacych samochodowe drogi wewnatrzzaktadowe, oraz w ce-
lu stosowania oszczednych rozwigzan technicznych dla tych
drog zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1 Przy projektowaniu samochodowych drég przemysto-
wych, tj. drég wewnatrzzaktadowych, oraz drég dojazdowych
taczacych zaklady przemystowe ze sobg, z bazami surow-
cowymi, z drogami publicznymi itp., nalezy stosowac posta-
nowienia zawarte w instrukcji stanowigcej zatgcznik do ni-
niejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 1 grudnia 1953 r.
PRZEWODNICZACY PANSTWOWEJ KOMISJI

PLANOWANIA GOSPODARCZEGO w. z. E. Szyr

Zalgcznik do zarzadzenia Przewod-
niczagcego PKPG nr 326 z dnia 13 li-
stopada 1953 r.

INSTRUKCJA

o projektowaniu samochodowych drég przemystowych.

Zakres stosowania

8§ 1. 1 Przepisy niniejsze dotyczg projektowania:

1) drog wewnatrzzakladowych dla samochodéw, wozkéw
motor%wych i akumulatorowych oraz samochodéw pozar-
niczych,

2) drog dojazdowych, taczacych zaktady ze soba, z bazami su-
rowcowymi, drogami publicznymi itp.

2. Przepisy te nie dotycza:

1) drég dojazdowych w granicach miast,

2) drog, ktére na podstawie witasciwych planéw bedg wia-
czone do powszechnego uzytkowania,

3) drog w odkrywkach kopalin, kamienia, wapnia, zwiru itp.
Podziat drég i wskazniki techniczne

§ 2. 1 Samochodowe drogi przemystowe dzieli sie na trzy
klasy, w zaleznosci od maksymalnego natezenia ruchu, biorac
za podstawe godzinowe natezenie ruchu w jednym kierunku;

| klasa — ponad 400 t/godz.
Il klasa — od 400 do 60 t/godz.
Il klasa — ponizej 60 l/godz.
2. Przy projektowaniu samochodowych drég przemysto-

wych nalezy przyja¢ podstawowe wskazniki techniczne po-
dane w ponizszych tablicach:

Tablica 1

Wskazniki techniczne dla wewnatrzzakladowych drég samochodowych

Nazwa wskaznika

Wielko$¢ wskazni-

Jedn. ka przy klasie

L-p. drogi
i il

1 Szybkos$¢ podstawowa ruchu samochodowego km/go z. 40 35 25
2 Szybko$¢ na zakretach na skrzyzowaniach b 20 15 15
3 llo$¢ pasm ruchu . 4 2 2
4 Szeroko$¢ pasma ruchu na prostej P » 350 300 275
5 Najmniejszi promien luku poziomego przy zwyktych warunkach ” 50 35 20
6 Promien tuku poziomego na skrzyzowaniach w granicach zabudowania liczac po

osi jezdni » 15 12 12
7 Najmniejsza obliczeniowa widocznos¢:

a) powierzchni drogi m 45 40 30

bg samochodu w kierunku ruchu vy 85 70 50

c) samochodu przecinajgcego droge (na skrzyzowaniach) vy 60 50 35
8 Najmniejszy promien tuku pionowego:

a) wklestego vy 250 200 100

b) wypukiego vy 750 500 250
Y Najwiekszy spadek podiuzny % 6 7 8

Uwagi: 1) Na drogach | klasy w uzasadnionych przypadkach mozna stosowa¢ 3 pasma ruchu.

2) Na drogach 11l klasy o malym natezeniu

ru chu nalezy stosowa¢ 1 pasmo ruchu o szerokosci 30 — 35 m.
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Wskazniki techniczne wewnatrzzaktadowych

L.p. Nazwa wskaznika

Szybkos$¢ podstawowa ruchu
Najmniejsza ilos¢ pasm ruchu
Najmniejsza szeroko$¢ pasm ruchu
Najmniejszy promien tuku poziomego
Najmniejsza obliczeniowa widocznosé
Najmniejszy promien pionowego tuku
Najwiekszy spadek podiuzny
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Tablica 2

drég dia wozkoéw motorowych i elektrycznych

Jedn. Wskazniki

km/godz. 10
2

I t5
5
to
too

4

33333

Uwaga: Wskazniki techniczne drég podane w tabl, 2 ustalone sa dla wézkéw motorowych i elektrycznych o no$nosci

do 3 ton z jednotonowg przyczepa.

Tablica 3

Wskazniki techniczne dla samochodowych drég dojazdowych

Wielko$¢ wskaznikow

L.p Nazwa wskaznika Jedn. przy klasie drogi
p. .
| I li
Szybkos$¢ podstawowa ruchu samochodowego km/godz. 60 40 35
llo$¢ pasm ruchu 2 2 2
Szeroko$¢é pasma ruchu na proste; m 3,50 3,00 2,75
Najmniejszy promien luku poziomego m 100 50 35
Najmniejsza obliczeniowa widocznos¢:
a) powierzchni drogi m 85 45 ‘7‘8
b) samochodu o luku o m 160 8
ajmniejszy promien luku pionowego:
a) wklestego m 2% %% %88
b) wypukiego m 5 9
Najwiekszy spadek podiuzny % 8
Uwaga: Dla drdg Il klasy o matym natezeniu ruchu nalezy stosowa¢ jednopasmowag nawierzchnie twardg o szerokosci

35 m, z jednoczesnym wzmochieniem poboczy.

3. W tabi. 1 — 3 podane sg wskazniki techniczne dla drog
przy normalnych warunkach ruchu. Wszelkie odchylenia
od norm podanych w tablicach powinny by¢ uzasadnione.

4. W przypadku, gdy nie zachodzi potrzeba budowy drog
samochodowych dla celéw transportu wewnetrznego, dojazdy
dla samochodow pozarniczych do budynkéw, urzadzen prze-
mystowych oraz zbiornikbw wodnych, nalezy projektowac
jako wydzielone pasma terenu, wolne od zabudowan i za-
drzewienia, odpowiednio wyréwnane, o szerokosci co naj-
mniej 6 m.

5. Dojazdy dla samochod6éw pozarniczych do budynkéw na-
lezy projektowaé wzdluz calej dlugosci budynkéw i co naj-
mniej z dwoch stron budynkow.

6. Dojazdy potozone na terenach o gruntach gliniastych
i pylastych powinny by¢ obsiane trawg o silnym ukorzenie-
niu. Na gruntach podmoktych, ktére nie wytrzymuja obcig-
zenia samochodéw pozarniczych, nalezy projektowac¢ dojaz-
dy o nawierzchni zwirowej lub zuzlowej.

7. Dojazdy dla samochodéw pozarniczych powinny byé
oznaczone w terenie w ten sposob, by korzystanie z nich nie
nastreczato zadnych trudnosci.

Chodniki

§ 3 1 Chodniki w zaktadach przemystowych i innych, po-
siadajgcych samochodowe drogi wewnatrzzakladowe, dzielg
sie na dwie kategorie:

1) zasadnicze, tj. prowadzgce do punktdéw wejsciowych do
podstawowych budynkéw produkcyjnych, lub do byto-
wych urzgdzen przy nich,

2) drugorzedne, tj. wszystkie inne chodniki na terenie za-
ktadu.

2. Szeroko$¢ pasma ruchu na chodnikach przyjmuje sie
0,75 m. llos¢ pasm ruchu — najmniej dwa dla chodnikéw
zasadniczych, a dla drugorzednych przy stabym ruchu —
jedno o szerokosci 1 m. Poprzeczny spadek chodnika powi-
nien wynosi¢ 2 — 3%, a najwiekszy podluzny —s 6%.

3. llos¢ pasm ruchu na chodnikach przyjmuje sie w za-
leznosci od natezenia i charakteru potokow ludzkich, wedtug
nastepujgcych norm na jedno pasmo:

1) dla zasadniczych chodnikow — na kazde 600 robotnikow
zatrudnionych na najliczniejszg zmiane w budynkach, do
ktérych prowadzi chodnik,

2) dla drugorzednych chodnikéw — na kazde 1000 przechod-
niéw na godz.

Potozenie krawedzi jezdni drogi samochodowej

§ 4. 1 Odlegtos¢ krawedzi jezdni drogi samochodowej |
budowli na terenie zakltadu nie powinna by¢ mniejsza:
do parkanu PR 15 m
do zewnetrznej krawedzi Sciany budynku nie
posiadajgcego W jaZzd OW ....cocveeeceveinieeerieene 15m
do zewnetrznej krawedzi $ciany budynku po-
siadajgcego w jazdy
do krawedzi placu (poszerzenia jezdni dla po-
stoju samochoddéw przy zatadunku iwytadunku) 30 m
do osi normalnego toru kolejowego . . . . 35m
do osi waskiego toru kolejowego................... 30m
2 W przypadkach, gdy przewiduje sie wykorzystanie dro-
gi dla dojazdow samochodow pozarniczych, odlegtos¢ od kra-
wedzi jezdni do budowli powinna by¢ nie mniejsza od 5 m
i nie wieksza od 25 m.

Skrzyzowania

§ 5 1 Skrzyzowania przemystowych drég samochodowych
ze sobg i z torami kolejowymi powinny by¢ projektowane
zasadniczo w jednym poziomie.

2. Skrzyzowanie w réznych poziomach dopuszczalne jest
tylko w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli jedna z krzyzujacych sie drég znajduje sie w wy-
kopie o gtebokosci ponad 3 m,

2) jezeli kolejg przebiega ponad 6 par pociagéw na godzine
I jednoczesnie droga odbywa sie regularny ruch,

3) przy skrzyzowaniu drogi samochodowej | klasy z kole-
jami o statym ruchu ponad dwie pary pociagébw na go-
dzine.

1 3 Skrzyzowanie drogi samochodowej z torami kolejowymi
I w jednym poziomie powinno znajdowa¢ sie na odcinku po-
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ziornym lub na spadku drogi nie przekraczajgcym 1%, przy
czym odlegtos¢ od skrajnej szyny od poczatku pionowego
tuku powinna by¢ dla drég dojazdowych nie mniejsza od
10 m, a dla wewnatrzzaktadowych nie mniejsza od 5 m. Od-
legtos¢ ta, w przypadku koniecznosci zastosowania wiekszych
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spadkéw niz 1% powinna by¢ tak zwiekszona, aby mozliwe
byto zahamowanie pojazdu.

Szeroko$¢ korony drogi

§ 6. 1 Szeroko$¢ korony drogi przemystowych dréog samo-
chodowych nalezy przyjmowac¢ wg tablicy 4.

Szeroko$¢ korony przemystowych drég samochodowych

Rodzaje poprzecznych przekrojow

1 Miejski przekroj poprzeczny:

a) dla samochodow

b) dla motorowych i elektrycznych wézkéw
2 Pozamiejski przekroj poprzeczny:

a) dla samochodéw

b) dla motorowych i elektrycznych wdézkéw

1) Na drogach III klasy o jednym pasie ruchu samo-
chodéw, szeroko$¢ korony powinna by¢é zmniej-
szona 0 10 — 15 m.

2) Miejski przekroj poprzeczny obejmuje jezdnie
i chodniki.

3) Pozamiejski — obejmuje jezdnie i pobocza.

2. W ograniczonych warunkach tere”hrych i w terenach
gorzystych dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci korony
przez nastepujace zmniejszenie szerokosci poboczy:

1) na wielopasowych drogach pozamiejskiego typu — o 2 m,
a typu miejskiego — o0 1 m;

2) na jednopasmowych drogach — o | m.

Uwagi:

Nasypy i wykopy

§ 7. 1 Pochylenie skarp nasypéw o wysokosci do 1,0 m,
oraz wewnetrznej skarpy rowow przydroznych przyjmuje sie
1:3, a dla nasypéw o wysokosci powyzej 1,0 — 1 : 15

2. Najwieksza wysoko$¢ nasypow przy pochyleniu skarp
1:1,5 nie powinna przekracza¢ 6 m. Przy wiekszej wysokosci
nasypow pochylenie skarp ustala sie przez indywidualne pro-
jektowanie.

3 Dla wykonania nasypéw stosuje sie nastepujgce grunty:
1) przepuszczalne (kamien, otoczaki, zwir i piaski zawiera-

jace ponad 90% ziarn o $rednicy wiekszej od 0,1 mm)

I stabo przepuszczalne (piasek gliniasty). Wysokosci na-

sypéw wykonywanych z tych gruntdéw, nie ogranicza sie,
2) gliniaste, gliniasto-piaszczyste, lessy i grunty pylaste —

dla nasypow o wysokosci do 6 m (przy doktadnym ubi-

eiu warstw uktadanych poziomo),
3) marglowe i tupkowe — w nasypach o wysokosci do 5 m.

Podstawe nasypu nalezy zabezpieczy¢ przed nasigkaniem

wodami gruntowymi.

4. Grunty marglowe i tupkowe nalezy przykry¢ warstwag
innych gruntéw nieprzepuszczalnych o grubosci co najmniej
15 m, w celu zabezpieczenia ich przed dziataniem wilgoci,
opadoéw atmosferycznych i topniejgcego $niegu.

5. Gruntéw gliniastych, gliniasto-piaszczystych i gliny nie
wolno uzywac¢ w stanie zmarznietym i rozrzedzonym.

§ 8 1 Pochylenie skarp w wykopach do 10 m, nie po-
winno przekraczac

w gruntach gliniastych i gliniasto-piaszczystych — 115
w gruntach zwirowych, kamienistych i marglowych — 11
w gruntach lessowych — 115
w skatach wietrzejgcych 1.05 — 101
w skatach niewietrzejgcych — 101

2. Pochylenie skarp w wykopach o gtebokosci ponad 10 m,
w wykopach na usuwiskach (niezaleznie od gtebokosci wy-
kopu), a takze w wykopach wykonywanych metodg maso-
wych wybuchéw, ustala sie przez indywidualne projekto-
wanie.

3. Pochylenie skarp w wykopach do 1 m, w gruntach gli-
niastych, zwirowych i lessowych, przyjmuje sie od 1:15
do 1:3.

8§ 9. 1 Przy robotach ziemnych w gruntach makroporowa-
tych (lessowych) powodujacych przetomy, nieodpornych na
obcigzenia przy nasycaniu woda, nalezy podioze gruntowe
zalegajgce pod nawierzchnig, zabezpieczy¢ przed nasigka-

niem woda.

Tablica 4

rogi wewnatrz- . .o

zgakladowg Moy dojazdowe

klasa

| U 1 1 U 111
15,0 9,0 85 10,0 9.0 8,5
8,0 50 50 _
10,0 10,0 95 110 100 95
8,0 50 50 —

2 Przy projektowaniu drég na gruntach powodujgcych
przetomy nalezy unika¢ wykopow w granicach zabudowy.
Jezeli wykonanie wykopo6w jest nieuniknione, to wykopy po-
winny by¢ potozone w odlegtosci 15 — 20 m od budowli,
przy czym gtebokos¢ wykopow w miarg moznosci nie powin-
r:ja plrzekraczaé glebokosci fundamentow sasiadujgcych bu-

owli.

3. Roboty ziemne w rejonach usuwiskowych nalezy projek-
towa¢ indywidualnie dla kazdego rejonu, przewidujac prze-
ciwzsuwowe $rodki zapobiegawcze. Nalezy bra¢ pod uwage
strukture usuwiskowego zbocza, budowe geologiczng nie-
naruszonej czesci zbocza i sktad usuwiste] masy, powody
niestatecznosci usuwistego zbocza, ptaszczyzny zeslizgu, kie-
runek zsuwu itp.

Odwodnienie drogi

§ 10. 1 Przy projektowaniu rob6t ziemnych nalezy zabez-
pieczy¢ odprowadzenie wody powierzchniowej i gruntowej.

2. Przy miejskim przekroju drogi, odprowadzenie wody
z nawierzchni przeprowadza sie za pomocg Sciekdéw przy-
kraweznikowych do podziemnych kanatéw lub w zagtebienia
terenowe.

3. Na odcinkach drég o przekroju pozamiejskim, Sciekami
lub rowami przydroznymi odprowadza sie tylko wody po-
wierzchniowe.

§ 11. 1 Pochylenie skarp rowéw i Sciekbw przyjmuje sie:
1) skarp wewnetrznych (od strony drogi) — 1.3,

2) skarp zewnetrznych — 115 do 13.

2 Gkabokoéc’ Scieku przyjmuje sie 02 — 0,3 m, rowow __
0,4 do 0,8 m.

3. W gruntach skalistych pochylenie zewnetrznych skarp
Sciekéw i rowéw przyjmuje sie od 1:0,5 do 1.0,1.

4. Spadek podtuzny $cieku nie powinien by¢ mniejszy od

5 Konstrukcyjne rozwigzanie wgtebnego odwadniania ko-
rony drogi nie powinno rézni¢ sie od rozwigzan stosowanych
przy projektowaniu publicznych drég samochodowych.

Nawierzchnie drogowe

§ 12. Nawierzchnie drogowe dzielg sie na 4 typy: ciezkie,
Srednie, lekkie i gruntowe.

§ 13 Nawierzchnie ciezkie dzielg sie na:

1) betonowe na podifozu przepuszczalnym lub warstwie od-
sgczajacej,

2) kostkowe na podbudowie twardej,

3) asfaltowe i smolobetonowe o grubosci powyzej 6 cm, na
podbudowie twardej,

4) innki)erowe na podbudowie twardej (klinkier klasy extra
i l-ej),

5 kamienno-betonowe systemu konkrelit, na podiozu prze-
puszczalnym lub warstwie odsgczajgcej,
§ 14. Nawierzchnie $rednie dzielg sie na:

1) dywaniki bitumiczne o grubosci 3—4 cm na podbudowie
twardej,

2 kllir;'kie_gowe na podbudowie twardej (klinkier klasy Il-ei
I 1H-€j),

3) plyty kamienno-betonowe na podiozu zwirowym i pia-
skowym,

4) ttuczniowe wglebnie bitumowane z podwéjnym utrwale-
niem,
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5 bruki z brukowca obrobionego i kostki nieregularnej na
podiozu piaskowym i zwirowym.

§ 15. Nawierzchnie lekkie dzielg sie na:

1) tluczniowe powierzchniowo bitumowane,

2) tluczniowe bez podkiadu albo na podktadzie kamiennym,

3) klinkierowe na podtozu piaskowym i zwirowym (klinkier
klasy li-ej i lll-ej),

4) bruki z brukowca zwykiego (z kamienia polnego lub fa-
manego),

5) zwirowe powierzchniowo bitumowane,

6) zwirowe na podkfadzie kamiennym (z otoczakéw) lub bez
podkiadu.

§ 16. Nawierzchnie gruntowe dziela sie na:

1) gruntowe z mieszanek zwirowo-gliniastych,
2) gruntowe z mieszanek piaszczysto-gliniastych.

§ 17. 1 Dla poszczegdlnych klas drog nalezy stosowac:
dla I-ej klasy — nawierzchnie ciezkie,
dla li-ej klasy — nawierzchnie $rednie,
dla Ill-ej klasy — nawierzchnie lekkie.

2. Nawierzchnie gruntowe nalezy stosowa¢ dla drég pro-
wizorycznych lub jako przejsciowy typ nawierzchni na dro-
gach dojazdowych i wewnatrzzaktadowych (np. w okresie
budowy zakfadu).

3. Nawierzchnie li-go typu (Srednie) moga by¢ obcigzone
ruchem samochodéw ciezarowych o tadownos$ci ponad 5 t
w ilosci do 20% calkowitego natezenia, a lii-go typu (lek-
kie) — samochodami o tadownosci od 35t do 5t w ilosci
do 40% caltkowitego natezenia. Ruch konny na nawierzch-
niach typu Il i Il nie powinien przekracza¢ 25% ogolnego
natezenia.

4. Nawierzchnia z brukowca zwykiego (z kamienia pol-
nego i tamanego) jest przejsciowym typem nawierzchni i w
uzasadnionych przypadkach moze by¢ stosowana na drogach
Il klasy jako przyszta podbudowa pod nawierzchnie typu
Sredniego.

5. Wytrzymato$¢ materiatéw dla budowy poszczegdinych
typow nawierzchni powinna odpowiada¢ przepisom i nhormom
obowiqzujacym przy budowie publicznych drég samochodo-
wych.

Adres Redakcji:
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Place postojowe

§ 181. Wielko$¢ placow postojowych nalezy w kazdym
przypadku uzasadni¢ potrzebami eksploatacyjnymi.
2. Nawierzchnie na placach postojowych moga by¢ naste-
pujace:
1) bruki (z kamienia tamanego lub polnego),
2) klinkierowe (klinkier li-ej i Ill-ej klasy) na podiozu
piaskowym,
3% tluczniowe powierzchniowo lub wgtebnie bitumowane,
4) kostkowe na budowie twardej (kostka drobna).
3. Na placach powinny by¢ zachowane dobre warunki od-
wodnienia (spadki i ewentualne wgtebne odwodnienia).

Uwagi koncowe

§ 19. 1 Wybo6r materialu i konstrukcji ustalonego typu
nawierzchni drogi powinien by¢ dokonywany przy uwzgled-
nieniu miejscowych warunkéw geologicznych, hydrogeolo-
gicznych i klimatycznych wtasciwosci rejonu, rodzaju posia-
danego sprzetu do budowy nawierzchni itp. Przy ostatecznym
wyborze rodzaju nawierzchni nalezy takze bra¢ pod uwage
koszty budowy, koszt kapitalnych i biezacych remontéw dro-
gi, wydatki eksploatacyjne i wreszcie zdolnos¢ transportowg
nawierzchni, to jest ilos¢ ton tadunkéw, ktdrg droga moze
przepusci¢ jednym pasem, w okresie miedzy dwoma kapital-
nymi remontami.

2. Nawierzchnie drég, obstugujgce specjalne zaktady prze-
mystowe, powinny odpowiada¢ specyficznym technologicz-
nym i sanitarnym wymaganiom tych zaktadéw (na przyktal}
gtadkos¢ nawierzchni, kwasoodpornosé, bezpylowos¢ itp.).

3. Przy wyborze rodzaju nawierzchni drogowych nalezy
dawac¢ pierwszenstwo tym rodzajom nawierzchni — przy
wykonaniu ktérych mozna w szerszym zakresie stosowac
mechanizacje robot i wykorzysta¢ materiaty miejscowe.

§ 20. Szczegbly dotyczace technicznych rozwigzan drog
w planie i profilu, typy budowli, schematy skrzyzowan oraz
konstrukcje poszczegolnych nawierzchni drogowych, nalezy
projektowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami projekto-
wania publicznych drog samochodowych.

Panstwowa Komisja Planowania Gospodarczego, Departament Organizacyjno-Prawny, Warszawa,

Plac Trzech Krzyzy 5.

Wydawca: Polskie Wydawnictwa Gospodarcze.

Przedsiebiorstwo Panstwowe, W-wa, ul. Poznanska 15, tel. 860-71, w. 36

PRENUMERATA: kwartalna 18 zi, pdtroczna 36 zl, roczna 72 zt. Cena egz. 2 zt.
Zaméwienia i wptaty na prenumerate przyjmujg wszystkie urzedy pocztowe oraz listonosze.

Zamoéwienie CP1P/C49/53, podpisano do druku dnia 3.XI1.53 r., druk ukonczono 5.XI.53 r.
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