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Zm iany s taw ek fra c h to w y c h .

Z dniem  15 l is to p a d a  1949 r .  wprowadzony z o s ta ł  d o d a te k  
zimowy do s taw ek  fra c h to w y c h  d la  p o rtó w  h o le n d e rs k ic h  i  b e l ­
g i j s k i c h  w w yso ko śc i 15 ó.

Od d n ia  1 s ty c z n ia  1950 r .  z o s ta ł  wprowadzony d o d a te k  z i ­
mowy do s taw ek  fra c h to w y c h  d la  p o rtó w  f iń s k ic h  w w y s o k o ś c i 50,4 
o b o w ią z u ją c y  do d n ia  31 marca 1950 r .

K o n fe re n c ja  żeg lugow a P o r t  Sudan C on fe rence  p o d w yższy ła  z 
dniem 1 s ty c z n ia  1950 r .  s ta w k i fra c h to w e  d la  p o rtó w  M orza 
Czerwonego o 20',4. Zwyżka ta  z o s ta ła  wprowadzona na s k u te k  de­
w a lu a c j i  f u n ta .

Po 15,0 zwyżce s taw e k  fra c h to w y c h  do n ie k tó r y c h  p o rtó w  I n d i i  
Z a chod n ich  -  wg. za w ia d o m ie n ia  l i n i i  żeg lugow ych  KNSM -  z dniem
1 lu te g o  1 9 5 0 r . n a s tą p i l o % zwyżka s taw ek fra c h to w y c h , d o ty c z ą ­
ca przewozów do D em erary , T r in id a d u ,  B arbados o raz  do wysp b r y ­
t y j s k i c h  A n t ig u a ,  S t . l u c i a ,  S t . K i t t s ,  N e v is  D o m in ica , M o n ts e r ra t  
(Granada i  wysp f r a n c u s k ic h  M a r ty n ik a , G uade lupa; S ta w k i f r a c h ­
towe J a m a jk i p o z o s ta ją  n a ra z ie  n ie z m ie n io n e .

D oda tek  p o rto w y  d la  p r z e s y łe k  do p o rtó w  P a c y f ik u  P o łu d n io w e g o .

W zw ią zku  z podwyżką s taw e k  fra c h to w y c h  p rz e z  k o n fe re n c ję  
ż e g lu  gową E u ro p e a n -S o u th  P a c i f i c  and M a g e lla n  C on fe re nce  poda­
jem y d o d a tk i o b o w ią zu ją ce  o b e cn ie  d la  p r z e s y łe k  do n a s tę p u ją ­
cych  p o r tó w :
B u e n a ve n tu ra  -  dodatek, sh 6/ -  od lo o  k g .
Turnaco -  " sh 3 / - . "  " "
G u a y a q u il -  o p ła ty  p o rto w e  i  samorządowe sh 7 /6  od to n y

/m in im um  sh l / 6  / .
P o z o s ta łe  p o r t y  Ekwadoru -  d o d a te k  sh l / -  od to n y .
V a lp a ra is o  i  San A n to n io  -  o p ła ty  lądow e sh l l / 6  od to n y ,  
/m in im um  sh 4 /6  od konosam entu lu b  sh 2 /6  od k w itu  za ła d o w cze g o /

Poza tym z o s ta ją  p o d n ie s io n e  n a s tę p u ją c e  o p ła ty  do w s z y s t­
k ic h  p o rtó w  c h i l i j s k i c h :

d o d a te k  sh I 0 /6  od to n y  /m in im um  sh 3/ -  /o r a z  o p ła ta  c h i l i j ­
s k ie j  f l o t y  h a n d lo w e j 1 ,5  ad v a lo re m , w y k lu c z a ją c  p r z e s y ł­
k i  tra n z y to w e  do B o l i w i i , /

D la  p r z e s y łe k  do P eru  n ie  d o l ic z a  s ię  żadnych d o d a tk -ó w ,
W m ię d z y c z a s ie  z o s ta ła  je d n a k  podw yższona część w/w dodatków

2 w a ż n o ś c ią  od l is to p a d a  1 9 4 9 r .j.n a s tę p u  je  :
B u e n a ve n tu ra  i  Tumaco -  d o d a te k  sh 7/ -  lu b  3 /6  /m in im . lo o o _k g . /  
G u a y a q u il -  o p ła ty  p o rto w e  i  samorządowe sh 8 /9  od to n y  / m i ­

nimum sh l / 9  / .
P o z o s ta łe  p o r t y  Ekwadoru -  d o d a te k  sh l / 3  od to n y  /m in im um  

J ' sh 1 /3  / .
D o d a te k  do p o rtó w  c h i l i j s k i c h  sh 1 2 / -  od to n y  /m in im um  3 / 6 / .  
N a le ż y  dodać , że d la  n ie k tó r y c h  ro d z a jó w  tow arów  i s t n i e j ą  od­
c h y le n ia  od pow yższych o p ła t .
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I?.1, f r a c h tu  p rz y  e k s p o rc ie  do M o n te v id e o .

Jak  nam w iadom o, bank u ru g w a js k i w yda ł o b e cn ie  nowe p rz e ­
p is y  d o ty c z ą c e  p ła tn o ś c i  .frach tó w  w U rugw a ju  za to w a ry  im ­
portow ane do te g o  k r a ju .  Z p rz e p is ó w  ty c h  w y n ik a , że pow staną 
duże t r u d n o ś c i p rz y  re a liz o w a n iu  fra c h tó w  p ła tn y c h  w p o rc ie  
p rze  znac z en i a / U ru g w a j/  a naw et p rze p ro w a d ze n ie  teg o  w n ie k t ó ­
ry c h  wypadkach b ę d z ie  n ie m o ż liw o ś c ią .

W zw ią zku  z powyższym zwracamy uwagę C e n tra lo m  H .Z . ,  że 
C ryn ia -A m e ryka  L in ie  żeglugow e S .A . p rzy jm ow ać b ę d z ie  ła d u n ­
k i  do M o n tev id eo  pod w a ru n k ie m , ze f r a c h t  b ę d z ie  p ła tn y  z g ó ry  
w p o rc ie  z a ła d u n k u .

í r 223.y.?^i.,.Í!5P21‘Í 9.:iZe z C h in  P ó łn o cn ych  do E u ro p y .

K o n fe re n c y jn e  l i n i e  żoa łunow e p o d ję ły  ponownie przewóz 
ładunków  z S zangha ju  i  T ie n ts in u  do E u ro p y . Towary są p rz e ­
ładowywane z Hong-Kongu, g d z ie  w ys taw ian e  są konosam enty 
b e z p o ś re d n ie  d la  p rz e s y łe k  z S zang ha ju . S ta w k i fra c h to w e  z 
Hong-Kongu z o s ta ją  podwyższone o sumę f r a c h tu  S zangha j -  
Hong-Kong.

Konosam enty d la  p rz e s y łe k  z T ie n ts in u  do E u ropy są wyda­
wane w T ie n t s in ie  lu b  Hong—Kongu d o p ie ro  w te d y , gdy to w a r 
d o s z e d ł do Hong-Kongu, p rzyczyn i za ładow ca w in ie n  w T io n t s i— 
n ie  z a ła tw ić  w y s y łk ę  to w a ru  do Hong-Kongu na w ła s n y  ra c h u ­
nek i  r y z y k o .

S ta w k i fra c h to w e  z Hong-Kongu z o s ta ją  podwyższone o 1 5 / -  
sh od bony, ce lem  p o k ry c ia  p o w s ta ją c y c h  w tym  p o rc ie  ko sz ­
tów  p rz e ła d u n k o w y c h .

D razy lla ^ ż ą d a ^ o -o ła c e n ia  f r a c h tu  m o rsk iego  w w a lu c ie  k r a jo w e j.

Rząd. b r a z y l i j s k i  w yd a ł w p a ź d z ie rn ik u  1 9 4 9 r . d e k re t ,  na 
p o d s ta w ie  k tó re g o  w s z y s tk ie  f r a c h t y  m o rs k ie  d la  tow arów  im ­
p o rto w a n ych  muszą byc p ła c o n e  w w a lu c ie  b r a z y l i j s k i e j , aby 
n a s tę p n ie  m og ły  być zam ie n ion e  na w a lu tę  k r a ju ,  pod bande rą  
k tó re g o  k u r s u ją  s t a t k i  p rzyw ożące  to w a r . Tok p o s tę p o w a n ia , ‘ 
j a k i  s ię  n rz y ty n  s to s u je ,  n ie  j e s t  n a ra z  i  e z n a n y . ’’Mówi s ie ,  
że B r a z y l ia  dąży do w y k lu c z e n ia  o p ła t  d o la ro w y c h , k tó r e  do­
ty c h c z a s  p rz y p a d a ły  obcym l in io m  żeglugowym za f r a c h t y  kwo­
to  wane w d o la ra c h .  Zwraca s ie  p rz y ty m  s z c z e g ó ln ie  uwagę na 
p o łą c z e n ia  m iędzy  p o r ta m i U ,S .A . a B r a z y l ią ,  ob s łu g iw a n e  
p rz e z  54 l i n i e  żeg lugow e , z k tó r y c h  30 n a le ż y  do A m e ry k i. 
Z a in te re s o w a n i a rm a to rz y  n o w o jo rs c y  w y s ła l i  d e le g a c ję  do 
B r a z y l i i  ce lem  u z y s k a n ia  z n ie s ie n ia  powyższego z a rz ą d z e n ia .

U a k ty w n ie n ie  przewozów m o rs k ic h  pom iędzy Bremą i  Hamburgiem 
a__portam i p o ls k im i. '

W zw ią zku  ze s ta le  w z ra s ta ją c y m i o b ro ta m i hand low ym i po~ 
inaedzy T r iz o n ią  a P o ls k ą , O d d z ia ł Żeglugow y p rz y  D y r e k c j i  
- • o r s k ie j C .H a r tw ig  S .A . w G dyn i -  k t ó r y  p rzep row adza  bada­
n ia  nad ra c jo n a ln y m  w y k o rz y s ta n ie m  przewozu m o rsk ie g o  -



wracci s ię  z p ro śb ą  do C e n t ra l H .Z , o n a d s y ła n ie  p ro je k to w a n y c h  
° r - .z  ju ż  z a w a rty c h  k o n tra k tó w  hand low ych  z T r iz o n ią ,  k tó r e  będą 
s łu ż y ły  ja k o  m a te r ia ł  dc opracow yw an ia  w niosków  d o ty c z ą c y c h  u r u -  

• cn o m ie n ia  nowych l i n i i  re g u la rn y c h .

e 1 s i  n k  i

N a jw iększym  p o r t  an F in la n d i i  są H e ls in k i  / H e ls in g f o r s / ,  będą- 
e ró w n o cze śn ie  s t o l i c ą  państw a» P o r t  H e ls in k i  s k ła d a  s j ° z u ie -  

ciu  c z ę ś c i:  '  ̂ v

1 .
2 .
3 .
4. 
5«,

P o r tu  P o łu d n io w e g o ,
P o r tu  Z a ch o d n ie g o ,
P o r tu  W ęglowego,
P o r tu  S brnds i  H e r to n fts ,
P o rtów  G le jo w y c h  H a ka n sv ik  i  R Snskar.

Ti> e e rz c h n ia  wodna p o r tu  z a jm u je  3 .5 4 6  h e k ta ró w , lądow ą 13? ha . 
£ fu g o 3<5 n a b rz e ż y  w yno s i 5 .5 1 o  m. P o r t  j e s t  d o b rze  c h ro n io n y  i  mo~ 

P rz y ją ć  s t a t k i  k a ż d e j w ie lk o ś c i .
„  j ° r t  P o łu c n io w y  p rze zn a czo n y  je s t  g łó w n ie  d la  ru ch u  p a s a ż e rs k ie -  

0 i  ru ch u  towarowego K o rzą  B a łty c k ie g o  i  P ó łno cneg o .
L in ie  tra n s o c e a n ic z n e  k o r z y s ta ją  z P o r tu  Z a chod n ieg o , z k t ó r w  

i f hOzy s i ę  P o r t  W ęglowy. ‘
*1 P o rc ie  Sttrn&s p rz e ła d o w u je  s ię  g łów n ie , drzewo b u d u lco w e , k t$ -  

r noże byc p rz e rz u c a n e  b e z p o ś re d n io  z wagonów k o le jo w y c h  na s t a t -  
. ... o r t  Sbrn.ds z a o p a trz o n y  je s t  w 33 d ź w ig i o n o ś n o ś c i 1 ,5  to n y .  
i o r i:  ¡Węglowy p o s ia d a  3 d ź w ig i mostowe s łu ż ą c e  do p rz e ła d u n k u  

v g ia  i  11 dźw igów chw ytakow ych o z d o ln o ś c i p rz e ła d u n k o w e j 9o to n /  
Sec z,
T)> ^ c z n a _ o o w ie rz c h n ia  p r z e s t r z e n i  s k ła d o w e j z a jm u je  lo l . 5 o o  m2 .
’ u j° s e  l i n i i  k o le jo w y c h , zw oew n ia j • .cych dogodną o b s łu g ę  t j o r t u . wv— 
n o s i 63 .477  m. " ^ x * “

P raca  w p o rc ie  t rw a ło ś  god.z. 3 -m e j do godz. 1 7 - t e j .  
d ro ^ a ru a i im po rto w a nym i do F in la n d i i  p rz e z  H e ls in k i  są g łó w n ie ;  
ro b i n i0 a ’ z '00’:e>> w ę g ie l ,  k o k s , o le je ,  nawozy s z tu c z n e , m e ta le  i  w y- 

Y m e ta low e* N a jw ię k s z ą  p o z y c ję  w im p o rc ie  s ta n o w ią  w ę g ie l i  k o k s . 
* m ia n o . ia  e k s p o r tu je  p rz e z  H e ls in k i :  d ro b n ic ę ,  n a p ie r ,  t e k t u r ę ,  

«nzewo b u d u lc e  e , d e s k i i  c e lu lo z ę .
P z ię k i  w s z y s tk im  te c h n ic z n y m  u rządze n iom  p o r tu  i  dobrym m agazy- 
♦ o raz  w w y n ik u  k o n c e n t r a c j i  h a n d lu  hu rtow ego  F in la n d i i  w H e ls in -  

p r z e s z ło  po łow a im p o r tu  d ro b n ic y  d la  F in la n d i i  p rz e c h o d z i 
i zez te n  p o r t .  E k s p o r t H e ls in e k  je s t  s tosunkow o m a ły  "to n a żo w o " 

p o ró w n a n iu  z ekspo rtem  in n y c h  p o rtó w  f iń s k i c h .  J e d y n ie  4 -  6 /  
« s p o r tu  f iń s k ie g o  p rz e c h o d z i p rz e z  H e ls in k i .  Są to  n a jc e n n ie js z e  
o w a ry , k tó r e  m ają zapew niona dogodna w y s y łk ę  d z ię k i  d u ż e j i l o ś c i  
ln i1  re g u la rn y c h  i  c z ę s to t l iw o ś c i  ru ch u  s ta tk ó w . '

„ H e ls in k i  są s ie d z ib ą  25 re g u la rn y c h  l i n i i  żeg lu g o w ych , tow e .ro - 
>u m o ż l iw ia j p y c h  p o łą c z e n ie  z ca łym  św ia te m . S tan  f l o t y  hand 

°w e j f i ń s k i e j  w d n iu  1 k w ie tn ia  1 9 4 8 r. w y n o s ił  633 s t a t k i  o łą c z -  
n7ni to n a ż u  49 7 .4 58  BRT.

'' r °ku  1943 s t a t k i  b a n d e ry  f i ń s k i e j  p r z y w io z ły  do H e ls in e k  6 4 / 
<3gołu tow arów  im po rto w a nych  p rz e z  te n  p o r t ,  podczas gdy r e s z ta  to ~  

' ru  P rz y s z ła  do p o r tu  s ta tk a m i państw  ob cych . 5 4 ,3 /  e k s p o r tu ,



p rzechodzącego  p rz e z  H e ls in k i , w yw ie z io n o  s ta tk a m i f l o t y  
k r a jo w e j,  n a to m ia s t r e s z tę  s ta tk a m i z a g ra n ic z n y m i. W z e s ta w ie ­
n iu  ca łego  ru c h u  s ta tk ó w  w p o r c ie , u d z ia ł  f i ń s k i e j  f l o t y  
h a n d lo w e j w y n o s ił  l» o 7 3 .5 7 o  to n  to w a ru  t . j ,  6 2 ,7 ia, p rz y  czym 
U d g ią ł obcych  b a n d e r s ta n o w i p r z y  p rz e w o z ie  - tow arów  633 .521  
ton t . j .  3 7 ,3/°>

Dwie n iż e j  podane ta b e le  i l u s t r u j ą  ru c h  s ta tk ó w  w p o rc ie  
o ra z  o b ro ty  tow arow e /w  t y s > t o n / j

S t a t k i  ną w e jś c iu  Rok 1943 S t a t k i  na w y jś c iu .
Ruch" za g ra ń .' K a b o ta ż ' R ~ ir 'z “ G“'m H u c h ^ ż a g ra ń T ^ K S b o la ź R a z e
—  # / / -P-. / /  -T “I  t Ji TT a/ /
I lo ś ć
je d n . NRT- I lo ś ć

je d n , NRT I lo ś ć
je d n ,

NRT I lo ś ć
je d n . NRT I lo ś ć

je d n .
NRT I lo ś ć

je d n , NRT
s»«si« -urn » ■■ mm n+"sx r»x*«Łm -* y* "n-tw «M

16o3 1457 1685 74 3238 1531 16o7 1431 1683 75 3295 1556

M m .
2222 1737 6119 293 3341 2o8o 2232 13oo 6133 296 337o 2o96

O b ro ty  tow arow e s

Im p o r t  -  1 9 3 3 r. 1 9 4 8 r . E k s p o r t -  1 9 3 3 r. 1 9 4 3 r .

1293 1479 287 233
»■»«»»«-! ta w« m s»vn -ss .**»'- i sa-s* .erss «s »”* :=s “ — •-'̂ -•ss.as ~ “ r- ** ■‘V“’4=R5

P orów nan ie  c y f r  o k re ś la ją c y c h  ru c h  tow a row y H e ls in e k  w po­
s z c z e g ó ln y c h  la ta c h  m og łaby c z ę s to  do p ro w a d z ić  do m y lnych  w n io ­
sków, j e ż e l i  n ie  z w ró c i s ię  uw ag i na c z y n n ik i  w p ływ a ją ce  na^ 
ru c h  s ta tk ó w  w tym  p o r c ie .  H e ls in k i  ja k o  p o r t  p o ło ż o n y  na p ó ł ­
nocy zam arza c z ę s to  na o k re s  jednego  lu b  dwóch m ie s ię c y  z im o ­
wych -  w pływ a to  n a tu r a ln ie  na z m n ie js z e n ie  ob ro tó w  p o rto w y c h .
W ro k u  1948 o s t a t n i  s ta te k  w sze d ł do p o r tu  dn , 6 lu te g o ,  a 
o k re s  p rz e rw y  t r w a ł  do 1 k w ie tn ia .  W ro k u  1938 p o r t  b y ł  c z y n ­
ny p rz e z  c a łą  z im ę . P o r t  w H e ls in k a c h  o b s łu g iw a n y  je s t  p rz e z  
mocne lo d o ła m a c z e , d z ię k i  k tó ry m  u d a je  s ię  u trzym a ć  w r a z ie  
s ła b s z y c h  mrozów ru c h  żeg lugow y p rz e z  c a łą  z im ę .

R egu ły  Y o rk u -A n tw e rp ii  p rzedm io tem  ob rad  M o rsk ie g o  K o m ite tu  
M iędzyna rodow ego ._ _ __ ________________ __________________________

Zadaniem M o rs k i go K o m ite tu  M iędzynarodow ego /C o m ité  M a r i­
t im e  I n t e r n a t i o n a l / ' j e s t  p ra c a  nad z u n if ik o w a n ie m  prawa m or­
s k ie g o . P o c z ą tk i prawa m o rsk ie g o  s ię g a ją  X I I I  w ie ^u  i  ju ż  
w ted y  z a z n a c z a ła  s ię  te n d e n c ja  u je d n o l ic e n ia  norm p raw nych . 
D race M .K .M . nad k o d y f ik a c ją  prawa m o rsk ie g o  d a ły  w c ią g u  
50 l a t  i s t n ie n ia  K o m ite tu  poważne r e z u l t a t y .  Aby je  o s ią g n ą ć  
o rg a n iz u je  s ię  c a ły  s z e re g  k o n fe r e n c j i  i  w yda je  różne  p u b l i ­
k a c je .  Poza tym  w każdym k r a ju ,  na leżącym  do M .K .M ., p o w s ta -
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,1ą 1 o t e in  a o r g a n iz a c je , c z ło n k a m i k tó r y c h  są p ra w n ic y , żeg lugo w cy  
i  u b c z p ie c z e n io w c y , z a jm u ją c y  s ię  s tu d io w a n ie m  k ra jo w e g o  i  rn ię a zy -

pos
we

naroc-owego praw a m o rsk iego  i  w s p ó łd z ia ła ją c y  p r z y  opracow yw aniu
h m i ęd zynarodow ych norm p raw nych . O rg a n iz a c je  narodom 

y s y ła j r  s w o ic h  p r z e d s ta w ic ie l i  na z e b ra n ia  n .K .K . 
ha o s t a t n ie j  k o n fe r e n c j i ,  k tó r a  odbyło, s ię  w A m ste rdam ie , n a j ­

w ażn ie jszym  punktem  obrad b y ła  re w iz ja *  p , g u ł Y o rku -Ą n tw e  rp  i i  w d ą - 
r ;.a iu  do u z y s k a n ia  u je d n o l ic a n ia  m ię d z y ^ ro o o w e g o  prawa m o rs k ie g o , 
re,. r u i u ją eog o  z a g a d n ię ji ia —̂ r r y . t r i i  w ie l k ie j "  . 3> ro.gr. do., po ro  ś l in ie n ia  

synaroćow egc j e s t  d łu g a  i  ' mudnr-t s z -e zp g ó ln ie  w z a k re s ie  p raw a. 
j-1 -ch o d z i -cjs-ęs-t-ty-obawa, że m iędzynarodow e konwencje; mogą być i n t e r ­
p re tow ane  ró ż n o ro d n ie  , pomimo w prowaćzonie, ic h  do usiawoduws tw  krr.-- 
0owycn. W szyscy m a jący  p o ś re d n io  lu b  b e z p o ś re d n io  do c z y n ie n ia  z 
w yo.d te .m i " a w a r i i  w ie lk ie  i "  z n a ją  p raw a , k tó r e  n a le ż y  z a s to so w a ć , 
n ie m n ie j w d z ia d z in ie  t r a n s p o r tu  m o rsk iogo  b a rdzo  c z ę s to  s to s u je  
& ię  m ylne zasady i  w a ru n k i o b lic z a ń  o ra z  o k r e ś le n ie  szkód . Ogólne 

n ję c ie  " a w a r i i  w ie l k ie j "  ob e jm u je  to  w s z rs tk io  s z k o d y , k tó r o  ro w - 
s ta jo . w r a z ie  k o n ie c z n o ś c i ra to w a n ia  s ta tk u  i  ła d u n k u . P o w s ta łe  w 
£en s p o só b _k o s z ty  j . n p .  s k u t k i  z a rz ą d z e n ia  d la  od w ró ce n ia  g ro ż ą c a - 
p °  n ie b e z p ie c z e ń s tw a , d o ty c z ą  w ła ś c ic ie la  do b ra  .nurażonoao ną n ie -  
s e z u i  cc z eń s tv; o . " A w a ria  w ie lk a "  je s t  w ięc  u m y ś ln ie  spowodowaną szko- 

^  p r z e c iw ie ń s tw ie  do " a w a r i i  częśc iow o j " , k tó r a  • p o r s t a j  o z powo- 
011 d z ia ła n ie ,  s i ł y  w y ż s z e j. "A w a r ia  w ie lk a "  j o s t  p o ję c ie m  a b s o lu t -  
ni.e lo g ic z n y m , a p o tw ie rd z a ją  to  p rz y k ła d y  zachodzące w p r a k ty c e ,  
“ •osz ty  w y n ik łe  z powodu z a p o b ie g a n ia  . grożącemu n ie b e z p ie c z e ń s tw u , 
o b c ią ż a ją  w ła ś c i c i e l i  d o b ra  no. rażono"©  na a i« b e z p ic q z e ń s  fcw© + c z y -  

A k o s z ty  p o w s ta łe  w wypadkach " a w a r i i  w i e l k i e j •’ p o w in ie n  p o n o s ić  
w s p ó ln ie  s ta te k  i  to w a r . Pod m iano "&w . r i i  w ie l k ie j  : podciągano* 
sn n a s tę p u ją c e  w y p a d k i:

a * /  J e ż e l i  n  c e lu  r r . to  r  n ia  s ta tk u  w yrzuca  s ię  część ła d u n k u  za
b u r tę ,  to  spowodowana tyra szkoda d o ty c z y  w s z y s tk ic h  z a in te r e s o ­
wanych w ra to w a n iu  s ta tk u  i  ł-adunlru. k r  y k ła d  te n  w ym ieniam y 
ja k o  p ie rw s z y , poniew aż p ie rw o tn ie  b y ł  to  je d y n y  wypadek pod-» 
c ią g a n y  pod m iano " a w a r i i  w i e l k i e j " .  V m ia rę  ro z w o ju  ż e g lu g i 
’'a w a r ia  w ie lk a 1' .by ła  uznawana ta k ż e  w in n y c h  w ypadkach.

t 1. /  S ta te k ,  k t ó r y  ma uszkodzony  s t e r ,  n ie  mośo d o trz e ć  do m ie js c a  
p rs  ;z n a c z e n ia  bez pomocy h o lo w n ik a , N ic  może byś w tedy  mowy 
o u m y ś ln ie  spowodowanej a w a r i i ,  a w y n ik ła  s t r a t a  / o p ła ta  za 
h o lo w n ik /  j e s t  jasnym  wypadkiem  •'a w a r i i  w ie l k i e j "  , gdyż w r a -  
s io  n ie  z d a n ia  pomocy h o lo w n ik a  w '- .s tą p iła b y  s t r a t a  s ta t k u  i  
ła d u n k u . P rz e d m io t " a w a r i i  w ie l k i e j "  s ta n o w i w tyra wypadku ż ą -  
ća.nie pomocy i  w y n ik a ją c -; s t y l  o p ła t y . S tro n y  za i  n te  ro  s-o wa Ao 

r,n- a rm a to r i. w ła ś c ic ie l  ła d u n k u  w in n y  p o n ie ś ć  k o s z ty  a w a r i i  
; l k i o j  ro z d a łg lo n a  m iedzy  n ic h  p r o p o r c jo n a ln ie ,

Szkody spow bdo ran ie  p rz e z  zam o kn ię c ie  to w a ru , k tó r a  n c f s t a ło

t ,
w i-.

>/
podczas 
" a w a r i i

g a s z e n ia  ao; 
• i o l k i e  j !

ar; .wu

- J v " ' r e g u l u j ą c e  za. 
■ > -k a ~ A n tw e rp ii b r z m i:

a ru  n  ła d o w n ia c h ,-p o d le g a ją  t.akż 

. n i a n i j " a w a r i i  w ie l k i e j "  w ed ług  Rega
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s t d n î ^ ! i ! l k r t " w te d y1 j e d y n ie w te d y , j e ż e l i  ro z m y ś ln ie  i  r o z -
+1S nV-f, ? 00t \rn io no  lu  o p o n ie s io n o  pewną no.dzwycz.~i ją  o f ia r ę  lu b  w yda- 

Q ty  W 3polnego b e zp ie cze ń s tw a  w c e lu  o ch ro n y  p rzed  n ie b e z p ie c z e ń -  
u '"‘’« f  K,''i'5r £ S0»ne^ 0 we wspólnym p rz e d s ię w z ię c iu  m o rs k im ."

« 1 ,z e , . a m u  L . * i-..-.* w A m sterdam ie zredukowano re g u ły  d o ty c z ą c e
w:-e l 'r '®3" a noszące ob e cn ie  m iano Ko k u ł Y o rk u -A n tw e rp ii  1950 

7’ ; ‘® t ^o s z c z e y o ln y c h  ro z d z ia łó w  z o s ta ł  u ję t y  b a r d z ie j  s z c z e g ó ło w o " ' 
1M, ' 'u : e ; -o-ony t u ,  aby w y k lu c z y ć  ró ż n ic e  mogące z a jś ć  *•: p r z y  " ró ż  n o - 

-y1 t e r p r e t a c j i . Zwracano g łó w n ie  uwagę na t o ,  aby o k r e ś l ić  
W Ï Î T  k o s z V  o b c ią ż a ją c e  w ypadk i noszące m iano " a w a r i i  w ie l k ie j "  

~ {  ■ï-.i.l. i  a .,>. a o ty c z ą c e  kosz tó w  p o w s ta ją c y c h  w a o r ta c h  c o d e z is
S r S$? S I î g ï ï ? T 5 ° ’ ; ? E ta ï n ï ; iç te  w * " .  a a o ty o là r w o w .  r a ju ł y
»o _ * ? % "  ł  " r> Xa “  p rycnuffie rD .’;..ne. C s y l i  «su r' o b e c n ie
'’ l . ~ _ z n n ia s s  p o p rz e d n ic h  2').  Iłowym j e s t  p r z e p is , k  k tó ry m  u -  
w  . 0 , ze r e g u ły  w in n y  być stosow ane zawsze , a w y ją te k  s ta n o w ią  
t ' " ^ e ’ ’ ?J<1 p o b le y a j ce p o s tan ow ien io m  prawnym lu b  uza nsoa , k t - r-  

c ie  z o s ta ły  w n ic h  u w z g lę d n io n e ,
r r d •■'-v/y r i ,i 1 w i e l k i e j " b y ł  te ż  oma».; in n y  na z e b ra n iu  K ię d z y n a - 
o n ^ ' v ^ 0 i v̂ a a jiu  U bezp ieczeń 'tra n s p o rto w y c h  / i n t e r n a ¡ . i 'o n a le r " i r a ^ s -  

v o r  s i  c h e run.gs v  e rb  a n d / v? p a ź d z ie rn ik u  1 9 4 9 r . •••? San Hem o . c a le -  
^ y ^ Z v ,r 'c ic  uwagę no. f a k t ,  że i s t n i a ł y  k ło s y  dom agające s io  c a łk o w i-  

~ t ćch p r z e s ta r z a ły c h  p rz e p is ó w . PÔ sze re g u  "o d b y ty c h  
. '^Łj  l  P° p c ro z u m ie n iu  z M .K .a . p o w z ię to  w n io s e k , że t  .akie z n ie s ie -  

* ~% u e g u ł n ie  b y ło b y  a n i celowym  a n i pożądanym .
^ k o n o s a m e n ty  w s z y s tk ic h  l i n i i  żeg lugow y 'to  ź a a ie ra ja  k la u z u le  s tw ie i 

9 ?e ^T p a d k i “ a w a r i i  w i e l k i e j “ w in n y  'oyó regu low ane  w ed ług
-  w P rz y s z ło ś c i  będą to  "R egu ły  Y o rk u -A n -

i * u ? a l ? ży  j eszcze,  z w ró c ić  uwagę na f a k t ,  że w Am sterdam ie omawiano 
^ . .a e z  u tw o rz e n ie  I n t e r n a t io n a l  M a r it im e  C om ité  c t  Law , k tó r y b y  

- o - s t r z y g a ł  S po ry  prawne z d z ie d z in y  ż e g lu g i.

lo m e r c ja l i a i c i  a p o rtó w  p o ls k ic h ,

l<U oChwa2:^  I-en3̂ ‘fc9tu h o n o rn ie  znege Rady M in is t ró w  z .dnia. 4 .p n ż d z .
ć.o ty c z ą c ą  c e n t r a l i z a c j i  d y s p o z y c ji  w c e r ta c h  i  korne r e i  l i -  

- 1 z e s p o łu  po rtow ego  G ć n ń s k /ld y n ia  i  p o r tu  S z c z e c in , pow ołano 
•b ^ J c ia  z d.aiem 1 s ty c z n iu  1950P. dwa P rz e d s ię b io rs tw a  P n b s t ro je  
wyodrębnione ; 1 "

1 . Zarząd P o r tu  G dąhsk/G dyn ia
2 . Za rząd  P o r tu  S z c z e c in

0 ró w n o le g łym  z a k re s ie  d z i - a łn n ia .
P rzedm io tem  d z ia ła n ia  ty c h  P rz e d s ię b io rs tw  są ;

'-* / w ykonyw anie c z y n n o ś c i z a ła d o w a n ia  i  w y łado w an ia  tow arów  .w por- , c «

v • / A d m in is t r a c ja  i  e k s p lo a ta c ja  te re n u ,  u rządze ń  s o rto w y c h  i ra -  
Yazynów; ' ”

c , /  P i l o t a ż , h o lo w n ic tw o , curaownictwo s ta tk ó w ;
* /  uU^owa i  rozbudowa p o rtó w  w ramach neuronowych o la  nów in w e s ty ­

c y jn y c h .  * .



Zarządów Portów , p o z o s ta ją  r ńęa  nn s teo u  io.ce " u s łu g i  s'o/=-
¿ e r t  t r î ^ ^ v ) / e • r ' r U t  r ° h 0 t y  '^ 7 .y c Bn e ; ; Pr “e.^V;in,:?£; ' s St o -
n p . ' y,l: ; r k " - / 1 ^ ^7 •àcwcnae v; M agazynach p o r to w y c h .  O o la tv  za \ * /n  

prcf®  p o zo s ta n ą  n a ra z i©  n ie z m ie n io n e . ~ v '
w c-t'r-*CÎ Î d Z^ r f + Î dW ? o r t ‘’w >,esz2y n a s tę p u ją c o  in s t y t u c je :  "P o r to ro b "  

n ie k tó r e  d z ia ły  Urzędów M o rs k ic h , C e n t r a l i  Z b y tu  We.»la 
* * f er/ a P o lskn-ch S ia d ó w  Zbożowych. Ran ową s t r u k tu r ę  o v X A Ź X .  

B0Ł:-'my w następnym  numerze naszego B iu le ty n u .
!-• /o r ‘:one .? ™ o '-s ię b io rs tw a  d z ię k i  e la s ty c z n o ś c i f o r a ,  je d n o -
i l o ś c i  d 7 s p o z y c .il i  ze4rod.kown.nia o d p o w ie d z ia ln o ś c i za  w ykonan ie  
i  i ^ \ ; ; h n? JSÎ8,?a c lc ‘ l e t n i 0 - 0 w 3 - k r « s i ® g o s p o d a rk i e k s p lo a ta c y jn e j 
s i Ó' t k ' n L . ^ - 'r n n ie  pe rtóy? , w in n y  o rz y c z y n ić  s ię  da nod .n ie -

J-'"A1A ic h  a t r a k c y jn o ś c i  i  k o n k u re n c y jn o ś c i.

b S 'j;0's l * 4 or s !'*'*0 Robc5t P rze ła dun kow ych  d la  M a łych P o rtó w  
- -S a łłk ? .. .a B s ty o a e ^ W y rd r^ b n ip n e  z ^ s is d o ib ą . w S łu p s k u .

P rz e d s ię - 
----- ______

z o n ie n  M in is t r a  Ż e g lu g i z d n ia  3o g ru d n ia  i«A ® r  u + ^ w m «  
vęb^ t  p rz e ła d u n k o w y c h  d la  M a łych  P o rtó w * k tó ro "  r o z -  

s i « i?  a-- „Inosc  z om em  1 s ty c z n ia  10!5Or. S ie d z ib ?  D y r e k c j i  P rzed
K o io b rz e y ii"" ^ 6Si' S łU A sk> Odv z ia ł y  z n a jd u ją  a ię  w U s tc e , D a r ło w ie  i

- zia ła ln o ó c i  P rz e d s ię b io rs tw a  s r  ro b o ty  f iz y c z n e  p-rzy 
c S ^ w n i r ? ^  / 5 ? tnU e? Cr-  t r y m e r k i / , s k ła d o w a n i;  tow arów  i  7
"■ ta c i';...' r ' ° , * + W. z;:u'trG * . k o m p e te n c ji P rz e d s ię b io rs tw a , n ie  w cho dz i eksp lo -
nyu j^  "v c " e* A °j. o w z Dono ry o h  i  z b io rn ik ó w  d la  tow arów  w s ta n ie  p ły n -

f  1gb io J!?t ‘'fft. . r o i ' 51 . p rz c ł.a d u  -kowy-ch o n e  ję ło  w U s tce  ro b o ty  od
2a l,-',v- jjP o ks?et* >’v D a r ło w ie  i  K o ło b rz e g u  od C .H a r t - i»  S .A . O p ła ty

P 0 * ° f ^ 5 a ; n ie z m ie n io n e . O dnośnie op ra co w a n iu  do~ 
V i ' z ? t ~ l r X T  Z<." !>i ze "*?a i‘u s::'s y , tow a row e j -  c .ro b n ic y  -  k tó r a  ma p r a o j,  
w c i i r " ‘_L , p0j, cy * * r z © d s ię b io r  s *ir;o R obót P rze ładunkow ych  p o z o s ta łe  

^ i s i y m  ao n t.a kc ie  z C .K a r ta iy . '

HSłjw£ ły jś ie s 8 * i i®  j  JComisj i  Taryfowe j .

g+nj / b "'" 'L'■ ^ * o d p o w ie d z ia ln o ś ć  z-i s e g re g a c jo  tow nró*" wydsw^n^cu ^7 
n ie  z w a rty m i p a r t ia m i,  ' : “ ' '

^ vQn° o r łte  s e g re g a c ji  s k ó r ,  iu . I i .T ,  p r z y j ę l i  n a s tę p u ją c e  s ta n o w is k o :
At .n a to r p o n o s i k o s z t -'-" s o ^ r s ^ ^ c 'r  
? -d k u  o i  1 e t  o s t  a i i  e * s 1 w i  e r  d z o n e 
c ?> że p a r t ia  s k ó r  n ie  są n a le ż y c i 
s t a t k u ,  a i/m a rnym  to w a r 'n ie  może 
P o w o ła n ie  z a p rz y s ię ż o n e g o  rzecz.ozj 
s t r o n y  / s ta te k  i  o d b io r c a /  d o jd ą  < 
w ie u s ta le n ia  s ta n u  fa k ty c z n e g o  o<

skór magazynie ty lk o  w tym

3 P z e l ic z e n ia  to w aru , wydawanego 
K-oszt p o w o ła n ia  z a p rz y s ię ż o n e  -o 
? P k t . l  obciąża armatora.,' w inn-
k o n t r o ln e .

>rze z za p rzys ię że n i Q■¿o rz e c r/ W . ••*) - r .; • . ' .i.) ... •
00.separowane w U, •> ̂•. .u o w ili '7. -, V

-ii

byc wydany ¡¿e s ta t ęt*. TJ.VU■t:1 '.u!lo
¡.awcy n ic  je s t  kor. 1 ec sne 0 i l e
0 fj .•y* >6odnogo p o rożu ie n ia w sprn--
Pc..rr.e j i  ła d u n k u  w i,i. ■•down ‘1och.

v/oy n a le ż y  d© p r Z od S ię b ‘ .rs—
1O p> ■a ie  a ra n i; o ra i m.a oh 0;v i  ąo.o 1

s t a tk u  ber, pom ie s ar. n ia o •ira ', i .0>cz ozna.;c y yr wypa aku ■fi od ..; u :
p rz e d s ię b io rs tw



4. Z uw ag i na ko n ie czn o ść  p o w ia d o m ie n ia  o pow yższych no s tano , ■/le­
n ia c h  a rm a to rów  z a g ra n ic e n y c h  p rze z  P o ls k i  Zw ińz>k ' ¿.lakierów 
O k rę to w ych , w prow adzenie w ż y c ie  pow yższych po s ta n o w ie ń  obow ią­
zyw a łoby  w s to s u n k u  dc a rm a to rów  z .-ig ran iez  nych  no u p ły w ie  3o 
d n i od c h w i l i  up raw om ocn ien ia  s ię  p rz y to c z o n y c h 'p o w y ż e j p o s ta ­
no w ie ń .

Ponieważ je d n a k  p rz y  d ą ż e n iu  M .K . Ï .  do z go no r a i  i  zow ania  *ors -/to ­
czonych wniosków ' w s to s u n k u  do w s z y s tk ic h  in n y c h  to w a ró w , wydawa­
nych ze s t a t k u , n ie  zwartym  i  p a r t ia m i,  w y ło n i ł : /  s ię  d a le k o  id ą c e  
ro s b ie ż h o 3 C i, k . ï l . ï .  z a le c i ła  S ta łe j  P o d k o m is ji A rb it r a ż o w e j d la  
spraw C u rre ry t-R a te s  ponowne op racow an ie  sp raw y o d c o w ie d z ia  In o ś c i  
za przymusów:, s e g re g a c ję  to w a ru , wydawaneno ze s ta tk u  n ie  z a y r ty m i 
p a r t ia m i,  p rzyczyn i w n io s k i P o d k o m is ji z ia ją  m ieć za s to so w a n ie  do" 
w s z y s tk ic h  to w a ró w .

W n io s k i d o ty c z ą c e  S t a łe j  P o d k o m is ji A rb it r a ż o w e j d la  sorr.w  O u r- 
rę n t-R a te s  obow iązywać będą cd d n ia  u c h y le n ia  ic h  ? rz b z  Podko­
m is ję  i  z a tw ie rd z e n ia  p rz e z  F .IC .T .

Uchwała 87 : S tosow an ie  dodatków  to w a rc ry c h »
O dnośnie dodatków  n r  ..es trz e n n e c © , c ię ża ro w e g o  i  d łu g o ś c io w e ­

go u c h w a lo n o , że z a s to so w a n ie  jednego  z ty c h  dodatków  w y k lu c z a  
możność ^za s to so w a n ia  k tó re g o k o lw ie k  z p o z o s ta ły c h  dwóch" doda tków .

O dnośnie dodatków  s tosow anych  p rz y  m a n ic a ło w a n iu  to w a ra m i b ru ­
dzącym i , cuchnącym i i  ż rą c y m i u s ta lo n o ,  ż e "d o d a tk i te  będą s to ­
sowane n ie z a le ż n ie  od s ie b ie  i  w s z e lk ic h  in n y c h  doda tków , t . s n . , 
ze ÿ7 w ypadku , gdy to w a r p rz e s trz e n n y  je s t  je d n o c z e ś n ie  towarem  
brudzącym  i  cuchnącym , to  op łaca, ^d o d a te k  p rz e s trz e n n y  p lu s  d o - 
a a te k  za to w a ry  b n ć )n e , p lu s  d o d a te k  za to w a ry  cuchnące7.

U chwała o b o w ią z u je  d la  w s z y s tk ic h  o d n o śn ych .t a r y f . Za w zg lędu  
n z a s a d n ic z y  ehr.rF-.kte r , uch w a ła  ta  o b o w ią z u je  w s tecz  za t r a n s ­
p o r t y  n ie r o z l ic z o n e .

- 2 r ® „ ^ ą r y fa  Towarowa P .K .P ,

Z dnaem 1 s ty c z n i* 3 1 9 5 0 r . w e s z ła  w ty c ie  nowa T a ry fa  Towarowa 
1 *K .P , d la  przew ozu p rz e s y łe k  to w a ro w ych .

Z a sadn iczo  z m ia n y " ja k ie  -p ro w a d za  nowa T a ry fa  są n a s tę p u ją c e ;
a * /  Wprowadzono w ię k s z ą  i lo ś ć  k la s  tow a row ych :

1 /  p ię ć  / l ~ V /  d ro b n ic o w y c h , z "m ia s t  dw óch,
2 /  ow adz ios c ia  szesc / l  -  2 6 /  wagonowych, z a m ia s t s ie d m iu ,
3 /  osiem  /Z 1  -  3 3 / d la  p rz e s z łe ? : zw ie rzę  t  t w y c h  i  n ta c  tw a , 

z a m ia s t je d n e j .

b . /  Anulovra-.iie t a r y f  s p e c ja ln y c h  i  doda tkow ych .
0 • /  Skasowanie k la s  tow arow ych  p o s p ie s z n y c h  na o rze  wóz d ro b n ie  y 

i  p rz e s y łe k  wagonowych, z jednoczesnym  w prow adzen ia  s e e c j.a in e - 
p;o d o d a tku  za p o ś p ie c h  d.o s t  a rek  z :v y k ły c h , p rzyesytn  d o d a te k  
to n  je s t  w t e j  samej w ys o k o ś c i p rz y "  d ro b n ic y  i  p rz e s y łk a c h  
wagonowych.

¿ • /  P rzewóz n ie k tó r y c h  tow arów  /o z n a c z o n y c h  w ru b ry c e  3 i  4 k la ­
s y f i k a c j i  tow arów  l i t e r ą  ? /  ja k o  p rz e s y łe k  p o ś p ie s z n y c h  za



_ Q _

o p ła tą  wg, k la s  d ie . p r z e s y łe k  zwyczaja. eh.

e * / p o d z ia ł  k la s  d ro b n ico w ych  na dw ie  r u b r y k i . :
1 /  za wagę do 5 o o kg .
2 / " !I 5d 5 o l dc 5 .000  k g ,

•*••/ P o d z ia ł k la s  T/e.gonowych:
1 /  k ło s y  od 1 -  14 na 3 r u b r y k i  d la  m in i-a im  to n
2 /  " " Ig  _ i p, - 2 " » si
3 /  -s -i 19 _ 26 " 2 11 » "

5 , l o ,  15
lo ,  1 5 , 
15 .

s * / S ta w k i now ej T a ry fy  ska lku low anc-~A d to n y  sami. .s t  ja k  d o ty c h c z a s  
od lo o  k g . i  za ładow ność rr ;< > n u . 

h / •w  zm ien iono  zasadę o b l ic z a n ia  p r z e s y łe k  p rzew ożonych  w aa ronach  
c ła d o w n o ś c i pow yże j 2o to n .

Wprowadzono zm iany p rz y  o b l ic z a n iu  n a le ż n o ś c i za : ow' 
s t r z o n n e .

i , /  Wprowadzono d o d a te k  o p ła t  no. p r z e j a z d  kon w o jen tów .
^ • /  .-'łączono do now oj T a ry fy  d z ia ł  d o tych cza so w e j 

Z e s z y t 1 , d o ty c z ą c y  przewozów p o rto w y c h .
Zm ien iono  w ysokość o p ła t  dodatko- /e h .

'\r. r

“or% ’3

:h-ii r i r ;  - r T.. . sW t.J « X -u

1 . /

. O z m ia n -c h , ja k ie  p r z y n o s i nowa f  . r y fa  K o le jo w a  P.TT.P. m ożn i po* 
^ le d z ie ć  o g ó ln ie , że m ino u trz y m a n ia  s ta d e k  z a s a d n ic z y c h  r r s e c ię t -  

na p o z io m ie  s ta r e k  z a s a d n ic z y c h  s t a r e j  T a ry fy  f ow5.ro / e j , n a s tą - 
.aia poważna podwyżka p rzew oźnego , a t o ;

s k u tk ie m  w y c o fa n ia , t a r y f  s p e c ja ln y c h  i  w y ją tk o w y c h , z k tó ry c h
k o r z y s ta ły  do tychcz-as p rzew ozy im po rto w e  i  w e w n ę trzn e „ o raz  

o
~* 3 powodu z n ie s ie n ia  z d n ie n  1 s ty c z n ia  lS a O r. ^ 5a r e d a k c j i  o rze* 

w oźnego, ja k ie  o trz y m y w a ły  d o ty c h c z a s  t r a n s p o r ty  eksp o rto w e '.
^  p o w yższą  podwyżkę n iw e lu je  v  znacznym s to p n iu  s z e r o k i w a c h la rz  

' a zarówno wagonowych, ja k  i  d rób  
7 sxa ją cc  d o ty c h c z a s  z u lg  t a r y f  s, 
saorogor-anc z o s ta ły  do k la s  odpoari 

j" 32 o re  w oew.r-.5w t a r  a f ik u jy c y c h  c

pOd.TV-7.-7

holo.c i

zaszo l.WO ra n y sos t w  :
p 0 CJ -L , •) p rze z 00 p ra gwośno
. /  c a . 5oo/ó / .  iU s d o ty c z
as. y lc l 0 ach :v s k ic h ,  n;

tow n r y  z,; isze :ro 50wane z.
n i s k i oh i ta n : Ic h . JL c i .fł.iu w

•o. ,31 przewozowych wysokość przew oźne go u le g ła
*W  . > ;a. J . w . o  v
* ‘ 'i?J gospodarce  soc je J . i  s ts rczno j  , że z 

5 -ł- to w a r  t a n i ,  z a p ła c ić  m us i to w a r c

H ityV ’V k t  i;a■yon to WM* ./ ko -
;] a .'.I p,**' *'i czy to ż wuj .tkp wych
n i 0 .ViILsk i ch. 4. :.i 0p]•nie 3 j r:>znak
•:7C :lk* . J . s k ł  a0 ■*o<.. b. na jd ró ższych
a In 0V a_. j.x? 3■a Ir. n■p. bawr.- łn  r? w c i ­pi *vv rf.;. 0 To■ ł aro v'Gj do dot cho za- •
■ch to r ■* V- .3w u l og ł 0 rZ ' ■ i fo r> rrCJ i .U-t W <_lli1; ..i
a ora:L ;.s u jrVowa r w»; t • >J7’7f i k i acycb
ad rud ir ■Vjc l  .znc , ; : ro ty  t y i  bp , ,
v; no- j T•y.lT*V .r. *. i d.0 k1 10 Od-pOr*
ckt any h to:; a -; Ń *■ i  ni d : tóia* ok
a a© u l <y> • on"p t ,-x0 •a->r- o- j. ")?•*> ad ■-t ’"'i ’ -- 3 dy*-; p i l -
a u 1 - i 2i 3 •'i .ic h kórz ast
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o © z.art ;t* a msc.noe portowa

x rz  y 3Zi 
Uerf> ‘. , V* o s ta tn io  z a c s rr to rp w a n y e h  s ta tk ó w  d la  przew ozu su-

- o s t a t o n  z p o r tu  A n tw e r p i i  do p o rtó w  e o ls k ic h , '  z o s ta ł*
'•■j OiT. v? c z a r te rz e  C/P n a s tę p u ją c a  k la u z u la :

um iesz-

u r.

V  ~ 'O uvr . ie 3 z ;cs ra r ''. 1 7 ^  om :.i ano i. k l a u z u l i ,4. ;; ri -u«.  .' o 7

h o r w o rk in g  da;? o f  14 h o u rs 1* .

tu to  j  s i  p rz  •: ¿staw  i  c i  o-

to  bo d iso ha rgoć . a t  th o  ave rago  r a to  o f  130 to n s  n e r  
w o rku b lo  h a tc h  p o r  w oa t
i  o.Plac

} ' '- ja w o ró w  obcych z s to s o w a li  p -s y  o b l ic z e n iu  do puszcza lneg o  c z a -
t l^ S ;  ,n3r-1* ś re d n ia  n .  c a ły  s t a t u i  t . j % r a ta  w yładow cza l u k i  ra z y  
n-i X°G ^ u "£5 n a s tę p n ie  o g ó ln y  to n a ż  ła d u n k u  p o d z ie lo n y  p rz e z  "o o rrze d - 

• 0 • o:?.? sana c y i  r e .

r  z a l i  o'/o y .3 i  na lu k ę  w
f*7UO '.̂ roo-r

n io n y  s uosób Obi i  c &0 ».i L.X ^
m. Z- ?£?• - j h panu i.ycyoh

odnab-O u ro p e j s k ic h "OTmT i .'
w i u s ta ła ją c T.^ys oko sc r a t
a . + l-i. .-i . 0 -v... na u.w,‘w zo t-nroo*x p r

s i  ̂ -woorloyo ro b o tn ik ó w  p o rto w ych  
t  if aloc i  ?. ć na z as to s o  w un i  o i  rU '

o r l i
v p o r ta c h  e o ls k ic h  i  n ie  mog~

r> o m e j  na c a ły  s ta te k ,  gdyż co p rzyczy *  

e
3© s x v n ie t y lk o  do z m n ie js z e n ia  wpływów z t y t u łu  p r z y s łu g u ją c e -  

money11 , a le  a o .o naw et n a ra z ić  n ie  s łu s  ¿.niecna p ła c e n ie  
sum V! cle i  z .ach za "d e ii iu ra ę e "  / p r z e s t ó j  ow o /. .H a le ż y  r ) rz y -  

j ?0 * ■•znaczyć, ża r o d łu y  o p i n i i  o s a rte ru ^ ą o e g o  w A n tw e r p i i  u m ie s z c z a - 
lc/w .§ H  ‘-u zu lę  w C/P in t e n c ją  je g o  b y ło  zaa kce n to w a n ie  norm y w y ła d u n - 

w l-J l u k i  a n ie  o a łe g ę  s ta t k u .

\Vf> .

s ta tk u  może być jo d y n ie  czas p ra c y  n a jw ię k s z e j" l u k i . 
m  a i ° my  p r z y k ła d :  s ta te k  ma c z te r y  l u k i  o na s tę p u ją cym  to n a ż u  t  uva-

^■•-ładowanego: 
luka j  
luko. x i
t , -  H I  lu .ia xv

-  200 to n
-  630 to n
-  420 to n
-  250 to n

Hazem 1800 to n

Czas d o p u s z c z a ln y  de w y ładunku  wg zasady arma­
to ró w  zach o d n io  e u ro p e js k ic h  o b l ic z a ło b y  s ię  
n a s tę p u ją c o :
1300 e 180 x  4 c z y l i
1300 ; 720 f*. 2 ,5  d n ia  c z y l i  60 »odz.

w y ła d o w a ł w 72 r 'd ż in a c h .  P ę d łu g  C/P iłcl.emurramo" w yn o s i Ł 40. 
k^ s p a tc h ^  i  30 za dobę 
5 ^ozony z o s ta ł  o 
^ ¿O.

-*• • ’ i --—O '■-/ -i- V.t.v LlUi. J, ./,y.'.*VOJ» Xł T -V ,
. dobę p r a c u ją c a . d o p u s z c z a ln y  czas b y ł  godz.60  -  p rze  
go dz .1 2  t . j .  1 /2  d n ia ,  o ż y l i  p o w s ta n ie  Mdem urrage"

w ed ług  C /P . 
P o w s t a r  '^Grau*75 °a n ie  aa- ly m d e s p a tc h ” Ł 15 . -  Odszkod c  .-..'.nie za p r z e s tó j  s ta tk u  

P r t / / r ra ;^ e’' j es l  zazw ycza j wyższe n iż  p re m ia  za s z y b k i 'w y ładunek ,;d e s - 
money'1.

i  £¿¡3 1narn wiadomo w o k re s ie  p rzedw o jennym  i s t n i a ł o  d la  p o rtó w  G dyni 
' o ? / r o z s t r z y g n i ę c i e  Iz b y  P rzem ysłow o H and low e j ?/ Gdańsku d o ty c z ą c  

sp ra w y , w m ys i k tó re g o  : nodobnych wypadkach d o p u s z c z a ln y  cza 
' un=;.u b y ł  o b l ic z a n y  od n a jw ię k s z e j l u k i  s ta t k u .
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Stosowany ob e cn ie  sposób o b l ic z a n ia  prezes t u t  . p r z e d s t a w ic ie l i  
yrmat.orów z o s ta ł  p rz e z  nas z a k w e s t io n o w a n y 'i o d d a l iśm i s u ra  we

d a ls z e p o  r o z s t r z y g n ię c ia  K o m is j i  M o rs k ie j p rz y  G d y ń s k ie j I z b ie  
P rze m ys ło w o -H a n d lo w e j.

^  powyższym wypadku w ią żą ca  je s t  w p ie rw szym  rz ę d z ie  umowa s t r o n  
/  w r a s ie  spo ru  lu b  b ra k u  w yraźnych  warunków umowy, o b o w ią z u ją  u -  
4ana®, zw ycza je  lu b  m ie jsco w e  p r z e p is y  p raw ne.

^W edług >J.Kunerta  / ” Dokum enty i  k a lk u la c je  w h a n d lu  m orsk im ” /  -  
y f a fta,_ jaQt  to  zw ycza j urzędow o s tw ie rd z o n y  i  o g ło s z o n y  ja k o  powszech 
n ie  p r z y ję t y  p rz y  dokonyw an iu  pewnych c z y n n o ś c i hand low ych  na danjm  
¿ « fo n ie . Uzansę_jgfrw&ei"d zer ' l " b g ła s z ą  z a le ż n ie  od k r a ju :  Sąd h a n d lo w y , 
7Z]jrx handlow a', g ie łd a ,  z rz e s z e n ie  zawodowe lu b  branżow e i t p .

je s t  to  p r z y ję t y  i  s tosow any je d n o l i t y  sposób p o s tę p o w a n ia  
w>pewnych c z y n n o ś c ia c h  h a nd lo w ych . W r a z ie  sp o ru  w y s ta rc z y  pow ołać 
o l ? na u z a n s , p o d c z a s , gdy i s t n ie n ie  dane go zw ycza ju  m usi być do - 
P ie ro  s tw ie rd z o n e .
^■¿^o p is y  prawne -  o d nośn ie  kosz tów  za ła d o w a n ia  vi  w y ła d o w a n ia  m ają 
^y s to s w a n ie  J e d y n ie  w b ra k u  o d n o ś n e j, w y ra ź n e j umowy m iędzy  s t r o i ia -  

f  w z g lę d n ie  w r a z ie  b ra k u  uzans-’. re g u lu ją c e g o  odnośne spraw y.U m o- 
•’ a s t r o n  może p rzew idyw ać  coś in n e g o  ta k  od p o s ta n o w ie ń  uzansów , 
dn-k i  p r z e p is u  praw nego.

Sprawa uzansów i  zw ycza jów  v p o r ta c h  p o ls k ic h  n ie  z o s ta ła  d o ty ę h -  
cp f  ^ e- i  n i  t y 1'» n ie  u s ta lo n a .  P rzę& ew szys tk ira  można s tw ie r d z ić  r ó ż n i -  

§ w^samej i n t e r p r e t a c j i  p o ję c i ' .  ''U zans" i  "Z w y c z a j" .  I s t n ie ją c e
w o jną  uw.ansę i  zw ycza je  p o rto w e  p o ls k ie  w z g l.  g d a ń sk ie  c z ę ś c io  

* ® z a g in ę ły ,  a w zw ią z k u  z tym  d a j a s ię  odczuwać b ra k  c z y n n ik a  mogą- 
'op racow ać w z g l.  R e g u lo w a ć  to  s p ra w y , m a jąca  n ie w ą tp l iw y  wpływ 

a sprawną o b s łu g ę  to w a ru .
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