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Zmiany stawek frachtowych.

Z dniem 15 listopada 1949 r. wprowadzony zostat dodatek
zimowy do stawek frachtowych dla portow holenderskich i bel-
gijskich w wysokos$ci 156.

Od dnia 1 stycznia 1950 r. zostat wprowadzony dodatek zi-
mowy do stawek frachtowych dla portéw finskich w wysokos$ci 50,4
obowigzujgcy do dnia 31 marca 1950 r.

Konferencja zeglugowa Port Sudan Conference podwyzszyta z
dniem 1 stycznia 1950 r. stawki frachtowe dla portbw Morza
Czerwonego o 20'4. Zwyzka ta zostata wprowadzona na skutek de-
waluacji funta.

Po 15,0 zwyzce stawek frachtowych do niektéorych portéw Indii
Zachodnich - wg. zawiadomienia lin ii zeglugowych KNSM - z dniem
1 lutego 1950r. nastgpi lo % zwyzka stawek frachtowych, dotyczag-
ca przewozéw do Demerary, Trinidadu, Barbados oraz do wysp bry-
tyjskich Antigua, St.lucia, St.Kitts, Nevis Dominica, Montserrat
(Granada i wysp francuskich Martynika, Guadelupa; Stawki frach-
towe Jamajki pozostajg narazie niezmienione.

Dodatek portowy dla przesytek do portow Pacyfiku Potudniowego.

W zwigzku z podwyzka stawek frachtowych przez konferencje
zeglugowag European-South P acific and Magellan Conference poda-
jemy dodatki obowigzujgce obecnie dla przesytek do nastepuja-
cych portéw:

Buenaventura - dodatek, sh 6/- od loo kg.

Turnaco - " sh 3/-." o

Guayaquil - optaty portowe i samorzgdowe sh 7/6 od tony
/minimum sh /6 /.

Pozostate porty Ekwadoru - dodatek sh |/- od tony.

Valparaiso i San Antonio - optaty lgdowe sh II/6 od tony,

/minimum sh 4/6 od konosamentu lub sh 2/6 od kwitu zatadowczego/

Poza tym zostajg podniesione nastepujgce optaty do wszyst-
kich portow chilijskich:

dodatek sh 10/6 od tony /minimum sh 3/- /oraz optata c hilij-
skiej floty handlowej 1,5 ad valorem, wykluczajgc przesyt-
ki tranzytowe do B oliw ii,/
Dla przesytek do Peru nie dolicza sie zadnych dodatk-ow,
W miedzyczasie zostata jednak podwyzszona cze$¢ w/w dodatkéw
2 waznosScig od listopada 1949r.j.nastepuje :

Buenaventura i Tumaco - dodatek sh 7/- lub 3/6 /minim.looo _kg./
Guayaquil - optaty portowe i samorzadowe sh 8/9 od tony /mi-
nimum sh 1/9 /.

Pozostate porty Ekwadoru - dodatek sh 1I/3 od tony /minimum

J ‘ sh 1/3 /.
Dodatek do portow chilijskich sh 12/- od tony /minimum 3/6/.
Nalezy doda¢ , ze dla niektérych rodzajéw towaréw istniejg od-
chylenia od powyzszych optat.



I?., frachtu przy eksporcie do Montevideo.

Jak nam wiadomo, bank urugwajski wydatl obecnie nowe prze-
pisy dotyczgce ptatnosci .frachtow w Urugwaju za towary im-
portowane do tego kraju. Z przepiséw tych wynika, ze powstang
duze trudnos$ci przy realizowaniu frachtéw ptatnych w porcie
prze znaczenia /Urugwaj/ a nawet przeprowadzenie tego w niekto-
rych wypadkach bedzie niemozliwosScia.

W zwigzku z powyzszym zwracamy uwage Centralom H.Z., ze
Crynia-Ameryka Linie zeglugowe S.A. przyjmowac¢ bedzie tadun-
ki do Montevideo pod warunkiem, ze fracht bedzie ptatny z géry
w porcie zatadunku.

i r223y.?7i0.,.115P21 9ize z Chin Pétnocnych do Europy.

Konferencyjne linie zoalunowe podjety ponownie przewoz
tadunkéw z Szanghaju i Tientsinu do Europy. Towary sg prze-
tadowywane z Hong-Kongu, gdzie wystawiane sg konosamenty
bezposrednie dla przesytek z Szanghaju. Stawki frachtowe z
Hong-Kongu zostaja podwyzszone o sume frachtu Szanghaj -
Hong-Kong.

Konosamenty dla przesytek z Tientsinu do Europy sa wyda-
wane w Tientsinie lub Hong—Kongu dopiero wtedy, gdy towar
doszedt do Hong-Kongu, przyczyni zatadowca winien w Tiontsi—
nie zatatwi¢ wysytke towaru do Hong-Kongu na wtasny rachu-
nek i ryzyko.

Stawki frachtowe z Hong-Kongu zostajg podwyzszone o 15/-
sh od bony, celem pokrycia powstajacych w tym porcie kosz-
tow przetadunkowych.

Drazylla®rzgda”o-otacenia frachtu morskiego w walucie krajowej.

Rzad. brazylijski wydat w pazdzierniku 1949r. dekret, na
podstawie ktérego wszystkie frachty morskie dla towaréow im-
portowanych muszg byc ptacone w walucie brazylijskiej, aby
nastepnie mogty by¢é zamienione na walute kraju, pod banderg
ktérego kursujg statki przywozace towar. Tok postepowania,
jaki sie nrzytyn stosuje, nie jest narazie znany. Méwi sie,
ze Brazylia dazy do wykluczenia optat dolarowych, ktére do-
tychczas przypadaty obcym liniom zeglugowym za frachty kwo-
towane w dolarach. Zwraca sie przytym szczegOlnie uwage na
potgczenia miedzy portami U,S.A. a Brazyliag, obstugiwane
przez 54 linie zeglugowe, z ktéorych 30 nalezy do Ameryki.
Zainteresowani armatorzy nowojorscy wystali delegacje do
Brazylii celem uzyskania zniesienia powyzszego zarzadzenia.

Uaktywnienie przewozéw morskich pomiedzy Brema i Hamburgiem
a__portami polskimi.'

W zwigzku ze stale wzrastajacymi obrotami handlowymi po-~
inaedzy Trizonig a Polska, Oddziat Zeglugowy przy Dyrekcji
-eorskiej C.Hartwig S.A. w Gdyni - ktéry przeprowadza bada-
nia nad racjonalnym wykorzystaniem przewozu morskiego -



wracci sie z prosbg do Central H.Z, o nadsytanie projektowanych
°r-.z juz zawartych kontraktéw handlowych z Trizonig, ktore beda
stuzytly jako materiat dc opracowywania wnioskéw dotyczacych uru-
ecnomienia nowych lin ii regularnych.

el s i nk.

Najwiekszym portan Finlandii sa Helsinki /Helsingfors/, beda-
e robwnaoczes$nie stolicg panstwa» Port Helsinki sktada sj° z uie-
ciu czesci: ' Y

Portu Potudniowego,

Portu Zachodniego,

Portu Weglowego,

. Portu Sbrnds i Hertonfts,

> Portow Glejowych Hakansvik i RSnskar.

AW N R

Ti> eerzchnia wodna portu zajmuje 3.546 hektarow, lgdowg 13? ha.
£fugo3% nabrzezy wynosi 5.510 m. Port jest dobrze chroniony i mo~
Przyja¢ statki kazdej wielkosSci.
jert Potucniowy przeznaczony jest gtownie dla ruchu pasazerskie-
0 i ruchu towarowego Korzg Baittyckiego i Poéinocnego.
Linie transoceaniczne korzystaja z Portu Zachodniego, z ktorw
ifhOzy sie Port Weglowy. ‘
*L Porcie Sttrn&s przetadowuje sie gtéwnie, drzewo budulcowe, kt$-
r noze byc przerzucane bezposSrednio z wagonéw kolejowych na stat-
.0rt Sbrn.ds zaopatrzony jest w 33 dzwigi o nosnosci 1,5 tony.
i ori: jWeglowy posiada 3 dZzwigi mostowe stuzgce do przetadunku

S\é ;a i 11 dzwigbw chwytakowych o zdolnos$ci przetadunkowej 90 ton/

T> "czna_oowierzchnia przestrzeni skiadowej zajmuje lol.500 m2.

" uj’°se lin ii kolejowych, zwoewniaje.cych dogodng obs’rug?\ tjortu;k wWvV—
n X 13

nosi 63.477 m.

Praca w porcie trwato$ god.z. 3-mej do godz. 17-tej.
d ro”aruai importowanymi do Finlandii przez Helsinki sa gtownie;
robi ni0a’ z00:e>» wegiel, koks, oleje, nawozy sztuczne, metale i wy-

Y metalowe* Najwiekszg pozycje w imporcie stanowig wegiel i koks.

*miano.ia eksportuje przez Helsinki: drobnice, napier, tekture,
«nzewo budulce e, deski i celuloze.

Pzieki wszystkim technicznym urzadzeniom portu i dobrym magazy-

¢ oraz w wyniku koncentracji handlu hurtowego Finlandii w Helsin-

przeszio potowa importu drobnicy dla Finlandii przechodzi

i zez ten port. Eksport Helsinek jest stosunkowo maty "tonazowo"
porébwnaniu z eksportem innych portéw finskich. Jedynie 4 - 6 /
«sportu finskiego przechodzi przez Helsinki. Sa to najcenniejsze
owary, ktore majg zapewniona dogodna wysytke dzieki duzej ilosSci
Inil regularnych i czestotliwosci ruchu statkow. '

Helsinki sg siedzibg 25 regularnych lin ii zeglugowych, towe.ro-

umozliwiaj pych potagczenie z calym Swiatem. Stan floty hand

°wej finskiej w dniu 1 kwietnia 1948r. wynosit 633 statki o tgcz-
n7ni tonazu 497.458 BRT.

" r°ku 1943 statki bandery finskiej przywiozty do Helsinek 64/
<3gotu towar6w importowanych przez ten port, podczas gdy reszta to~
'ru Przyszta do portu statkami panstw obcych. 54,3/ eksportu,



przechodzgcego przez Helsinki, wywieziono statkami floty
krajowej, natomiast reszte statkami zagranicznymi. W zestawie-
niu catego ruchu statkbw w porcie, udziat finskiej floty
handlowej wynosit 1»073.570 ton towaru t.j, 62,7ia, przy czym
Udgiat obcych bander stanowi przy przewozie -towaréw 633.521
ton t.j. 37.,3/°>

Dwie nizej podane tabele ilustrujg ruch statkbw w porcie
oraz obroty towarowe /w tys>ton/j

Statki ng wejsciu Rok 1943 Statki na wyjsSciu.
Ruch"zagran." Kabotaz' R~ir'z*G'm Huch”zagranTA"KSbolazRaze
— #l =/ :

0§ ¢  nos¢ o 10SE \gr flosd o Todd | TReé o
jedn. jedn, jedn, jedn. jedn. jedn,

XSIC-UTN MrmesREM -~ W

1603 1457 1685 74 3238 1531 1607 1431 1683 75 3295 1556

M m .
2222 1737 6119 293 3341 2080 2232 1300 6133 296 3370 2096

Obroty towarowe s

Import - 1933r. 1948r. Eksport - 1933r. 1943r.
1293 1479 287 233
»ER»»«-law m s ¥ o ass »*s Y —agmm AR

Poréwnanie cyfr okres$lajacych ruch towarowy Helsinek w po-
szczegOlnych latach mogtaby czesto doprowadzi¢ do mylnych wnio-
skéw, jezeli nie zwrd6ci sie uwagi na czynniki wptywajagce na”
ruch statkbw w tym porcie. Helsinki jako port potozony na poét-
nocy zamarza czesto na okres jednego lub dwoéch miesiecy zimo-
wych - wplywa to naturalnie na zmniejszenie obrotéw portowych.
W roku 1948 ostatni statek wszedl do portu dn, 6 lutego, a
okres przerwy trwat do 1 kwietnia. Wroku 1938 port byt czyn-
ny przez catg zime. Port w Helsinkach obstugiwany jest przez
mocne lodotamacze, dzieki ktorym udaje sie utrzymac¢ w razie
stabszych mrozéw ruch zeglugowy przez catg zime.

Reguly Yorku-Antwerpii przedmiotem obrad Morskiego Komitetu
Miedzynarodowego._

Zadaniem Morski go Komitetu Miedzynarodowego /Comité Mari-
time Internationall/'jest praca nad zunifikowaniem prawa mor-
skiego. Poczatki prawa morskiego siegaja X Il wie®u i juz
wtedy zaznaczata sie tendencja ujednolicenia norm prawnych.
Drace M.K.M. nad kodyfikacjg prawa morskiego daty w ciggu
50 lat istnienia Komitetu powazne rezultaty. Aby je osiggngé
organizuje sie caty szereg konferencji i wydaje rézne publi-
kacje. Poza tym w kazdym kraju, nalezgcym do M.K.M., powsta-



J1a loteina organizacje, cztonkami ktéorych sa prawnicy, zeglugowcy
i ubczpieczeniowcy, zajmujgcy sie studiowaniem krajowego i rnieazy-
naroc-owego prawa morskiego i wspoditdziatajacy przy opracowywaniu
pos h miedzynarodowych norm prawnych. Organizacje narodom
We ysytajr swoich przedstawicieli na zebrania n.K.K.

ha ostatniej konferencji, ktora odbytlo, sie w Amsterdamie, naj-
wazniejszym punktem obrad byta rewizja* p,gut Yorku-Antwerpii w da-
r;.aiu do uzyskania ujednolicania miedzy*rooowego prawa morskiego,
re,.ruiujgeogo zagadniejiia—2rry.trii wielkiej" . 3xo.gr. do.,poro$linienia

synaro¢owegc jest diuga i ‘'mudnr-t sz-ezpgOlnie w zakresie prawa.
j1-chodzi -cjs-es-t-ty-obawa, ze miedzynarodowe konwencje; moga by¢ inter-
pretowane r6znorodnie , pomimo wprowacézonie, ich do usiawoduwstw Kkrr.--
Oowycn. Wszyscy majacy posrednio lub bezposrednio do czynienia z
wyo.dte.mi "awarii wielkie i" znajg prawa, ktére nalezy zastosowact,
niemniej w dziadzinie transportu morskiogo bardzo czesto stosuje
&ie mylne zasady i warunki obliczan oraz okresSlenie szkdéd. Ogédlne
njecie "awarii wielkiej" obejmuje to wszrstkio szkody, ktéro row-
stajo. w razie koniecznos$ci ratowania statku i tadunku. Powstate w
£en sposoOb_koszty j.np. skutki zarzgdzenia dla odwrd6cenia grozgca-
p° niebezpieczehstwa, dotyczg wtasciciela dobra .nurazonoao ng nie-
sezui cczenstv;o. "Awaria wielka" jest wiec umysS$inie spowodowang szko-

N przeciwiehnstwie do "awarii cze$ciowoj ", ktdéra eporstajo z powo-
01 dziatanie, sity wyzszej. "Awaria wielka" jost pojeciem absolut-
ni.,e logicznym, a potwierdzajg to przykitady zachodzgce w praktyce,
“e0szty wynikie z powodu zapobiegania .grozgcemu niebezpieczehstwu,
obcigzajg wtascicieli dobra norazono"© na aicbezpicqzens fo® + czy-
A koszty powstate w wypadkach "awarii wielkiej¢ powinien ponosic
wspoOlnie statek i towar. Pod miano "&w .rii wielkiej : podciggano*
sn nastepujgce wypadki:

a*/ Jezeli n celu rr.to r nia statku wyrzuca sie czes¢ tadunku za
burte, to spowodowana tyra szkoda dotyczy wszystkich zaintereso-

wanych w ratowaniu statku i #t-adunlru. kr ykiad ten wymieniamy
jako pierwszy, poniewaz pierwotnie byt to jedyny wypadek pod-»
ciagany pod miano "awarii wielkiej". V miare rozwoju zeglugi

"awaria wielkal .byta uznawana takze w innych wypadkach.

tl/ Statek, ktdry ma uszkodzony ster, nie mo$o dotrze¢ do miejsca
prs ;znaczenia bez pomocy holownika, Nic moze bys wtedy mowy
o umysSinie spowodowanej awarii, a wynikta strata /optata za
holownik/ jest jasnym wypadkiem <awarii wielkiej" , gdyz w ra-
sio nie zdania pomocy holownika w'-.stgpitaby strata statku i
tadunku. Przedmiot "awarii wielkiej" stanowi w tyra wypadku zg-
¢ca.nie pomocy i wynikajgc-; styl optaty. Strony zai ntero sowaAo
U, rn- armator i. wtasdciciel tadunku winny ponie$é koszty awarii
WI-.-l1kioj rozdatglona miedzy nich proporcjonalnie,

> Szkody spowbdoranie przez zamoknigcie towaru, ktdora ncfstato
podczas gaszenia ao; aru n tadowniach,-podlegajag t.akz ar; wu
"awarii sjolkie j!

-Jv'"'regulujace za .nianij "awarii wielkiej" wedlug Rega
®w-ka~Antwerpii brzmi:



stdni™tillkrt" wtedyljedynie wtedy, jezeli rozmys$inie i roz-

+1S nV-, ?00t\rniono lu o poniesiono pewng no.dzwycz.~ija ofiare Ilub wyda-
Q ty W3polnego bezpieczenstwa w celu ochrony przed niebezpieczen-

U« f K'i5r ESdne”0 we wspolnym przedsiewzieciu morskim."

« 1 ,ze, .amu L. *k<* w Amsterdamie zredukowano reguty dotyczgce

w:-e I'T'®3" a noszgace obecnie miano Kokut Yorku-Antwerpii 1950
7' ;'®t "oszczeyolnych rozdziatow zostat ujety bardziej szczeg6towo"
IM,"u :e;-0-ony tu , aby wykluczy¢ rdéznice mogace zajs¢ *%przy"ré6zno-

~_ -ylterpretacji. Zwracano gtownie uwage na to, aby okreslic
W 11T koszV obcigzajace wypadki noszace miano "awarii wielkiej"
~ { wmi-il i a.,»aotyczace kosztow powstajgcych w aortach codezis
Sr S$? Sligii? T5°’ ;?Etain i;icte w *". a aotyolarwow. rajuty
»0 _*?%" b > Ka v prycnuffierD.’;..ne. syli «sur' obecnie
"I . ~ _znniass poprzednich 2'). ltowym jest przepis, k ktérym u-
w .0, ze reguty winny by¢ stosowane zawsze, a wyjatek stanowiag
t'" N e ?Xl pobleyaj ce postanowieniom prawnym lub uzansoa, kt-r
cie zostaty w nich uwzglednione,
r r d wm/yrijlwielkiej" byt tez ome»;inny na zebraniu Kiedzyna-

on”~'v~0 iVaajiu Ubezpieczen 'transportowych /internaj.i'onaler"ira”s-
vor si cherun.gsverband/ v pazdzierniku 1949r. «? San Hemo. cale-

AynNZv,r'cic uwage no. fakt, ze istniaty kilosy domagajgce sio catkowi-
~ t éch przestarzatych przepisé6w. PO szeregu "odbytych
. "™ | P° pcrozumieniu z M.K.a. powzieto wniosek, ze t .akie zniesie-
*~%uegut nie bytoby ani celowym ani pozgadanym.
"konosamenty wszystkich lin ii zeglugowy'to Zaaieraja klauzule stwiei
9 ?e "Tpadki “awarii wielkiej“ winny 'oyd regulowane wedtug
- w Przyszto$ci beda to "Reguly Yorku-An-

i*u?al?zy jeszcze, zwroci¢ uwage na fakt, ze w Amsterdamie omawiano
N..aez utworzenie International Maritime Comité ct Law, ktoryby
-0-strzygat Spory prawne z dziedziny zeglugi.

lom ercjaliaici a portow polskich,

I<UoChwa2:* |-en3*fc9tu honornie znege Rady Ministréw z .dnia. 4.pnzdz.
¢otyczaca centralizacji dyspozycji w certach i kornerei Ii-

-1 zespotu portowego Génnsk/ldynia i portu Szczecin, powotano

9 ~Jcia z d.aiem 1 styczniu 1950P. dwa Przedsiebiorstwa Pnbstroje

wyodrebnione ; 1

1. Zarzad Portu Gdaghsk/Gdynia
2. Zarzad Portu Szczecin

0 rownolegtym zakresie dzi-atnnia.
Przedmiotem dziatania tych Przedsiebiorstw sa;

-*f \(/:vyk(?(nywanie czynnos$ci zatadowania i wytadowania towaréw .w por-,

ve/ Administracja i eksploatacja terenu, urzadzen sortowych i ra -
Yazynow; ' '

c,/ Pilotaz, holownictwo, curaownictwo statkéw;

*/ uU’_‘owahi rozbudowa portow w ramach neuronowych ola néw inwesty-
cyjnych. * .



Zarzadow Portéw, pozostaja riea nnsteou io.ce "ustugi s'o/=-
sert trT""v)/e- _rrut r°hoty '7.ycBne;;Pr “e.AV;in,:?£;'s Sto -
np. “yliirk®-/ 1 AA7 eacwcnae v, Magazynach portowych. Oolatv za -/n
prcf® pozostang narazi© niezmienione. ~ \Y ‘
w c-t'r-*@Td ZArf+ 1dW 20 rt"w >,esz2y nast?puj%co instytucje: "Portorob"

niektére dziaty Urzedéw Morskich, Centrali Zbytu We.»la
**ferla Polskn-ch Siadow Zbozowych. Ranowg strukture ov X A Z X .

BOL-'my w nastepnym numerze naszego Biuletynu.
I-e /or:one .?™ o'-siebiorstwa dzieki elastycznosci fora, jedno-
ilosci d7spozyc.il i zedrod.kown.nia odpowiedzialnosci za wykonanie
i i"\,;h n?JSi8?aclc'letni0-0 w 3-kr«si® gospodarki eksploatacyjnej
Si tk ' nL.M-'rnnie pertoy?, winny orzyczyni¢ sie da nod.nie-
J"AlA ich atrakcyjnosci i konkurencyjnosci.

bS'j;0s I* 4 ors ™0 Robc5t Przetadunkowych dla Matych Portow Przedsie-
--Satk?...aBstyoae®Wyrdr*bnipne z”sisdoibg. w Stupsku.

zonien Ministra Zeglugi z dnia 30 grudnia i«KA®r u+" wm «
veb~t przetadunkowych dla Matych Portéw* ktéro" roz-
si«i? a-- .Inosc z omem 1 stycznia 10!50r. Siedzib? Dyrekcji Przed

Koiobrzeyii™ ~6Si' SIUAsk> Odvziaty znajdujg aie w Ustce, Dartowie i

-ziatalnoo6ci Przedsiebiorstwa sr roboty fizyczne p-rzy
cSwnir?” /5?tnUe? G trymerki/, sktadowani; towarow i 7
"mtaci';...'r'°,*+W z;utrG* .kompetencji Przedsiebiorstwa, nie wchodzi eksplo-
nyuj® 'v c"e*A °j.ow zDonoryoh i zbiorniké6w dla towar6w w stanie ptyn-

f 1gbio Ji?t “fit..roi'51.przct.adu -kowy-ch one jeto w Ustce roboty od
2a |-\v- jjPoks?et* v Dartowie i Kotobrzegu od C.Hart-i» S.A. Optaty
PO*°fA5a; niezmienione. Odno$nie opracowaniu do~
Vi'z?2t~IrXT Z<" BN ze™?ai‘'u s:'sy,towarowej - c.robnicy - ktéra ma praoj,
wceiir"‘L,p0Oj,cy* *rzOdsiebiors*ir,o Rob6t Przetadunkowych pozostate
AMisiy nmT aont.akcie z C.Kartaiy.'

HSHwE ty jSies8*ii® jJComisji Taryfowe]j .

g+nj/b™'Lm ~ * odpowiedzialnos¢ z-i segregacjo townro*" wydsw”n”cu "7
nie zwartymi partiami, e '
A vQneorite segregacji skor, iu.li.T, przyjeli

At.nator ponosi koszt~ so”rs*”c'r gkor ;
! . : magazynie tylko w tym

?-dku o0 ile tostaiie*slwi erdzone syzez zaprgzys>i/ezeni></?' rzecyr/-W)‘)‘.f
c?> ze partia skér nie sa nalezyci 00.separowane w ¢ owili'73V

statku, a i/marnym towar'nie moze pyc wydany je stat® T.vum1'ullo
Powotanie zaprzysiezonego rzecz.ozjjawcy nic jest kor.lecsne 0 ile

strony /statek i odbiorca/ dojda <o #$pdnogo porozu jenia w sprn--
wie ustalenia stanu faktycznego < Pc.re ji tadunku w I mdown Loch

v/oy nalezy d© przodSieb *.rs—

107 ®je arani;ora i ma ohOwigo.o1l

nastepujgce stanowisko:

3 P zeliczenia towaru, wydawanego statku ber, pomiesar.nia 0*ra’ i
K-oszt powotania zaprzysigezone -0 o’czozna.;cy yr wypaaky siod - u
? Pkt.l obcigza armatora.,' w inn- przedsiebiorstw "

kontrolne.



4, Z uwagi na koniecznos$¢ powiadomienia o powyzszych nostano,n/le-
niach armatoréw zagranicenych przez Polski Zwinz>k'¢.lakieréw
Okretowych, wprowadzenie w zycie powyzszych postanowien obowig-
zywatoby w stosunku dc armatoréw z.-igranieznych no uptywie 3o
dni od chwili uprawomocnienia si¢ przytoczonych'powyzej posta-
nowien.

Poniewaz jednak przy dazeniu M.K.I. do zgonoraiizowania *ors-/to-
czonych wnioskow' w stosunku do wszystkich innych towaréw, wydawa-
nych ze statku,niezwartymi partiami, wytonit:/ sie daleko idace
rosbhiezho3Ci, k.il.1. zalecita Statej Podkomisji Arbitrazowej dla
spraw Curreryt-Rates ponowne opracowanie sprawy odcowiedzialnos$ci
za przymusoOw:, segregacje towaru, wydawaneno ze statku nie zayrtymi
partiami, przyczyni wnioski Podkomisji ziajg mie¢ zastosowanie do"
wszystkich towardow.

Wnioski dotyczace Statej Podkomisji Arbitrazowej dla sorrw Our-
rent-Rates obowigzywa¢ bedg cd dnia uchylenia ich ?rzbz Podko-
misje i zatwierdzenia przez F.IC.T.

Uchwata 87: Stosowanie dodatkow towarcrych»

Odnos$nie dodatkobw nr .estrzennec©, ciezarowego i diugosSciowe-
go uchwalono, ze zastosowanie jednego z tych dodatkéw wyklucza
moznos¢ "zastosowania ktéregokolwiek z pozostatych dwodch" dodatkow.

Odno$nie dodatkbw stosowanych przy manicatowaniu towarami bru-
dzgcymi, cuchngcymi i zrgcymi ustalono, ze"dodatki te bedg sto-
sowane niezaleznie od siebie i wszelkich innych dodatkéw, t.sn .,
ze ¥ wypadku, gdy towar przestrzenny jest jednoczes$nie towarem
brudzagcym i cuchnacym, to optaca, "dodatek przestrzenny plus do-
aatek za towary bné¢)ne, plus dodatek za towary cuchngce?

Uchwata obowigzuje dla wszystkich odnosnych.taryf. Za wzgledu
n zasadniczy ehr.rF-.kter, uchwata ta obowigzuje wstecz za trans-
porty nierozliczone.

-2r® ,"gryfa Towarowa P.K.P,

Z dnaem 1 styczni*3 1950r. weszta w tycie nowa Taryfa Towarowa
1*K.P, dla przewozu przesytek towarowych.
Zasadniczo zmiany"jakie -prowadza nowa Taryfa sg nastepujace;

a*/ Wprowadzono wiekszg ilos¢ klas towarowych:

1/ pie¢ /I~V /[ drobnicowych, z"miast dwodch,

2/ owadzioscia szesc /1 - 26/ wagonowych, zamiast siedmiu,

3/ osiem /z1 - 33/ dla przeszie?: zwierzet twych i ntactwa,
Zzamiast jednej.

b ./ Anulovra-.iie taryf specjalnych i dodatkowych.

0«/ Skasowanie klas towarowych pospiesznych na orzewd6z drobniey
i przesytek wagonowych, z jednoczesnym wprowadzenia seecj.aine-
po dodatku za pos$piech do starek z:vykiych, przyesytn dodatek
ton jest w tej samej wysokosSci przy" drobnicy i przesytkach
wagonowych.

¢ *l Przewéz niektdrych towaréw /oznaczonych w rubryce 3 i 4 kla-
syfikacji towaréw literg ?/ jako przesytek po$piesznych za



optatg wg, klas die. przesytek zwyczaja. eh.
e*/ podziat klas drobnicowych na dwie rubryki.:

1/ za wage do 500 kg.
2/ " I' 5d 50l dc 5.000 kg,

o*eo/ Podziat klas T/e.gonowych:
1/ kitosy od 1 - 14 na 3 rub"ryki dla mini-aim ton 5 o, 15

2/ " 1lg _ ip - 2 » S Jo. 15
3/ s 4 19 26" 2 1 » " ' ’
- 15.
s*/ Stawki nowej Taryfy skalkulowanc-~Ad tony sami..st jak dotychczas
od loo kg. i za tadownosS¢ rr;<>nu.

w zmieniono zasade obliczania przesytek przewozonych w aaronach
c tadownos$ci powyzej 20 ton.

Wprowadzono zmiany przy obliczaniu naleznosci za :ow ‘0r% 3
strzonne.

i,/ Wprowadzono dodatek optat no. przejazd konwojentow.

~nel .-taczono do nowoj Taryfy dziatl dotychczasowej \r.oo Moy

Zeszyt 1, dotyczacy przewozow portowych.
1.7 Zmieniono wysokos¢ optat dodatko- /eh.

O zmian-ch, jakie przynosi nowa f .ryfa Kolejowa P.TT.P. mozni po*
Nledzie¢ ogO6lnie, ze mino utrzymania stadek zasadniczych rrseciet-
na poziomie starek zasadniczych starej Taryfy fowb.ro/ej, nastag-

.aia powazna podwyzka przewoznego, a to;

skutkiem wycofania, taryf specjalnych i wyjagtkowych, z ktérych
korzystaty dotychcz-as przewozy importowe i wewnetrzne, oraz
(0]

~* 3 powodu zniesienia z dnien 1 stycznia ISaOr. ~5a redakcji orze*
woznego, jakie otrzymywaty dotychczas transporty eksportowe'.

N powyzszg podwyzke niweluje v znacznym stopniu szeroki wachlarz
'a zarébwno wagonowych, jak i dréb Hity/ 'V kt i;omyon to W*/ ko-
7sxajacc dotychczas z ulg taryf s, ] alg**i czy toz wyj .tkpwych
saorogor-anc zostaty do klas odpoari ni0 MLskich. 4:j0fenie 3 jPznak
i 32ore w oew.r-5w tar afikujycych ¢ «7CIKR.J s kta8® h najdrézszych
aln V@B(? 3l nmp. baw-in r? wei-

zaszo LWOrany sost w ; AW 0 TomarovGj do dot choza-e
N7 &909 prze z 00 pra gwo$no mch tord¥3w ulogto GWwaliy
pAATV7 ./ ca.500/6 /. jUs dotycz aoal ;su J(/a/varv\bz t*xV7fik iacycb
as. y Icl 0ach :vskich, n ad rud!' ¥c| znc, ;1 tyty i bp,,
townry zisze:ro50wane z v, no- j TefPV.r% do k1 10 Od-pOr*
~ niskioh i tan:lch. 1d fiuw cktany h to:; &M | nid: tdia* ok
holo.Ci3; przewozowych wysoko$é przewoznago ule @ on'p t X0+
W > ad.w.o v BT o> ad® ™’ _ g dy~; pil-
* 7] gospodarce socjeJ.istsrcznoj , ze za u 1-i 34 3sich koérz ast

54 towar tani, zaptaci¢ musi towar c
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0 ©z.art ;t* a msc.noe portowa

Ueriy 2 V. 38Zi  y* ostatnio zacsrrtorpwanyeh statkéw dla przewozu su-
-Bstaton z portu Antwerpii do portobw eolskich, zostat* ymiesz-
‘|OiT. W? czarterze C/P nastepujgca klauzula:

ur. : .
to bo disohargo¢. at tho averago rato of 130 tons ner

workublo hatch por woat hor working da? of 14 hourst.

Y- LPla® uv.iesz;csrar'. 17”om:ianoj. klauzuliy tutojsi prze¢stawicio-
} ''-Jaworéw obcych z stosowali p-sy obliczeniu dopuszczalnego cza-
tIns; ,n3ril* Srednia n. caty statui t.j%rata wytadowcza luki razy
ni X°G M"u'e5 nastepnie ogo6lny tonaz tadunku podzielony przez "oorrzed-
* 0 e0?X&ana cyire.

niony suoséb Obii c&0% LX"

m. Z 7£% -j h panui.ycyoh

odnab-Ouropejskich "OImT i

wi ustatajgc Tysokosc ratr zali o/oy3i na luke w

Wormr X DT aji .9l na uwwzo t-nroo orlf?

si -woorloyo robotnikéw portowych v portach eolskich i nie mog~
utif aloc i2¢ na zastosowunio if>omej na caty statek, gdyz co przyczy*
3© sxv nietylko do zmniejszenia wplywéw z tytutu przystugujace-

moneyl, ale ao .0 nawet narazi¢ niestus ¢.niecna ptacenie
sum MV cle i z.ach za "deiiiuraee" /przestéjowo/. .Halezy r)rzy-
j?0 *meznaczy¢, za rodiuy opinii osarteru”goego w Antwerpii umieszcza-
lc/w .8 H “uzule w C/P intencjag jego byto zaakcentowanie normy wytadun-
wl-J luki a nie oatege statku.

A\v =g

statku moze by¢ jodynie czas pracy najwiekszej"luki.

m ai°my przyktad: statek ma cztery luki o nastepujagcym tonazu t uva-
"me-tadowanego:
:Sli(((?_ in - 200 ton Czas dopuszczalny de wytadunku wg zasady arma-
- 630 ton torow zachodnio europejskich obliczatoby sie
tia >|Z|v| - 420 ton nastepujaco:
) - 250 ton 1300 e 180 x 4 czyli
Hazem 1800 ton 1300 ; 720 #* 2,5 dnia czyli 60 »odz.

wytadowat w 72 r'dzinach. Pedig@ @R itoheliugamo” wynosi X 29,
k*spatch” i 30 za €eBe pracujgca. dopuszczalny czas byt godz.60 - prze

?\’;%.zony zostat 0 4odz.12 t.j. 1/2 dnia, ozyli powstanie Mdemurrage"
wediug C/P.

AGraf¥5t%8hie aa-lym despatch” £ 15. - Odszkodc .-.'nie za przestéj statku

P rt//rra;"e"|1jesl zazwyczaj wyzsze niz premia za szybki 'wytadunek ,des-
money'l.

i £¢i3 harn wiadomo w okresie przedwojennym istniato dla portéw Gdyni
'o?/rozstrzygniecie |lzby Przemystowo Handlowej ? Gdansku dotyczac
sprawy, w mysi ktérego : nodobnych wypadkach dopuszczalny cza
' un=.u byt obliczany od najwiekszej luki statku.
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Stosowany obecnie sposOb obliczania prezes tut.przedstawicieli
yrmat.orbw zostat przez nas zakwestionowany'i oddaliSmi surawe

dalszepo rozstrzygniecia Komisji Morskiej przy Gdynskiej lzbie
Przemystowo-Handlowej.

N powyzszym wypadku wigzgca jest w pierwszym rzedzie umowa stron
/| w rasie sporu lub braku wyraznych warunkéw umowy, obowigzujg u-
4ana®, zwyczaje lub miejscowe przepisy prawne.

"Wedtug >J.Kunerta / "Dokumenty i kalkulacje w handlu morskim”/ -
y fafta,_jaQt to zwyczaj urzedowo stwierdzony i ogtoszony jako powszech
nie przyjety przy dokonywaniu pewnych czynno$ci handlowych na danjm
¢ «fonie. Uzanse_jgfrw&ei"dze 'I"bgtaszg zaleznie od kraju: Sad handlowy,
7Zjrx handlowa', gietda, zrzeszenie zawodowe lub branzowe itp.

jest to przyjety i stosowany jednolity sposéb postepowania

w>pewnych czynnos$ciach handlowych. W razie sporu wystarczy powotac
ol? na uzans, podczas, gdy istnienie danego zwyczaju musi by¢ do-
Piero stwierdzone.
“m;™opisy prawne - odnos$nie kosztow zatadowaniavi wytadowania maja
Aystoswanie Jedynie w braku odnos$nej, wyraznej umowy miedzy stroiia-
f wzglednie w razie braku uzans-. regulujgcego odnosne sprawy.Umo-
‘a stron moze przewidywac¢ co$ innego tak od postanowien uzansoéw,
dnk i przepisu prawnego.

Sprawa uzanséw i zwyczajow v portach polskich nie zostata dotyeh-
cp f "e-inity bnie ustalona. Prze&ewszystkira mozna stwierdzi¢ rézni-
8§ wisamej interpretacji pojeci'. "Uzans" i "Zwyczaj". Istniejgce

wojng uw.anse i zwyczaje portowe polskie wzgl. gdanskie czescio
*® zaginety, a w zwigzku z tym daja sie odczuwa¢ brak czynnika moga-
‘opracowaé¢ wzgl. Regulowac¢ to sprawy, majgca niewatpliwy wplyw

a sprawng obstuge towaru.
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do portu

|l lTUUL2JL
Helsinki

Stockholm

Stockholm

Odt¢borg via
Copenhagen

Oslo via
Raim 6

Copenhagen
Cbtaborg

Oslo

Trondheim
via Bergen

Bergen via
Oslo

Copenhagen

Copenhagen

Antvierren via
Rotterdam

Antwemen via
lo ttard -w

Aiast «re! ara

- 12 -

>0fACC ¢3 ZDGTA}OVUCH LIS11 RBGULARMYCH
Z PORT02 POLSKICH

w rosie dosta-
tecznego tadun-
ku ré .-.niea do

Abo,Hongoe, Hotier. 0.A.L.irayni-a G.A.L.
Mantylanta Pinska Anginr- Saltica
tygs Al/b
Helsinki
B.A.L. Cdyniu C,A.L.
Svensica Orient Svenska Orient Agror
Linien letoboro Linien Goteborg
Toiob O.A.L. Cclvnia G.A.L.

Hallands Anfoats

A/B Goteborg Agrcor
C.A.L* *dynia J.A L*
Frederikstad, Fred Olsen A Agmor

Mess, okien, Ce. Oslo

Porsgrurm ,Dram eij

iPet Stsyangerske
illampskiebselskab
{Staranner Pet
Bergenske Damskib -

Kristians-.ncl.,
Stayangor, Kri-
stian&und N.

selskab , Bergen t
Stavanger, Kri- Damskib ssol3kabat, ™ ,
stiansand , Han- Heptun, Borgen an °"tnVv

gesund ,Trondheim

Dot Poranede Dam- Gama
skibs-Selskab A/B

Copenhagen

Bet O stasiatiski

Kompani Copenhagen
Hamburg @.A.L. Sarnia 0.A.L.
i'. V.Polen Lijn/
Amsterdam Ruys 1 Co, Rottend.
Xoninki3ke Neéer~
lands che Stoo:aboot...,
d-tschiapij iS.V.
Amsterdam

Rotterdam

Rumburt.

14
14

14

14

14

14

21

14

21

14

21

14

14

i?
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London i
Hull

Reykjavik via
Copenhagen

AttSaiTCA
No7 York via

Copenhagen
Southampton

Hew York

New York via
Copenhagen

New York

New York

Chicago via
Hontreal

Chicago via
Montreal

Orleans,
via Galweston
Houston

AMI; RYLA T>ftpolt

Suefios Aires
via Rio de
Janeiro ,Santo
Montevideo

--ekvet;

rowniez do

tocznago iaYunku~pA~xJLk.Jutrtf’ ak1le
G.A.L. Gdynia Pol.Zj.
Anglo-Baltic Yorp.Balt
Line, London
The Isolandie
Steamship Co.lt Rumhurt.
Reykjavik
G.A.L. Gdynia A« T.

Halifax,-Boston,

Brxltimo ore ,P hila-

delphia, Norfolk

Boston,Philadel-
phia,Baltimoore ,
Hampton Roads,
Halifax

Ballin oor e ,Phi -
ladolphia, Nor-
folk, Savannah,
Jacksonville,
New Orleans,G al-
woston, Houston

Cleveland,
D etroit

Cleveland,
D etroit,
Lilwauke

'oore Me. Cormalt American

Lines Inc. °cantic
New York Line
The East Asiatic .

It
Co.Ltd.Copenh. Saltica
Tho_rflan' Lines Rumbur t
Uclfieva.ila
Dot Forenefie
Dampskibssols- Gama
kab A/B
Copenhagen
Swedish Chicago laviaato
Line,Stockholm 9
Svenska Amorilca
Lines Gdteborg Agraor

Rederinkti ebola
get Transatlan.

Bptoborg

Havana, Vera Crv-u Yilhelm Wilhelm -

Tempieo

Ant’, tien

sen Oslo ,Swofiish Agmor
American Lino

Gbteborg,
lykos Bros.Steam-

ship Co.lnc.,New
Orleans

Al Gdynia G.A.jj.






