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Konferencja zeglugowa Continental Port Sudan Conference
Postanowita podwyzszy¢ stawki frachtowe dla przesytek do P rt
oudan 20%, Zwyzka obowigzuje d dnia 1 stycznia 1950 r.

-BS22°irednie £otgczenie_do PortJwJIfry kimWschodniej

A Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe S»A3 zawarly porozumienie

inaehtowe, na mocy ktérego moga by¢é z Gdyni wysytane tadunki

a gtownych portéw Afryki Wschodniej - Mombassa, Tanga. Lar
Saxaam, Zanzibar i Beira —z przetadunkiem w Londynie na

konosamenty bezpos$rednie» Fracht ptatny jest w Gdyni lub w Lnn-

U2'wa op”rta jest na korzystnych warunkach, zapewniajg-
na+ konferencyjne stowki frachtowe« Dokladne terminy potgczen
usxaia QOA*La

Przypominamy, ze G,A,L, zawarl podobne porozumienia, zapew-
niajgce potaczenia portbw polskich z portami Pakistanu, Hindu-
stanu, Dalekiego Wschodu i Awustralii,,

2wyzkarO£tat_przetadunkowych_w_Amste r damie f.

Optaty przetadunkowe dla przesytek do portow Kontynentu Eu-
ropejskiego i do portow Morza Srédziemnego zostaly zmienione
rL§?rcfe Amsterdam z dniem 16 stycznia 1950 r. Wniektérych wy-
padkach nasta”“pita redukcja dotychczasowych stawek - npO przy
optatach minimalnych i przy stawkach dla towaréw workowanych,

wiekszo$¢ stawek zostata jednak podwyzszona - dla drobnicy zwdyz-
ka wynosi 15%0

2wyzka_kosztow_przetadunku w porcie Madras (Indie),

Dla przesytek wysytanych za konosamentem bezpos$rednim,
«przetadowywanych w porcie Madras ze statku na statek, t warzy
stwo zeglugowe B ritish India Steam Navigation Co, wprowadzito
podwyzke sh 1/6 za tone frachtowa towardow, ktéorych waga sztuki
ie przekracza 2 ton, POdwyzka ta dotyczy wszystkich przesytek,
mKtére zostaty zatadowane po 1 lutym 1950 r,

Przyczyny uszkadzania towarow w Nowym Yorku,.

W porcie N;-%- York przeprowadzono badania dotyczgce uszkc-
azen towarow, powstajacych przy przetadunku9 Stwierdzonos ze
Przyczyng wiekszo$ci uszkodzen jest niefachowe postepowanie
Przy przetadunku z Wagondéw kolejowych oraz uzywanie nieodpowied-
niego sprzetu przetadunkoweg>a

Zleca sie zatem porozumienie z zatadowcami towaréw- ktdérych
opakowanie okazato sie niewystarczajgce, aby wspdllnym wysitkiem
a9;Zy¢ do usuniecia uszkodzenh.-,

N°werformularze konosamentow,

Linie zeglugowe & O» Line wprowadzity nowy formularz ko-
nosamentu dla przesytek w kierunku Dalekiego Wschodu®, Odznacza
®ie_on pozostawieniem wiekszej iloSs§ci miejsca dla opisu towarow
opisanie znakéw, numeréw, wagi itd,) i moze by¢ wypetniany na
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maszynie do pisania o normalnym watku. Umieszczone na odwrocie
klauzule sa przejrzy$Scie uporzgdkowane i zaopatzone w tytuty.
Klauzula dotyczgca "awarii wspolnej” powotuje sie juz na Regu-
ty Yorku Antwerpii 1950* Ciekawym jest to, ze w tek$cie uwzgled-
nia sie nazwe "B ill of Lading" i dokument nie jest wyraznie na-
zwany konosamentem.

Szybki_obieg_dokumentow oszczedza kosztéw dodatkowych w porcie

Towary wytadowywane w porcie Chittagong moga by¢ skiladowa-
ne bezptatnie w sktadach na nabrzezu przez cztery dni po przy-
byciu statku, Z powodu duzego ruchu w porcie i powolnego przebie-
gu odprawy celnej czas ten jest z reguty za krotki. Towar prze-
chodzi na sktadowe i ponosi koszty dodatkowych optat. Zaleca
sie zatem wczesSniejszg wysytke dokumentéw dotyczgcych przesytek
Przeznaczonych do Chittagong, tak aby odbiorcy otrzymywali je
na 8 do 10 dni przed przybyciem towaru.

Wysytka towaréw do Hongkongu.

Zwracamy uwage Centralom H.Z., ze w zwigzku z trudnosSciami
Przetadunkowymi w porcie Hongkong, Konferencja Zeglugowa Dale-
kiego Wschodu wydata zarzgdzenie, iz nastepujgce towary:

baweina, przedza baweiniana, siarczan amonu, proszek
do bielenia, soda kaustyczna, szmaty, papier i weina

moga by¢ przyjmowane do zatadunku jedynie w wypadku, gdy zata® w
dowca przedstawi zaswiadczenie odbiorcy, potwierdzone przez

Izbe Handlowg w Hongkongu, a stwierdzajgce, ze towar zostanie
cdebrany bezposSrednio ze statku na barki i nie bedzie skiadowa-
ny w magazynach portowych. W zwigzku z powyzszym od dnia 15 lu -
bego 1950 r. wyzej wymienione towary nie moga by¢é wysytane bez
wspomnianego zas$wiadczenia.

Nowe przepisy w porcie Beira (Afryka - Mozambik) dla odprawy
i°»ar<b TmE£ortowaritcE.

W percie Beira odbiorcy towarow importowanych musza sami
wystawiaé dokumenty potrzebne do odprawy. Dlatego tez winni
zna¢ doktadnie wagel/ilos§¢ poszczegdlnych przesytek importowych
I wysoko$¢ stawek frachtowych. Nalezy wiec przy wystawianiu ko-
nosamentéw dba¢ o to, aby na ich podstawie byto widocznym, w ja-
ki sposdb byty obliczane frachty.

Nowe nazwy portow_indonezyjakich.

Nazwy niektdorych portéw w Indonezji zostaty ostatnio zmie-
nione. Batavia nazywa sie obecnie D jakarta.

Poza tym wszystkie miejscowosci, ktérych nazwa pisana byta
Przez "Ce" zmienia sie na "u", Dotyczy to nastepujgcych portow;
®andung, Banjuwangi, Benkulen, Buleleng, Indramaju, Musi,
Pamanukan, Panarukan, Pladju, Sungei Gerong i Surabaya.

Celem unikniecia ewentualnych nieporozumien nalezy stoso-
waé nazwy podane w nowym brzmieniu.
X



Odprawa towarow i&f£ortowfoh w £°E£cie_Buenos Aires.,

Dokumenty zatadowcze dla przesytek do Argentyny, jak kono-
samenty, faktury konsularne i handlowe, muszg hyc przedkiadane
wtadzom celnym portu Buenos Aires w ciggu 8 dni'‘po przyjsSciu to-
waru, w razie niedotrzymania terminu optaca sie kare w wysokosSci

ad valorem, W wyjatkowych wypadkach mozna zadeklarowaé¢ prze-
sytke jako "nieznanej zawartosoi", wowczas przediuza sie okres
odprawy celnej o dalszych 8 dni, ktérych przekroczenie karane
Jest eptatg 5y° ad valorem..

Zazwyczaj odbiorcy nie moga zatatwi¢ tych formalnosci w cig-
gu pierwszych 8 dni. Jezeli dokumenty nie zostang na czas ode-
brane przez odbiorce, to banki upowaznione do inkasa, dbaja
z reguty o zadeklarowanie przesytki, jako "nieznanej zawartosci".
Jezeli zleceniodawca upowazni bank* moze ten ostatni zlecic
sprawdzenie danego towaru agentowi celnemu i upowaznii go do
Przeprowadzenia odprawy celnej i do zazagdania od odbiorcy po-
trzebnych do tego instrukcji i dokumentow, W wypadku odmowy
Przyjecia towaru lub powstania niezgodnos$ci, przesytki moga byo
ztlozone w magazynie celnym. Dopuszczalny okres skiadowania wy-
hosi maksymalnie jeden rok.

Zwraca sie uwage, ze nalezy placéwkom inkasowym udzieli¢ do-
ktadnych instrukcji na wypadek trudno$ci przy wydawaniu towaru
°naz w razie gdy skitadowanie jest konieczne, zleci¢ im ubezpie-
czenie towaru od ognia. Ubezpieczenie transportowe musi obejmo-
waé ryzyko skiadowania w okresie 10 dni po dostarczeniu przesyt«*

do Buenos”™Aires * Jezeli w razie powstania trudnos$sci moze za-
tatwieniem tych spraw zajag¢ sie jaka$ osoba trzecia, przebywajg-*
ca w Buenos-Aires np. przedstawiciel dostawcy, to nalezy podac *
jego adres i zaznaczy¢ dokiadnie kompetencje.

Gdy zajdzie knieezno$6 wysytki zwrotnej przesytki nie pod-
*)etej przezodbiorce, to dana linia zeglugowa, ktérej zlecono
Przew6z zada od banku rewersu, dotyczacego jakos$ci towaru, jak
rowniez mogacych powsta¢ kosztéw dodatkowych z powodu po6Zniej-
szych roszczen argentynskich wtadz celnych lub z powodu opéz-
nionego odebrania przesytki.w portach europejskich, Odnosny bank
ttusi w takim wypadku mie¢ jako pokrycie odpowiednig gwarancje
costuwcy.

Bardzo czesto powstaja komplikacje z powodu wystania prébek.
Poleca sie zatem powiadomienie placowki inkasowej o tym, czy
odfeierca jest upowazbiony do pobierania probek przed zaptatg»
Jezeli zachodzi taka okolicznos$¢, to' hank musi doreczy¢ odbior-
°y dokumenty, na podstawie ztozonej przez niego gwarancji,

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze konosamenty w miare mozliwosci
Powinny by¢ wystawiane "na zlecenie - on order" i indosowane
In blanco. Za kazdy indos pobierana jest w Argentynie pewna
OPtata. Jezeli dokumenty wystawione sg na nazwisko odbiorcy,
wowczas bank nie moze bez jego'- indosu wyda¢ zadnych dyspozycji
odnosnie towaru w razie powstania jakichkolwiek trudnosci,
Ekspedytorzy, ktéorzy wysytaja do banku argentynskiego kon sa-
ttenty wystawione "na zlecenie", nie powinni zaniedbaé¢ powiado-
mania tegoz banku o nazwisku zleceniodawcy, ktory jest upowaz-
niony d, dysponowania dana przesytka.
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Znaczenie klauzul £rEewozo”chjs_kontraktach_eksf£ortowo-im£orto

wychT
Koszty transportu w obrocie z zagranicg stanowig powazny od-
setek ceny towaru i dlatego wykonanie transportu w sposéb jak

najbardziej ekonomiczny jest zagadnieniem rownie waznym, jak do-
konanie samej transakcji. Azeby transport wykonany byt istotnie
w sposOb najekonomiczniejszy, nalezy wytypowa¢ optymalne warunki
transporto, ktére dosy¢ czesta ulegaja zmianom» Do czynnoS$ci te ]
powotany jest ekspedytor miedzynarodowy, ktéry z racji wykonywa-
nego zawodu jest najaktualniej zorientowany w wahaniach rynku
Przewozowego* Jako doradca transportowy, ekspedytor miedzynarodo-
wy winien by¢ wtaczony do wspoédipracy jeszcze przed zawarciem umo-
wy kupna sprzedazy i wezwany do udzielenia wskazowek, dotyczg-
cych rodzaju klauzul przewozowyoh, ktére majag by¢ zamieszczone

w kontraktach kupna-sprzedazy.

Jeszcze do chwili obecnej nie wszystkie Centrale H»Z, zdaja
sobie sprawe, jak powazne znaczenie posiada umieszczenie wtasci-
wej klauzuli wzglednie jak niekorzystne nastepstwa pocigga za
sobg zamieszczenie niewtasciwej klauzuli przewozowej w umowach
handlowych dotyczgcych miedzynarodowej wymiany towarowej.

Niestety zdarzajg sie wypadki, ze importerzy polscy -zakupu-
jac towar zagranicg nie witgczajg krajowego ekspedytora wzglednie
wspoOtpracujgcego z nim zagranicznego, do tych transakcji, pozo-
stawiajgc w ten sposdb wolng reke swemu zagranicznemu dostawcy*
Dostawca zagraniczny wykorzystujgc taka sytuacje wysyta woéwczas
towar w sposob dla niego najkorzystniejszy, jak npo przez naj-
blizszg granice swego kraju, bez wzgledu na to, czy koszty dal-
szego transportu docelowego nie beda przez to wyzsze, Moze sie
zdarzy¢ réwniez, iz nie wnikajgc w szczegOly miedzynarodowych
Uméw kolejowych, zezwalajacych na bezposSrednie kierowanie prze-
Bytek z kraju wysytajacego dp, Polski, wysyta on przesytke nie
zadajagc sobie trudu - poprostu do najblizszej stacji granicznej
Panstwa sgsiedniego* Poleca woOwczas granicznemu ekspedytorowi
dalszg reekspedycje przesytki do kraju przeznaczenia. Pocigga
i za sobg znaczne podwyzszenie kosztéw transportu zaréwno
P~rzez wilgczenie na rachunek polskiego odbiorcy niepotrzebnego_
posSrednika, jak rowniezniejednokrotnie przez pominiecie okazji
Wykorzystania taryf ulgowych. Straty wynikajgagce z niewtasciwego
zadysponowania transportem sg tym d tkliwsze, ze ponoszone sg
zwykle w dewizach,

Wypadek konkretny:

N"edna z Central H,Z* zakupita w Tr*zonii partie towaru, nie da-
jac wskazéwek dostawcy jak towar ma by¢ wystany do Polski,
Dirma niemiecka skierowata tadunek do Czechostowacji (Cheb)

z zadaniem reekspedycji przesytki do Polski,

Poniewaz miedzy Polska a Trizonia istnieje umowa kolejowa,
zezwalajgca na bezposSredni ruch przesytek wag nowych, ten sposéb
wystania towaru byt niewtasciwy, gdyz nalezato nada¢ go za mie-
dzynarodowym listem przewozowym od stacji nadania w Niemczech
" dc stacji przeznaczenia w Polsce» Straty powstate z tego po-
wodu byty znaczne, gdyz strona polska przy tym niewtasciwym
sposobie transportu towaru zaptacita;

Kcs, r0>260..-
uatcmiast nrCT wvstaniu towaru stosownie dc umowy kolejoweij



granicy niemiecko-czechostwackiej

Wy

Uregulowanie problemu spedycji

2

aznym

wiec strata odbiorcy polskiego a tym samym podrozenie

raza sie suma:

a dla Central H.Z.
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Kcs; 33*065»-

Kos. 27.195.-

do granicy czesko-polskiejs

towaru

miedzynarodowej w Polsce stwa-

konieczno$¢ korzystania obecnie we wszel-
kich tego rodzaju wypadkach z ustug przedsiebiorstwa CaHartwigO

"e klauzule przewozowe i
ontraktu zasiega¢ odnosnych inform acji
taryfowych CoHartwig (Centralne Biuro Taryfowe -

r
go

X? lub 'Bzia.t Taryfowy Dyrekcji

7) t

Dla informacji zainteresowanych podajemy wykaz miedzynarodo »

;jest jednakzer azeby juz kontrakt kupna zawierat wtasci-

w zwigzku z tym nalezy przed zawarciem
wskazéwek w Biurach
Warszawa, Zgoda

,ych uméw kolejowych dla bezposSredniej

k~cy ogdélny obraz mozliwos$ci

w ruchu miedzynarodowym z Polsksg.

WYKAZ

Morskiej

Gdynia,

komunikacji z Polska,

MIEDZYNARODOWYCH UMOW KOLEJOWYCH
z Polska

dla bezposSredniej

odcinku

Polska-Austria
Polska—"elgia
Pelska-Belgia
Polska-Buitgaria

Polska-Czechostowacja

* Polska-Dania

Polska-Dania
Poiska-Prancja
Polska-Prancja
Polska-Prancja
Polska-Prancja
Polska-Prancja
Polska-Jugostawia
Polska-Jugostawia
Polska-Jugostawia
Polska-Holandia
Polska-Holandia
Polska-Luxemburg
Polska-Luxemburg

‘ Polske.-Rumunia

Polska-Rumunia
Polska-Turcja
Polska-Turcja
Polska-Wegry
Polska—-Wegry
Polska-Witochy
P~rlska-Szwajcaria
Polska-Szwajcaria
P Iska—Szwajcaria
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dopuszczone do przewozu

odcinku Przez kraje
w !EsxLawag» "V “przesTdrob#
posp. i zwykta gy pj I zwykt
30" Pciska - Szwajcaria CAT tak tak tak tak
31* Polska - Szwajcaria CAMA M u u
32-. Polska - Szwajcaria NT u nie nie
33» Polska - Szwajcarig NTA 1 n u i
Polska - Triest GAJ H ) tak tak
35. P-Tska - Triest CWJ I } ¥
3p. Polska - Triest CAWB I n 4 M
3/» P.lska - Trizonia C ik , [; ”|
Polska - ZcS»!9U I ! ¢

39* Polske - Radziecka
Strefa Okupacyjna

Zniaczenie _£krétovn

A e Austria

BOO oo e .Belgia _
Bpai.*». e o % o o *x % o % .Bulgarra
e ————— . .,Czechostowacja
2 Jugostawia

N Bem'-krat-»Rep ,Niemiecka
R . «* Rumunia

PW. . . . L Szwecja

S B i ————— Szwajcaria

T. e e e e j.1z.nra
WL . Wiochy

W Wegry

Z . .. # .»» ... . *  *® ZSRR

S°Siecznos$¢ drKitadns&o jleklarowania towaru_eksf£ortowego,

Zwracamy uwage Centralom Handlu Zagranicznego na koniecznos¢
1 waznos$¢ wtasciwego i dokitadnego okresSlenia towaru przeznaczo-
n®go na eksport. OkresSlenie kazdego towaru winno bydé podane tak,
a°y nie nasuwato zadnych zastrzezen co do rodzaju przesyitki.

Dlatego tez w dyspozycjach zatadowczych kierowanych do na—
®2ych Ekspozytur "Placéwek Terenowych wzglednie we wszelkich
28Pytaniach odnos$nie wysokos$ci frachtow nalezy wymieniaé¢”doktad-

caazwe towaru przeznaczonego na eksport w jezyku p Iskim, a
w zalezno$ci od kierunku w angielskim lub rosyjskim»

Ze wzgledu na zrézniczkowanie taryf kolejowych i morskich
Gdynie doktadne podanie nazwy t waru pozwala na zastosowanie
Witasciwych stawek. Niewtasciwe okreslenie towaru moze spowodo-
N8¢ zaszeregowanie do wyzszych stawek frachtowych, a tym samym
°ocig2y6 towar niepotrzebnymi kasztami, a Skarb Panstwa narazic
na strate dewiz. Przeprowadzane w tych wypadkach reklamacje wy-
tgaja zwykle szerokiej i dtugotrwatej wymiany korespondenciji,
8 rébwnoczesnie utrudniajg wspotprace Central H-520 z ekspedyto-
rem.
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Sgosb6b_2bliczania_koszté,\'_A.warii Wsgolne?”,

Jak pisaliSmy w Biuletynie Informacyjnym C.Hartwig Nr 1,
4, koszty Awarii Wspélnej w ostatecznej likwidacji pakrywa-
ag jm z wszystkich zainteresowanych we wspdélnym przedsie-
2ieciu”zegiugowym, proporcjonalnie do wartosci zaangazowanych
aPitatoéw. Stronami tymi sga zazwyczaj statek, fracht ptatny po
Akonaniu przewozu i ftadunek.

Obliczenie i likwidacja Awarii Wspodlnej jest czynnosScig
komplikowang, wymagajacag od wykonawcy duzej znajomos$ci przedmio-
t,u* Czynno$¢ te wykonujg Dyspaserzy Awaryjni (Average Adjusters),

stanowisku Dyspaszeréw Awaryjnych pnwptywani sg z reguty Ilu -
?zie posiadajagcy duzg praktyke i doktadne wiadomosci z dziedziny
ransportbw i prawa morskiego, posiadajagcy czeste tytuty naukowe,
oza tym, z uwagi na to, ze ich decyzje rozstrzygajg kwestie spor-
Ae! gdzie wchodza w gre bardzo powazne sumy pieniezne, muszg byé

ludzmi, cieszgcymi sie nieposzlakowang opinig i zaufaniem
interesantéw handlu morskiego,

Dyspaserzy powotywani sg na swe stanowiska przez najpowaznie]j
®Ze instytucje i urzedy portowe, jak trybuaty handlowe, izby prze-
mystowo-handlowe itp, w zaleznos$ci od miejscowych zwyczajow i
8t z reguty zaprzysiezeni,

Zazwyczaj wybor dyspaszera w wypadku Awarii Wspdlnej przy-
stuguje armatorowi za zgodg stron zainteresowanych. Na wiekszo$-
1 konosamentéw i czarter6w umieszczona jest klauzula regulujgca

sprawe. Jest to znzumiate, gdyz w wiekszos$ci wypadkéw arma-

Angazuje najwiecej kapitatbw w przedsiewzieziu przewozu mor-
«kiego (wartos¢ statku). Poza tym armator wykiada za wszelkie
O0zty wynikte z awarii wspédlnej.

Wielu specjalistow spedycji i handlu zagranicznego dobrze
puentujacych sie w zasadach tego zagadnienia nie miato w cza-

swej praktyki sposobnos$ci przeprowadzenia analizy rozlicze-

Awarii Wspélnej, Wydaje nam sie, ze bedzie pozytecznym omoé-
lenie jednego z licznych wypadkow rozliczenia awaryjnego, po-
J-ewaz da nam to pewien rzut oka na dwa zasadnicze problemy:

obliczenie kosztow awarii,
obliczenie wartosci zaangazowanych kapitatow kazdej
ze stron zainteresowanych.

Jako przykitad wezmiemy m.s, "Violette-Erica” Awaria Wspol-
a Zy stycznia i marca 1949 r, rejs Antwerpia - Gdynia,

Akt awaryjny (Statement of General Average) sporzadzony
przez firme dyspaszerskg "Tcreenigde Dispacheurs” Rotterdam-
A Jniu 14 stycznia 1950 r. rozpoczyna sie ™d podania nazwy sta,c*-
u> bandery (holenderska), nazwiska kapitana,

V/ieCKOIejno nastepuja poszczegblne pozycje Aktu Awaryjnego, a

oAS-JPaktyczny.

n 26 stycznia 1949 w czasie przechodzenia statku W dét rzeki
Kaldy dostrzezono uszkodzenie motoru, ktére zostato usuniet®
Porcie Flushing* Statek podjat dalszag podr6z w dniu 25 luteg

i zawingt do Rotterdamu, gdzie przeprowadzit zabezpiecze-
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przed minami magnetycznymi. Zabieg ten nazywa sie "Degaussing*
znoi na opasaniu statku przewodnikiem elektrycznym celem
w atrflizowania dziatalnosci min magnetycznych. Poza tym statek

NoO+xdie xP°fto~u w Rotterdamie zlecit uregulowanie swego kompasu,
- '3t6J statku w Rotterdamie trwat d 27 luteg do 3 marca 1949,

s™ai ek P:)djat dalszg podréz, ktéra zakonczyt zawijajgc d*
yni w dniu 7 marca 1949? gdzie ukonczyt wytadunek w tym samym
uu wedtug raportu zaprzysiezonego rzeczoznawcy,

"tatek.

Opis ten jest bardzo doktadny z podaniem wszelkich szczeg¢-
w U technicznych. Dowiadujemy sie z niego, ze ci$nienie oliwy
DrC6 » 2e w w m°t°i’'ze bylo niedostateczne z oowodu uszkodzenia
pompki. Mechanik okretowy préobowat sam usungé uszkodzenie, zamio-
oliwe w zbiorniku na lzejszg, zabieg ton nie dat jednak

in Trane?° rezultatu, wobec czego nasuneta sie koniecznos$é¢ zde-
montowania i naprawy motoru,

n N dalszym ciggu rzeczoznawcy przystgpili do ustalenia, czy
-Prawy wykonane w Flushing nalezy traktowaé¢ jako dorazne, nie-
jedne do ukonczenia podrozy, czy tez jako state majgce charak-
T remontu statku. Poza tym mieli oni ustalic:

Koszty paliwa i smarow zuzytych w czasie dewiacji statku do
portbw schronienia,

4 Wartos¢ statku po wejsciu do Gdyni w marcu 1949 r,
Z raportu rzeczoznawcOw dowiadujemy sie, ze;

A* Koszty zuzycia paliwa i smarow w czasie dewiacji i postoju
statkbw w portach schronienia wyniosty
2» Wartos¢ m.s, "Violette Erica" - 499 Gr,Reg.ton, zbudowanego

w roku 1947, tgcznie z maszynami odpowiednio naprawionymi i
Petnym wyposazeniem po zawinieciu do Gdyni w marou 1947 wyno-

Sita n_.490.000_.-
ftace i koszty_ujtrzymania zatogi
Wspéina awaria obejmuje ptace i koszty utrzymania zatogi pow.*,
p aie na skutek przedituzenia podrézy i spowodowane koniecznos$cia
2"musowegc zawiniecia do portdw schronienia, a wiec od momentu
at® ¢ ji do Flushing 26 stycznia wieczorem, do chwili wyjScia

atku z Rotterdamu w nocy dnia 3/4 marca 1949, co wyniosto w su-
e 35,5 dnia,

Miesieczne ptace zatogi wynoszg Pl 2.675.-,e0 na 35,5 dni

£ _ wynosi FI, 3.165,45
szt utrzymania zatlogi za ten sam okres czasu 11 ludzi
po FI 2*80 dziennie wynosi FlI 1.093,40

Fl« 4.258.82
& ch+

z 1j i'ractlby ptatne z géry nie podlegajg Awarii Wspélnej, ptatne
v odbiorze towaru podlegaja i wynoszg,, , FI 2,454 .58
0 ®ysl przepiséw Regut Yorku-Antwerpii 1924

a su’y frachtéow podlegajagcych r zliczeniu

~ a>yjnemu nalezy odjg¢ le kaszty, ktére statek
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_ o o . Z przeniesieniami 2.454e.58
musiatby ponies¢ rowniez, gdyfay awaria nie miata
miejsca,celem zarobienia naleznych frachtéw, a wiec:

** Place zatogi od dnia powstania awarii

t.j. 26,1.49 d> dnia wytadunku statku
w Gdyni t.j. 7,111,49, mn .ci 35,5 dnia
podlegajacych rozliczeniu awaryjnemu, P 1,401*25 "
2. Optaty w kanale Kilonskim. " 266,04
3* Optaty portowe przy wejsciu do Gdyni It 971 ,56 1 1.658.85

R°zdziat _ko3ztéw m.iedzy Awarig_Wspdlng_a_otatkiem ¢Adjustment)”

Tutaj znajdujemy wykaz wszystkich kosztow powstatych w ciggu
35,5 dni, uwzglednionych przy rozliczeniu awaryjnym. Koszty te
rozbite sg na dwie rubryki, w pierwszej umieszczone sa koszty
Podlegajace rozliczeniu awaryjnemu, w drugiej koszty, ktére roz-
liczeniu temu nie podlegajg i muszg byé pokryte przez statek
(armatora). Podawanie catego zestawienia, skiladajgcego cie z du-
zej ilasci pozycji zajetoby nam zbyt wiele miejsca., Dla lepsze-
go zorientowania podajemy ponizej kilka bardziej charakterys-
tycznych pozyciji:

Awaria wspdlna: Statek i ar-

mator
optaty port we Plushing Pl» 28.32
Koszty lekarza Pl 7 .-
zapas.zywn.Rotterdam it 682.-
pilotazu » 13.30
regulaoji kompasu T 84»22

z powyzszego widzimy, ze koszty zwigzane z koniecznos$cia wejscia
statku do portow, scironienia objete sg rozliczeniem awaryjnym.
Natomiast inne koszty, jak leczenie zatogi, regulowanie kompasu

Itp., nie wigzace 3ie Scisle z wypadkiem awarii, ktore statek
musiatby poniesé niezaleznie od awarii, idg na radhunek armato-
ra,

N podsumowaniu obu rubryk otrzymujemy:

Awaria Wspélna Pl 6.739»04
statek i armator Pl 774.71
% kaz warto$ci kapitatbw i udziatbw Awarii Wspdlne! stron zaan-

gaz*wanych_w_ptzed _sifEwziEciu_morskim_(up£°£ti onment)_» L
"®st to wykaz wszystkich warto$ci towarébw przewozonych na stat-
ku jak réwniez wartosci samego statku» Globalna suma tych war-
toSci wynosi:

Pl_ 2»415*430”
N dalszym ciggu z-ostaje obliczony stosunek procentowy miedzy
W artoscig ogdlng zaangazowanych kapitatbéw stron zainteresowa-
nych (pi. 2,415*430.-) a Awarig Wspo6lna (Pl 6,739 *04,)«x Z”po- "
Wyzszego wynika, ze Awaria Wspoélna wynosi 0,;279" wartosci ogolr
nej kapitatbw stron zainteresowanych.
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z zainteresowanych w Awarii Wspdlnej wyraza sie
*  A279% od wartosci jego zaangazowanego kapitatu.

—-~5i28iLP9dajemy kilka_gogycji tego_zestawienia;

NrL Kapitaty Wysokosé Awaria n 0~Qf
zaangazowane kapitatow Wspdlna
dvi™dam Heybroaak Pl 90.250.- Pl 251.80
-ynia Am'sterdam
900 wigzek
_towar_x_
Antwerpia Centrala H.Z. Pl 939.1700-P1 2.620.28
1 ~nJa Polska
A 190 sztuk
ktdia™erya”yczn% jest pozycja odnoszgca sie do frachtu i statku,

___ "~ Podajemy ponizej:

Wysoko$¢ kapitatu Awaria Wspoélna
* AnSazowane zaahgazowahego 0,279
Naeht pi 815— ~ Pl 2,27
Oszacowany
po za-
“lil*ciu do Gdyni
mnieb P1 490.000 —

POr+ty unapraw w

ni«iach schro-
enra p X 9.654.14 Pl 480.345*86 Pl 1.340.16

Pae>"CU w rubryce Awaria Wspoélna znajdujemy pozycje: optaty dys-
t0Ome3ra awaryjnego za jego ustugi zawodowe, zestawienie wartosci
wyznaczenie rzeczoznawcoéw, konferencje, wykaz udziatéw
°n zainteresowanych w Awarii Wspolnej itd. Pl 516.87.

Pl /in3" z powyzszego wynika, z wartosci szacunkowej statku
ktor °*G00* halezy odjg¢ koszty napraw, majgcy charakter staty,
re nie wchodzg do rozliczenia awaryjnego.

dalszej analizie zestawienia rzucajg sie w oczy bardzo
depozyty, jakich armatorzy zadajg od odbiorcow przy od-
2Wr +8 ~Owaru. Armatorzy po porostu pragna sobie zabezpieczydé
°t wytojonych przez nich sum na koszty awaryjne»

gfj Osadniczo nalezy pamieta¢ o tym, ze Awaria Wspdlna nie wigze
awL2,ubezPieczeniem statku i towaru, to znaczy, ze rozliczenie
20Q.~"3ne sporzadzone jest bez wzgledu na to, czy towar i statek
ie aly ubezpieczone czy tez niec Niezaleznie od -powyzszego w m —
Padv,Sae s'tron zaangazowanych lezy ubezpieczenie sie i nie ma wy—
UaU* N jakikowiek obiekt ptywajgcy, a takze tadunek nie bytly
ty0 p}eczone, przynajmniej od-; lyzyk elementarnych, ktére au.oma—
2hie wtaczajg wypadki powstania Awarii Wspdélnej»

zwigzku z powyzszym wszelkie straty stron zaangazowanych,

rzvft+a”~ 0e z Awarii Wspdlnej, pokrywane sg z reguty przez
gt "Wa ubezpieczeniowe o Formalnosci zwigzane z wydaniem tadunku

Ustepujacej



Tl -

Armator w wypadku ogtoszenia Awarii Wspélnej przesyta witasciciela-
tadunku - w kazdym wypadku odbiorcybon awaryjny do podpisu

W a3f'Dle> ptozenia depozytu gotowkowego w okresSlonym procencie
Artosci tadunku, na konto Awarii Wspolnej danego statkuj
czvi-i® ?dbior?a ztozy depozyt, tadunek zostajke "zwolniony" -

y li nozB zosta¢ w catosci odebranye W wypadku. rdv towar jp<«
Wzi?Pi e®Z°ny’» odbi?rcra decyduje o wyptacie depozytu gotéwkan

r2ystw?1lnhp?n?zZeSCL ei sbara sif 0 uzyskanie kontrasygnaty towa-
ubeLTp abazplecze|l krajowego lub gwarancji bankowéj towarzystwa

WS u f 1 zagranicznego tego, gdzie tadunek byt ubezpieczony.
tu utrzymania na czas.t.j. przed nadejsciem tadunku do por-
ranoi"”oznaczenia, kontrasygnaty lub zawiadomienia o zlozeniu gwa?
nar.,, bankowej przez towarzystwo ubezpieczeniowe, wtadciciel to-

nr zv+,ZWOIi* °j1» ~esb od, obowigzku zlozenia wgze' wymienionego de-
r-zytu gotowkowego, a tadunek zostaje mu wy an{/.

wypadi u 3ednak, gdy uzyskanie na czas kontrasygnaty napo—

/[, na trudnosSci wzglednie trwa dituzszy okres czasu (kontakt
w .“granica) ztozenie depozytu gotowkowego jest konieczne i lezy
zwoi ?reaie wba® °iciela tadunku, umozliwiajao npa natychmiastowe

oinieme towaru niezbednego do biezgcej produkcji. Rownoczes-
13> °S2czedza koszty, ktére mogltyby powstaé wskutek wstrzymania
_\2ez armatora wydania tadunku, a to
[ .
' Postojowe statku w wypadku tadunku masowego,

optaty za skiadowe innych tadunkéw w magazynach portowych.

Pokr*u+Zel* -deP°zyt zostat ztozony, nalezy zagda¢ od armatora

WepnltOt!a”® a> przesytanego z kolei do towarzystwa ubezpieczenio-

tip,?70’ ,gdzie tadunek byt asekurowany, a ktéore wodwczas zwraca row-
wartos§¢ sum wytozonych”?

W wypadku m.s, "Violetta Erica" odbiorcy w Gdyni musieli
zp6?0?0~ . 2* wartos$ci towaru, a po obliczeniu okazato sie,

rozie ud?rat wyniost zaledwie 0,27"« Oczywiscie po ostatecznym
uczeniu awaryjnym armator zwraca odbiorcom sumy nadptacone.

gotrr?gV echi* allarakterystyczng rozliczen awaryjnych jest dtu-
ajj procedury o W wypadku przez bas rozpatrywanym awaria

spn a mi e*sce w lutym 1947 r, - rozliczenie natomiast zostat#
trwi?gdzine W styczniu 19500 Tiumaczy sie to ucigzliwym i dtugo
2a diyn kompletowaniem konicznych dokumentéw, jak np. faktury

itd PrZewo0Z"ny 'towar» atesty rzeczoznawcéw, wykazy optat portowych

- Sisktory£hjniedofirgnif£ciach w_praoy_ekploatacy_jne¢ (Morskoj
’\Wumer 3 tygodnika radzieckiego Morskoj Piot zamiezz*gzt)a

He u ut kapitana zeglugi wielkiej ob.POKagana, omawiajgcy istot-

b-tat zagadnienia. Autor stwierdza, ze jednym z czynnikow

zow Wla” ? ych Prace zeglugi jest odpowiednie planowanie przewo-

maj r.® rskicn, Planowanie to nie moze by¢é czynnos$cig czysto for-

do h* odervyang od codziennej pracy statk6w. Winno "prowadzié

bia°r OWdednaeg0 zaopatrzenia i zarazem do peitnego wykorzysta-
ny fiatye Przy sporzagdzaniu planéw kwartalnych - roboczych,
Por>eZy Przeprowadzaé¢ korekte, opartg na analizie i usuwaniu

Przednio popeitnianych bitedow.

trudnos¢ przy planowaniu przewozéw floty stanowi prze, ui
Jednostek zeglugowych z obstugi jednej lin ii regularnej na
wzglednie na rejsy trampowe. Nalezy sie tez stargad o
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zapewnienie petnego tadunku, gdyz czesto statek'wiozgcy towar
ini'eiineg0 P°r'fcu do drugiego wraca pusty? Tymczasem zawiniecie do
aneg- portu, wymagajace tylko matej dewiacji, zapewnitloby ta -
unek powrotny, a réwnoczed$nie pozwolitoby na zwolnienie statkéw
dostugujgcych te linie»

Nastepnie omoOwiona jest gwestin zaopatrzenia statkObw w dobre

iwo, ktore winno by¢ zaplanowane i dostarczone stosownie do
maszyn danej jednostki»

Wazng sprawg jest obstuga statkéw przy wejSciu do portow»
nie powinie® czeka¢ na redzie na przybycie pilota, gdyz
yowoduj© to znaczng strate czasu» Nalezy nie tylko usprawnic
i*aj.otaz, ale réwnoczes$nie dba¢ o dobry tabor holowniczy,

ta Pewne trudnos$ci powstajag takze przy odprawie statkbw w por-
fir:11» Autor uwaza, ze nalezatoby sporzadzi¢ taki plan robd6t prze-
Wv> *p-owycilj ktéry prowadzitby do jak najszybszego zatadunku i
yiadunku statk6w przy rownoczesnym okreSleniu odpowiedzialnosci
2, na“ezyte wykonanie pracy. Koniecznym jest do tego kolektywne
z?i'vn™e not™"t wchodzgacych w zakres transportu morskiego przez
ikwidowanie niedociggnie¢ hamujacych prace. Sprawy te winien
egulowa¢ odpowiedni uktad miedzy Ministerstwem Zeglugi,
robotnikami portowymi i instytucjami zaopatrzenia handlowego,






