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any_stawek”~frachtowych,

'-£|fca_stawek_frachtu_morskiego_do_Indii_i_Pakistanut

wychfak nam donosz® armatorzy - cztonkowie konferencji zeglugo--

Outward Continental Bombay and Karachi Conference
Zaq Ou-tward Continental East 6oast ot India Conference

P ortow 7 P5°??dlenle P°~yzki stawek frachtéw morskich do
dodatek fpi v,A.P?kl!'ta+U ° clrc® W , 2 wazno$cig natychmiastowaq.
2 Portu PalLnidn'leSt'St0OS°Wany jedynie dla przesytek wychodzgcych
kosztobw n” Ua* mecyz”".ew uzasadniajg armatorzy stata podwyafcag

kierunkac”6180" ¥ 0*1* rdwn;'-ez przewozu w wymienionych

-"zka__stawek_frachtowych_do_Beiry_ "Afryka_r _MOzambik] .

"NOeMrl+ I+ M AU diugotrwate ”zakorkowanie” portu Beira, zmusza-

A°hth diugotrwatych postojow, konferencja zeglugowa

lutegOEfJ inAfrican Outward Freight Conference, ustalita w potowie

syte kVi95° r* wprowadzenie 60,i dodatku do frachtéw brutto prze-

ud ziel? ifeA?aS20nv25 do Beiry* Wszelkie pézniejsze rabaty beda

2°stanin ? frachtéw brutto, tacznie z dodatkiem. Dodatek ten
Ae zniesiony z chwilg poprawy sytuacji w porcie Beira*

ASizkan gjtawek_frachtowych”dla”grz esytek”z__Hamburga i Bremy
teborga_i.M alaft.

NalmokR+Pr??sy2:ek z portu Hamburga i Bremy do portow Godteborg i
teg0 ]Jgcn frachtowe zostaty znacznie zredukowane z dniem 1 lu~
goini~y2u r* Znizka ta dotyczy wiekszos$ci klas taryfowych - szcza-
wyzszych, gdyz najnizsze pozostaty niezmienione,,
Ztnip,
frachtowych_dla_przesytek_do_Indii_Zachodnich.

BihesWr S St» ° " eglug0OWe "West India Trans-Atlantic Steamship
wProw-fl ndon donosi, ze z dniem 1 kwietnia 1950 r. zostang
8k i0u@ zone nowe stawki frachtowe dla przesytek z portbw europej-

bug p Ba Guayra» Puerto Cabello, Carupano, Puerto la
JaDI8icn ' Puerto Sucre, Cumana. Pampatar, Curacao, Araba i
Wyoh® ' blizsze dane podaja agenci konferencyjnych lin ii zeglugo*
Pr

Nocoozyny gokich”kosztow_przetadunku_w_gortach_australijskich.

cych waWkvT ;f;faotl'towe dla towarow przeznaczonych do portow, lezg-
wPortakontynentu australijskiego i przetadowywanych
cch australijskich, sg bardzo wysokie.

Pia¢ roh”+ z zasadniczych powodéw tego jest nieuregulowana kwestia

5 Prinvah?1? 2011 w P°rtactl australijskich, Po przepracowanych
PodT+udni<bwkaolll nastepuje tak znaczna zwyzka stepy procento-

w 3 dn+ U &oollodowego, ze robotnicy nie chcg pracowaé wiecej

5*lki@ + tygodniu, azeby nie ptaci¢ tych wygdérowanych podatkdéw,

>*a3gce _Xeg0 S diugotrwate postoje statkbw w tych portach, pow-

i(r"Unki Powodu braku robotnikow portowich, zajmujacych sie prze-

cm towarow ze statkow lub na statki*
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~"rOGenie_czasu_postoju_statkow_w_gortach francuskich,

mp N-dwna francuskiej marynarki handlowej del «gowala komis—

_ktéra przeprowadzita badania, a nastepnie opracowata spra-
woadanie dotyczace powodéw bedacych przyczyna diugich postojow
statkbw w portach francuskich* Przyczyng gtdowna sa zalegtosci
Przy odbudowie urzadzen portowych —jak sktady, dz o~ , tory
Nolejowe i baseny* Stwierdzono réwniez pewien brak personelu,
zczegOlnie w urzedach celnych* Komisja ta przeprowadz, row-
niez badania w zamorskich portach kolonii francuskich,.

SinMEiSy~rdla®*eksporturdroga”morskg”~Tranegort” Nr 77,

, W B oliwii ustalono nowe optaty konsularne, za formularze do-
umentow,*legalizacje i clenie. Optaty te sg obowigzujgce dla
Przesytek, ktéorych wartos¢ przekracza ustalong wysokoséc

W Wenezueli podano do wiadomos$ci firmom importujgcym; ze
umy zaliczane przez eksporterbw europejskich za optaty konsu-
arne, nie mogg przekracza¢ oficjalnie stosowanych stawek*

Z uwagi na wazno$¢ trwania zezwolenia importowego, w Urug-
Gju zdefiniowano pojecie "przesytek bedacych w drodzel jak
astepujej okresSlenie w drodze oznacza, ze przesytka znajduje

na statku, ktory juz opuscit port zatadowczy* W przeciwnym
ypadku przesytka jest uwazana za znajdujgcg sie w porcie, a
nie'w drodze»*

do *Wedt*S ostatnich przepisdow, kole przeznaczone na wysyitke

0 Peru, muszg bydé znakowane waga jednostkowag sztuki. Przesyt-

1 po wytadowaniu w portach peruwianskich sag przewazane, a

2 wypadku zaistnienia roznicy miedzy waga zadeklarowang a usta-

w przeprowadzane sg dochodzenia u agentow lin ii zeglugowych,
sposéb te réznice mogly powstac*

wvt Y*adze Patowe w Bombs ju wydatly nowe przepisy dla towardéw
yiadowanych, lecz nie oclonych, wchodzace w zycie z dniem
w kutego 1950 r, Towary, ktére nie zostang zgtoszone do oclenia
3 dni po wytadunku, sa "ex o fficio L przeprowadzane do
ANgazyns$w przymusowych# Jezeli pozostajg tam ponad 2 miesigce
ty®? °olenia, mogag zosta¢ sprzedane w drodze publicznej licytac jl.
tznym jest zatem podanie adres6w pomocniczych (agentow, przed-
j aw icieli itd,) lin ii zeglugowej, ktéora przewozi dany towar do
> lub przez Bombaj, aby w razie grozacej licytacji to-
ru mozna sie byto do nich odwotac#

28grawa_towarow 3raportowanych w parcie Rio de Janeiro ("Trau*?-
£2rtJ".,Nr~8,"

0g ,towary wyladowywane w porcie Rio de Janeiro przechodzg

rod ”~ celng zazwyczaj w magazynach celnych, Dla niektérych

g azaji towarow, formalnosci te mogag by¢ zatatwione w ciggu

yiii .P° nadejsciu — jest to tak zwana "odprawa na wodzie",

w nZliwda3%ca unikniecie optat za skladowe* Sktadowanie towarow
we zf?f£nacit} celnych jest stosunkowo drogie. Stawki za skiado -
*wZzZy,1* sza3l sie progresywnie co 14 dni, tak, ze wskazanym jest
w't na3szybsze przeprowadzenie odprawy celnej. Sktadowanie
iorm”i Zynac™ Prywatnych jest mozliwe dopiero po zatatwieniu

Palnosci celnych* Towary mogg pozostawaé¢ na skitadzie przez
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mesiecy bez ocleniax. Trzydziesci dni przed uplywem tego

EvchinU ~rz~"® Celne w miare moznosci uprzedzajg zainteresowa-
skutkK® koniecznos$ci przeprowadzenia odprawy. Jezeli to nie odnosi

ta towary na ktérych cigzg optaty celne i iine koszty zostrw
zwrni uPlywie 6 miesiecy urzedowo zlicytowane, Dokonanie wysyiki
do ed zawsze mozliwoc W takim wypadku firma upowazniona

zwro'fens3 ~ najczesciej bank z reguty upowazniony do
w rn a """musi podpisa¢ rewers, zobowigzujgcy do dostarczenia
Prz tgu 6 miefgstecy atestu, potwjerdzonego w porcie wytadowczym
konsulat brazylijski, a stwierdzajgcego, zZe towar rzeczy
%FH Powrdcit zagranice. Nalezy jeszcze dodac, ze w wypadku
0 Przy przejmowaniu towaru przez odbiorce, bank upowazniony
dekirfl sa POkFyWa UB®Zbieczenie sktadowe. Mimo tego udzielenie
Instrukejl odnosnie ubezpieczenia jest zawsze wskazane
~ Pieczenie nélstetplje zresztya ticille przeciwira ryspicn ognitt bea
a“neg? zlecenia i nie obejmuje innych ryzyk, jak np* kradziez
W}Wigﬁgwazniony do inkasa winien takze zawsze by¢ zawiadomiony
. .~ 1 zakresie kompetencji agenta lub innej osoby, ktéra
@ﬁ)’, 61k opiekowac¢ interesami dostarczajgcego towar. Interwencja
brazylijskich jest kosztowna, gdyz pochtania zazwyczaj
spornych. Przy tym nalezy dodaé¢, ze dozorowanie towaru

P ra* gUm : A o . S
pr~~, odprawg celng jest w praktyce' ' niemozliwe i bezcelowe. Jezeli
°JGktewane s ogledziny towaru, to wnioskodawca musi sie zobo-

do efektywnego przeprowadzenia oclenia i ztozy¢ jako gwa-
2 .on 2f0naleznosci za optaty celne* Banki i agenci celni nie
20 | sdnak przedsiewzig¢ oclenia w imieniu wtasnym, jedynie mo~

zrobi¢ importer lub miedzynarodowa firma spedycyjna.

wymieniona w konosamencie jako odbiorca jest upowaznic-
Br*- PAsejecia towaru w posiadanie juz w sktadach celnych, bez
"~mdktadania dokumentéw zatadowczych, musi sie jedynie zobowig-
przedtozenia w clgesgu 90 dni oryginalnej faktury konsular
opj* Okre8 ten moze zosta¢ przedtuzony o dodatkowych 45 dni, lecz
g0 c?a, 3*¢ wowczas kare, rowng podwdjnej wartosci cta przywozowe-
jeg”p”yw konosamentéw nie jest kontrolowany. Niedopuszczalnym
obstawianie. konosamentow, mrzeznaczonych do inkasa "na zle-
Wwypadb‘u gdy odbior nastepuje bez dokumentdiw, musi byc

*o*onJ ywarancja bankowa«s Dokumenty zatadowcze wystawione "na
“hb‘r?g’.pi'G” moS”™ byé zaopatrzone w adresy pomocnicze, poniewaz
B2a yr2['Party” nie jest uwazane za prawo do kupna* Dokumenty mu-
nej indosowane przez zatadowce ”"in blanco” na stronie odwrot-
ook]_“ystawienie konosamentéw "na zlecenie” nie zapewnia absolutnej
do 'ny> wzglednie gwarancji odnosnie obrony roszczen w stosunku
Prz celnych w wypadku oszukanczego przywtaszczenia towaru
Q5 odbiorce).

“A-S.hmowach dla komunikacji bezposSredniej.

8zerMni"8<:ers'two Komunikacji wprowadzito z dniem 1 marca 1950 r.

Wartvrlv, Wa*nych znjan w umowach dla komunikacji bezposredniej, za-
<y°h miofl*.v Bk 590 & i<rf<ﬁ<§/(ﬁ1<| panstwami Europy. Zmiany te Zostaty

dni w "Dzienniku Taryf Zarzgdzen Komunikaoyjnych” Nr 6
27 latero 1950 r,
jj « Waznief)jsze a tyom kKmdar eg hdstgpujace:
> "ML rJiilgia Via Niemiecka Rep.Dem,
t o « » « Przywéz drobnicy, zarowno zwyktej jak i pospioszenj

' Zwarcia ruchu pod my dodatkowo).
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wzpof G100 na optacenie przez nadawce przewoznego za catlg trase
Prz przekazanie wszystkich gptat przewozowych na odbiorce

ati przesytek w obrocie portpwym « pozostaje bez zmian.
Nelska_"p2nia“ria_ Szwecja.
ee Zezwolono na optacenie przez nadawce przewozZnego za catlg tra-

Przi«, >i dowolnego punktu granicznego na trasie przewozu
yiic:5-r wzglednie przekazanie wszystkich optat na odbiorce.

nN-2iear"Holgndia_yla”G.S.p._i*"Xrizonig.
p Jak pod pozycjg Polska - Bania*
-7 aka™r _y?ancjg_yia_C.S.B._i_Trizonig.

n™j.2eZWolono na Przew<5z drobnicy,zaréwno zwyktej, jak i poSpiesz-

joarig_yia_C.S.B._i_Austria.

daia»a(®*jWca optaca przewd6z do punktu granicznego swego kraju, za
Optat® ~“roSie ptaci odbiorca przesytki*
j,( "Xa Przesytek paliwa mineralnego pozostaje bez zmian.

--4skg”r”~yolne_Minsto_Trisst,

p* k tu e2W0" 0tt0 na °Piacenie przewoznego przez nadawce do dowolnego
eta«*.glJanidZneg0 na trasie przewozu przesytki, ewentualnie do
Zanj-i;j1 a°cetowej, wzglednie na przekazanie kosztow przewozu do

frpta?0enla Przez odbiorce.

"hoh + PrzewozZnego w obrocie portowym - pozostaje bez zmian*
je .,,towarowy Polska-Triest przez CSB* Austrie i Wtochy - zosta-
p '“Wotany.

"— ®-S~~ATurcjan

"tow » 8N * wProwadzcny bezposSredni ruch towarowy dla przesytek

\(?»x,"oni'MlyQd i drobnicy* zwyktych i pospiesznych przez CSB,

liadawA.Ruciuni<i 1 Buitgarie.

w  ca opraca prz<woz dg granicy rumunsko-butgarskiej, za prze-
a dalszej trasie ptaci odbiorca przesytki*

ANTr.W tochy. /

Ahnktu2ZW~ono na optacenie przewozZznego przez nadawce do dowolnego
8tacir granicznego na trasie przewozu przesytki, ewentualnie do
odbirt “ocelowej, wzglednie na przekazanie kosztow przewozu na

p rcS przesyitki.

a tym w umowach dla komunikacji bezposSredniej:

Ka * Austria
- Belgia (via Trizonia)
* Butlgaria
** Czechostowacja
Bania (via Szwecja)
* Francja
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?0lsica ¢ H-elandtia ¢5Dai Trizonia)
= HXOWBlLrg (¥ csD i Trizonia)
“ Rumunia
~ Szwajcaria (via CSD i Awustria)
- Triest
- Turcja
* jfPgry
Witoohy
Przesytki ma prawo zmieni¢ urnowy o prz-ew6zg zgdajac
u°datkowym zleceniu:
a) oddania towaru z powrotem na stacji nadania,
b; zatrzymania towaru w drodze,

°l wstrzymania Wydania towaru, : .
dl wydania towaru w miejscu przeznaczenia lub w kazdym

innym miejscu, potozonym przed albo za stacjg przeznacz«.*
nia, odbiorcy wskazanemu w liScie przewozowym-lub--inne«j

osobie,
ey odestania towaru z powrotem na stacje nadania,

PrzviLnie sprzeciwiajg sie temu taryfy kraju nabania 7,70 4 «
Ujmowane réwniez zadania zmiany umowy o przewoéz-, dotyczace.

T) optacania z goéry przewoznego i innych kosztéw*

u S irt*S atSy («* optata .ta.ek P W j-
fisayoh w taryfie). tl* natozenie na kolej obowigzku dostarcze-

£7aesy*ki w okreSlonym taryfg terminie, pod rygorem zaptace-
Przez kolej odszkodowani« do wysokos$ci deklarowanej sumy

1950 ,, WBiulotynie Informacyjnym C,Hartwig Nr Il z 6nia 20*1*’

beapQ?* ZamiesciliSsmy wykaz Miedzynarodowych Uméw Kolejowych dla

zad° W stawie* z ktérg Polska w obecnym okresie nie utrzymuje
komunikaciji,

& i« P ODip+. 4 . N4 «rp.anis6w celnvch _dla_ transportu

besznarodowy Zwigzek Kolejowy (internationaler Eisenbahn-
V€Miand A~ IEY) w Paryzu wznowit wydanie znanego z okresu przed-

2004l
rg /FO igWy. niestety czes$ciowo tylko wg,s

Bl)? StossowEne Przy transpéreie KentemexrawX, w nastepujacych kra-
Ai*>itaS3g a .- N ST i
i tych Kkraj = "1 , Narp o» xRy instrukcjeI «dtug
enlt»>yoh punktiw:

* _ J—

ﬁggténery fi°Puszc3ane transportu miedzynarodowego -t+'10ny
2* Sposob obliczania frachtow za kontenery peine, bedace wtaonos.
3 4 kolei lub prywatnag*

[Pos6b obliczania frachtéw dla réznych rodzaji towarébw przy
*4<*unku zbiorowym w jednym kontenerze.
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4* Zatadunek towarOw, przeznaczony dla paru odbiorcéw, do jednego
kontenera*
* Obliczanie frachtu powrotnego za puste kontenery,

e Obliczanie frachtu za kontenery puste, przesyt?ane do zatadun-
ku towaru*

* Przepisy dotyczq.ce zatadunku i wytadunku konteneréw, stanowi:>
cych witasnos¢ kolei,

8* Optaty za opo6Zniony zwrot kontenerow?*
9* Towary wylgczone z przesytki kontenerami*

s
* Pr®esytka kontenerdow, bedacych witasnosdcig kolei, przez inne
Przedsiebiorstwa *

Ne Optaty celne za kontenery.
‘s Optaty celne za towary zawarte w kontenerach.

$ Zbior tych przepisbw ma szczegOlnie wazne znaczenie dlatego,
, sSystem transportu kontenerami nie zostal jeszcze uzgodniony
2°®1(tdzy wiekszos$cig zarzadéw kolei, Wnowo-powstatych taryfach
N 1;-tZkowych nie uwzgledniono jeszcze przesytek kontenerami
Nywamie kontam®eibw 2Ytskojix coraz WieKBKe znaczenie w stosunkach
/i..S"yiiarodowych, utatwiajac przesytki bezposrednie i prace ekspe~
ycora. Wskazanym bytoby {)%afbstepnienie zebranych przez IEV ma- ,
J_"utdbw szerszemu ogoOtowi, celem zapetnienia luki, jaka powstaja
kalkulacji frachtow w relacji transportow miedzynarodowych.

ACzasopismo "Containers” ,wydawane przez Miedzynarodowe Biuro

m -‘efterow w Paryzu, zamiedcito ostatnio artykut "Problemy kon-

®udni®W lotniczych”. Dilugi ten artykut podzielony jest na 4 za-
cze rozdziaty:

N Charakterystyka transportu lotniczego,
korzy$ci wynikajace z uzywania konteneréw lotniczych,
N> dostosowanie konteneréw do wymogow transportu lotniczego,
” « « « towarow transportowanych.

Okazywanie_wagi_na_sztukach_ciezkich*

drgniemy zwrdéci¢ uwage tak Eksporteréw, jak i naszych pia-
ty.®** ha jeden z wypadkéw mylnego znakowania towaréw eksporto-
y°h, z ktorym czesto spotykamy sie w praktyce*

hin wl adomo, towary wysytane drogag morska muszga byd odpowiedz
rort*0?ak °wane z zachowaniem przepis6w obowigzujgcych dla danego
ni ?alu towaru i dla danego kraju przeznaczenia. Zgodnie z ist-

przepisaml o Przewozach morskich, kazda sztuka wazgca
W, nze+ 1*000 kg powinna Dby6 oznaczona odpowiednimi cechami, naz-

d? przeznaczenia i W& ®a brutto, Czesto waga po-

l[iscie przewozowym rézni sie znacznie od wagi fabrycznej*

twdv» dopilnowa¢ wtasciwego podania wagi. przez zaktad wy-
A\TGE)4 B naetopRle prrez H.K.P+ - o BrieWisanll przesyiki.

1 * Z'f Podanie wtasciwej wagi ponosi odpowiedzialnos¢ ekspedytor
Zaistnienia omytki, odpowiada za mogace z tego powodu

wata¢ szkody. Mylne okre$lenie wagi sztuk ciezkich w listach
«wozowych - np. podanie wagi mniejszej niz rzeczywista - moze
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Swipu°Waghasdzo.Przykre nastepsta, a DiailOWlicies: Wskkeo dzesvia.

S2eji no$nnf i? OWU* CesO towar (przez Hemowiginie dzwigu o mniej-
ze przv i), zerwanie lin wzglednie Srub* Zaznaczamy rowniez

Spadki “ecigzeniu” dZzwigbw tatwo jest bardzo o nieszczeS$liwe *?
bioe wv»agi _obstugujgcych” towar. Stwierdzone réz-

formalnfé§oi°fe Inychr<5Wni0Z przyczynf£i kom plikacji przy zatatwianiu

w
Zwio/2 "\épadku przecigzenia dzwigow ekspedytor ponosi wszystkie
pj, 7ocane 7 tym koszty, a nawet przewidziana jest kara grzywny

niang3éRszen ~_ karno-administraoyjnym, Celem zachowa-
zgiltg a 1 e} ostroznosScy wskazanymr bytoby wiec dwwhkrotae pj4eova-

da st&g@l—]lu/‘ cizzkicar - t,zn* raz na stacji nadania,? a drugi raz
i

prze Hia*
dy o sirony ekspedytor czesto nie jest na czas powiadomio.
Zamowid d6ciu importowanych sztuk ciezkich* Wskutek tego nie moze
déow dn oclP°wiedniego dzwigu do przetadunku i odpowiednich wago-
: &

uo wysytki*

ty, wz?ier? ym aby Centrale Handlu Zagranicznego zawiadamia-
Aytoro ,7"an“'e, sPowodowaty u swoich dostawcOw zawiadomienie ekspe-
mzeli Oe wtasciwym terminie o majgcych nadej$s¢ sztukach ciezkich,
®* t0O towary specjalne, ktérych nie moZna zatadbwaé na

k°Wo i~ L Wagony> ekspedytor winien przed wysytkg otrzymac dodats
AUjfiku - ylo-rysunek towaru, Umozliwi to sprawne zatatwienie przeta
KQuay ch a..bi, dr ochroni od "gonoszenia ‘gwentualnych ‘kosztdWw, "dodat,
aa dzwl np* koniecznos¢ podwojnego przetadunku, wysokich optai
g ptywajgcy, odmoéwienia wagonow normalnyoh itd .

2"awnienie_obstugi_transportow_w_ruchu__promowym _yia®0Odra-Port_i

statn?£O01praou”™ ¢ 2 Centralami Handlu Zagranicznego notujemy o-
f?towywr>S"ereg trudnos$ci powstajgcych przy opracowywadd 0 p+zy-
WyPadki *1U transportéw przeznaczonych na eksport przez Odra-Port,
lej>, K1 & v powazne] mrierze utrudntaja prace naszej placowki

«la tS fi,04r®rPort i powodujg powstawanie dodatkowych kosztéw

2a* Itdunla Uf WsiCUt ek Przechodzenia wagondow na postdj - opOZnienie
°2ynf wf riJa Proc - a w niektéorych okoliczno$ciach mogg by¢ przy-
* yMasdniecia wzglednie uniewaznienia akredytywy.

Wracamy uwage na hastepujgce momenty:

p okum ) o ]
ey»0*«ly, "f1?2? do odprawy (jak zaswiadczenie celne

szei,AGT,e i ub Pozwolenie wywozu), winny by¢ dostarczone do na-
Terenowej Odra-Port jeszcze przed nadejSciem

;oniw na stacje Odra,
kontra?® 2CJ2enie przez nadawcéw w listach przewozowych numeréow
howp *, °w uniemozliwia wystawienie dokumentow celnych i termijr*
3 /)\(VI dokonanie odprawy celnej.

NeHart**6 dofentow, dotyczgcych omawianych przesytek, przez
JerentWiL® BdYynia MY SZezectn 7Zanfiast Bezpvodiednts de PlacEwKi
owej Odra-Port, powoduje znaczne opoéznienie wysytki*
oila*n°wanie wyzej podanych momentow przyczyni sie nie t-

’ usprawnienia wysytki promem transportow eksportowanych

vura—P ort*

% ji tym wskazane bytoby wydanie przez zainteresowane Con-
aildiu Zagraniicznego podlegtym Zaktadom Wytwérczym natych-

2*
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PUirec@”™ai dotyczgcego koniecznos$ci..zamieszczania w lis -
na Ca?alpQ°~"OWych numer<bw kontraktow kazdej przesytki, kierowane]j

SISJ&JSS..d°te?entbéw dlg_Centrali__ Transportow Morskich”

CHart™irai a*TrS2Bp?rt<5w Morskich. - Likwidatura i Dyrekcja Morska

2dgranviky S*A* Gdynia wikeilok-iowrnuie zwracaty sie do geemttwal Handlu

Calao s°' a nawet bezposSrednio do Zaktadow Wytworczych, zwra-
HC Uwa8S na wtasciwy obieg korespondencji*

Prze* Shwil% Prze~cia Prac CTM-u z dniem 1 stycznia 1950 rc
C.Hartwig - cata korespondencja Central Handlu Zagra-

nego winna by¢é kierowana w zaleznos$ci od tresci:

0) do Ekspozytur Portowych C»Hartwigvjezeli dotyczy prac ope-
ratywnych,

/| ao Dyrekcji Morskiej, gdy dotyczy spraw problemowych,
reklamaciji, interwencji itp.

Awoércz«yc”chas jednak Centrale Eandlu Zagranicznego i Zaktady Wy
°2ych stale pszescojiiadm na adres CIM— u kopie doKumentéow zatadow-
NokUmp«+kdn,p* sPGdyfikacje, dyspozycje wysytki, awizy itd*
mil u b i nad°bodzg czesto pocztg dworcowag, listam i ekspr
krzewie econym™# ~ one zupetnie zbedne, gdyz przy reorgan-.u
"bran™n lano bezposSrednie ich dostarczenie operatywnym komadrkom
"Ob%cz°\NyF_1! W EksP°zyturach Portowycho Odnos$nie wysytki dokumentow
i @Uvn®Cyck dr°bricy, wzglednie samych towaréw do Ekspozytur Gdansk
~y'zgSlat tatwe jest £ié 2oftentoWwat, gdzie nalezy je Kierow at,
p°208tn> gdanski obstuguje linie finskag i lewantynska, a gdynski-
dz° Czaie* Ka dokumentach przesytanych przez Zakltady Wytwércze bar
r'e-m esto figmiwne w rozdzidiknditiu ko i CIM —oprécz macierzystej
d'ecckadnt kandiu Zagramicznego * - Dziwimy sie, ze te ostatnie’,
&8 p”n'@P@'iE‘fB’r’?r%%yﬁﬁ'é 0 stanie rzeczy, nie zwracajg uwagi jednost-
bis dou“e63yril na niewtasciwe zatatwianie korespondenciji* Przesys -
Na8hahpPEtr=ow gn n- M it 5Ewodem Zbefinych @18 Centra™ HEHIHF
ASledrH neg0 wydaikéw na m edetialy +biwrowe <4 v@ptltaty pocztowe,

N nie przyczyng utrudnienia prac ekspadytora*

ftego”Wrv Oany wiec z ponowng proshag do Central Handlu Zagranicza
) cby sprawe te definitywnie uregulowaty.

flormv
-¢«.prawne”w” spedyoji morskiej*

®0bsklm”~ev E10rBki i zwigzany z nim handel ustugami w transporcie
9Paoyf?" bedac czesScig skiladowg handlu zagranicznego, rézni sie
*00y < 2nymed witasciw oS Chadihk 00 tWhRASAKGH. FealNzZcwaBysChy przy ipo-
Al‘ahspo”+Spo:rku ladowego lub powietrznego*»Do specyficznych ceclh
Portu'l ofthU morskl eg® nale®g mpa: dftilste ekreslenie warunkew tran:
N dzieffzy pomocy ogdlnie stosowanych klauzul, pojecie awarii
A 21nie ubezpieczen morskich, specjalne przepisy celne itd.
1brk4 "W2*hledu r& Bliommpdikeuwany ciea-taikber kjaagg dn e 1zie| . biak.isH.Mjitot
"Waru od wymafa duzej specjalizacji i podziatu rél, przy dostav
MW yko®a jo8F0dka wytwérczego 86 BEtaYERPAWE 6dMmlie rey %té@l tlag
®w Przewozn zainteresowanych jest wiele przedsiebiorstw
N°fal e okreSlonym zakresem dziatalnosci* Do przeds
naleza: ekspedytor morski, przedsiebiorstwa arma-
* maklerskie, przetadunkowe, kontrolne i rzeczoznawcow,



ubezpieczeniowe a posrednio przedsiebiorstwa stlip
o, ershher holownicz cukrownicie itp* Z wymienionych ekspedy-
*iod‘%‘ BFQEiBF#U przypacﬁg najrozleglejsze pole dz"la"ranpila, Mimg, Y
tor , n°czesnie dlatego, ze przy wykonywaniu swoich zadan ekspedy
At f'9rzyska z ustug pozostatych, wymaga sie od niego wsz-echstront- >

hikdw . °m°sci przepiséw regulujacych dziatalno$¢é wszystkich czyn-
eltape(iZ+an“af owanyc™ w transporcie, 0 szerokim zakresje dziatania
Wy-)! Jytora $Swiadczy to, ze rola jego rozpoczyna sie jeszcze przed

kiorz S+ towaru z osrodka wytwoOrczego, a czesto konczy sie po od-
hania9 *gwaru Przez nabywce. Kwestia uregulowania naleznos$ci, wyr'w-
N°staw8* ~ Powstatych w czasie przewozu, wyegzekwowania strat od
w o h P rzedsiebiorstw ustugowych czy towarzystw ubezpieczeniom/«

onasyPrzesuwa zakonczenie jednej ekspedycji o nieokresSlony okres

gzlegty zakres czynnos$Soi ekspedytora regulowany jest przepi-
sowa "~ fawnymt* Na odcinku transportu wewnetrznego stosunek ekspedy
dlowe 1 ZAn”"r0<i0V?e£0 kontrahentow reguluja przepisy prawa han-
APwepfed Czh$¢ tych przepis6w obejmuje Kodeks Handlowy z 1954 r,
wym " @0 obowigzuja oddzielnie wydane przepisy o prawie bankao-
itp ' Wekslowym i czekowym, przepisy o upadtosci.,, ubezpieczeniach

Odcinek transportu morskiego regulujg:

Publiczne prawo morskie - zbidor przepiséw regulujgcych
zsgluge morskag z punktu widzenia wymagah porzadku publicz-
nego, Nalezg do niego przepisy o bezpieczenstwie zeglugi,
sygnalizacji morskiej, zdolnosci statkbw do zeglugi mor-
skiej z punktu widzenia technicznego, o inspekcji technicznej
i sanitarnej, administracji portow, drodze na morzu, ko lizji

statkbw, ratownictwa i pomocy itp* ,
2) Morskie prawo prywatne - o0g06t przepis6w regulujgcych umowe
o przewd6z morski oraz stosunki prawne, wynikajagce z elspe-
ayoji morskiej, makierki morskiej, zaopatrywania statkow,
ubezpieczeh morskich, rzeczoznawstwa portowego, skiadowania,
St holowania i ratownictwa morskiego* |,

5 e°Wane w Polsce przepisy zawarte sg i

Wenl ksiedze Kodeksu Handlowego Niemieckiego, regulujgcej urno-
N 0 Przew6z morski oraz o ubezpieczenie morskie,

*
) jach Brukselskich, bedacych uzupetnieniem IV Ksiegi
Ulowego Kodeksu Niemieckiego,
Avrnidei 3ie Handlowym 2z 1934r<> stanowigcym uzupetinienie wyzej
v/ kL@ionych przepiséw i regulujgcym zarazem czynnos$ci handle
. dziedzinie ekspedycji, przewozu i skiadowania*
)
o] Zobowigzan, regulujacym umowy zlecenia lub umowy

)~ ._IQ£o0 i uzupetniajacym Kodeks Handlowy z 1934 r*
Nedzynarodowym Prawie Prywatnym z 1926 r,
[
3 "(t)ywr)lli> NCH Pastwach przepisy prawa handlowego morskiego zawart*
lez w ré6znych aktach ustawodawczych*

Wigzek Radzieckii Kodeks Torgovogo Moreplavanija z 1929 r |
Grazdanskij Kodeks z 1922 r*

Carriage ot Goods by Sea Act 1926
Merchant Shipping Act i inne*
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N X GHN * o
Carriage of Goods by Sea Act 1936,
przepisy Revised Statutes of the U.S.A. i inne.

N A .

avg: Ustawa o zegludze Handlowej z 7.V.1937 r, i
inne przepisy.

Belgia; Droit de la navigation maritime et de la navigation
intérieure - uzupetnione przez
Code de Commerce z 1808 r.
Code de Napoleon i inne przepisy*

n

emoy > Deutsches Handels-Gesfczbuch - IV Teil

Deutsches Biurgerliches Gesetzbuch-
Allgemeine Deutsche Spediteurbedingungen.

ha ustawodawstwo polskie opierato sie w znacznej mierze

Warnv,Ew le niemieckim poswiecimy pare uwag "Ogdlino Niemieckim

Ujet Q.Spedyt® r8k|m" wydanym w 1931 r, w Berlinie. Przep &/

&lsaf W/ v POZd ziatadM Ong&iliaje W 9podds @reya gorilsy ofoOWicAZAi

s ptona wstosunku do zleceniodawcow. Najszerzej omoOwione sa
wynagrodzenia i wykladow ekspe,dy,t,qkua,v, Mbhezpieczenia,

‘he 2 w zakresu odngLedszn_osm._ ) gQlnie pokrywaja sit,
1 |||o>+xM1'CaH1" STHOIWANIRYT PR (oWa W FBISRe, odbRGHHL tyIko
Jji punktaoh. Np, odno$nie przeszkod wwykonanlu ekspody-

2v»ir,r w®dtug ADSpb. ekspedytor nie jest zobowigzany do badania i
Moatania Jif gt 2feceniodawey, Ze tdtnitfg prawn& lub urzedowe
sOe ®?kQdy wysytania przesytki (Rozdz.VlI 8 19.)» podczas gdy w Pol.
hie® °°wigzkiem ekspedytora byto informowanie zleceniodawcy o ist-
ziodci ycH Przeszkodach, Ekspedytor jednak nie ponosit odpowiedziat*
A 2sn»v wyPadku przeoczenia lub nieuprzedzenia o istniejgcych
i °bi*qxlcodacil* Rozdz, X1l 8 25 b, przewiduje, Ze ekspedytor moze
oboW  8Peojalng prowizje za oclenie. Ekspedytor polski miat i ma
naitS 2fk P°bierania specjalnej prowizjiza clenie. Obowigzek”ten
Przepisy skarbowo-celne, wymagajagce prowadzenia ksigzki
**; 3« ?y™nej i podawania w oddzielnej pozycji wysokosci prowizji
Ptatno6” liczonej zleceniodawcy, Rozdz,VIlI, §8 29 okresSla termin
Nia»?0 « raohunkéw ekspedytora, ktéore winny by¢ wyréwnane natych-
fteScj*4zwt°ka zaptaty zachodzi po uptywie 5 dni po terminie ptat-
°dse+vt °d tego czasu ekspedytor moze oblicza¢ stosowny dodatek/
byt 7 W praktyce polskiej termin ptatnos$ci z géry wyznaczony
Phfceda |, * 6a'ty wystawienia rachunku. Rozdz.XIV.8 64. mowi, Ze
6 gtagbieniu ulegajg roszczenia przeciwko ekspedytorowi w okresie
‘Bezznymm, natomiast w Polsce uwzgledniano okres 1—o roczny,

wijedvA~-1PGi*wnan®a podajemy rowniez kilka uwag na temat warunkéw
p°bten rn”°k holenderskich, ustalonych przez N.V. Algemeno Trans-
eia "xPedltie Onderneming Van Gend & Logs w Utrechcie z wazn $—
2 %» 1.10,1949 r. Warunki_te _sktadajag sie z pigeciu Artyku-

» K« C !) .....................
zdziatow:

I Powstanie i forma umowy,

. Wykonanie umowy.

I. Odpowiedzialnosé¢,

V. Zaptata,

W V. Waznoé$¢ i przedawnienie.

bra"sZArmie bardzo skondensowanej podane sa najwazniejsze warunki

Sole ?2®SOtowego omowienia i z pominigciem niektdorych spraw w.-

- np* sprawy skltadowania. Mimo pewnego pomieszania porzad-
Postanowienia warunkéw holenderskich w poréwnaniu z nie-
M sg lapidarniejsze, a co za tym idzie bardziej przejrzyste.
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Jako

w P°stanowienie notujemy ustalenie, ze stawki podawano
W zalJ aC/ oparte sa na obowigzujacych taryfach i ulegaja zmianom
W aru~rfnoéci od zmian taryf - milczakco # z waznoscia wsteczna.

wjJ-enfl * nlegm-ieokie postanowienia takiego nie przewiduja. Warunki
Pr2v *frskie w ’\asn¥ Rosob precvzu,{a, kiedy umow‘? zostaje zawarta
et @M R e BdHBQ ona tyIk do zlecenia, lecz rown‘}e
®Prawn™nvka*H<c” cil ,z Hs"6w przewozowych, konosamentow, polis |tp.
SEer"V Ube2p”ecze™ mjest ujeta bardzo ogo6lnie - pominieto zupeinie
char,gv+ °maw*ane w ADSpb. ubezpieczenie, od omytek ekspedytora,
Aznndéstyczne jest, ze okreSlenie "circa" daje zleceniodawcy
uifcQin *z??nia towaru w mniejszej ilos§ci - do minus 2,5#
& ajrTr taki®g@™ 0ié spotyRemy W warunkacH nfemieckich, am w naszej
hin myfe "spedycyjnej. Warunki holenderskie podajg, ze ekspedytor
tijtyaru®e.wystepowac¢ jako rzeczoznawca i ze z jego podania opisu
Powial' n"e Powstajg dla niego zadne zobowigzania. Dalej, ze nie od-
kach on Za uzgodnienie probek z partiag. Podawanie tego w warun-
0202 *sps”™yoyjnych jest dziwne, gdyz ogdlnie sga to czynnos$ci rze-
Wg# awcy, a nie ekspedytora. Limit w dostawie przesytki loco dom
*9l,ain tt5ic"w holenderskich wynosi 50 kg, a wedtug niemieckich 300kg,
°2y ii 4Ptatnosoi rachunkéw ekspedytora holenderskiego wynosi 14 dni,
Po Oati«®t diuzszy od terminu niemieckiego i polskiego. WPolsce,
Slhiek reorganizacji odcinka spedycji miedzynarodowej, sto-
2al0z ekspedytora do zleceniodawcy ulegt powaznej zmianie. Giownym
«3shnv*vi 4m warunkow niemieckich, holenderskich, polskich przedwo-
P>ywa+ 4 P°wojennych w okresie dziatania na tym polu inicjatywy
Pedy+n e”t hyto najwieksze ograniczenia odpowiedzialnosci eks-
Oecno a 2 r<bwnoezesnym osiggnieciem jak najwiekszych korzys$ci.
Viad2e® T*eorSanizacja spedycji miata na celu przede wszystkim sprc-
°P*rto B ekspedytora do przedsiebiorstwa $cisle ustugowego, »
to * na zdrowej kalkulacji, wykluczajgcej zbedne obcigzenia
u*™ w przeciwienstwie do zatozenh panstw kapitalistycznych.

"Bt *®pbditpraca ekspedytora z Centralami Handlu Zagranicznego oparta
na Regulaminie Wspotpracy, ktéry powaznie rozszerza
uhku dziatania ekspedytora, jak rowniez odpowiedzialnos¢ w sto-
Qwani 0 zleceniodawcy. Dotyczy to przede wszystkim spraw; infor-
ru ww,a» opiniowania i udzielania rad odnos$nie przeprowadzenia towaf
“jotach handlu zagranicznego, jak réwniez zwiekszonej odpo-
za ciggtos¢ ubezpieczenia towaru z uwzglednieniem do-
Wiaig§ .y°R ryzyk istotnych, powstajagcych ze wzgledu na specyficzne
mnu »<*<* towaru na odcinku transportu. Pozostate punkty regula-
hikar®"yzuja doktadnie poszczegdélne czynnosci ekspedytora i wy-
na ich podstawie zobowigzania Central Handlu Zagranicznego,
N aruk N Nera poszczegOblnych punktdow regulaminu sga szczegoétowe
import,, °raz wytyczne omawiajagce oddzielnie sprawy eksportu
ihtertS * wykluczajgce watpliwos$ci, jakie moglyby sie nasuwaC przy
liO0anLetowanin indywidualnym Regulaminu, Rownoczes$nie dla ujedno-
howO on Sys”enn dysp/onowania towarem, do instrukcji sg dotaczone
Preoowane formularze ”"zlecen ekspedycyjnych”.

\mgujgaguProszczenia sposobu rozliczenia kosztow ekspedycyjnych
Prowig?"1l wprowadza tymcCzasowg Tabelg Taryfowg, podajaca wysokos$¢
ma v “spedycyjnej, obliczanej od wartosci towaru. Regulamin
SInvn4DB56 Podstawg do zawarcia bezposSrednich uméw miedzy poszcze-
ytorl* Gemtelhmi Handlu z)a<g?arh4¢zlar¢tzj@ B mledzynaredewym ekspe-
ftlty’\*’\ZawarcIe takich uméw uzasadnione jest koniecznoscig d e fi-
uregu.lowania stosunku prawnego (zleceniodawca-ekspedytor;
widzenia dostosowania do specyfiki towaru.
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zn .~wniez nowa Taryfa Ekspedycyjna, majgca wejs¢ w zycie

ob e en? 1 kwietnia 1950 r, zawiera¢ bedzie uproszczone stawki,

hyohClU ktCe ?ewwne grupy towarowe, wymagajgce przy obstudze podob-.
czynnosci spedycyjnych.

zd- m 2 powyzszego wynika, gospodarka w ustroju socjalistycznym
i na tym odcinku, ustalonymi etapami do maksymalnego uzgod-
Nrcz z ustugami w oparciu o planowanie ogélno—gospo-

Aréddiaj

« 0 Nfairieine Deutsche Spedlteurbedingungen” - Berlin 1951
"Cn “tteur-Bedingun”en” - Utrecht 1949.
« 2 Oilarka Morska" Nr Il i IV 1949 r,

vieckoje Gosudarstwiennoje Pratro" 1949 Nr I,

-SH”25¢c_2Era992Y"S??ie-£robleméw _transportu_w .Z.S.R.R*

Cz Korespondent radzieckiego tygodnika "Morskoj Pilot" zamieaz-
cowi,W numerze 16 ciekawy artykut pt, " W sekoji naukowego rozpra-
y~onia problemoéw transportu przy Akademii Nauk ZSRR -«

roi'°*ych w ZSRR. Rozwigzanie tych zadan wazne jest dla kazdego
Powillu transportu - nie wytgczajgc transportu morskiego. Brugim
vip. "*hyra problemem, opracowywanym obecnie przez Sekcje jest roz*.
pa*2ahie teorytycznych podstaw wszelkich rodzajéw transportu,
»i stawowe prawa transportu i eksploatacji oraz wspoitpracy zeglu—
Kolei i samochodéw mozna zunifikowac¢ i doprowadzi¢c do wspot—
swf~ mianownika, Uczony W.K. Obrazcow poswiecit kilkanascie lat
trr,8° zycia badaniom tych praw. Udowodnit, ze w istocie nie raa

R aportu odosobnionego, ze jest jeden tgczny i ze tylko w ustrcv

Hie”~Pjtaligtycznym przy chaotycznej i bezplanowej gospodarce,
dojs¢ do harmonijnego skoordynowania tych czynno$ci,

wb>nfllast w ZSRR, gdzie konkurencja zostata wyeliminowana i gdzie

tcir v,adzono w zycie planowanie ogélno—panstwowe, rozwigzano juz
ha P°Wazne zadania, jak np, prawidiowy rozdzialt masy towarowej
P°szczegb6lne rodzaje $rodkéw transportowych,

2aim??zy tejze Sekcji zostata takze utworzona i pracuje Kornisj.-.
haf+~fa uzgadnianiem podziatu masy towarowej przemystu
Uko3aweS0t miedzy kolej, zegluge sSrodladowa i morskg, Bolej Sekcja
Port*2yta 3uz Prace przy klasyfikaciji i typowaniu Srodkéow trans-
hig £ "rskiego. Prace te przygotowuje sie obecnie do przeditozy-
ta ata“sw°’werau Komitetowi przy Radzie Ministrow Ktéry ust
eystpSdarty nowej techniki transportowej. Dla wybrania nowych
nvcv@ldw transportu przeprowadzono szereg narad, a jednym z glow-
Zagadnien’'byto zelektryfikowanie napedu statkow.

8Prnw. r ?ku biezgcym Swkcja planuje zajecie sie nastepujacymi

%
stworzenie podstaw jednolitego systemu wspoOtczynnik6w eksplo-

rodzain0‘’ekOnOnicZnyC” dla $rOdkéw transportowych wszelkiego
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2, uzbrojenie w $rodki techniczne wszelkich punktow przetadunko-
wych, w szczegdlnosci portow,

opracowywanie jednolitego systemu taryfowego dla wszelkich
rodzajéow transportu*

za “dkcja oprécz tego rozpracowata szereg najaktualniejszych
"gadnieh, jak problem zreorganizowania technicznego wyposazenia
QhLNfP °rtu celem efektywnego zabezpieczenia stale wzrastajgcych
Przewozow, Poz; twm opracowano prohlem nowlych, technologicznych
N-oceabw mechanizacji robot, wymagajagcych specjalnie duzego na-

pracy i problem udoskonalenia budownictwa S$rodkéw transport
tyck. /Analizowano zagadnienie ulepszenia metod eksploatacji oraz
J Qwzszenia rentownos$ci transportu.

9 5rzed transportem radzieckim stoja ogromne zadania w zwigzku
|_Jewzrostem przewozonej masy towarowej. Koniecznym wiec byto ogadl-
4 f°zPracowanie spraw, zazebiajgcych sie w ramach poszczegdinych
n,l:}Yereris'tw, W celu koordynacji prac naukowych, dotyczgcych trans
Portu, nalezy stworzyé przy Akademii Nauk w ZSRR jeszcze bardziej
Qnir™” organizacje, skupiajaca najlepszych fachowcdéw. Winna sie

u stad nie tylko centrum Kkoordynujacym wsSgysdékie= praces naukowe
m ~2ledziny transportu, ale i decydowaé o rozw”Li*wiiAi problemow,
ZSRRCYCH ZViiti Zuk z szybszym wzrostem gospodarki socjalistycznej

3.






