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staw ek_ f r a c h t  ow ych .

r a c h t  ów_ mor s k i ^ h ^  G e n u a - In d ie

| 9 r?

H le
Nawiers~j c ^ z u ją c  bo n o t a t k i  z a m ie s z c z o n e j  

P o i l i ś m y ,  że 1 5 /  ‘ ‘
° b° w i ą Zu j e

vva
°d n

T J . n u a o j a

■»'Ni
t)a}ę 2

w BIOH K r , I I I . s t r . 1 ,  w k t ó -  
d o d a te k  f r a c h t o w y  do p o r tó w  I n d i i  i  P a k i s t a n u  

z G e n u i ,  w y ja ś n ia m y  co n a s t ę p u j e :

powyższa w y n i k ł a  d l a t e g o ,  że h o le n d e r s k a  l i n i a  żeg lugo-  
u t r z y m u ją c a  p o ł ą c z e n i a  na t e j  l i n i i ,  n i e  b y ła  c z ło n k ie m  

ż e g lu g o w y c h .  W o s t a t n i m  c z a s ie  z a w a r to  je d n a k  
o b o w ią z u je  z G en u i ,  t a k  sam«

Ij, ̂  j  ̂u J. e_j\f .
ü®0vjen:yel:1 k o n f e r e n c j i

h ’ na mpcy k t ó r e j  1 5 /  d o d a te k

Wa
in n y c h  p o r tó w  e u r o p e j s k i c h .

¿5 n o ś ó +~ ^~ ~ ~- ;Tw ąn ia_  s ta w e k _ f r a c h to w y c h  do A f r y k i  W s c h o d n ie j .

2lnianaob;í,erenc^a Żeglugowa W s c h o d n io -A f ry k a ń s k a  p o s t a n o w i ł a ,  
1 Cn Stawek frpifthtniinjfin rł n nnyłriiii Mnmho acsci Mn7.amhi Ir <*> Hstawek f r a c h to w y c h  

1950 - J
do portów  Mombassa, Mozambik od

ze p r z y  
d n ia,nia?Qa

©iag-^ ,, i y 5 0  r ,  o b o w ią z u je  j e d n o - m i  e s ię  czny o k re s  w y p o w ie d z e n ia , z a -  
P o p rz e d n io  s tosowanego d w u -m ie s ię c z n e g o .

¿2}ian-
d o p ł a t  d o ds ta w e k  f r a c h t o w y c h  d l a  C h i le ; .

f a c i f f i ° SOwn;Le p o s t a n o w ie n ia  
PtZgg j  an<  ̂ M a g e l la n  C o n fe re n ce

9 * fU e  z o s t a ł y  z m n ie j s z o n e .

0 ^
aar ° " H  sh 1 0 / - z a m ia s t  1 2 / -  

:y t e  są

k o n f e r e n c j i  że g lu g o w e j  E u ro p e n /S o u th  
, d o p ł a t y  do s tawek f r a c h t o w y c h  d l a  

Wynoszą o b e c n ie  za tonę
a minimum za konosament sh y / ~  z a -

— u. i  i  d o p ł a t y  t e  są o b o w ią z u ją c e  d l a  w s z y s t k i c h  p o r tó w
^aoh z p i? *1* D o tych czasow y  d o d a te k--------- 15 pesos za ton ę  p r z y  p r z e s y ł -

P n i l e  do Europy  z o s ta j .e  c a ł k o w i c i e  z n i e s i o n y .

2vv
• -^^¿ka_pp łą t_w _Kana le_Panam sk im _("  T r a n s p o r t  "_Nr_ 11 2

a t
JetDii n

bn i  em 1 
w b a n a le

k w i e t n i a  1950 r .  m i a ł a  n a s t ą p ió  
Panamskim. P r e z y d e n t  Truman -  U.

Sts
na d z i e ń  1 k w i e t n i a  1951 n,

zapowiadana zwyżka 
S .A .  -  p r z e ł o ż y ł  te n

„ że o p ł a t y  za p r z e j a z d  s ta t k ó w  za ładow anych  z o -
2 l 2 n 0pWi 1 kszone z ' 9 °  cen tów na 1 d o l a r a ,  a p r z y  s t a t k a c h  p u s t y c h  

'■fttów na 80 centów za je d n ą  BRT.

" " “ ^ -~ H -® £ a v e n tu ra _  (K o lu m b ia  ̂ chw i lowo_ n i  ec_zynny__(” T ran  s p o r  t^_  Njy 1 j

f ^ ł y  ? ^ 2wy c z a j n i e  o b f i t e  opady deszczowe w c a łeA/T*£i i. ^D2Vmar\-i r-, ~----- • 1___ • • • _ O__ Un/MunTrk r
1

a j u .  K g n a n i e  k o m u n i k a c j i  m iędzy portem B uenaventura  
ini,») Cn^tula+V knlnmTvi i qlri o r)n«taUv nakaz  w izo w a n ia  jai 'hvc i

K o lu m b i i  u n ie m o ż l i - ;  
a wnę trzem

i a i l a t y  k o l u m b i j s k i e  d o s t a ł y  nakaz  w iz o w a n ia  f a k t u r  k c n s u -  
/ f  l u SB’ c z ąc y ch  p r z e s y ł k i  towarów k ie ro w a n y c h  n o r m a ln i e  do p o r -  
| t I an tvou9n t u r a > ż y ł k o  wówczas, gdy mogą być s k ie ro w a n e  do p o r tó w  
a °acha l c h  K o l u m b i i  -  j a k  B a r r a n q u i l l a , C a r ta g e n a ,  Santa M a r ta  l u b  

pUrU k 6 c ’ . Szkody wyrządzone  opadami są t a k  duże ,  że u r u c h o m ie n ie  k o -  
L2aau , " ' J'i  2 Por tem B u e n a v e n tu ra  p o t rw a  p raw do pod obn ie  d łu ż s z y  ok re s



— ¿

Noww OW’ p V, ̂  _
~ E i 5 9 2 1 ay _ zap ł § t y _ f r a c h t ó w  do B r a z y l i i .

ó°wców wJ a r > 5 ° n t i n e n t a l  B r a z i l  F r e i g h t  C on fe re nce  i n f o r m u j e  z a l a ­
nych • a * ^ C y . 'tow a r  3o p o r tó w  b r a z y l i j s k i c h ,  że na s k u te k  n o -
^ b ° ^ i  .P1 scw wymiany w a l u t y ,  aw izow anych  p r z e z  Bank B r a z y l i i  i

J ^c y c h  od d n ia  1 marca 1950 r , ,  z a p ł a t a  f r a c h t u  w p o r c i e  
^ l i j E H Ze? l a ^ 3 i  ^yć w p r z y s z ł o ś c i  zaakceptowana p r z e z  bank b r a -  
nym ienna ’ AaPBaty  ^ f r a c h to w e  w B r a z y l i i  będą dokonywane w e d łu g  k u r s u  
n d n iu  ’ P ° , k t ó r y m  Bank B r a z y l i i  s p r z e d a je  f u n t y  s z t e r l i n c i  
s2 ł o ś c i a>K.?n a n ia  wP B a ty .  Ażeby p r z e p i s  te n  u s a n k c jo n o w a ć ,  w przy?» 
k* * u 2 u l a . ę 8 Zam^ eszczana  na °d n c ś n y c h  konosam entach  n a s t ę p u ją c a
"B rać ’
Przeg^-. w e d łu g  t e c o  konosam entu  uważa s ię  za z a r o b io n y  za przewóz 
i  to ° r i  * V  p ł a t n y «5es_t a g e n to w i  a r m a to r a  w p o r c i e  p r z e z n a c z e n ia  
to  p rzew idywanym  te rm in e m  n a d e j ś c i a  s t a t k u ,  bez w z g lę d u  na

J t o w a r  l u b  s t a t e k  z a g i n ę ł y , czy te ż  n i e . "

2ai n t e r 2 e l k i c i l  b l i ż s z y c h  i n f o r m a c j i  o d n o śn ie  powyższego u d z i e l a j ą  
esowane l i n i e  żeg lugow e l u b  i c h  a g e n t u r y .

* - 5 i a n a _ w ą r u n k ó w _ g ł a t n o ś c i _ f r a c h t u  m o rs k ie g e ^ E u ro g a -K o lo m b o .

t °n d o ^a^ donoai  P e n i n s u l a r  and O r i e n t a l  Steam N a v i g a t i o n  Company,
że Ws

tU  2
2 r  z o s t a ł o  u z g o d n io n e  p r z e z  odnośną k o n f e r e n c j ę  żemlurową 

t k i e  f r a c h t y  za to w a ry  e ksp o r to w a n e  z p o r tó w  Europy  do KK o l  om'
zł o ś o ^  ^yć  p ł a t n e  w p o r c i e  z a ła d o w c z y m ,a lb o  w L o n d y n ie .  W p r z y -  
k l au^ J l e  B ę d z ie  s i ę  w y s ta w ia ć  żadnych  konosamentów do K o l * " 1- -orcbo

B r a c h t  p ł a t n y  w m i e j s c u  p r z e z n a c z e n i a " .
• t y c z y  t o  w s z e l k i c h  p r z e s y ł e k  za ładow anych  po 24 marca 1950 r ,

dł a_2Eakowań_w_Costa_Rica ( " N o r r e s  U n t e r i k s h a n d e l "  N r 5 )

2abd 2 e -W -Cos ta  ^ ca wyBał y  o s t a t n i o  z a r z ą d z e n ie ,  na mocy k t o -  
^ćwaji ig k a t e g o r y c z n i e  s to s o w a n ia  używanych worków ja k o  o p a -
°Bakowan' a ^ owarBw e k s p o r to w a n y c h  do Costa R i c i .  Towary w t a k im  

l u  n i e  będą p rz y jm o w a n e .

' '■ ~ ~ ~ - - E iam y_ p rze w o zy_ m o rsk ie _ -  p o r t y  T r i z c n i i _ - _ p o r t y _ p o l s k i e . 

-StalePr ^  b  ̂  ^  w o  w y  u i x  & i i c \  u u w c u  u w a  i  w j .  x  j. j- o u u i c j  u o j » v x a

1'e" u i ai! Uak t y w n i e n i a  i  r o z s z e r z e n i a  i s t n i e j ą c e j  j u ż  p o l s k i e j  l i n i i  
m iędzy  Hamburgiem a G d yn ią .

^w<5j 2a^ l a  c c z ę s t o t l i w o ś c i  2 - t y g o d n io w e j  mogłaby z w ię k s z y ć  
Pan u  P° Bremę i  Lubekę w r a z i e  i s t n i e j ą c y c h  tam w ię k s z y c h

0warów do z a ła d u n k u .
7 - Pn *
. ^ p' r a n i Cg levvaz u c z e s t n i c z ą c a  w h a n d lu  z T r i z o n i ą  C e n t r a l e  Han iu  
' Cv' h i e2 "n e mo i n t e r e s u j ą  s i ę  m o ż l iw o ś c ia m i  p rzewozu m o rs k ie g o

por tów  Bremy i  L u b e k i ,  wobec teo o  in fo r m u je m y ,  że m n i e j -

w z r a s t a j ą c a  wymiana towarowa F o l s k i  z T r i z o n i ą  ożyw ia



82q
na kon i i t i e  tovvaru t o w a r u  z t y c h  p o r tó w  może G .A .L .  p rzy jm ować 
Przewó samenty b e z p o ś r e d n ie  z p r z e ła d u n k ie m  w Hamburgu, p r z y  czym 
2ykQ z Dremy l u b  L u b e k i  odbywa s ię  na k o s z t  a r m a t o r a , a na r y ~  

n o s ta w c y .

ibr ie fi'oe3^ 0^ r e ^nae zavvi n i ę c i e  s t a t k u  p o l s k i e j  l i n i i  r e g u l a r n e j  do 
ai,IIia to  P° r ! u T r i z o n i i ,  poza Hamburg iem, u z a le ż n io n e  j e s t  od d e c y z j i  
"taoh Jw.a,  ® w ra z a e  s t w i e r d z e n i a  w i ę k s z e j  i l o ś c i  p r z e s y ł e k  w p o r -  
iącvrr ema ^ab Lubeka ,  z a ła d u n e k  m i a ł b y  m ie j s c e  w p o r c i e  p o s i a d a -  

1 n a <jwiększy ł a d u n e k .
TT-

<Ua ^ ° r z y s t a n i e  z d r o g i  m o r s k i e j  p r z y c z y n i  s i ę  do z a o s z c z ę d z e n ia  
za pr ? sL 0(:iark i  o g ó ln o - n a r o d o w e j  d e w iz ,  k t ó r e  c z ę s t o  wydawane są 
^0vva r n ewazy d rogą  lą d o w ą .  Oprócz te g o  może s k r ó c i ć  czas dostawy 
ską, ’ ^ " tó ra  w n ie je d n y m  wypadku d rogą  lądową t rw a  d ł u ż e j  n i ż  m or-

l ł ć  mL?! ei i k h  ,b l i ż  s z ych  w y j a ś n i e ń ,  d o ty c z ą c y c h  t e j  sp rawy ,  u d z i e -  
^ Gdy*28 ^ óz:i-al  Ż e g l u g i  p r z y  D y r e k c j i  M o r s k i e j  C . H a r t w ig  S .A .
^apu j 1+~ P? o t r z y m a n iu  e w e n tu a ln y c h  danych d o ty c z ą c y c h  i l o ś c i  t o -  

te rm in ó w  p r z e w id z ia n e g o  p rze w o zu .

-  3 -

ę .■^Dbz

?zai
j a z ł a Ta
ia  To

nowe¿_?ar Z l í _ ? r a í LZ.y¿owej .

śnieni  1 .1 .1 9 5 0  r ,  z o s t a ł a  u n ie w a ż n io n a  o b o w ią z u ją c a  d o t y c h -  
r y f a  T r a n z y t  owa, Część I I ,  Z e s z y t  4,  i  w m i e j s c e  j e j  z n a -  

Zas to s o w a n ie ,w y d a n a  z d a tą  w a ż n o ś c i  1 .1 .1 9 5 0  Wewnętrzna T a r y -
ta ^ f v a i 0Wa Część I  B . 7/obec g r u n to w n e j  p rzebudowy w e w n ę t rz n e j

T o w a ro w e j , k t ó r a  w swym nowym w y d a n iu  u w z g lę d n i ł a  c z ę ś c i o --u Towarowi
bar^^"63 wew nę trzne  t a r y f y  w y ją t k o w e  i  s p e c j a l n e  i  z r ó ż n i c z k o w a -  

żaj ą a e^ Z° . s z e ro ko  p o d z i a ł  na k l a s y ,  o r a z  p r z e s z e r e g o w a ła  w p rz e w a -  
b s taY ,-i . mi e r z e  d e g re s y w n ie  w k l a s y f i k a c j i  c a ł y  s z e re g  towarów ,  
i e .j t a ^ ^ 8 P ° zT ° mu obecnych s taw ek  t r a n z y t o w y c h  w p o ró w n a n iu  do s t a ­
jąc t r a n z y t o w e j  wymacało b a rd z o  s z c z e g ó ło w e j  a n a l i z y .  Bada-
st i  a l s t n i a ł e  zmiany p r z y j ę t o  za podstawę porównanwezą z j e d n e j  

p r a( +aTawki t r a n z y t o w e j  t a r y f y  w y ją ł  , .
w s z y s t k i c h  to w a ró w ,  z d r u g i e j  zas s t r o n y  , u w z g lę d -  

T n i ^ L  Zai s t n i a ł e  z a s z e re g o w a n ia  towarów zarówno do w y ż szych ,  j a k  
('sj ta r ^ p ^ 1 ^-Tas, porównywano s t a w k i  odnośnych k l a s  wagonowych n o -

':i ^ sTawki  t r a n z y t o w e j  t a r y f y  w y ją t k o w e j  TR.W.2, s to so w a n e j
d l a  w s z y s t k i c h  

3 tn i  pi>
52y ° h  _ _ _ 7 _______  _______
i:ry f y  w e w n ę t r z n e j ,  p r z e l i c z o n e  o c z y w iś c i e  wg. o f i c j a l n e g o  

f r a n k i  s z w a j c a r s k i e .  Za w s p ó ln y  m i e r n i k  badanych s tawek  
sPosó| ° U l e g ł o ś ć  t a r y f o w ą  63C km i  minimum ła d u n k u  15 t o n .  W t  

k l  ^ O p r o w a d z o n a  a n a l i z a  d a ła  w y n i k i  n a s t ę p u ją c e :
- s z e i  z 317 p o z y c j i  60$ u t r z y m a n e  z o s t a ł o  w nowej  t a r y -  
same i  k l a s i e  co po u w z g lę d n ie n i u  u l g  p r z e w i d z i a n y c h  w wy—

en

w
‘-0\ty 0 •

* OV5h o o ^ t a r y f i e  TR‘ W" 2 oznacza p r z e c i ę t n ą  podwyżkę s tawek  o 1 8 ,9 $  
vvyj,la®aae 40$ z l i c z b y  317 p rze sze rego w ano  do k l a s  n i ż s z y c h ,

‘ I n  
do

0«iiiaZiłO
d i i !  ? i ę c

S i ę

la i y p r z e c i ę  t n e  j
z y ^ i ą j ę l

..
^ z e c i ę t n i e  23

w p r z e c i ę t n e j  o b n iż c e  s tawek  t e j  k l a s y  o 8 , 9 $ .  
zasze regowane w s t a r e j  t a r y f i e  do k l a s y  1 -s z e j  to w a -  

p o d w y ż k i  s taw ek  o 7 ,8$*
że na 202 p o -

- _ j i  towarów (1949 r«.) o 5 8 ,9 $  z o s t a ł o  p r z e s z e r e g o -  
k l a s  w y ż s z y c h ,  w z g lę d n ie  d r o ż s z y c h  wg. nowej  t a r y f y ,  a 

4$ .  R e sz ta  p o z y c j i  t . j .  4 1 .1 $  z o s t a ł a  p r z e -

iL ' 'P r -a  są 2 -gą  s t a r e j  t a r y f y  t r a n z y t o w e j  w y k a z a ła ,
1 oh •,asy i i k a c j i  towarów (1949 r.-.) o 5 8 ,9 $  z o s t a ł o  ;



n i ż s z y c h  i  s t a n i a ł a  p r z e c i ę t n i e  o 21$,  O m i n i e  
k l a s y  2 p o d r o ż a ł y  p r z e c i ę t n i e  o 5,1$-.

W b-~j ,
3-e; j  na 198 p o z y c j i  k l a s y f i k a c y j n y c h  3 2 ,5 $  z o s t a ł o  p r z e ­

c i e r a n y c h  do k l a s  w y ż s z y c h ,  w z g lę d n ie  d r o ż s z y c h ,  a t o  p r z e -  
d o \ T e 0 2 8 ,4 $ .  R e s z ta  p o z y c j i  t . j .  6 7 ,7 $  p rzeg rupow ana  z o s t a ł ar  - * -

3sv

-  4 -

w i f 1 e,?0wana do k i a
s ta w k i

n i ż s z y c h  i  t a ń s z y c h  p r z e c i ę t n i e  o 1 9 , 4 $ .  O g ó ln ie  s ta w k i
3 - e j  p o t a n i a ł y  p r z e c i ę t n i e  

T 7 l ^ Ł g _ 4 - e j  j e d y n i e  11$ ze 125Vł
na s k u te £

3 , 9 $ .
p o z y c j i  p o d r o ż a ło  p r z e c i ę t n i e  O 

p r z e s z e r e g o w a n ia  w nowej  t a r y f i e  do k l a s  wyższych
89$ s t a n i a ł o  p r z e c i ę t n i e  o 3 4 ,7 $ .  

w ię c  s t a w k i  k l a s y  4 - e j  s t a n i a ł y  p r z e c i ę t n i e  o 29$.
____ z a w i e r a j ą c e j  136 p o z y c j i ,  t y l k o  8 , 8 $  p o d r o ż a ło  wsłtu

h i e P rze g ru p o w a n ia  do k l a s  w y ż s z y c h ,  w z g lę d n ie  d r o ż s z y c h  p r z e c i ę t -  
W 3 2 ,3 $ .  Równocześn ie  9 1 ,2 $  p o z y c j i  s t a n i a ł o  w s k u te k  d e g r e s j i  
h i 6ri. s7 f i k a c j i  p r z e c i ę t n i e  o 5 2 ,8 $  ,

6 k l a s y  5 - e j  w y n o s i  w ię c  4 5 ,3 $ .  
ki?

^ZglprJ^f
0g,5j _ ^ n i e  d r o ż s z y c h .  N a to m ia s t

O g ó ln ie  p r z e c i ę t n e  p ę t a ­

li
6 - e (j  na 134 p o z y c j i  z a le d w ie  3$ z t e j  l i c z b y  u l e g ł o  d la  

Po2Vv. 0w Jak' w y ż e j  p r z e c i ę t n e j  podwyżce o 5 4 ,6 $ .  N a to m ia s t  97 
k l a Sy^g u l e g ł o  p r z e c i ę t n e j  o b n iż c e  o 5 6 ,1 $ .  O g ó ln ie  w ię c  s ta w k i

w o
e J s t a n i a ł y  p r z e c i ę t n i e  o 5 2 , i 
J a k  z powyższego w y n ik a ,-źnp, VCłJV 16 powyższego w y n ik a ,  o g ó ln ą  p r z e c i ę t n ą  podwyżkę p r z e -  

2-p, w y k a z u ją  j e d y n i e  s t a w k i  d l a  towarów ob j ę t y c h ^  k la s a m i  1 i  
go, £A ^ t o m i a s t  p o z o s t a ł e  k l a s y  w y k a z u ją  poważną o b n iż k ę  przewoźne 
12 oę^^ -b i ie  w ię c  nowa t a r y f a  t r a n z y t o w a  s t a n i a ł a  p r z e c i ę t n i e  o

ją w Podwyżkę,  j a k ą  n o t u j e  s i ę  w s taw kach  k l a s y  1 i  2 - e j  n i w e l u -  . 
sko^,,,^r ą k t y c e  zw iązkowe t a r y f y  p o r to w e  p o l s k o - c z e s k i e ,  w z g l .  p o l -  
■towa^ p l e r s k i e  p r z e z  m o ż l iw o ś ć  s to s o w a n ia  t a r y f  a r t y k u ł o w y c h  d la  tow 
Zwi- O d d z i e l n i e  w y m ie n io n y c h .  Nawet w wypadku zmiany t a r y f  

ch ,  co n a s tą .p ió  musi  w n a j b l i ż s z y m  c z a s ie  j a k o  
b i e 2 l a n y t a r y f y  t r a n z y t o w e j ,  podwyżka s taw ek  w
i s t n i10̂ e . s i ę  o d b ić  u je m n ie  na t r a n s p o r t a c h  t r a n z y t o w y c h  wobec z a -  

at e j  p o dw yżk i  s taw e k  t r a n z y t o w y c h  na k o l e j a c h  b e l g i j s k i c h  icil.Q p---i • -

konsekwen 
k l a s a c h  1 i  2 - e j

O r s k i c h .

i a ry f 0J ? ea?umu*Hc powyższe można w y r a z ić ^  »J J ts  ° i S o « L n i t ć w
t r
ba

in? s tw a r z a  pods ta w y  d l a  r o z s z e r z e n i a  a k w i z y c j i  
¿¡^7 owych, s z c z e g ó l n i e  towarów masowych i  pó łm aso1- 

sze z a p le c z e ,  j a k  A u s t r i a  i  Rumunia .

t r a n s p o r t ó w  
wyoh ró w n ie ż

' - - 2 d w y ż k a _ a u s t r i a o k i e j _  t a r y  f y _  t r a n z y t ó w  ej_.

2 dn i~~  - k w i e t n i a  1950 r .  z o s t a ł  z m ie n io n y  do tychczasow y
* 3 ■' '",t ~ v) "tran*3Poa/;v! ^?aerri i K v u e x n ia  i y o u  r .  z-ueoao. - ,

s7 c i e ° 6 l i c z a n i a  przewoźnego d l a  p r z e s y ł e k  przechodzącego 
“ Pbzez A u s t r i ę .

U a j q 5 ^ ana p o le g a  na tym ,  że z a m ia s t  s tosowanego do d n ia  1 k w i e t -  
3t b i a o i ^  w s p ó łc z y n n i k a  0 ,5  p r z y  p r z e l i c z a n i u  w e w n ę t rzn ych  a u -  
^ ich  n. l c ^  s tawek  p rzewozowych ,  w y ra ż o n y c h  w s ż y l m g a c h  aus - r i  

s t a w k i  t r a n z y t o w e ,  o p ie w a ją c e  w f r a n k a c h  s z w a jc a r s  i e  » 
^ t r z! ^ ZOno w s p ó ł c z y n n i k  0 , 3 ,  p r z e z  k t ó r y  przemnożone s ta w k i  .,ew 
f> s t a w k i  t r a n z y t o w e ,  wyrażone  n i e  j a k  d o ty c h c z a s

a °h szwa i  c a r s k i c h . a

1

w s z y l i n g a c h  a u s t r i a c k i c h .
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zmiar, C°n ieważ  z m ia n ie  t e j  n i e  t o w a r z y s z y  .. i e s t e t y  o d p o w ie d n ia  
z ł o t y 5 ° ^ Cj a l n e g o  k o le jo w e g o  k u r s u  p r z e l i c z e n i o w e g o  s z y l i n g a  na 
bego 7 °Decny u k ła d  t a r y f o w y  powodu je  bezw zg lędną  podwyżkę p rz e w o ź -  

J t r a n z y c i e  p r z e z  A u s t r i ę :

w k i e r u n k u  z P o l s k i  od 1$ do _10$ 
w k i e r u n k u  do P o l s k i  o ca 145$.

^ etow * obec t a k i e g o  s ta n u  r z e c z y  wskazane j e s t  w im p o r c i e  do P o l s k i .  
^ iemCvf ć t r a n s p o r t y  z o m in ię c ie m  A u s t r i i  ( n p .  ze S z w a j c a r i i  p r z e z  
Pr 2eSv > y • Pr z e r z u cad na dostawcę obow iązek  f r a n k o w a n ia  
P o z w a ł do w y j ś c i o w e j  a u s t r i a c k i e j  s t a c j i  g r a n i c z n e j ,  o i l e _ n a  t o  

^ r e ^ l ameri t y  przewozowe (n p .  p r z y  p r z e s y ł k a c h  z I t a l i i  do 
beg0 7 * . ^  z w ią z k u  z powyższym z a le c a  s i ę  C e n t ra lo m  H an d lu  Z a g r a n ic z j  
^ai’ 3ZnaS ’̂^'?an:''e °ś-Aośnych p o ra d  w B i u r a c h  T a ry fo w y c h  C . H a r t w ig  S . A . ,  

cV;a ,  Zgody 3 l u b  G d yn ia ,  I e r d o w s k ie g o  7 .

^ ^ a ż n i e j s z e ^ s k r 6 t ^ _ i _ s y m b o l e  

A lw a y s  a f l o a t
-a.

a •a.
A g a i n s t  a l l  r i s k s

A n tw e rp  Hamburg 
range

V r
4v.

V k

BBge
B-0.

V s t .  
V  st . 
G/ i

A l l  r i s k s  
A vera ge
B ° t h  d a te s  i n c l u s i v e

B i l l  o f  h e a l t h

B ro k e ra g e
B u y e r ’ s o p t i o n  
B ran ch  o f f i c e
B i l l  o f  s i g h t

B r i t i s h  summer t im e

używane w t e r m i n o l o g i i  m o rs k i

o k r e ś l e n i e  s t w i e r d z a j ą c e ,  że s t a t e k  
bez obawy o s i ą d n i ę c i a  na m i e l i ź n i e  
może p o d e jś ć  pod o k r e ś lo n e  m i e j s c e .  
Z w ro t  używany w p o r t a c h ,  g d z ie  są 
znaczne p r z y p ł y w y  i  o d p ły w y .
od w s z e l k i c h  r y z y k  (n p .  p r z y  ubez­

p i e c z e n i u )
i n f o r m a c j a  l u b  s tawka d o ty c z ą c a  
s t r e f y  pomiędzy  A n t w e r p ią  a Hambur­
g ie m .

w s z e l k i e  r y z y k a  
a w a r i a ,  u s z k o d z e n ie -
t . z n , ,  że k o n t r a k t ,  o f e r t a  l u b ^ c z a r  
t e r  o b o w ią z u ją  w łą c z n i e  w ym ien ione  
d a t y .
św ia d e c tw o  z d ro w ia  wydawane p r z e z  
w ła d z e  p o r to w e .
w y n a g ro d z e n ie  m a k l e r s k i e .
w o p c j i  k u p u ją ce g o  
o d d z i a ł ,  f i l i a .
w e k s e l  na o k a z i c i e l a .
b r y t y j s k i  czas l e t n i .

Commerc ia l  dock 
C o n s u la r  d e c l a r a t i o n
C o n s u la r  I n v o i c e

C o s ts ,  i n s u r a n c e ,  
B h e i r -h t ,  London te rm s

p o r t  (basen )  hand lowy 
d e k l a r a c j a  k o n s u la r n a
f a k t u r a  k o n s u l a r n a .
k o s z t y , u b e z p ie c z e n ie  i  f r a c h t  mor­
s k i  op ła co n o  do p o r t u  p r z e z n a c z e n ia  
O b o w ią zu ją  p r z e p i s y  l o n d y ń s k i e .



C h i l e a n  te rm s

Cash on d e l i v e r y
C h a r t e r e r s  p a y in g  
dues

Corn t r a d e  c la u s e s  
Commerc ia l  w e i g h t  
d e p o s i t  a c c o u n t

p r z e p i s y  c h i l i j s k i e ,  
w t y c h  p o r t a c h .

-  6 -

o b o w ią z u ją c e

motówką p r z y  d o s t a w ie ,  
c z a r t e r u j ą c y  p ł a c ą  o p ł a t y  (p o r to w e )

k l a u z u l e  h a n d lu  zbożem 
waya hand lowa

- - ra c h u n e k  depozytowy
hays a f t e r  a c c e p ta n c e  d n ie  po a k c e p t a c j i  
■ocuments a r a i n s t  dokumenty  będą wydane p r z e z  bank po

z a a k c e p to w a n iu  t r a t y *  
w y ła d u n e k  na w o d z ie -  c z y l i  tam mdzie 
są p r z y p ł y w y  l u b  odp ływy -  s t a n  wody 
zawsze j e s t  t a k i ,  że s t a t e k  s t a l e  u -  
t r z y m u j e  s ię  na w o d z ie .
f r a n k o  p d s t a t e k ,  dos tawca w i n i e n  do­
s t a r c z y ć  to w a r  na swój  k o s z t  na n a ­
b rz e ż e  p r z y  s t a t k u .

F r e im h t  and dem ur ra^e  f r a c h t  i  p o s to jo w e  s t a t k u .
Free  o f  g e n e r a ł  a v e r a - w o łn y  od a w a r i i  w s p ó l n e j -  w r a p i e

a w a r i i  w s p ó ln e j  t o w a r  n i e  u c z e s t n i c z y  
w k o s z t a c h .

a cc e p ta n c e  
F is c h a rm e  a f l o a t

f r e e  a l o n g s i d e  s h ip

£6

f ° r  h a t c h
■free i n t o  b u n k e rs  
f r e e  i n t o  barme
f r e e  i n  and o u t

f r e e  i n t o  waggon

na l u k ę
f r a n k o  l u k a  bunkrowa 
f r a n k o  b a rk a
za ładowca  w i n i e n  d o s t a r c z y ć  t o w a r  do 
w n ę t r z a  s t a t k u ,  a o d b io r c a  odebrać z 
z w n ę t r z a  na swój k o s z t .  K l a u z u la  
s p o ty k a n a  p r z y  c z a r t e r a c h  l u b  o f e r ­
t a c h  na ł a d u n k i  c a ł o s t a t k o w e , z w ła s z ­
cza p r z y  to w a ra c h  masowych, s y p k i c h -  
w ęm ie l  i t p .

f r a n k o  w n ę t r z e  warno-

f r e e  on c a r
n u .

f r a n k o  samochód
f r e e  on board f r a n k o  b u r t a  s t a t k u
f r e e  o f  charme bez kosz tów
f r e e  on quay f r a n k o  n a b rz e ż e
f r e e  on r a i l f r a n k o  wapon
f r e e  on wa^pon f r a n k o  wamon ( p r z y  dos tawach bawełny  

p r z y  o d b io r z e  w p o r c i e  p r z e z n a c z e n ia )
f u l l  te rm s w s z y s t k i e  w a r u n k i .
~ re s h  w a t e r  damage u s z k o d z e n ie  w s k u te k  d z i a ł a n i a  wody 

s ł o d k i e j  .
G enera l  a ve rag e a w a r ia  w s p ó ln a .
g e n e r a l  a v e ra g e  dep i s i t  d e p o z y t ,  k t ó r y  musi  z ł o ż y ć  w ł a ś c i ­

c i e l  t o w a ru  p r z y  o d b io r z e  w r a z i e  
p o w s ta n ia  a w a r i i  w s p ó ln e j .
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I . t r .
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l . W .

^ I . p .

G/t

V c
^ c . v .
n *e.

S- r - a . d .

O.p.

f - s .

f t e - s t 4 .

f - v .
to.
r -a.
Sch,

S«L.

5.4
^•A ?»

G reenw ich  Mean Time

Grande V i t e s s e  
F a s t  t r a i n
I n  t r a n s i t
I n v o i c e  v a l u e

e l 37 -  L o a d i n g  and d e l i ­
v e r y

ś r e d n i  c z a s  o b s e r w a t o r i u m  w E re e nw ich j  
bez u w z g l ę d n i e n i a  p ó r  r o k u ,
k o l e j ą  f r a c h t e m  p o s p ie s z n y m

w t r a n z y c i e  

w a r t o ś ć  f a k t u r o w a
z a ła d u n e k  i  dos ta w a  . [

L i f e  I n s u r a n c e  P o l i c y  
L i g h t  v e s s e l

l o w  w a te r  
M a in  h a t c h

P o l i s a  u b e z p i e c z e n i o w a  na  ż y c ie , ,  
s t a t e k  l a t a r n i o w y  

n i s k i  s t a n  wody 
r ł ó w n a  l u k a  s t a t k u

M a r i n ę  I n s u r a n c e  P o l i —p o l i s a  u b e z p i e c z e n i o w a  m o rska
oy

M o t o r  t a n k e r  t a n k o w i e c  m o to r o w y .
Mean t i m e  cz a s  ś r e d n i

N o t  a lw a y s  a f l o a t

C h a r t e r  p a r t y
New C h a r t e r

No c o m m e r c ia l  v a l u e

n o t  e x c e e d i n g
No r i s k  a f t e r  d i s ­
cha rge
Cpen ( o r  f l o a t i n g )  
P o l i  cy

n i e  zawsze  na  w o d z ie  (w p o r t a c h  ordzie 
s t a n  wody z n a c z n i e  s i ę  z m i e n i a  i  p r z y  
o d p ł y w i e  s t a t e k  o s ia d a  na d n i e )

umowa o w yna jem  s t a t k u

nowy c z a r t e r
bez w a r t o ś c i  h a n d l o w e j .

n i e  p r z e k r a c z a j ą c
bez r y z y k a  po w y ła d u n k u

p o l i s a  u b e z p i e c z e n i o w a  z a w a r t a  na p e - .  
w i e n  k o n t r a k t ,  o b e jm u ją c y  pewną i l o ś ć  
t o w a r u ,  w y s y ła n e g o  p a r t i a m i ,

Owners r i s k  

^ a r t i c u l a r  a v e r a g e

P on t  dues

P c t r o g r a d  ( L e n in g r a d )  
^ a n d a r á
P e t i t e  v i t e s s e
Q u o t a t i o n
P unn ing  days
s cho ono r

na r y z y k o  a r m a t o r a
a w a r i a  p o s z c z e g ó l n a  c z y l i  każda  
szko d a  p o n i e s i o n a  p r z e z  s t a t e k  l u b  
t o w a r  w c z a s i e  p o d r ó ż y  m o r s k i e j  
w s k u t e k  j a k i e g o ś  w yp a d k u ,

o p ł a t y  p o r t o w e
s t a n d a r t  p e t e r s b u r s k i  c z y l i  m i a r a  
d rze w a  p r z y  e k s p o r c i e  — 165 s to p  k u b ,

f r a c h t e m  z w y k ły m ,  k o l e j ą .

o f e r t a .
h i e ż ą c e ,  n a s t ę p u j ą c e  po s o b ie  d n i ,  
s z k u n e r ,  to w a ro w y  s t a t e k  ż e g l o w y .

damame u s z k o d z e n i e  na s k u t e k  d z i a ł a n i a  wody
m o r s k i e j  0

• M i i p p i n r  and f o r w a r -  a g e n t  w y s y łk o w y  i  e k s p e d y t o r .  
l n g a .^en t



8S & H* / £ x e t .

S.O.
V c

Sundays  and H o l i ­
days  e x c e p t e d

S a i l e r s  O p t i o n  
Time C h a r t e r

Vi-P.
W i t h o u t  p r e j u d i c e  
W e a th e r  p e r m i t t i n g :
War r i s k  o n l y

W e a th e r  w o r k i n g  
days

Y o r k - A n t w e r p
R u le s

n i e d z i e l e  i  ś w ię t a  w y łą c z a  s ię  
(n p .  p r z y  o b l i c z a n i u  czasu dozwo lo ­
nego do w y ła d u n k u ) .

w ed ług  w yboru  s p r z e d a ją c e g o .
c z a r te r /u m o w a  o wynajem s t a t k u  na 
pe w ie n  o k r e ś lo n y  czas .
bez u s z c z e rb k u
p r z y  s p r z y j a j ą c e j  p o g o d z ie .
t y l k o  r y z y k o  w o jn y .
d n i  ro b o c z e  p r z y  o d p o w ie d n ie j  pogo­
d z ie
R eg u ły  Y o r k u - A n t w e r p i i .

C i e n i l i '
i e a Pond s k r ó t y  i  t e r m i n y  " m o r s k i e "  używane n a j c z ę ś c i e j  w k o -
^ i ę c e i  e n c * j i . i  d o k u m e n ta c h  m o r s k i c h .  W z a s a d z i e  j e s t  i c h  z n a c z n i e  

7 P ° n l ? waż j e d n a k  p o z o s t a ł e  są r z a d z i e j  używane w o g ó l n e j  
ha^ l u  ° ^ i;L m o r s k i e j ,  a r a c z e j  d o t y c z ą  ś c i ś l e  o k r e ś l o n y c h  r a T ę z i  
^ 0^a n y c^ a i , , ra n a czn e ^ 0 i 11'*3 ż e r l u r i ,  o g r a n i c z a m y  s i ę  j e d y n i e  do w y ż e j

" ~ ~ ° £ 2y ś c i _ p r z e r z u t u  to w a ró w  d r o g ą  l o t n i c z ą .

1 Po r ^ r iam ic z n y  w z r o s t  z n a c z e n i a  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o  w c z a s i e
e i  w o j n i e  ś w i a t o w e j ,  w y r a ż a j ą c y  s i ę  -w n i e u s t a n n y m  

i>0 za<?+anau  p r z e w o ż o n e j  masy t o w a r o w e j ,  s k ł o n i ć  m us i  do g łę b s z e -  
^ b a n o w i e n i a .

^ y ł y  | ; ai3s p o r t  l o t n i c z y  to w a ró w  i s t n i a ł  w p r a w d z ie  j u ż  p r z e d  w o j n ą ,
2 obeor, ^ e<3na^  p r z e s y ł k i  s p o r a d y c z n e ,  n i e  m a ją ce  n i c  w s p ó ln e g o

ym ruchem  masowym, w ys tę p u ją cym :  w w i e l u  k r a j a c h .

>2a ~5 2 e? y l ^ ;i  t o w a ro w e  d r o b n i c o w e ,  sensu  s t r i c t o ,  b y ł y  r z a d k o ś c i ą .
< j ą e Saż e r a m i , k o r z y s t a ł y  z u s ł u g  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o :  ̂p o c z t ą  

s0Wei ^'l e l k i e  z n a c z e n i e  d l a  d ą ż e n i a  do s a m o w y s t a r c z a l n o ś c i  f i n a n ­
sów) • Pon iew aż  m a ją c  7^  u d z i a ł u  w t o n a ż u ,  r e p r e z e n t o w a ł a  2 w p ł y -  

p a 4 -
z a s t a n o w i ć  czemu można p r z y p i s a ć  s z y b k i  r o z w ó j _t r a n s p o r  

te k  p r  ° 2 ego,  s k o r o  j e s t  on uważany za r e l a t y w n i e  n a j d r o ż s z y  s r o -  
p*Zy Po ! > ° zowy *  O dpow iedź  na  t o  da r o z w a ż e n ie  k o r z y ś c i  w y n i k a j ą c y c h :  

s k i w a n i u  s i ę  t r a n s p o r t e m  l o t n i c z y m .
ayołi  s i ę  być  r z e c z ą  n ie o d z o w n ą  k r ó t k i e  o m ó w ie n ie  t e c h n i c z —

y c h  w s p ó ł c z e s n e g o  l o t n i c t w a  t r a n s p o r t o w e g o .
^yrogp ^ k o ś ć  p r z e l o t o w a  ( ś r e d n i a  s z y b k o ś ć  m ię d z y  dwoma l o t n i s k a m i )  

Pod a n o w o c z e s n y c h  t r a n s p o r t o w c ó w  4 0 0 -5 0 0  k m / ^ o d z , ,  n i e  b i o -
°Są 65 p, !’;afrę typ ó w  e k s p e r y m e n t a l n y  c h ,  o s ią g a  j ą c y  ch s z y b k o ś ć  p r z e l o

u i  w i ę c e j  k m /g o d z .
!  l o c j l ^ k k o ś ć  p o d r ó ż n a ,  na k t ó r ą  s k ł a d a  s i ę  czas  p r z e l o t u ,  p r z e r w  
Da j a k ' i ’ + 0:raz óowczu do -  i  z l o t n i s k ,  k r ó t k o  mówiąc s z y b k o ś ć ,  
^ c Ą ^ W i |o : ° wa r  p r z e b ę d z i e  d ro g ę  od d o s ta w c y  do o d b i o r c y ,  b ę d z i e  

9il i a  yQ + e . z n a c z n i e  m n i e j s z a ,  z a l e ż n i e  od d ł u g o ś c i ^ t r a s y  i  p o ł o -  
j n i s k  ( p r z e w a ż n i e  z d a l a  od c e n t r u m  m i a s t  ) .



5asa d n i c Z‘
^ ’bkość ^

2ybk° ś ó ,  l e c z
l o t t  k ° ® n i t o

"flych

s i ł y  a t r a k c y j n y  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o  j e s t  w ł a ś n i e  j e g o  
Są j e d n a k  o b s z a r y ,  g d z i e  t y  s i ł y  a t r a k c y j n y  n i e  j e s t

w o g ó l e  i s t n i e n i e  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o ,  u m o ż l i w i a -  
r c j ę  w t e r e n a c h ,  n i e d o s t ę p n y c h  d l a  i n n y c h  ś ro d k ó w  p r z e -  
( d ż u n g l e ,  pasma w y s o k o g ó r s k i e  i t p » ) .

-  9 -

^ U d ź w ig  h a n d lo w y  -  j e s t  t o  waga ł a d u n k u  p ła c ą c e g o ,  k t ó r y  mo­
je  z a b r a n y  o p r ó c z  n o r m a ln e g o  w y p o s a ż e n ia
ze

jl \j ̂  ¿j u u i  maxücè^u ŵy ^uüazjci ixci t r u n s p  o r t  ow es . Z n a jd u — 
iydo v̂  ° n ^  ś c i s ł e j  z a l e ż n o ś c i  od p r o j e k t o w a n e j  d ł u g o ś c i  l o t u  bez 
^ s i  w 9 3 z m n ie j s z a  s i ę  w ted y  kosz te m  w i ę k s z e j  w a g i  p a l i w a ,  k t ó r e  
Pon  / c 2a^ r a n e * U dźw ig  hand low y  w y n o s i  p r z y  4 -o  m o to row ych  t r a n s -  
2-y s - Ga?U i  k r ó t s z y c h  p r z e l o t a c h  do c a .  800 km do 10 t o n .  P rzy  
s i  p i k o w y c h  t r a n s p o r t o w c a c h  j e s t  on o d p o w ie d n io  n i ż s z y  i  wyno-  
a hawet*~g ^ o n .  I s t n i e j ą  t r a n s p o r t o w c e ,  k t ó r y c h  u d ź w ig  s ię g a  15 -25 ,  
ekSp -U t o n .  W t y c h  wypadkach ma s ię  do c z y n i e n i a  ze sp rzę te m  

ym e ta lnym ,  n i e  będącym jess
s ię

;zcze w p r o d u k c j i s e r y j n e j .
* ° ż l i v  k u b a t u r a  ł a d o w n i  j e s t  ważnym za g a d n ie n ie m  z p u n k tu  w id z e n ia  
^DaCj_ ° Sci  z a ła d u n k o w y c h .  P r z e d s ta w ia  ona s z e r o k i  w a c h la r z  m o ż l i ­
wej °d b a rd z o  skromnych od 15m^ do -70 ( typ* t  " F r e i g h t e r "  ) i  w ię c —j  
b ie  * d y s p r o p o r c j e  k u b a t u r y  i  u d ź w ig u  w y s t ą p i ł y  s z c z e g ó l n i e  w y ra ź ­
na ° U r e s ie  powojennym, k i e d y  e k p lo a to w a n o  bombowce, p r z e r o b io n e  
hifjg ^ z p o r t o w c e ,  k t ó r y c h  w j ^ r z u t n i k  bombowy, p r z y  s tosowany  do p c -  

nP • 10 t o n  bomb, ma o b j ę t o ś ć  ( k u b a t u r ę )  z u p e ł n i e  n i e -  
st y Cj  G2 o n a ln ą ,  k t ó r y  m u s ia ł b y  z a ją ć  e k w iw a le n t  10 t o n  bomb w po -  
neć ; » 5 S :  100 p a s a że ró w ,  w z g l . w i ę k s z e j  i l o ś c i  ł a d u n k u  o p r z e c i ę t ­
nie rir, Ze a ° U j ę t o ś c i .  S y t u a c ję  u s i ł o w a n o  p o p ra w ić  p r z e z  z a s to s o w a -  
d0 p i ; r e2ePi a n y c h  pod kad łubem  k o n te n e ró w .  P r o p o r c j a  j e s t  w ła ś c iw a  j 
^0zu P rzy  t r a n s p o r t o w c a c h  k o n s t ru o w a n y c h  s p e c j a l n i e  w c e l u  p r z e -  

°warów l u b  p a s a ż e ró w .

-  maksymalna d łu g o ś ć  l o t u  bez lą d o w a n ia  -  nowoczesnych 
b i e ntpwców z w ię k s z a  s i ę  c o ra z  b a r d z i e j .  Szereg typów j e s t  w s ta
Szyeh + l e c i e ó  A t l a n t y k  P ó łn o c n y ,  n a le ż ą c y  do j e d n e j  z n a j t r u d n i e j -  
^2i e i Pt r ? s l o t n i c z y c h .  Z a s ię g  n i e k t ó r y c h  typów p r z e k r a c z a  1 0 .0 0 0  km,_ 
^ ° ° 2 e t  b° <!e^ na^: k o sz te m  z m n ie j s z e n ia  udźw igu  ha nd low ego ,  na

■większej w ag i  zab ran ego  p a l i w a .
bypu. k ła d o w ą  ż a le ź n o ś ć  ud źw ig u  i  z a s ię g u  t r a n s p o r t o w c a  małego

i l u s t r u j e  n a s t ę p u ją c a  t a b l i c a :

2asl i g  km Udźw ig  hand low y

50n
. 750 

•ooo 
2*5 00

4 ,3 0 0
3 .5 5 0
2 .8 8 0

^•000 1 .3 00
0

U d ź w ig  h a n d l . #  Waga p a l i w a / *

77 23
6 3 37
50 50
23 77
0 100

^brie <<._ ^ ą r t o  t u t a j  z a z n a c z y ć ,  i ż  m a ją c  do w y b o r u  obok  s a m o lo t u  
“l a r i g n n 3 P rze w o zo w e ,  o p ł a c a  s i ę  k o r z y s t a ć  z l o t n i c t w a  p r z y  
8 t yp  i 1 -^ tach  na w i ę k s z e  o d l e g ł o ś c i .  N a j w i ę k s z y  z y s k  na  c z a s i e  n y -  
^ ^ S k i r r  b a r d z o  d ł u g i c h  t r a s a c h ,  g d z i e  p r z y  p r z e w o z i e  l ą d ó w o -  

i s t n i a ł o b . y  k i l k a  p u n k tó w  p r z e ł a d u n k o w y c h .
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a ta CVi a^ e^y  je s z c z e  w s k r ó c i e  wspomnieć o dwóch sys temach e k p lo -  
■W t y ^  ny c^  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o .  T r a n s p o r t  l o t n i c z y  s k o r z y s t a ł  

t ° na^ \ wyPa dku z d o św ia dcze ń  ż e g l u g i  m o r s k i e j . i  e k s p l o a t u j e  swój 
w d w o ja k i  sposób:

ad t )

ad 2V

1) na l i n i a c h  r e g u l a r n y c h
2) j a k o  t r a m p y .

W s z y s tk ie  w a ż n ie j s z e  o ś r o d k i  p rz e m ys ło w o -h a n d lo w e  na ś w i ę c i e  
sh ju ż  p o łą c z o n e  s i e c i ą  l o t n i c z y c h  l i n i i  r e g u l a r n y c h .  K o r z y -  
y z n i c h  p a s a ż e r o w ie ,  p o c z ta  i  drobne p a r t i e  tow arów ,
^ o t y  odbywają  s i ę  z g o d n ie  z o g ła s z a n y m i  r o z k ła d a m i  l o t u , b e z  
j ^ l ę d u  na f r e k w e n c j ę .  S ta w k i  t a r y f o w e  są p u b l i k o w a n e ,  są 
o b l i c z a n e  na p o s z c z e g ó ln e  o d c i n k i  d r o g i  i  u l e g a j ą  s tosunkowo 
-ałym wahaniom. Po w o j n i e  u rucho m ion o  p i e r w s z e ,  w y łą c z n ie  

g a r o w e  l i n i e  r e g u l a r n e :  U .S .A . - r  B l i s k i  ’ "schód,  Szwecja» 
« l o c h y , Szw ec ja -Am eryka  P ł d .  i  w i e l e  i n n y c h .  P r z e s y ł k i  p r z y  
r o b n ic y  d o k o n u je  s ię  na p o d s ta w ie  s p e c ja l n y c h  l i s t ó w  p r z e ­

wozowych.

Trampami nazywamy t r a n s p o r t o w c e , ś w ia d c z ą c e  u s łu g ę  p r z e w o z o — 
wą n i e  w e d łu g  r o z k ł a d u  l o t ó w ,  l e c z  z a l e ż n i e  o d ^ z a p o t r z e b o w a ­
n e j  w y r a ż o n e g o  ze s t r o n y  w i ę k s z e j  p a r t i i  to w a rów  — m o ż l i w i e  
o a ło s a m o lo t o w y  ł a d u n e k ,  l u b  w i ę k s z e j  g r u p y  o s ó b .  Trampy p o ­
w i e t r z n e  c z a r t e r u j e ' s i ę  p o d o b n ie  j a k  t r a m p y  m o r s k i e  na b a z i e :

1) t i m e  c h a r t e r u  — c z a r t e r  na cza s^
2) v o y a g e  c h a r t e r u -  c z a r t e r  na p o d r ó ż .

r .  z o s t a ł  opracowany i  p r z y j ę t y  s ta n d a r to w y  c z a r t e r  
T P°d nazwą " B a l t a i r v o y ” ,

p o b ie r a n e  o p a r t e  są w gospodarce  k a p i t a l i s t y c z n e j  na 
^ o z y o p 2111̂ 6 . f r a c h t o w e g o .  O d b i c i e  s ta n u  r y n k u  f r a c h t ó w  l o t -
^ 0;btéw \  s ^ W:f o r d z i e  można na g i e ł d a c h .  N a jp o w a ż n ie j s z ą  g i e ł d ą  t r a n s -  
Sa^ i v c P -  ° ' t n i c z y c h  j e s t  S e k c ja  F rach tó w  P o w i e t r z n y c h  p r z y  G i e ł d z i e  

l e J* I s t n i e j e  ona od 1947 r .
g i a} asbfíPn i e r o z w i n ę ł y  d z i a ł a l n o ś ć  g i e ł d y  w P a ryżu  i  A n t w e r p i i ,  

l o t n i c z y c h  są s t a l e  re p re z e n to w a n e  i n t e r e s y  zarówno 
bów D n 9,w > j a k  i  za ładowców, p r z e w a ż n ie  p r z e z  makle rów i  s p e d y to -  
2 e t r 2 n y c h .  I n s t y t u c j e  t e  są c z y n n ik ie m  k a n t a k t u ją c y m ^ t o w a r

* ^ a c z a r t e r o w a n i e  j e s t  u ł a t w i o n e  p rz e z  s z e r o k i  wyber 
*"ie ¿ r towców r e p r e z e n to w a n y c h  p r z e z  m a k le ró w ,  co pozwala  na szyb— 
^aheg0 ° r z y s t n e  w y s z u k a n ie  maszyny n a j o d p o w i e d n i e j s z e j  do przewozu« 
?°Wanj ° w a r u . — w gospodarce  p la n o w e j  n a t o m i a s t ,  p r z y  scen o r a l i  — 
b7ó P O da ży tona żu , f r a c h t  p r z y  l o t a c h  c z a r te r o w y c h ,  mogących
Cehą 7QWarL*ymi  w tym wypadku może s ł u s z n i e j ,  l o t a m i  z l e c o n y m i ,  j e s t  
1 Poij_-t „ f ^ aadczoną u s łu g ę  p rzewozu  w z a l e ż n o ś c i  od kosz tow  w łasnych  

k o m u n ik a c y jn e j  p a ń s tw a .
^ o l e i  n a le ż y  podać g ru p y  towarów t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o ,  

l r ih y Qh ^ y o b r a z i ć  s o b ie  t r a n s p o r t  l o t n i c z y  r u d y ,  w ę g la ,  drzewa i  __ 
c' l  sksr,') Qv',a r °w masowych, s z c z e g ó l n i e  z p u n k tu  w id z e n ia  o p ł a c a l n o s — 

° a t a c j i ,  a n i e  m o ż l iw o ś c i  t e c h n i c z n y c h .
b v ó ° 1 e można w y o d rę b n ić  t r z y  g łówne g ru p y  ła d u n k ó w ,  k t ó r e  

brane pod uwagę p r z y  towarowym t r a n s p o r c i e  lo tn i c z y m , .



1)
2 )

3)

^ ; ; a r y w y s o k o w a r to ś c io w e  o m a łe j  o b j ę t o ś c i ,
».a , a r y > d l a  k t ó r y c h  szybkość dos tawy j e s t  w arunk iem  p r z e p r o ­
s i ł a  t r a n s a k c j i ,
pr j d r y * k t ó r y c h  w n o rm a ln y c h  w a ru nka ch  n i e  k a l k u l u j e  s ię  
d a i e rzucaa d ro g ą  l o t n i c z y ,  l e c z  k t ó r y c h  t r a n s p o r t  p o w ie t r z n y  

c' j e  w pewnych o k o l i c z n o ś c i a c h  znaczne o s z c z ę d n o ś c i .

-  11 -

ad 1 r
urupę p ie r w s z ą  tw o r z y  d r o b n i c a  w y s o k o w a r to ś c io w a . Uwzg lęd­
n i e n i e  p e ł n e j  l i s t y  towarów t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o  j e s t  
w famach n i n i e j s z e g o  a r t y k u ł u  n i e  do s p o r z ą d z e n ia .
' loż d z i s i a j  c a ł y  s z e re g  C e n t r a l  H .Z*  p o s ł u g u j e ^ s i ę  t r a n s  
P ° r te m  l o t n i c z y m  p r z y  p r z e r z u c i e  pewnych tow arów ,  l e c z  

a(j  ^ r u c h t e n  j e s t  na r a z i e  z n ik o m y .
1 • L . L . "LOT" t r a n s p o r t o w a ł y  o s t a t n i o  ca ło s a m o lo to w e  ł a d u n k i  
Jagód do A n g l i i  o ra z  żywych raków do . F r a n c j i .  W ZSRR d o s -  

a r c z a  s ię  do Moskwy żywe r y b y  z połowów w Morzu K a s p i j ­
s k im .  w E u r o p ie  Z a c h o d n ie j  t r a n s p o r t u j e  s ię  n o w a l i e  i  kwiaty 

r z y k ł a d  ra kó w ,  r y b ,  n o w a l i i  i  w i e l u  i n n y c h  n ie c y to w a n y c h ,  
w ł a d c z y , że w a ru nk iem  p r z e p r o w a d z e n ia  t r a n s a k c j i  j e s t  t a k  

®zybka do s ta w a ,  j a k a  w y s tę p u je  j e d y n i e  p r z y  t r a n s p o r c i e
ad 3 l o t n i c z ym*

c h a r a k t e r y s t y c z n y  p rz y k Ł a d  zmiany to w a ru  " z w y k łe g o ” ^na ł a ­
dunek t r a n s p o r t u  p o w ie t r z n e g o ,  p o łą c z o n y  z ' porównaniem 

osz tów z o s t a j e  p r z e d s ta w io n y '  p o n iż  e j ;
*5 1947 r ,  s / s  "L a k ę  C h i ł c o ” — 7 .1 6 5  BRT z o s t a ł  p r z y h o lo w a n y  
ao S in g a p o o ru  z uszkodzonym wałem śrubowym. N a j b l i ż s z y m  
m ie js c e m ,  skąd w dane j  s y t u a c j i  można b y ło  d o s t a r c z y ć  nową 
GZ{?ść maszyn, b y ł a  A n g l i a .  S t o c z n ia  m ie jscow a  n i e  mogła 
s p r o s ta ć  z a d a n iu .  Droga wybrana d l a  t r a n s p o r t u  c z ę ś c i  z a -  

x enne j  o wadze 6 t o n ,  d a je  c ie ka w y  p o g lą d  na u ż y te c z n o ś ć  
f a n s p o r t u  p o w ie t r z n e g o .

Z o s t a ł o  w y k a lk u lo w a n e  p rz e z  z a g r a n i c z n y c h  m ak le rów  l o t n i -  
azy c h ( p o w a ż n i e j s i  m a k le r z y  o k r ę t o w i  u t w o r z y l i  p r z y  sw o ich  
f f z ® d s ię b io r s t w a c h  d z i a ł y  t r a n s p o r t ó w  l o t n i c z y c h , , ze r -m s ‘ 
i '’r f  d a n e j  c z ę ś c i  d roga  l o t n i c z y  k o s z to w a łb y  Ł b . u o u . -  

t r w a ł b y  4 d n i .  B i o r ą c  pod uwagę, że t r a n s p o r t _d rogą  m or-  
i  t r w a ł b y  60 d n i ,  a każdy d z i e ń  u n ie r u c h o m ie n ia  s t a t k u  

° s z t u j e  i  300/ -  o t r z y m u je  s ię  c iekawe z e s t a w i e n i e .

Kon SZt

n0SZt  ł
° zęś

2a

5c i

° S 2 (

^ f a n a p o r t u  
i n i  © r u c h o m ie n ia

^ c z n y  do momentu
z a p a s o w e j . . . .

s t a t k u .  . 
dos tawy

morze 
Ł 5 0 /  
Ł J S . OOO/-

p o w ie t r z e  
Ł 6 . 0 0 0 / -  

_ Ł 1 .2 0 0 / * -  ,

. _ Ł _ ! § £ 2 i g / = = = = A Z : i i 2 2 / =  = = = =

2 1dzono p r z e z  s k o r z y s t a n i e  z t r a n s p o r t u  p o w ie t r z n e g o
i  1 0 . 8 5 0 / -

^ po w yższe j  n a le ż y  dodać z ysk  d z i e n n y s t a t k u ,  pomnożony 
„ - s p i0 , d n i ,  o t y l e  bowiem w c z e ś n ie j  s t a t e k  b ę d z ie  mó^i  yc 

' tow any .  Z a k ł a d a j ą c ,  że z y s k  t e n  w yno s i  Ł 4 0 / -  na dobę 
di z °no s t r a t ę ” d a l s z y c h  Ł 2 . 2 4 0 . -  Ponadto  w wypadku uzys .  

— ab’r a s a m o lo tu  ła d u n k u  p o w ro tn e g o ,  stawka f r a c h t o w a  Ł / ~
S^'°Sowansl ^ e? z n a c z n e j  o b n iż c e .Ł ą c z n a  w ię c  oszczędność p r z y  z a -
ma n ł a

u l0Sow,'r>»sJ' e° z n a c z n e j  o b n iż c e .Ł ą c z n a  w ię c  oszczędność p r  y ”  
l 3 .o n n  U ^ r a n s p o r t u  p o w ie t rzn e g o ,  w y n o s i  w naszym p r z y k ł a

U ~ 1 5 . 0 0 0 ! -
\
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jąć  w n a s t ę p u j ą c y c h  p u n k t a c h :r ą c  można j e  u 

r z y ś c i  b e z p o ś r e d n ie ;
z w ię k s z e n ie  s z y b k o ś c i  o b ie g u  d ó b r  i  u s ł u g ,  
s k r ó c e n ie  n ie p r o d u k t y w n e g o  czasu p o d ró ż y  -  p r z y  ru chu  
Pasaż e r s k im ,
wpłyv; d e w iz ,  m a jący  z n a c z e n ie  na k s z t a ł t o w a n i e  b i l a n s u  
P ł a t n i c z e g o  p r z e z  " n i e w i d z i a l n y  e k s p o r t  u s ł u g "  -  p rz y  
rą c h u  z a g ra n ic z n y m .

r z y ś c i  p o ś r e d n i  e :
c z y n n i k  p ropagąndowy p r ę ż n o ś c i  g o s p o d a r c z e j ,  
w s z e l k i e  k o r z y ś c i  d l a  k l i e n t e l i ,  a p r z e z  t o  d la  gospodar ­
stwa s p o łe c z n e g o ,  c z y l i ;
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c)
d)

e)
f )
g
h

Ko:

z b l i ż e n i e  p r o d u c e n t a  do konsumenta i  v i c e  v e r s a ,  
o d p a d n ię c i e  k o sz tó w  d ł u g i e g o  n i e r a z  magazynowania 
w o c z e k iw a n iu  na t r a n s p o r t ,  
k r ó t s z e  u r u c h o m ie n ie  k a p i t a ł u  o b ro to w e g o ,^  
o b n i ż e n ie  ko s z tó w  k o n s e r w a c j i  p r z e z  z m n ie j s z e n ie  moż­
l i w o ś c i  p o w s ta n ia  szkód w o k r e s i e  k r ó t s z e g o  t r a n s p o r t u  
o d p a d n ię c ie  e w t l .  ko s z tó w  za p r z e s t r z e ń  c h ło d z o n ą ,  
o b n i ż e n i e  k o s z tó w  o p a ko w a n ia ,  
z m n ie j s z e n ie  m o ż l iw o ś c i  " p e i f e r a g u u ,
k o s z t  u b e z p ie c z e n ia  j e s t  n i ż s z y  n i ż  p r z y  in n y c h  s ro d  *• 
kach  t r a n s p o r t u .

P ięć  c ia m i  w y m ie n io n ym i  w powyższych p u n k ta c h ,  wspom-

W
®ożna j e s z c z e  d l a  p r z y k ł a d u  o n a s t ę p u j ą c y c h ;
¿ • S 0K.E , T u r k m e n i ir o g r ) ^ ' ' g a z e t y  i  p o c z ta  ze s t o l i c y   ̂ _ . .

t rw a > 0VVâ Zane Sii  sa m o lo ta m i  w p r z e c i ą g u  je d n e g o  d n i a .  Dawnie j  
d a w n i ° - t c . 10 ~ 12 d n i .  A z ja  ś ro dkow a ,  do k t ó r e j  d o ja z d  t r w a ł  
Cza o m i e s i ą c e ,  o s i ą g a l n a  j e s t  z l o t n i s k  w je d e n  d z i e ń .  ~ 
dow» 2ama r z a n i a  r z e k i  Lena ,  l o t n i c t w o  z a s t ę p u je  że g lu g ę  s r o d i ą -  
W ^ a r a n t u  j  e szybką  k o m u n ik a c ję  z R e p u b l i k ą  _ J a k u c k ą .

0P y la  s i ę  p r z y  pomocy samolotów r o c z n i e  m i l i o n y h e -

h i arów g r u n t u  w w a lc e 1 ze s z k o d n ik a m i  i  m a l a r i ą .  W K a n a d z ie  l o t -
2łó ż  -,Um° ż l i w i a  e k s p l o a t a c j ę  r o z r z u c o n y c h  d a le k o  na 
potpó, ’t ° t a .  P od o b n ie  j a k  N orw eg ia  na morzu,  H o la n d ia  s t  y 

. P rze m ys ł  u s ł u g  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o ,  k t ó r y  z a p e w n i ł  
ys iąco m  o b y w a t e l i ,  a pańs tw u  poważne dochody.

w . .  o g ó ln y m  p r z e d s t a w i e n i u  z n a c z e n i a  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o
P ł a " ^ 0dark :ach  p a ń s t w ,  n a l e ż y  r o z p r a c o w a ć  t o  z a g a d n i e n i e  na 
p r z L  f y z n i e  k o r z y ś c i ,  j a k i e  może o s ią g n ą ć  g o s p o d a rk a  p o l ś k a  
U na^ k ° r z y s t a n i e  z u s ł u g  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o .  Wprowadzone 
K o w i . k ^ y  g o s p o d a r c e  s o c j a l i s t y c z n e j  p l a n o w a n i e  t r a n s p o r  

0 z a p e w n ić  j a k  n a j l e p s z e  j e g o  w y k o r z y s t a n i e  w gosp

óuż.e<>r a l vży z a z n a c z y ć ,  że P o ls k a  z r a c j i  swego, s tosunkowo n i e -  
ks2t e i + 0^ S z a ru g e o g r a f i c z n e g o  (3 1 3 .0 0 0  kmŁ ) 1 r a c z e j  ą 
VVeWnp» + ̂ U ^ e r y t o r i u m  n i e  p o s ia d a  s p e c j a l n y c h  danych do rozw 3 
l i n p |  ^zo-ego t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o .  Mamy je d n a k  w o l s c e  s g 
o p-p l o t n i c z y c h ,  ł ą c z ą c y c h  m ie j s c o w o ś c i  odda lone  od smebie 
wy r a^ Sz ło  300 km. J e s t  t o  o d l e g ł o ś ć ,  p r z y  k t ó r e j  ż a ry  sowuje  s ię  

y zysk  na c z a s ie  p r z y  k o r z y s t a n i u  z t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g
l i n i i  w ycho dzących  z Yiarszawy i  b ie g n ą c y c h  d°  

ci n  i n ^ ó l n y c h  w ię k s z y c h  ośrodków' m i e j s k i c h  j a k  Gdans. , ‘f-2- 
^dłnorv'rOC:^ aw> K rakó w ,  n a jw ię k s z y  zys k  na c z a s ie  d a je  l i n i a

" P o ł u d n i e , a m i a n o w i c i e  K a t o w i c e —Gdańsk ,  ł ą c z ą c a  o s^a



1 L
sza6 |® kovvy z zespo łem por towym GD* J a k k o l w i e k  n i e  n a le ż y  u m n i e j -  
Polsfca aazen i a  t r a s  w e w n ę t r z n y c h ,  poważne k o r z y ś c i  w in n a  o s ią g n ą ć  
l o t n i G iTOsP o la r k a  p r z e z  z a p e w n ie n ie  s z y b k i c h  i  dog- dnych po5ączeń_ 
1° u n i f ^ 0 1̂ z w a ż n ie j s z y m i  - ś r o d k a m i  z a g ra n ic z n y m i«  Pominie d ą ż n o ś c i

u z a l e ż n i e n i a  ‘ ' ' ' ' ‘
W xg?^a^ka nasza 

i  47 r .  *

s ię od z a g r a n i c y  w j a k  n a jw ię k s z y m ^ z a k r e s ie ,
_ w c h w i l i  ob ecne j  k o r z y s t a  je s z c z e  z ' j e j  u s łu g *  

żnVG>‘  ^7 r * z d a r z a ł o  s i ę  k i l k a k r o t n i e ,  że p r z e s y ła n o  c z y ś c i  
(̂ 0konvvo-iriasz^ n z a g r a n i c ę  w c e l u  zam iany  l u b  r e g e n e r a c j i •> W y s y ł k i  
do Hiin-ian° P ° ś re d n ic tw e m  t r a n s p o r t u  l o t n i c z e g o  w c e l u  s k r ó c e n ia  
d a r ^  ¡̂marri P r z e s t o j u  maszyn i  p r z e r w  w p r o d u k c j i «  Zysk  d l a  g o s p o -  

J e s t  w y ra ź n y  -  p r z e z  p r z y s p i e s z e n i e  p rocesów p r o d u k c y j n y c h
^ tva  c. r o l l t y k a  w s to s u n k u  do t r a n s p o r t u  p o w ie t r z e n e g o  w in n a  i ś ć  
B k i e i . ^ y m  k i e r u n k u ,  k t ó r y  j e s t  u t rzym yy jany  p r z y  ż e g lu d z e  m o r -  
V;̂ et r £ m maksamum ła ó ą n k u  na w łasnym t o n a ż u " *  P o l s k i  t r a n s p o r t  po~

W p o w in ie n  w ię c  r o z s z e r z a ć  z a k r e s  swego d z i a ł a n i a  i  zdobyć 
k ig  Roi? k l i e n t e l i . Z d o b y c ie  rynków i  z a u f a n ia  d z i s i a j ,  odda v ? ie l -  

j u ż  j u t r o ,  a w s z e lk a  z w ło ka  w r o z w i n i ę c i u  a k t y w n o ś c i  
a n i e  do n a d r o b i e n i a .

®0że« J ? y ś c l

l M d ł¿ a ;

Oa
^ t j s k o j
s t i i !

e i  T o ł s t o j  * " P ła n i r o w a n ie  to w a rn y c h  p e re v o z o k "  Moskwa 1949
°n  de O t , V i c t o r  ÏL e  t r a n s p o r t  a e r i e n l ' a v i a t i o n  p o l i t i q u e

Ro0î;n i k l .
a l ' a v i a t i o n  economi/çfue" P aryż  1947.

12

" V e r k e h r " ,  " T r a n s p o r t " ,  The S h ip p in g  W o r l d " * 
’’ P l i g h t " , " P r z e g lą d  k o m u n ik a c y jn y  i'

- S ^ n i z a c ^ a  ro b ó ń  p r z e ł a d u n k o w y c h ^ w ^ g o r t a c h ^ ą d z i e c k i c h ^

^ t k i 0UvvaS l  na a k t u a ln o ś ć  te g o  z a g a d n ie n ia  d l a  nas zamieszczamy 
t r o s z c z e n i e  a r t y k u ł u ,  k t ó r y  ula z a ł  się pod w yże j  podany 

5 ^ t o r em w c z a s o p iś m ie  " M o r s k o j  P ł o t "  N r  24 z d n ia  2^ marca 195 
^ * cH r L a^ y k u ł u  j e s t  k a p i t a n  h a n d lo w e j  m a r y n a r k i  R a d z i e c k i e j  -

rm<5 j s t e r .
P ° o z ą t k u  dow iadu jem y s i ę ,  że  odbudowa u r z ą d z e ń  m e chan icznych  

I 949 ^ d z i e c k i c h ,  n i e  t y l k o  z o s t a ł a  uko ńczon a ,  _ a l e  j u ^  w r o k u
^ ^ t a c h ^ o iw ' * ' 6 P r z e k r o c z y ł a  s t a n  p r z e d w o je n n y ,  Obe~V1'’ i3 Vl rn 

r o b ó t  j e s t  c a ł k o w i c i e  zmechanizowany o
c n ie  w n i e k t ó r y c h  

eh .  O c z y w iś c ie ,  t a k i
k t « k 7 eozy ö ä p Ö k ^ n k k y t o i k l k y ä l j n ö S a V r i ö ' '  p r z e ła d u n k o w y c h ,

130$* D z i ę k i  temu z a -  
( sudoczasow) ,  co pozwo- 
p o r t a c h  ponad p r z e w i -

____________1 9 4 :  f z r ó s ł a  o ok
an°  9 6 ,0 0 0  g o d z in  p r z e s t o j u  s ta t k ó w  

ażianp> P r z e r z u t  s e t e k  t y s i ę c y  t o n  t o w a ru  w __ 
e t r i n y ,  J ^

° 2ęśó i r <! w S2ym c i ą g u  a u t o r  s t w i e r d z a ,  że je d n a k  i s t n i e j e  j e s z c z e  
Si 2 s 3e ? 6 t?  k t ó r e  d o ty c h c z a s  wykonywane są rę c zn ie . Chodzi

z a ł S| ^ s^ ^ am 0 p r a c e  t r y m e r s k i e  w ł a d o w n i a c h  o ~ę 3 , ’ ? 
w ° tS2t S ? dunku 1 w y ła d u n k u  wagonów, j a k  również s z t a p l o w ^ n i e  i  
^ ^rw b l Plov»ani o m « « « « « „« « « i ,  P n n f l  t e  wykonywane są p r z e w a ż n i e

w y ła d u n k u  . .
n Y,^'L°w a n ie  w magazynach.  P race  t e  wykonywane » - , . .

U s z n ie ,  Co do t r y m e ^ k i  w ła d o w n ia c h  można p o w ie d z ie ć ,  z 
^ o Ze a a łk o w ic ie  wykonywana j e s t  r ę c z n i e .  A u t o r  p o d k re ś la  w i e l k i e
D ^d i ie  zm e ch a n izo w a n ia  t y c h  p r a c ,  n i e  u k r y w a ją c ,  ą Naukowo

do r o z w i ą z a n i a ,  W c h w i l i  ob ecne j  C e n t r a l n y  x^ t y t u t  M u kow o  
r y n a r k i  H a n d low e j  bada c a ł y  s z e re g  w y n a l a z k w  m J4

Joâwi



ce ln
Z Pi '6bachd lS Z ® P9s ^ py  m e c h a n i z a c j i  p r a c  w 
l1 s^ e j  ^  2na j d u j e  s i ę  maszyna dc t r y m e r k i  
9?0",Wanv'’^ S't ?u!cc^  p r z y p o m in a  ona taśmowy t r a n s p o r t e r ,
• c"że y G° . ^ u o b raca
i  kcns t J 7 0 m ie n iu  10 do \z m e t ró w ,  podobne u r z ą d z e n ia  są
Pi>2y ?a u k c J i  w • • • - - ' - t

2a~ j a k  i

„  -  15 -

p o r t a c h .  N ap rz ryk ład ,  
zboża w‘ ł a d o w n ia c h .

k t ó r y  p rzy -

2a~

Dużi

s ię  d o w o ln ie  d o o k o ł a ■swej q s i i  r o z r z u c a  
10 do 12 m e t ró w .  Podobne u r z ą d z e n ia  są w p ró b a ch  

o d n i e s i e n i u  do in n y c h  masowych tow arów ,  zarówno 
p r z y  w y ła d u n k u .

C£t
, po św ię ca  s i ę  ró w n ie ż  zm echan izow an iu  m a n i p u l a c j i

Wośo^ ia,?0WIi i a c h .  W tym c e lu  w y ż e j  wspomniany I n s t y t u t  bada 
° 1 z a s to s o w a n ia  s p e c j a l n y c h  chwytaków w id e łk o w y c h .

W ko
p f 2%dze4 ' riu au l o r  p r z e c h o d z i  do p o w ię k s z e n ia  m o ż l iw o ś c i  w y z y s k a n ia  
; ad z iecii m e ch a n iczn ych  j u ż  i s t n i e j ą c y c h  w p e r t a c h .  W s z y s tk ie  p o r t y  

wa2ej ’® . Sii  boga te  wyposażone w p a r k i  u r z ą d z e ń  m e ch an icznych ,
a - i i r : i e S0 r o d z a j u  t y p y  dźwigów na n a b rz e ż a c h ,  w in d y  magazynowe,

', r H a a; b k Wj en, zne i t d .  Ważnym problemem j e s t  t u t a j  
z a p e w n ia ją c a  i c h  n a jw ię k s z ą  w y d a jn o ś ć .

k o n s e rw a c ja t y c h

i  n a w ie r z c h n i  n a b r z e -  
u t r z y m a n ie  w n a le ż y t y m  s t a n i e

Pdyż avvaci a u t o r  p o ś w ię c a  k o n s e r w a c j i  d róg  
e!5̂ ahir> 2aPewnia cna dobre  d z i a ł a n i e  

"zne^  t a b o r u  k o ło w e g o .
•j- ✓ . tT Q j» p "j « * • ■
0?'? ^ads^1 chodz i  0 z a ła d u n e k  b u n k ru  na s t a t k i ,  M w w ię k s z o ś c i  

y,nr,,e c k l °b j e s t  cn j u ż  zmechan izowany,  je d n a k

r
Ul

zm echan izow any , 
zała< 

p o r t a ;
m

swój  a r t y k u ł ,  a u t o r  w y ra ża  pewność,

Vvgr,ł; tt  J j a z  zmecnam zuwany * ,itjuuaiv *
t i c i ? V o r t y 9 gdyż z a ła d u n e k  rę c z n y  b u nk ru  

P o s t ó j  s t a t k ó w  w p o r t a c h .

vjk. ipo r -  
i ta n  t e n  musi 
w dużym s t o p n iu

H h i k k l ^  aw°J  a r r y m u r ,  a u t o r  w y ra ża  pewność, ze d z i ę k i  o f i a r n o ś c i  
k i  ? 32 e n iA' ? ° r t c wyck -  s tachanowców, a t a l e  w p ro w a d za ją cych  nowe 

eil jug1 a a z g ł a s z a j ą c y c h  w y n a l a z k i ,  m e c h a n iz a c ja  w p o r t a c h  ra d ź  
A’ k r ó t k i m  czas ie -  o b e jm ie  c a ło ś ć  p r a c  p rz e ła d u n k b w y c h .

l e o -




