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stawek_frachtowych.
rachtdédw_morski*h™ Genua-Indie
rg\l?wée‘zwac bo notatki zamieszczonej w BIOH Kr,l11.str.1, w kt6-
Hle Poilismy, ze 15/ dodatek frachtowy do portéw Indii i Pakistanu

*b°wiaZuje z Genui, wyjasniamy co nastepuje:

wa TJ.nuaoja powyzsza wynikta dlatego, ze holenderska linia zeglugo-
cdn B j Ow28Mnujaca potaczenia na tej linii, nie byta cztonkiem
unyell konferencji zeglugowych. W ostatnim czasie zawarto jednak
e B na nmpcy ktorej 15/ dodatek obowigzuje z Genui, tak sam«

innych portéw europejskich.

V\ESI”IOSO + .
~~~-;Twania_ stawek_frachtowych do Afryki Wschodniej.

Anianaob;i,erenc™a Ze gowa Wschodnio-Afrykanska postanowita, zZe& przy
1n.aoQ§n Stawek fna-i%mmwoh do pomiew Momszesa, MoZambik o#i dnia

©iag-" ", B0 r, obowigzuje jedno-miesie czny okres wypowiedzenia, za-
Poprzednio stosowanego dwu-miesiecznego.

¢2}ian- _

doptat dodstawek frachtowych dla Chile;.

faciffi° SOwn:Le postanowienia konferencji zeglugowej Europen/South

PtZgg j an<® Magellan Conference , doptaty do stawek frachtowych dla

9*fUe zostaty zmniejszone. Wynosza obecnie za tone

aar°"H sh 10/- zamiast 12/- a minimum za konosament sh y/~ za-

0 2yii doptatyy tee ssg obowigzujgce dla wszystkich portow

Naoh z pi?*1=--Betizhpeasdwia dodatgkrzy przesyt-
Pnile do Europy zostaj.e catkowicie zniesiony.

v
- Kka_pptat_w_Kanale_Panamskim_(" Transport” Nr_ 11 2

bniem 1 ywietnia 1950 r. miata nastapi6 zapowiadana zwyzka
JetDii ,w banale Panamskim. Prezydent Truman - U. S.A. - przetozyt ten
na dzien 1 kwietnia 1951 n,

Sts ze optaty za przejazd statkow zatadowanych zo-

2 12n0pW1kszone z'9° centow na 1 dolara, a przy statkach pustych
‘mfttbw na 80 centow za jedna BRT.

"nen._H-®faventura_ (Kolumbia” chwilowo_niec_zynny (" Transport®_ Njy 1]

faty 2 A czajnie obfite opady deszczowe Kolumbii uniemozli-;
maj_é\ﬁp. R rﬁ-| b komur it portem g%&wge(lentura a wnetrzem
Laimivoi  Cri2tulaty k@lhmﬂi\bijskn-s) d)@st@wy nakaz wizowania jaktur kcnsu-

/f uSB’ czacych przesytki towarow kierowanych normalnie do por-
| tlantvou9ntura> zytko wowczas, gdy moga by¢ skierowane do portéw
a‘’acha Ich Kolumbii - jak Barranquilla, Cartagena, Santa Marta lub

purUk6c’ .Szkody wyrzgdzone opadami sg tak duze, ze uruchomienie ko-
L2aau,"'Ji 2 Portem Buenaventura potrwa prawdopodobnie diuzszy okres



~ Ei5921ay zapf8ty frachtow do Brazylii.

6°wcow wlar> 5°ntinental Brazil Freight Conference informuje zala-

nych *+ a*"Cy. towar 30 portéw brazylijskich, ze na skutek no-
Ao .Plscw wymiany waluty, awizowanych przez Bank Brazylii i

Jrcych od dnia 1 marca 1950 r,, zaptata frachtu w porcie
NTijEHZe?la™ 3i ~yé w przysztosci zaakceptowana przez bank bra-
nymienna’ AaPBaty “frachtowe w Brazylii bedg dokonywane wedtug kursu
n dniu " P°,ktorym Bank Brazylii sprzedaje funty szterlinci

s2toscia>Khania wPBaty. Azeby przepis ten usankcjonowaé, w przy?»
k**u2ula.e 8 Zam“eszczana na °dnc$nych konosamentach nastepujgca
"Bra¢’ o . ,

Przeg™-. wedtug teco konosamentu uwaza sie za zarobiony za przewoz

i to°ri *V ptatny <«&s t agentowi armatora w porcie przeznaczenia
to przewidywanym terminem nadejScia statku, bez wzgledu na
J towar lub statek zaginety,czy tez nie."

2ainter2elkicil blizszych informacji odnosnie powyzszego udzielaja
esowane linie zeglugowe lub ich agentury.

*-5iana_warunkéw _ gtatnosci_frachtu morskiege”Euroga-Kolombo.

t°ndo”a” donoai Peninsular and Oriental Steam Navigation Company,
ze w2 r zostato uzgodnione przez odnosng konferencje zemlurowg
tu o tkie frachty za towary eksportowane z portéow Europy do Kol om

ztoso”™ "y¢é ptatne w porcie zatadowczym,albo w Londynie. W przy-
klaur J le Bedzie sie wystawia¢ zadnych konosamentéw do K o lérthe

Bracht ptatny w miejscu przeznaczenia".
tyczy to wszelkich przesytek zatadowanych po 24 marca 1950 r,

dt a_2Eakowan_w_Costa_Rica ("Norres Unterikshandel"” Nr5)

2abd2e-W-Costa ~ ca wyBaty ostatnio zarzadzenie, na mocy kto-
AEéwayjiig kategorycznie stosowania uzywanych workéw jako opa-
°Bakowan' a ~owarBw eksportowanych do Costa Rici. Towary w takim
lu nie beda przyjmowane.

"H~~~-- Eiamy_przewozy_morskie_- porty Trizcnii_-_porty_polskie.
Pr.,.:Stale y;rastajaca wwymiana towarowa ikolski z.Trizania «epywia
Ie"uiai! Uaktywnienia i rozszerzenia istniejagcej juz polskiej linii

miedzy Hamburgiem a Gdynig.
wg 2atla c czestotliwos$ci 2-tygodniowej mogtaby zwiekszy¢
Pan u P° Breme i Lubeke w razie istniejgcych tam wiekszych
Owarow do zatadunku.
7- Pn *

.~ApraniCglevwaz uczestniczgca w handlu z Trizonig Centrale Haniu
"CG/hie2 "nemo interesujg sie mozliwosciami przewozu morskiego
portow Bremy i Lubeki, wobec teoo informujemy, ze mniej-



3 .
82q
na koniitie tovvaru towaru z tych portéw moze G.A.L. przyjmowac
Przew6 samenty bezposSrednie z przetadunkiem w Hamburgu, przy czym
2ykQ z Dremy lub Lubeki odbywa sie na koszt armatora, a na ry-~
nostawcy.

ibrieffoe3"0”re*nae zawiniecie statku polskiej linii regularnej do

ailliato P°r!'u Trizonii, poza Hamburgiem, uzaleznione jest od decyzji

"taoh Jwa, ® w razae stwierdzenia wiekszej ilosci przesytek w por-

igcvrr  ema “ab Lubeka, zatadunek miatby miejsce w porcie posiada-
1 na<jwiekszy tadunek.

<Ua ~ °rzystanie z drogi morskiej przyczyni sie do zaoszczedzenia
za pr?sLO(.iarki og6lno-narodowej dewiz, ktdre czesto wydawane sg
AOwarnewazy droga lagdowag. Oprocz tego moze skroci¢ czas dostawy
ska, " A"téra w niejednym wypadku droga ladowag trwa diuzej niz mor-

[t¢ mL?'eiik h pliz szych wyjasnien, dotyczgcych tej sprawy, udzie-

N Gdy*28 N Ozii-al Zeglugi przy Dyrekcji Morskiej C.Hartwig S.A.

Napu j 1+~ P? otrzymaniu ewentualnych danych dotyczacych ilosci to-
terminbw przewidzianego przewozu.

Cmn

""Dbz nowe¢_?arZli_?railZy¢owej.

?zai Snieni 1.1.1950 r, zostata uniewazniona obowigzujgca dotych-

jaztaT ryfa Tranzytowa,Czes¢ II, Zeszyt 4, i w miejsce jej zna-

ia To %astosowanie,wydana z datg waznos$ci 1.1.1950 Wewnetrzna Tary-

ta” fvai OWa CzeS¢ | B. 7/obec gruntownej przebudowy wewnetrznej

-u Toweroowwej, ktéra w swym nowym wydaniu uwzglednita czesScio-
bar*"63 wewnetrzne taryfy wyjatkowe i specjalne i zrézniczkowa-

ZajgaenZ°® .szeroko podziat na klasy, oraz przeszeregowata w przewa-
bstay 4i.mierze degresywnie w klasyfikacji caty szereg towarow,
iej tar"8 P°zT°mu obecnych stawek tranzytowych w poréwnaniu do sta-
jac tranzytowej wymacato bardzo szczegdétowej analizy. Bada-
sti alstniate zmiany przyjeto za podstawe poréwnanweza z jednej
‘I prat+aTawki tranzytowe] taryfy wyjatkowej TR.W.2, stosowanej
dla wszystkich towaréw, z drugiej zas strony , uwzgled-
T ni"L Zais3tmigpbe zaszeregowania towaréw zaréowno do wyzszych, jak
(‘'sj ta¥ypgml "-Tasy porownywano stawki odnosnych klas wagonowych no-
icryfy wewnetrznej, przeliczone oczywiscie wg. oficjalnego
franki szwajcarskie. Za wspoOlny miernik badanych stawek
sPos6| ° Ulegtos¢ taryfowg 63C km i minimum tadunku 15 ton. Wt €n
kl A"Oprowadzona analiza data wyniki nastepujace:

-szei z 317 pozycji 60% utrzymane zostato w nowej tary-
samei klasie co po uwzglednieniu ulg przewidzianych w wy—

Oty 0 »
* Qb éyo’\taryfle TR'W' 2 oznacza przecietng podwyzke stawek o 18,9%

vvyj,l 40% z liczby 317 przeszeregowano do klas nizszych,
@(Hl sie W przecietnej obnizce stawek tej klasy o 8,9%.

dgil 7iec zaszeregowane w starej taryfie do klasy 1l-szej towa-

~ laiyprzecie tnej podwyzki stawek o 7,8%*
zy’ilalasyg 2-ga starej taryfy tranzytowej wykazata, 2€ na 202 po-
10h -,asiiikagji towaréw (1949 r«) o 58,9% zostato przeszerego-
.« klas wyzszych, wzglednie drozszych wg. nowej taryfy, a
Azecietnie 23 4%. Reszta pozycji t.j. 41.1$ zostata prze-
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wifle,”20wana do kia nizszych i staniata przecietnie o 21$%, Ominie

W bs stawki klasy 2 podrozaty przecietnie o 5,1%-.

3-e;j na 198 pozycji klasyfikacyjnych 32,5% zostato prze-
cieranych do klas wyzszych, wzglednie drozszych, a to prze-
do\Trge 0,28,4%. Reszta pozycji t.j. 67,7$ przegrupowana zostata

3sv nizszych i tanszych przecietnie o 19,4%. Ogdlnie stawki
Ml’ 3-ej potaniaty przecietnie 3,9%.

"t g_4-ej jedynie 11$% ze 125 pozycji podrozato przecigetnie O

A7 |F§|ﬁ]/\§kute£ przeszeregowania w nowej taryfie do klas wyzszych

Oggj_’\nie drozszych. Natomiast 89% staniato przecigtnie o 34,7%.
wiec stawki klasy 4-ej staniaty przecietnie o 29$.

zawierajgcej 136 pozycji, tylko 8,8% podrozato wsitu
hie Przegrupowania do klas wyzszych, wzglednie drozszych przeciet-
w 32,3%. RoOwnoczes$nie 91,2% pozycji staniato wskutek degresji
hiéri.s7fikacji przecietnie o 52,8% , Ogolnie przecietne peta-
I _76 klasy 5-ej wynosi wiec 45,3%.

ki’ 6-e] na 134 pozycji zaledwie 3% z tej liczby ulegto dla
Po2VvOw Jak' wyzej przecietnej podwyzce o 54,6%. Natomiast 97
klaSyrg ulegto przecietnej obnizce o 56,1%. Ogdlnie wiec stawki
eJ staniaty przecietnie o 52,i

weznp, Yak¥ % powyzszego wynika, ogo6lng przecietng podwyzke prze-
2-p, wykazujg jedynie stawki dla towarow objetych” klasami 1 i
go, fA "tomiast pozostate klasy wykazujg powazna obnizke przewozne
12 oe™™-biie wiec nowa taryfa tranzytowa staniata przecietnie o

ja w Podwyzke, jaka notuje sie w stawkach klasy 1 i 2-ej niwelu-
sko®,,,"rgktyce zwigzkowe taryfy portowe polsko-czeskie, wzgl. pol-
mona” plerskie przez mozliwo$s¢ stosowania taryf artykutowych dla tow
Zwi- Oddzielnie wymienionych. Nawet w wypadku zmiany taryf
ch, co nasta.pi6 musi w najblizszym czasie jako KonSekwen
bie 2 lany taryfy tranzytowej, podwyzka stawek w Klasach 1 i 2-e]
istnil0*e .sie odbi¢ ujemnie na transportach tranzytowych wobec za-
cil%e-j-i podwyzki stawek tranzytowych na kolejach belgijskich i

rskich.
iary f0OJ?ea?umu*Hc powyzsze mozna wyrazic” »JJts °j ¢ (R
tr i¥1? stwarza pgdstyawy dla rozszyerzenia akwizycji tﬁaongl‘?m%w
ba ¢i"7 owych, szczegdlnie towaréw masowych i péimaso¥yoh rowniez
sze zaplecze, jak Austria i Rumunia.

'--2dwyzka_austriaokiej_taryfy_ tranzytow ej_.

goa/ @ H8lemi 1 kYiekmia LASQ F. 2z@eddt zmieniony dotychczasowy
s7cie °6liczania przewoznego dla przesytek przechod3alegs ¥ “tran

“ Pbzez Austrie.

Ua jgb”ana polega na tym, ze zamiast stosowanego do dnia 1 kwiet-
3tbiaoi® wspétczynnika 0,5 przy przeliczaniu wewnetrznych au-
Aich n. lc” stawek przewozowych, wyrazonych w szylmgach aus -ri
stawki tranzytowe, opiewajace w frankach szwajcars ie »
ANtrz!~ZOno wspotczynnik 0,3, przez ktdry przemnozone stawki ..ew
4 stawki tranzytowe, w?/_razone nie jak dotychczas
a°h szwaicarskich. a w szylingach austriackich.



zmiar, C°niewaz zmianie tej nie towarzyszy .iestety odpowiednia

ztoty5 ° ~ Cjalnego kolejowego kursu przeliczeniowego szylinga na

bego 7 °Decny uktad taryfowy powoduje bezwzgledng podwyzke przewoz-
J tranzycie przez Austrie:

w kierunku z Polski od 1$ do _10%
w kierunku do Polski o ca 145%.

N etow *obec takiego stanu rzeczy wskazane jest w imporcie do Polski.
AiemCvf ¢ transporty z ominieciem Austrii (np. ze Szwajcarii przez

Pr2eSv>ye Przerzucad na dostawce obowigzek frankowania
Pozwatdo wyjSciowej austriackiej stacji granicznej, o ile_na to
A re”lamerity przewozowe (np. przy przesytkach z Italii do

beg0 7 *.~ zwigzku z powyzszym zaleca sie Centralom Handlu Zagraniczj

MNai’3ZnaS”M?an:'e °$-Aosnych porad w Biurach Taryfowych C.Hartwig S.A.,
cVia, Zgody 3 lub Gdynia, lerdowskiego 7.

Aazniejsze”skr6t®_i_symbole uzywane w terminologii morsKki

x Always afloat okreslenie stwierdzajgce, ze statek
bez obawy osigdniecia na mieliznie
moze podejs¢ pod okreslone miejsce.
Zwrot uzywany w portach, gdzie sg
znaczne przyptywy i odpilywy.

a
a.
Against all risks od wszelkich ryzyk (np. przy ubez-
pieczeniu)
Antwerp Hamburg informacja lub stawka dotyczaca
range strefy pomiedzy Antwerpig a Hambur-
giem.
V r _
4v. All risks wszelkie ryzyka
Average awaria, uszkodzenie-
B°th dates inclusive t.zn,, ze kontrakt, oferta lub”czar
ter obowigzujg wtgcznie wymienione
V Kk daty.
Bill of health Swiadectwo zdrowia wydawane przez
wtadze portowe.
BBge . .
B-0 Brokerage wynagrodzenie maklerskie.
Buyer’'s option w opcji kupujacego
Vst Branch office oddziat, filia.
' Bill of sight weksel na okaziciela.
V st. _ _ _
gi British summer time brytyjski czas letni.
Commercial dock port (basen) handlowy
Consular declaration deklaracja konsularna
Consular Invoice faktura konsularna.
Costs, insurance, koszty, ubezpieczenie i fracht mor-

Bheir-ht, London terms Ski optacono do portu przeznaczenia
Obowigzujg przepisy londynskie.
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Chilean terms przepisy chilijskie, obowigzujgce
w tych portach.

Cash on delivery motéwka przy dostawie,

guheiftefefs paying czarterujacy ptaca optaty (portowe)
Corn trade clauses klauzule handlu zbozem

Commercial weight waya handlowa

deposit account rachunek depozytowy

hays after acceptance dnie po akceptacji

mocuments arainst dokumenty beda wydane przez bank po
acceptance zaakceptowaniu traty*

Fischarme afloat wytadunek na wodzie- czyli tam mdzie

sg przyptywy lub odptywy - stan wody
zawsze jest taki, ze statek stale u-
trzymuje sie na wodzie.

free alongside ship franko p d statek, dostawca winien do-
starczy¢ towar na swo6j koszt na na-
brzeze przy statku.

Freimht and demurra®e fracht i postojowe statku.

Free of generat avera-woiny od awarii wspolnej- w rapie
£6 awarii wspollnej towar nie uczestniczy

w kosztach.

f°er hatch na luke

mfree into bunkers franko luka bunkrowa

free into barme franko barka

free in and out zatadowca winien dostarczy¢ towar do

wnetrza statku, a odbiorca odebraé¢ z
z wnetrza na sw0lj koszt. Klauzula
spotykana przy czarterach lub ofer-
tach na tadunki catostatkowe, zwilasz-
cza przy towarach masowych, sypkich-

wemiel itp.

free into waggon franko wnetrze warno-

free on car franko samochdd e

free on board franko burta statku

free of charme bez kosztow

free on quay franko nabrzeze

free on rail franko wapon

free on wa”pon franko wamon (przy dostawach baweiny
przy odbiorze w porcie przeznaczenia)

full terms wszystkie warunki.

~resh water damage uszkodzenie wskutek dziatania wody
stodkiej .

General average awaria wspolna.

general average dep isit depozyt, ktory musi ztozy¢ wtasci-
ciel towaru przy odbiorze w razie
powstania awarii wspdlnej.



Greenwich Mean Time Sredni czas obserwatorium w Ereenwichj
bez uwzglednienia po6r roku,

"Ar
Grande Vitesse kolejg frachtem pospiesznym
| Fast train
tr _
| v In transit w tranzycie
. Invoice value wartosé fakturowa
el - Loading and deli- zaladunek i dostawa
very
L*I.P. , ,
Life Insurance Policy Polisa ubezpieczeniowa na zycie,,
W Light vessel statek latarniowy
low water niski stan wody
Main hatch rtbwna luka statku
“lop . : . : . :
Marine Insurance Poli—polisa ubezpieczeniowa morska
oy
Motor tanker tankowiec motorowy.
Mean time czas Sredni
Not always afloat nie zawsze na wodzie (w portach ordzie
stan wody znacznie sie zmienia i przy
G/t odptywie statek osiada na dnie)
Ve Charter party umowa O wynajem statku
Ae New Charter nowy czarter
VAN
n*e No commercial value bez wartosci handlowej.
not exceeding nie przekraczajac
S-r-a.d. No risk after dis- bez ryzyka po wytadunku
Qp charge
Cpen (or floating) polisa ubezpieczeniowa zawarta na pe-.
Policy wien kontrakt, obejmujgcy pewng ilo$¢
towaru, wysytanego partiami,
Owners risk na ryzyko armatora
Narticular average awaria poszczegdlna czyli kazda
szkoda poniesiona przez statek Ilub
towar w czasie podrozy morskiej
fos wskutek jakiego$ wypadku,
Pont dues optaty portowe
fte-std. Pctrograd (Leningrad) standart petersburski czyli miara
foy Aandara drzewa przy eksporcie — 165 stop kub,
to. Petite vitesse frachtem zwyktym, koleja.
r-a. Quotation oferta.
Sch, Punning days hiezgce, nastepujgce po sobie dni,
Sl schoonor szkuner, towarowy statek zeglowy.
damame uszkodzenie na skutek dziatania wody
5.4 morskiej 0
NeA L .
*Miippinr and forwar- agent wysytkowy i ekspedytor.

Ing a.”ent



S&y
*/£xet. sundays and Holi- niedziele i $wieta wytacza sie
days excepted (np. przy obliczaniu czasu dozwolo-
S0 nego do wytadunku).
Ve Sailers Option wedtug wyboru sprzedajgcego.
Time Charter czarter/umowa o0 wynajem statku na
Vip pewien okres$lony czas.
|_
Without prejudice bez uszczerbku
Weather permitting: przy sprzyjajgcej pogodzie.
War risk only tylko ryzyko wojny.
Weather working dni robocze przy odpowiedniej pogo-
days dzie
York-Antwerp Reguty Yorku-Antwerpii.
Rules
C ilgnili' , . . : . . o
ieaPond skroty i terminy "morskie" uzywane najczesciej w ko-
Niecei enc*ji.i dokumentach morskich. W zasadzie jest ich znacznie

7 P°nl?waz jednak pozostate sg rzadziej uzywane w ogolnej
ha” [u °Ai;L morskiej, a raczej dotyczg Sscisle okreslonych raTezi
AQ”anyc”ai,,ranaczne”0 i "8 Zzerluri, ograniczamy sie jedynie do wyzej

"~~°£2y8ci_przerzutu towarow droga lotniczag.

1 Po r”riamiczny wzrost znaczenia transportu lotniczego w czasie
ei wojnie Swiatowej, wyrazajacy sie -w nieustannym

i>0 za<?+anau przewozonej masy towarowej, skioni¢ musi do gltebsze-
Abanowienia.
Ayly |;ai3sport lotniczy towardw istniat wprawdzie juz przed wojna,

2 obeor, "e<3na® przesytki sporadyczne, nie majgce nic wspolnego
ym ruchem masowym, wystepujacym: w wielu krajach.

2a ~52e?yl”*;i towarowe drobnicowe, sensu stricto, byty rzadkos$cia.
<jgeSazerami, korzystaty z ustug transportu lotniczego: “pocztag
sOWei Mlelkie znaczenie dla dazenia do samowystarczalnos$ci finan-
sow) < Poniewaz majac 7~ udziatu w tonazu, reprezentowata 2 wptly-

pa4- . . . : -
zastanowi¢ czemu mozna przypisa¢ szybki rozwodj_transpor
tek pr °2ego, skoro jest on uwazany za relatywnie najdrozszy sro-

p*Zy Po!>°zowy* OdpowiedZ na to da rozwazenie korzysci wynikajacych:
s kiwaniu sie transportem lotniczym.

ayoh sie by¢ rzeczag nieodzowng krétkie omodwienie technicz—
ych wspotczesnego lotnictwa transportowego.

Ayrogp “kos$¢ przelotowa (Srednia szybko$¢ miedzy dwoma lotniskami)

Pod a nowoczesnych transportowcéw 400-500 km/~odz,, nie bio-

°Sg 65p !'afre typéw eksperymentalnych, osiagajgcy ch szybkos¢ przelo
ui wiecej km/godz.

I locjlrkko$¢ podrozna, na ktdérag skilada sie czas przelotu, przerw

Da jak'i’+0:raz 6owczu do - i z lotnisk, krdétko modéwigc szybkosé,
AcA™Wilo:°war przebedzie droge od dostawcy do odbiorcy, bedzie
9ilia yQ+e.znacznie mniejsza, zaleznie od diugos$ci®trasy i poto-

jnisk (przewaznie z dala od centrum miast ).
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/S\as:adnrlgz;\ sity atrakcyjny transportu lotniczego jest wtasnie jego
bkoSC "“g5 jednak obszary, gdzie ty sity atrakcyjny nie jest
2ybk°s6, lecz w ggole istnienie transportu lotniczego, umozliwia-
lott k°®mito cje w terenach, niedostepnych dla innych $rodkéw prze-

flych (dzungle, pasma wysokogdrskie itp»).
ze " Udzwig handlowy - jest to waga tadunku ptacacego, ktéry mo-
je zabrany opj§c¢z oormaxied'w wyhodezienkia trunsportowes. Znajdu—

iydovw °n ~ $Scistej zaleznosSci od projektowanej diugos$ci lotu bez
Nsi w 9 3 zmniejsza sie wtedy kosztem wiekszej wagi paliwa, ktore
Pon [/ c 2a”“rane* Udzwig handlowy wynosi przy 4-o motorowych trans-
2-y s-Ga?U i krotszych przelotach do ca. 800 km do 10 ton. Przy

Si pikowych transportowcach jest on odpowiednio nizszy i wyno-
a hawet*~g “on. Istniejg transportowce, ktérych udzwig siega 15-25,
ekSp -U ton. W tych wypadkach ma sie do czynienia ze sprzetem

ymetalnym, nie bedacym jesszcze w produkcji seryjnej.

*°7zliv kubatura tadowni jest waznym zagadnieniem 2z punktu widzenia
ADa(_ °Sci zatadunkowych. Przedstawia ona szeroki wachlarz mozli-

wej °d bardzo skromnych od 15m* do -70 (typ*t "Freighter” )i wiec—
bie * dysproporcje kubatury i udzwigu wystgpity szczegOllnie wyraz-
na °Uresie powojennym, kiedy ekploatowano bombowce, przerobione

hifijg "zportowce, ktorych wjrrzutnik bombowy, przystosowany do pc-
nPe 10 ton bomb, ma objetos¢ (kubature) zupetnie nie-
sty G2onalng, ktory musiatby zajgé ekwiwalent 10 ton bomb w po-

ne¢ ;»5S: 100 pasazerdow, wzgl. wiekszej ilosci tadunku o przeciet-
nie rir, Ze a °Ujetosci. Sytuacje usitowano poprawi¢ przez zastosowa-
dOpi;re2ePianych pod kadiubem konteneréw. Proporcja jest wtasciwa i
AOzu Przy transportowcach konstruowanych specjalnie w celu prze-

°warow lub pasazerow.

- maksymalna diugos$¢ lotu bez lgdowania - nowoczesnych
bie ntpwcéw zwieksza sie coraz bardziej. Szereg typow jest w sta
Szyeh + lecied Atlantyk Pd6tnocny, nalezgcy do jednej z najtrudniej-
N2ieiPtr?s lotniczych. Zasieg niektorych typow przekracza 10.000 km,_
neeget b° <e”na” kosztem zmniejszenia udzwigu handlowego, na

mwiekszej wagi zabranego paliwa.
bypu. ktadowa zalezno$¢ udzwigu i zasiegu transportowca matego
ilustruje nastepujgaca tablica:

2aslig km Udzwig handlowy Udzwig handl.# Waga paliwa/*
50
n 4,300 77 23
750 37
000 3.550 63
50
2%5 00 2.880 50
Ae000 1.300 23 7
0 0 100

brie «_ “"™grto tutaj zaznaczy¢, iz majgc do wyboru obok samolotu

“larignn3 Przewozowe, optaca sie korzysta¢ z lotnictwa przy

8typil -~tach na wieksze odlegto$ci. Najwiekszy zysk na czasie ny-

ANSKirr bardzo dtugich trasach, gdzie przy przewozie lgdéwo-
istniatob.y kilka punktow przetadunkowych.
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ataCVianey jeszcze w skréocie wspomnie¢ o dwéch systemach ekplo-

wVty” nyc”M transportu lotniczego. Transport lotniczy skorzystat

t°na” \ wPadku z doswiadczen zeglugi morskiej.i eksploatuje swdj
w dwojaki sposoéb:

1) na liniach regularnych
2) jako trampy.

ad t)
Wszystkie wazniejsze os$rodki przemystowo-handlowe na Swiecie
sh juz potgczone siecig lotniczych linii regularnych. Korzy-
y z nich pasazerowie, poczta i drobne partie towardw,

"oty odbywajg sie zgodnie z ogtaszanymi rozktadami lotu,bez
j*ledu na frekwencje. Stawki taryfowe sa publikowane, sag

obliczane na poszczegOllne odcinki drogi i ulegajag stosunkowo
-atym wahaniom. Po wojnie uruchomiono pierwsze, wytgcznie
garowe linie regularne: U.S.A.-r Bliski ’'"schod, Szwecja»
«lochy, Szwecja-Ameryka Ptd. i wiele innych. Przesytki przy
robnicy dokonuje sie na podstawie specjalnych listéw prze-
wozowych.

ad
2V . .
Trampami nazywamy transportowce, $wiadczace ustuge przewozo—

wg nie wedlug rozktadu lotéw, lecz zaleznie od”*zapotrzebowa-
nej wyrazonego ze strony wiekszej partii towarbw —mozliwie
oatosamolotowy tadunek, lub wiekszej grupy oséb. Trampy po-
wietrzne czarteruje'sie podobnie jak trampy morskie na bazie:

1) time charteru — czarter na czas”®
2) voyage charteru- czarter na podroéz.

r. zostat opracowany i przyjety standartowy czarter
T P°d nazwg "Baltairvoy”,

pobierane oparte sa w gospodarce kapitalistycznej na
Nozyop21rr 6. frachtowego. Odbicie stanu rynku frachtéw lot-
AQObtéw \ s"Wfordzie mozna na gietdach. Najpowazniejszg gietdg trans-
SativcP- °'tniczych jest Sekcja Frachtéw Powietrznych przy Gietdzie
leJ* Istnieje ona od 1947 r.
gia}asbfiPnie rozwinety dziatalnosé¢ gietdy w Paryzu i Antwerpii,
lotniczych sa stale reprezentowane interesy zardéwno
bow Dn9w > jak i zatadowcoéw, przewaznie przez makleréw i spedyto-
2 etr2nych. Instytucje te sa czynnikiem kantaktujgcym”towar
* Naczarterowanie jest utatwione przez szeroki wyber
*ije ¢ rtowcoéw reprezentowanych przez maklerow, co pozwala na szyb—
"aheg0 °rzystne wyszukanie maszyny najodpowiedniejszej do przewozu«
?°Wanj °waru. —w gospodarce planowej natomiast, przy scenorali—
b76 POdazytonazu, fracht przy lotach czarterowych, mogacych
Cehg 7QMNarlymi w tym wypadku moze stuszniej, lotami zleconymi, jest
1 Poij_-t,fMaadczong ustuge przewozu w zalezno$ci od kosztow wtasnych
komunikacyjnej panstwa.

N"olei nalezy poda¢ grupy towar6w transportu lotniczego,
[rihyGh *"yobrazi¢ sobie transport lotniczy rudy, wegla, drzewa i _
¢l sksr,’) Q/,ar°w masowych, szczegdlnie z punktu widzenia optacalnos—
“atacji, a nie mozliwosci technicznych.

bvo©®°1le mozna wyodrebni¢ trzy gtowne grupy tadunkoéw, ktére
brane pod uwage przy towarowym transporcie lotniczym,.
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1)
2) ";;ary wysokowartosSciowe o matej objetosSci,
»a,ary > dla ktérych szybko$¢ dostawy jest warunkiem przepro-
3) S i ta transakciji,
prjdry* ktérych w normalnych warunkach nie kalkuluje sie
daierzucaa droga lotniczy, lecz ktdérych transport powietrzny
cje w pewnych okoliczno$ciach znaczne oszczednosSci.
ad 1 r
urupe pierwszag tworzy drobnica wysokowarto$ciowa. Uwzgled-
nienie petnej listy towarow transportu lotniczego jest
w famach niniejszego artykutu nie do sporzadzenia.

'loz dzisiaj caty szereg Central H.Z* postuguje”sie trans
P°rtem lotniczym przy przerzucie pewnych towardow, lecz

aj ~ ruch ten jest na razie znikomy.
leL.L."LOT" transportowaty ostatnio catosamolotowe tadunki

Jagbéd do Anglii oraz zywych rakéw do .Francji. W ZSRR dos-
arcza sie do Moskwy zywe ryby z potowdéw w Morzu Kaspij-

skim. w Europie Zachodniej transportuje sie nowalie i kwiaty
rzyktad rakow, ryb, nowalii i wielu innych niecytowanych,
wtadczy, ze warunkiem przeprowadzenia transakcji jest tak

®zybka dostawa, jaka wystepuje jedynie przy transporcie

ad 3 lotniczym*
charakterystyczny przykkad zmiany towaru "zwykiego” *na ta-
dunek transportu powietrznego, potgczony z'poréwnaniem
osztow zostaje przedstawiony' ponizej;

%5 1947 r, s/s "Lake Chitco” —7.165 BRT zostat przyholowany
ao Singapooru z uszkodzonym watem Srubowym. Najblizszym
miejscem, skad w danej sytuacji mozna byto dostarczy¢ nowa
G4?s¢ maszyn, byta Anglia. Stocznia miejscowa nie mogta
sprosta¢ zadaniu. Droga wybrana dla transportu czes$ci za-
xennej o wadze 6 ton, daje ciekawy poglad na uzytecznos¢
fansportu powietrznego.
Zostato wykalkulowane przez zagranicznych makleréw lotni-
azych(powazniejsi maklerzy okretowi utworzyli przy swoich
ffz®dsiebiorstwach dziaty transportéw lotniczych,, ze r-ms’
i 'rf danej czes$ci droga lotniczy kosztowatby £ b.uou.-
trwatby 4 dni. Biorgc pod uwage, ze transport_drogg mor-
[ trwatby 60 dni, a kazdy dzien unieruchomienia statku
°sztuje 1 300/- otrzymuje sie ciekawe zestawienie.

morze powietrze

he szt £ 6.000/-

~fanaportu t 50/ - '

ini ©ruchomienia statku. . £JS.000/- _t 1.200/*-
ngg&,*’\czny do momentu dostawy .
) zapasowej. . . . . L '8£2ig/====AZ:ii22 /= ====
acg o

21dzono przez skorzystanie z transportu powietrznego

i 10.850/-

N powyzszej nalezy doda¢ zysk dziennystatku, pomnozony
., -Spi0 , dni, o tyle bowiem wczeé$niej statek bedzie mo”ri yc
‘towany Zaktadajac, ze zysk ten wynosi £ 40/- na dobe
di z°no strate” dalszych £ 2.240.- Ponadto w wypadku uzys.
”H”_abr a samolotu tadunku powrotnego, stawka frachtowa &L [~
S eSowand s e ? znacznej obnizce.Ltgczna wiec oszczednos$é przy za*
I3.onn U “ransportu powietrznego, wynosi w naszym przykta

U~ 15.000!-

\
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0*<5Ini( fciorgc mozna je ujaé w nastepujacych punktach:

A) li;)rzyéci bezposrednie;
zwiekszenie szybkos$ci obiegu dobr i ustug,

2) skréocenie nieproduktywnego czasu podrdézy - przy ruchu
Pasaz erskim,

3) wptyv; dewiz, majgcy znaczenie na ksztattowanie bilansu
Ptatniczego przez "niewidzialny eksport ustug" - przy
rgachu zagranicznym.

*) KOp,ysci posrednie:

czynnik propagandowy preznosci gospodarczej,

2) wszelkie korzysci dla klienteli, a przez to dla gospodar-
stwa spotecznego, czyli;

al zplizenie producenta do konsumenta i vice versa,

*) odpadniecie kosztow dtugiego nieraz magazynowania
w oczekiwaniu na transport,

C) krotsze uruchomienie kapitatu obrotowego,”

d) obnizenie kosztéw konserwacji przez zmniejszenie moz-
liwosci powstania szkéd w okresie krétszego transportu

e€) odpadniecie ewtl. kosztéw za przestrzen chtodzona,

f) obnizenie kosztéw opakowania,

9 zmniejszenie mozliwoéci "peiferaguu,

h koszt ubezpieczenia jest nizszy niz przy innych srod *
kach transportu.

Pi(—;g‘o' ciami wymienionymi w powyzszych punktach, wspom-
®ozna jeszcze dla przykiadu o nastepujacych;

ro\gljvr(;)'s()K'-@,azety i poczta ze stolicy ~ATurkmenii .
trva>0Wa*Zane Sii samolotami w przeciggu jednego dnia. Dawniej
dawni°-tc .10 ~ 12 dni. Azja Srodkowa, do ktdérej dojazd trwat
Czao miesigce, osiggalna jest z lotnisk w jeden dzien. ~
dow» 2amarzania rzeki Lena, lotnictwo zastepuje zegluge srodia-
W N arantuje szybkag komunikacje z Republikg _Jakucka.
OPyla sie przy pomocy samolotow rocznie miliony he-
hiarow gruntu w walcelze szkodnikami i malarig. W Kanadzie lot-
26z -Um°zliwia eksploatacje rozrzuconych daleko na
potpd, t°ta. Podobnie jak Norwegia na morzu, Holandia st y
.Przemyst ustug transportu lotniczego, ktory zapewnit
ysiacom obywateli, a panstwu powazne dochody.

wo.. ogo6lnym przedstawieniu znaczenia transportu lotniczego
Pta"~0dark:ach pahstw, nalezy rozpracowa¢ to zagadnienie na
przL fyznie korzys$ci, jakie moze osiggnag¢ gospodarka polska
U na” k°rzystanie z ustug transportu lotniczego. Wprowadzone
Kowi.k”y gospodarce socjalistycznej planowanie transpor

0 zapewni¢ jak najlepsze jego wykorzystanie w gosp

Ouz.eralvzy zaznaczy¢, ze Polska z racji swego, stosunkowo nie-
ks2tei+ 0rSzaru geograficznego (313.000 kmt) 1 raczej g
WANp»+~rU Merytorium nie posiada specjalnych danych do rozw 3
linp| “zo-ego transportu lotniczego. Mamy jednak w olsce s g
o pp lotniczych, tgczacych miejscowosci oddalone od smebie
wyra® Szto 300 km. Jest to odlegtos¢, przy ktorej zary sowuje sie
y zysk na czasie przy korzystaniu z transportu lotniczeg

linii wychodzacych z Yiarszawy i biegngcych d°
cin in"6lnych wiekszych os$rodkéw' miejskich jak Gdans. , f-2-
Adinorv'rOCraw> Krakow, najwiekszy zysk na czasie daje linia
"Potudnie, a mianowicie Katowice—Gdansk, tgczgca o s”a
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sza6 |®kowy z zespotem portowym GD* Jakkolwiek nie nalezy umniej-
Polsfca aazenia tras wewnetrznych, powazne korzy$ci winna osiggnac
lotniG iTOsPolarka przez zapewnienie szybkich i dog-dnych po5aczen_
1° unifr"0™M z wazniejszymi -8rodkami zagranicznymi« Pominie dgznos$ci
uzaleznienia sie od zagranicy w jak najwiekszym”zakresie,
Wxg?*a*ka nasza w chwili obecnej korzysta jeszcze z 'jej ustug*
znVG>i 47 F* Zdarzato sie kilkakrotnie, ze przesytano czys$ci
(Okonvvo-iriasz®n zagranice w celu zamiany lub regeneracjie Wysytki

do Hiin-ian® P°Srednictwem transportu lotniczego w celu skrdcenia
dar™ Amarri Przestoju maszyn i przerw w produkcji« Zysk dla gospo-
Jest wyrazny - przez przyspieszenie procesow produkcyjnych

N tva c rolltyka w stosunku do transportu powietrzenego winna iS¢

Bkiei.ym kierunku, ktory jest utrzymyyjany przy zegludze mor-

Vretr£m maksamum tadégnku na wtasnym tonazu"* Polski transport po~
W powinien wiec rozszerza¢ zakres swego dziatania | zdoby¢

kig Roi? klienteli. Zdobycie rynkow i zaufania dzisiaj, odda v?iel-

®0ze«J?ysScl juz jutro, a wszelka zwiloka w rozwinieciu aktywnosSci
a nie do nadrobienia.

'Mda;

"tjskOje | Totstoj* "Ptanirowanie towarnych perevozok" Moskwa 1949
tii! .
St °n de Ot,Victor ILe transport aerienl'aviation politique
a l'aviation economi/¢cfue” Paryz 1947.
RoOi;nik I. W " L "
Verkehr", "Transport", The Shipping World"*
"Plight", "Przeglad komunikacyjny1'
12
-S”Mnizac”™a robdén przetadunkowych”w”gortach”gdzieckich”

Atk iOUwaSl na aktualno$S¢ tego zagadnienia dla nas zamieszczamy
troszczenie artykutu, ktéry ula zat sie pod wyzej podany
57torem w czasopismie "Morskoj Ptot" Nr 24 z dnia 2" marca 195
A*cH rL a® ykutu jest kapitan handlowej marynarki Radzieckiej -
rm<5 jster.

P°ozatku dowiadujemy sie, ze odbudowa urzgdzen mechanicznych
| 949 Ndzieckich, nie tylko zostata ukonczona, _ale ju”™ w roku

Antach”oiw'*'6 Przekroczyta stan przedwojenny, ObeSd! pjektorych

rob6t jest catkowicie zmechanizowanygh- Oczywiscie, taki
kt« k 7 eozy 60apOk” nkkytoiklkyaljn6SaVvrio' przetadunkowych,
13 adu
194 fzrésta o ok 130%* Dzieki temu za-

an® 96,000 godzin przestoju statkow (sudoczasow), co pozwo-

azianp> Przerzut setek t%sieAcy ton towaru w Bortach ponad przewi-
e triny,

°2e86 ir «w S2ym ciggu autor stwierdza, ze jednak istnieje jeszcze
Si2s3e ? 6t? ktore dotychczas wykonywane sa recznie. Chodzi
zatS|*s"am 0 prace trymerskie w tadowniach o -~e 3, ?
w°tS2tS ? dunku 1 wytadunky wagonow, jak rowniez sztaplow”nie i
fi “rw byRiopani® W meagasyredh. Bratd te wykenywane sa, przewaznie
Usznie, Co do tryme”ki w tadowniach mozna powiedziec, y4
N 0 Ze aatkowicie wykonywana jest recznie. Autor podkres$la wielkie
D~ diie zmechanizowania tych prac, nie ukrywajgc, Naukowo
Joawi do rozwigzania, W chwili obecnej Centralny x*tytut Mukowo
rynarki Handlowej bada caly szereg wynalazkw m J4
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celn
Z Pi'6bachdISZ® P9s” py mechanizacji prac w portach. Naprzryktad,
I1s"ej ~ 2najduje sié maszyna dc trymerki zboza w tadowniach.
9?0"Wanv"” St?ulcc® przypomina ona tasmowy transporter, Kktory przy-
e« 26y G .~ u obraca sie dowolnie dookotamswej Qqsii rozrzuca
i kecnstJ 7 Omieniu 10 do 12 metréw, Podobne urzgdzenia sa w prdbach
Pi>2y ga~ukch_w odnjestentu do imnych masowych 'towaréw, tzaréwno

~ Jjak i przy wytadunku.

Duzi
, poswieca sie réwniez zmechanizowaniu manipulacji
Weon ia,?0Wlitach. W tym celu wyzej wspomniany Instytut bada

° 1 zastosowania specjalnych chwytakow widetkowych.

pr%VéI/zlégl‘riu aulor przechodzi do powiekszenia mozliwosci wyzyskania
;adziecii mechanicznych juz istniejacych w pertach. Wszystkie porty
wa2ej’®.Si bogate wyposazone w parki urzadzen mechanicznych,
a-iir:ieS0 rodzaju typy dzwigow na nabrzezach, windy magazynowe,
‘,rHaE}ép KW zne itd. Waznym problemem jest tutaj konserwacja tych
" zapewniajagca ich najwiekszg wydajnos¢.

Pdyz avvaci autor poswieca konserwacji drog | nawierzchni nabrze-

g5ahir> 2aPewnia cna dobre dziatanie utrzymanie w nalezytym stanie
"zne® taboru kotowego.
+ . (TO»p] « Yo

0?? ~ads”1 chodzi 0 zatadunek bunkru na statki, Mw wiekszo$¥k ipor-
Ve cdel °h) jest cn jaz zmechamizawamy; jgjdinalk *tan ten musi
tici? Vorty9 gdyz zatadunek reczny bunkru W duzym stopniu
Postoj statkow w portach.
m
.
EJ hikkl® awd®] artyrkut, autor wyraza pewnos$é, ze dzieki ofiarnosci
I ?32eniA ?°rtcwyck - stachanowcoéw, atale wprowadzajgcych nowe
eil jugl a a zgtaszajacych wynalazki, mechanizacja w portach radzleo-
A kréotkim czasie- obejmie catos¢ prac przetadunkbwych.






