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Sejmie prosimy o wypetnienie i zwrot pod wyzej, podanym adresem.

\Y Ee

5
vV FaTQi * i*u,,ig * Wydawiictwe ko pomy$lane jest 5ako ksiega-se-

PowLi Ziklpma_na odpowiednie dziaty (wg, krajéw). Odnosne Infor-

T do ktor-1~ 67 Auzn h.kartkach b dosyta,ne biezaco, z znznacze-
MmOreg0 dziatu n%?ezy Jre w+qcz$g?‘ Y 4

nSSaS Przyst®"Pa<e do opracowanhia wydawnictwa p.t.

[

"Inf
eIOedycii °l2dj 01 bgéiozie zabierat dane dotyczgce warunkdéw transportu

iX miedzynar wej:
Uai°®+°8ci .ogbélne o danym kraju i jego portach.
nie °bie.erowa, polskie placéwki handlowe, polskie |Ii-
8 Attlarne, opis gtébwnego portu itd.) tak nie
_ fnachtowe linii regularnych do portow danego kra-
I . . . . o JU tak  nie
b, rZePisy o obiegu i sposobie wypetniania dokumentow
. Pr?orsj sytkowych tak [
o) -«Bjisy optat konsularnych Wysyreowy tak 2;2

alnnki szczeg6lne transportu:
N °yiigzujgce uzan3e portowe i handlowe tak nie

(O~MrPretacja terminow-klauzul
.nosnie ptatnosci frachtéow, sposobu przetadunku,
-tadowania, kontrolowania i clenia przesytek) tak nie

mlgjio ,

1 ktérys z w/w”punktow jest stusznie zamieszczony, prosimy

fTly o ~ x a jezeli jest zbedny - nie.?/ wolnych punktach
N zamieszczenie dalszych uwag.

nadzie”e’' ze wyPowiedzi Czytelnikébw pozwolg Redakcji na
1 2le-enf ?atenatéw, ktdére przyniosa najwieksze korzysci dla wspc¢-
‘éch avwcy z ekspedytorem i dla sprawnego przebiegu transportu
zagranicznego.



fti
nku_ eht owego_" Fairrla™ Kr,3.4-93 z dnia_4.5.1950 r.) .

2igv30" erencja zeglugowa India, Pakistan, Ceylon and Burma Outward

I Gonference zatwierdzita natychmiastowe cofniecie dodatkowej op3

pttn Yysokoaci 25/ do stawek frachtowych ze Stanéw Zjednoczonych Ameryil
°Cnej ¢o0 Bombaju, Uzasadnia sie to poprawag stosunkéw w porcie Bombs"

zfta rynku frachtowym Anglii istnieje pewne ozywienie, objawiajace
"resowaniem Ministerstwa Aprowizacji przewozem cukru i zboza-
N-SVIeWY rynek weglowy wykazuje zahamowania, pomimo starah, by go i
* Eksporterzy podaja, ze zmniejszyty sie zamoéwienia zamorskie!l
8ig U4~ lroportowych, Przewiduje sie, ze stawki frachtowe dla wegla dadze!
O"hyma¢ na dotychczasowym, niskim poziomie, jak np,

Cardiff - Gibraltar . . . .sh 17/-
" - Lisbona ... " 22/6
- Zach.Wtochy. ., . . " 19/- - 19/6.
dolski rynek weglowy podaje nastepujacg stawka na przewé6z wegla:
Gdynia/Gdansk - Buenos Aires. . sh 50/- - 53/6

Ap°tterdam zaczarterowat szereg statkéw na przewdéz wegla d® Zachodf
£°ch, nie podajgc jednak blizszych danych. 1

\Y Na Antwerpii stawki frachtowe na wegiel ksztattujg sie nastepuje!

Antwerpia-Wenecja/Ankona sh 23/- - 23/6.

47 7hek frachtowy potudniowej Afryki,czarterujao statki na przewdz
rzede wszystkim do portow australijskich, zapewnia zboze jako t{aj
Powrotny. Stawki na rynku tym ksztattujg sie nastepujgco:

Durban lourener Marques - do Adelaida sh 35/- -40/-
Durban ,LOurenco Marques - Melbourne sh42/-
Durban Lourence Marques - Karachi sh 37/6 -37/3.

7i'Z|\el,57‘E|tIf° na rMn“u tym daje sie zauwazy¢ zainteresowanie przewozem ru
zhaczonej do Rotterdamu ( sh 43/6) i do Saudy (sh 65/-).

ryn“u australijskiego i z portéw Dalekiego Wschodu podaje sie
ar-s, ha przew6z zboza rdéznego rodzaju, np.: pszenicy do Wielkiej Bry—
"H Pewr ~’' kukurydzy, ryzu itp. oraz rudy zelaznej i chromowej. Notujl

znizke stawek na miesigc czerwiec.

/lfEaezna poprawa sytuacji zaznacza sie na atlantyckim rynku frach-
d_a7umitet zgodzit sie na podwyzke stawek ¢ 3d na quarter - wynoszg"

St.Lawrence - Wielka Brytania (Antwerpia, Hamburg sh 8/- za qr.?
- Antwerpia, Rotterdam a 7,5 d mniej Vznizka zwy-
czajowa) .

ftch >Kie odczuwa sige braku tonazu przy czarterowaniu statkbw na przewd.
aaunk@w w okresie maj- czerwiec i lipiec. Biezace bukowania podaj
X zaczarterowanych. Komitet zaangazowal réwniez 9 Statkéw t
w 50/g ' na przew6z cukru e Kuby do Wielkiej Brytanii przy statej stawc ]
*nia podatek opcyjny dla San Domingo wynosi minimum sh 5/- Czarterold
S. ' dotyczace okresu - maj, czerwiec,na po6zniejsze terminy na razr
1 ealizowane z powodu braku odpowiedniego tonazu.

Stanéw Zjednoczonych pozostat nadal w zupetnym zaniedbaniu.
°» Elaty oflczuwa sie powazny brak tonazu, Dc konea—eczerwca
&2 Marriko 12 notowan i w tym momencie przewiduje sie nastepnych 12
Arain[Nkefi pdZniefszych. Z tego tez powobdu stawki na rynku ‘tym
sie dos¢ wysoko -
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D

wc PlLata - Wielka Brytania/Antwerpia/Hamburg. -Si  45/-
8 T IFX¢ va toR)); n RO/fi

3 ,/ Plata - Indie (stawka na CZEerwiecC) . ( \a/
- Indie (stawka czerwiec-lipiec) 69/-

ty0, Ryne”™ PoOinocnego Pacyfiku charakteryzuje stato$§¢ obecnie stosowa-

i~"awek. ‘¢wyzka stawek w poprzednim tygodniu na zboze na sn b/o ao
W pleOBrytanii i sh 67/6 do Ptd.Afryki zostata uzgodniona na warun-

dla odpadkéw (szmaty, drzewo pitowane) do Wielkiej Brytami

'*a ta w marcu 1950 r. wynosita do sh,58/6 do Pitd«Afryki.

-"Pia stawek frachtowych.

‘shvse Australia (Wiktoria lub Nowa Ptd,Walia) do Ceylonu "Ba Estada’

8

2 " t. 5" - sh 56/3, magka w wotkach - nraj.
Australia (Wiktoria lub Nowa ptd.Walia) do Ceylonu "Cape Nelson,
w9*30a t. 5% - sh 55/-, maka w workach - czerwiec
PrAask/ddynia - Buenos Aires - "Carrier® 7.000 t. 10y  sh 53/6
N JP°jg wytadowczg - wegiel - mayj.

'¢ "Sk/Gdynia - Buenos Aires - parowiec wtoski 9.000 ton 10$%
5 jQ/~ Wegiel - kwieoien/maj-

‘" ahsk/Gdynia - Wielka Brytania, parowiec brytyjski - 800 std
'00/- tarcica - maj

‘i"é"sk/Gdynia - Wsch.Wielkiej Brytanii, parowiec dunski

- 625 std,
7V, 0/- tarcica - maj
A ja PYd- | Wsch.Wielka Brytania, parowiec niemiecki - 300 std.

0 '25/- tarcica - czerwiec.

6

e’Zc2ecin - Beyrouth - 'Medica 4.500/5 .000 ton sh 33/—f .i.o
ern@p*t. ma.<
|

- Rotterdam - "Tempie Yard" - 8.000 ton 5/ sh 64/6

10*(.: "Jexr - majl/czerwiec.
ai , . .
R O/ Zach.Wioch‘)//, parowiec 6.400 ton sh 190/- opcja Adriatyk

3] V6 - wegiel - maj.
Areiff-Gibraltar - "Charles Pickens” 7.000 ton sh 1 /- wegiel-maj.
h vardiff*hakar - parowiec brytyjski 5.000 ton sh 22/o -wegiel-maj

2al:° rs. io$; "Purham Trader" 38.000 qrs. .5/, "Runswick" ¢9.000 q.
n%d- q‘%g&)n"

30'.00Q qrs. - 5?. Wszystkie sh 5/- na qrs. Podatek opcyj,

™ 1 Arttwerpia/Rotterdam 7,5 d. zboze.czerwiec.

Anilippevyille - Norwegia, "Mira" 7.300 ton 5/, sh 24/6 i.i.o 1€0%"]
I
10 *"U-ng-Montreal "Empire Prome™ 4.000»-» / 4.75 f.i.o. odpadki maj.
;o Cardiff_LisbOna parOwiec 1.800 ton sh 16/- wegiel - maj

S2+tter'dam-Alexandria "Ooulberg" 8.250 ton sh 31/- nawozy
10 _ Uczne workowane - natychmiast

“VIn*erpia _ Santos "Gronland" 10.000 ton sh 40/- koks - maj.
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he tzartery",
A'*
Indt®Cn" 2.565 tor, d.w. / 11.000.- miesiecznie - rejs okrezny
ile Zach, - dostawa .Nowy Orlean - natychmiast.
Slairclova" 9.000 tors d.w. sh 15/- indyjski handel ryzem -

| ldkres 2-3 miesiecy - dostawa Kalkutta -"maj - dostawa zwrotna
n<ue.

BRE W Ish Prince" 10.100 t. d.w. sh 16/- rejs okrezny zach.
. "Wybrzeze Ameryki - dostawa Liverpool potowa maja.
a

ta ~ 9.415 t. d.w. sh 16/6 - australijski handel fosfatami
res 9-10 miesiecy, dostawa Pid.Australia - maj/czerwiec.

Y 5i=Syarynek_frachtowy.

Feh j, 5 lotniczym rynku frachtowym, uwage koncentruje sie gtéwnie na lo\

i/ch "dystansowych. Przede wszystkim chodzi tutaj o przewdéz Swie- -
rOsa2erC’®w w -Europie. Notuje sie réwniez stawki za przewozy np.: wy- |
°naytula film°wego z Londynu do Nicei, za przew6z tekstylii z Lille do,i

ti Nirma Messrs.Lambert Brothers podaje, ze zorganizowata przewéz Ic

iemikalii z Bremy do Londynu, jak rowniez przew6z pasazerow z Ka
Londynu i z Amsterdamu do Wsch*Afryki (Dakota).

0 Kait.§ Eawvilland' €ornet przaprowadza obecnie probne Loty @ Loodynu

e V>'1 Przebywajac jfrase ,w ciggy 5 gcdz.10 min. Czas jazdy jest. o po
425 mij Q@%ﬁlrﬁ przy tacl normaLfI-nycﬁ. ‘IﬁJr—z—eci'e szybkosé wynos) '
/"odz, na przestrzeni 2.183 mil.

j7a dalszej trasie do Nairobi (Indie) rozwinieto szybkos$¢ 418 mil/’
Przebywajgc 2.196 mil w 5 godz. 15 min.
&Sh . .
dnia 5 maja 1950 r.
"rith gh overseas Airways Corporation otworzyta dnia 24 kwietnia
i)v'°ty* nawe potgczenie Anglia - Kanada samolotami typu Stratocruiser.
St giw ~“rhdynu nest9Pujg dwa razy tygodniowo. Dotychczas trasa ta byt!"
nal a.przez maszyny typu "Constellations". W przyszto$ci przewidu-!
°®2ienne potgaczenie miedzy Londynem a Nowym Yorkiem.

2Pab6.skie towarzystwo lotnicze "lberia" zorganizowato na trasie |
arcelona-Paryz cotygodniowe przeloty aparatami typu DC-4.

R = 7 A W . . .
i tyjskie towarzystwa lotnicze wystosowaty protest przeciwko nowag
i.Q"ioj.s?nei podwyzce cen benzyny o sh 3/- za galon. Koszty wtasne prze¢
*Qgq Wa wzrosng w zwigzku z wprowadzong zwyzkg dla Birmy BOAC o
Lj dla Birmy BEA o t 100.000.- A -

VNS ks .
a_stawek_frachtowych_do_Auckland (Nowa Zelandia).

26 kwietnia 1950 r. linie zeglugowe: New Zealand Shipping
. S.avill & Albion Co.lktd., Bederal Steam Nawigatien Go.,Ltd,
“SQ; Ltd., oraz Blue Star Line Ltd. wydaly okélnik o nastepujace]



Jak

kovTinfOrmOWani zatadowcy, na skutek statych, powaznych przestojow
j ~ Auctand, Linie Kynferencji Nowo-Zelandzkiej, zadecydowaty na-,
,°datkowy fracht w wysokos$ci 7,5% na wszystkie przesytki przezna-/

i <csvs>ti g0 portu. Ten dpdatkeqwy fracht stesdie sie do wszysikieh
—wp, %z P°rtéw Zgednoczonego Krojed§tinva k Kaoinbjoewilu wiaczare ze G&ks
0.h Zarzgdzenie te ©bowigMNRE gﬂ@d‘zli% & wszystkich gW, lktéifs
2 Liv 2evvidziany o6jazfi z Londynu przypada w okresie od dnia 1 czerwcnh

2ninc.er*00”u od dnia 10 czerwca. Odnos$ne linie zeglugowe stwierdzaja,:
bZ°ne byty do natozenia tego dodatkowego frachtu i beda gotowe do.

kowane3?18, te" uchwalN» Sdy przestoje W Auckland zostang powaznie zre

W
2Vjiardndu 5 maja 1950 r, wspomniane linie zeglugowe wydaty nastepujgce'':

% m enie’ dotyczace tej samej sprawy:
Yo't renca Nowo—Zelandzkiej powotujg sie na poprzedni okolnik /
"Prawie z dnia 26 kwietnia 1950~r., informujacy zatadowcéw o do—,

shachtowym W wysokos$ci 7,5%, ktory miat byé stosowany do wszyst- 7
itaWwe”» na"outward" do Aucland. Uwzgledniajac specjalng prosbe
N 2yc2l°v,e5 Zelandii, ktdéry zamierza zaja¢ sie natychmiast zbadaniem
le tgp* Przestojow statkow w Auckland, postanowiono zawiesi¢ wprowadze:
’61\2-$Wif2-dodatku> CG zacznie obowigzywaé¢ dla statkéw, ktéorych odjazdy
| 9cMaiare sg z Liverpoolu poczagwszy od 8 lipca, a z “ondynu od 13 li:

Woie @MY zatem zatadowcom uwage, ze ww. zwyzka stawek frachtowych |
- obowigzywata dla przesytek wychodzacych do Auckland z Liverpoolu,
195 wle od 10 czerwca do 8 lipca, a z Londynu od 1 czerwca do 13 lipc"

£iata_frachtéw__morskich”~dc_Brazylii_i_ Argentyny_ (2xrarisPort" Nr 15

| w
"W, U2Upetnleniu nasz®i notatki dotyczacej "Nowych przepisow zaptat'
A do Brazylii® - BICH Nr IV. str.7. 'podajemy, ze stosownie do po

bl"!1 ®ai}ku Brazylii, nowe warunki ptatnosci obowigzujg dla tych dc:
aPktérych akredytywa zostata otwarta po 1 marca 1,950 r.

f‘_jBtati/ rij-erencja zeglugowa postanowita, ze frachty morskie dc Brazylii;
: N Podniesione o0 5%. Podwyzka ta wydaje sie wytlumaczona tym, ze

"83"(‘32T,an"e naleznosci przez Bank Brazylii trwa zwykle przez diluzszy
asu,

|3 Ja¢inia Z2atadowcéw wazng jest wiadomos¢, ze na konosamentach, nalezy |
isiej e Pédaé adres odbiorcy - przy konosamentach na zlecenie w formi
~ Zawiadamiajagceqo.-
ta frachtu morskiego agentom linii zeglugowych w porcie prze
p~t wria winna nastgpi¢ przed przybyciem statku wiozgcego dany towar i
_ niezaleznie od tego, czy statek i tadunek dotrg do miejsj
Z€Nla  czy nie,

be wev6e.Przepisy wchodzg dopiero w zycie i moga jeszcze zostaé zmie-
écej chwili
ekawy jest przy tym fakt, ze argentynski Bank Centralny wydat
°s Przeciwne i zakazat optacania frachtéw morskich w Argentyni

I®i¢ wszystkich przesytek do Argentyny - tgcznie =z rzeczami oscv
fracht musi by¢é zaptacony w Europie.



4(;>0|0>R,
"t-?ii_i>przefisy__konsularne_dla_przes™tek_do .Urugwaju.
O refaviug zawiadomienia Koninklijke Hollandsche Lloyd - taryfa optat

s i"zacje dokumentéw dla przesytek do Urugwaju wynosi obecnie:
za komplet

> U 2a°ja konosamentow ze specyfikacja do 15 wierszy hfl 20.-
I’\ga. dGJa konosamentéw ze specyfikacjg 15 do 30 40.-
NeZatg”hcMa faktur konsularnych (Swiadectw pochodzenia)
is eznie cd wartosci 40.-
°a®ja Swiadectw zdrowia (np dla nasion, roslin
itd) 40.-
yr_\\]cr}f ocznym jest wystawienie dwoéch lub trzech konosamentéw oryci-

Kraj pochodzenia musi by¢ wymieniony w konosamencie.

» -W« wystawienia faktury konsularnej jest konieczna faktura handlom;:
& gaK"Otnym wykonaniu, ktéra jednak nie musi byd sygnowana przez ]
a. W fakturze tej musi byé podana waga towaru brutto, netto
A netto, a takze znaki i numery. WKonsulacie nalezy pokry¢ faktu:
‘farnki w Pieciokrotnym wykonaniu. Konsulat przesyta faktury we
*JStv zakresie do odnos$nych wtadz portowych, tak, ze wytadowca otrzy-
jeden egzemplarz.

Taryfa Lloydu za wystawienie dokumentéw wynosi:

o 08 OO za komplet hfl 3
konsularne 3 .-
p.Ialati . : : :
azd-Ura sktada sie kilku stron , dolicza sie
A dalsza strone dodatek........iiiiiiiiinnnnns " " 1.50
A°to MiResytkach, dla ktérych oblicza sie fracht minimalny:
i ekty, ......................................................................... za komplet 1.50
KONSUIAINE .o " " 1.50
"Széﬁmkcs’nie znakowania koli jest koniecznym,aby na kazdej byta za-
; ka nazwa portu przeznaczenia.
c Ei-Sy. dla_ prze_sytek_zagranicznych_"Transport” 16}

2*5*¢ t"ENTYNA: dla przesytek do Argentyny nie jest potrzebne przedkta-
V - bteW~clen przywozu (lub ich kopii) , konsulatom wewngtrz kraju lub
G ° zatadowctzych. "Wy'starczy, *jeZéti eksporter zawiadomi konsulat
b "Wyjasnienia o otrzymanym zezwoleniu podajgc istotne dane t.zn.
Zwolenia, numer formularza, czas waznosSci.

2UELA: na fakturach konsularnych wzglednie handlowych nalezy
aawa¢ wage brutto towardw, ktére majag by¢ dowiezione statkiem
°Whni Przy partiach, ktéore zawierajg towary podlegajgce roznym

Ar‘el,nym, nalezy poda¢ dla kazdego rodzaju towaru wage ntto,



- 6 -
ja*klauzuli_fi o"b2_w_Dunkierce_ ("*Transport" Nr* 18) .
ierPre”ac klauzuli f.o.b. w Dunkierce, stosowana w brzmieniu

Jiatig przed wojng, zostata potwierdzona przez Konsultatywne Ze
Handlowej w Dunkierce w dniu 27 stycznia 1950 r.

F>>’\i2ej podajemy wolny przektad tych postanowien, na podstawie k
"\)/‘I’OYary sa tadowane bez pobierania optaty zatadowczej:

rzyjhiuje sie, ze dostarczajgcy towar na zasadzie f.o.b. wypetniaj;

We obowigzki, jezeli zastosuje nastepujgce warunki:

Zatadunek na statki liniowe: towar zostaje dostarczony pod sta-
tek - a wiec, albo: ']
n it

a> na nabrzezu, w miejscu ograniczonym koncami statku, przy
normalnym zanurzeniu,

t’) w barkach - wzdiuz statku,

ct w wagonach - pod statek,
przy towarach workowanych, zdawanych z wagondéw kolejowych,
nalezy je wyda¢ do drzwi wagonu, tak, ze manipulacja wew-
natrz wagonu idzie w ciezar dostarczajgcego towar na warun
kach f.o.b.

Zatadunek na inne statki: dostawa towaru nastepuje - albo:

a) z nabrzeza,

*0 z barek,

c) z wagonow,

iaty (frei in der Gchlinge) znaczy wtedy, ze inny sprzet przetadun-

,0vs*f@Zamy jest przZe? agemtd armatéra — t.zm. Ly, OQvzgdreni®@ ze-)
* kosze, kubty itp.

Wy
%ab()w.vf‘ki 03 'tej zasady zachodza przy przetadunku luzem nastepujgcych

birvv*9 zelaza w gaskach, szyny, zelazo, stal handlowa,rury,
itp. wyroby metalowe,

Iny, wegiel, koks, kreda, ruda, fosfaty, piasek, wyp/atki rud.

i « wymienione towary zostajg dostawione na nabrzeze - jak poda-.;
L" lub dostarczone w barkach’'czy wagonach pod statek.
?r
w 2 zb”zu luzem, ktére jest wydawane z wagondw lub bezposrednio

?0 , Batorow, zdajacy musi dostarczyC towar na brzeg luki statku i
ysypac¢, Trymerka idzie na koszt kupujacego."

ve 7

tz k
‘ Plat_ portowych w_Wenecji_"j'Transport"_Nrr 18_.}

s ;
54 BSAAM 2 Peri° we3 +taryfy przetadunkowej w Y/enecji (Tariffa Generale

r, "~itorato al Porto di Venezia), ktore obowigzujga od dnia 16.4.
A t 2°staty podwyzszone o 6,5f0
C’égl”"]@’\st optata Lit. 10.- stosowana wedlug okodlnika Ministerstwa

dnia 24.11.1949 r.- zostata zniesiona,



mVAa towarow importowanych w porcie Matadi (Kongo Belgijskie)
"Transport” Nr, 15.

“sownie dr nowego zarzgdzenia wtadz celnych w porcie Matadi be-
ty ilsle Przestrzegany 10-dniowy okres, liczac od dnia odej$Scia puatkij
tjS’i ¢"?" Przewi”2iany na przedtozenie dokumentéow, zatatwienie formal-
z0s"tnMch i dalszg odprawe towarow importowanych, Towary, dla ktorycf
V tym okresie przedtozone dokumenty, zostang w 11-tym dniu

0 Ptozone na sktad { obcigZone ustawowo przewfdzianymi optatami
ktadowymi,

*iegoWSJZ|73tkim eksporterom, ktérzy przesytajg towary .do Kongo Belgij-
rU'2ez Matadi, zaleta sie dbanie o terminowe przekazanie dokumentny’
zych.

AUO _ , . :
graniczony zatadunek towarow do Takoradi (Ztote Wybrzeze) "trans—V
L port_

%tg A..F}-czqtkiem roku 1950 rézne linie zeglugowe postanowity, ze wzgle-iti
q tii, ™" “spetnienie portu Takoradi, przesytki tam skierowane beda przyj- 1
* ;rzy zastosowaniu pewnych ograniczen. Obecnie sytuacja polepszyta !
jQp>0 stopnia, ze ogranicznia powyzsze moga zostaé¢ zniesione.

m
"no¢'yrZeglugi Srédlgdowej”

dr.-dg”*"*kanie okresu przedwojennego w dziedzinie przewozow S$rodlado-
y'*M*(jo”re”rynej drodze wodnej, jaka byta Wista, powodowaty, ze Zegluga ]
nie odgrywata powazniejszej roli w gospodarce narodowej. Ze—
Niltotaie“2na w znikomej skali odcigzata transport kolejowy. Odzyskanie
i"06 razonej w porty rzeczne i urzgdzenia przetadunkowe Odry
en stan w sposéb zasadniczy. Ogromne zniszczenia w taborze nie |
p* jedbnak odrazu na peitne wyzyskanie tego najtanszego Srodka prze-'
Atku a iyro petniejszemu wykorzystaniu istniejgacych mozliwos$ci na tym
s™aty w poprzednich latach na przeszkodzie:

nak planowania w przewozach $rédladowych,

/'r jednolitej organizacji, obejmujgcej cato$¢ transportow
r) srodlagdowych, ]

stawki taryfy Zeglugi Srodladowej staty na poziomie stawek

K°iejowych, nie przejmujac konkurencji z kolejami zelaznymi.

gj"°®wiadczen pierwszych tat gospodarki $srodlgadowej wyciggnieto
Y .Se do wnioski i w ubiegtym roku po raz pierwszy zastosowano plano-
PrzewozOw rzecznych, starajgac sie uchwyci¢ okreslone tadunki
An7ch portach. W ten spoonb powazna luka zostata wypetniona i
V @U?itiJeSzcze planowanie to jest niedoskonate, dalsze przemiany, jakie:
?/-i" samej organizacji przedsiebiorstw zeglugi Srodladowej pozwolg
b , ' iePsze rozplanowanie przerzutu towaréw drogami rzecznymi,

AU Mo hieStych latach istniaty dwa niezalezne przedsiebiorstwa -
iglric'ieSiuga n/Odrze i Panstw.Zegluga n/Wisle, prowadzace oddzielng
na przydzielonych im odcinkach. Od stycznia br. nastgpito
OWa%ofcu wymjenionych W jedno przedsiebiorstwo, pod nazwag -
\Z@%Iuga Srédladowa z siedzibg we Wroctawiu, Oddziatami w War-
po% Wrott gwiu, Ekspozyturami w Szczecinie i Gdansku, oraz placowka-
ach rzecznych.
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W n20m
jverci adecinolicenia dziatalnosci w dziedzinie transportow rzecznych
13 c2aSotalcrywnienia tychze transportow jest opracowanie i wydanie nowej
Taryfy Towarowej Zeglugi Srdédlgdowej, obowigzujgcej od

Tci
° ta w sposéb wyczerpujgcy i przejrzysty ujmuje cato$¢ zagad-
1 obejmuje nastepujgce rozdziaty:

Postanowienia wstepne
I Postanowienia przewozowe
g Postanowienia taryfowe
Przew6z przesytek w komunikacji kolejowo-wodnej.
vI* Wykaz optat dodatkowych.
. Tabelo optat przewozowych.
Wykaz odlegtosci taryfowych.
Wz6r konosamentu rzecznego
Wz6r formularzaT zamoOwienie statku do przewozu.

prstaw g stosowania Tymcz isowej Taryfy Towarowej Zeglugi Srodlg,do-
*klasyfikacja Towaréw zawarta w Taryfie Towarowej P.K.P. Cze$¢ T
1-1.1950
t 2°
Js*eijjegowane w/g tej klasyfikacji do pewnych klas wagonowych
-N7°fej°Wej towary sa zdeklasyfikowane w Taryfie Zeglugowej do naj-
A obrii- as “s*go”owych Taryfy Kolejowej, przy czym stawki tej ostat-
jLA°raj»i20ne s3- w taryfie zeglugowej od 20 do 3 > w zalezno$ci od rodzg-
i Taryfa wiec Srodlagdowa przejmuje peing konkurencje z kolejami
4
ki~ jle chodzi o postanowienia przewozowe, to stwierdzamy niewtasciw

c2asu rpozpoczecia tadowania w porcie morskim.

M podaje, ze zawiadomienie o gotowos$ci za- wzglednie wytadunku

towaru w ustalonym miejscu winno by¢ doreczone zainteresowa-
nym w portach morskich w dzien powszedni od 7-ej do 12-e]j
godziny,

P-5b czas rozpoczecia za- wytadowania liczy sie w portach morskid]
od godz.13-ej dnia, w ktérym doreczono zawiadomienie o goto-
wosci do za- wytadowania.

. Sledu na czas pracy zmian ekip robotniczych w porcie (7-a,
ht la) czas rozpoczecia winien liczy¢ sie od godz.15-tej, gdyz
rozpoczecie pracy przy za-wytadunku barki nie bedzie mozliwe
lej i 2"g6ry odbiorca wzglednie zatadowca skazany jest na po-
"OsztCw postoju przez 2 godziny,
?Vnkt

fo
ten musi byé odpowiednio skorygowany i dostosowany do pracy

Ui Y/

: p"rekeji Morskiej f-my C.Hartwig w Gdyni Oddziat Koordynacji zaj-
Ojalnie zagadnieniami zeglugi S$rédladowej Gtownym zadaniem

IPy « « jest badanie mozliwos$ci zwiekszenia przewozoéw rzecznych

_ wiekszej niz dotychczas ilosci towaréw na transport
ifaca Oddziatu polega na wytypowaniu towaréw nadajacych sie do
nheAiehiue® 2 . przeprowadzeniu kalkulacji przetadunku i przewozu i

Alehiu Qgﬂptleresowanymi Centralami Handlu Zagranicznego sprawy
°2< a~fta te€n Srodek transportu. W sprawach zwigzanych z transportem
u~dziat Koordynacji udziela wszelkich,wy czerpujgcych informacji
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aNgustrlackieg¢ _taryfy trangytonej.

k* lv NaWigzujac do notatki pod powyzszym tytutem, zamieszczonej w BICHU|
3. 4 2 dnia 20 kwietnia 1950 r. na' str. 4-ej potajemy, ze we wierszu
ktc. dotu podano omytkowo wspoétczynnik 0,3 - zamist prawidtowego,
rowna sie 3.
%0
'""--goOrski Polskiei_lzby Handlu_Zagranicznego w Odyni_.

kretem Rady Ministrow 2 dnia 28.11.1949 r. zostata utworzona
Izba Handlu" Zagranicznego z siedziby w Warszawie. P-.I.H.Z, otw*n]|
catatnio swéj Oddziat Morski w Gdyni, ul.Putaskiego Nr 8, Il p,
i~ WmysSl Art.5 ww.Dekretu do zakresu dziatania P.I.H.Z. miedzy inny-
nalezv o
? Mvvykonywanie czynnos$ci izb przemystowo-handlowych oraz. izb handlo-lI
‘«ych na zasadzie uméw miedzy Rzeczpospolita Polskg lub kontrahent,
jjomi polskimi, a obcymi panstwami lub kontrahentami, albo na za$?"
Nzie miedzynarodowych zwyczajow handlowych, w szczegdlnosci wyda“l
N"anie zaswiadczen o polskim pochodzeniu towaréw eksportowanych, ™
legalizacja faktur, wydawanie polskinrorganizacjom i przedsie- .
“iorstwom handlu zagranicznego certyfikatéw, Swiadectw i zaswiad>:
2®n co do wykonywanych przez nie funkcji, obrotow i innych oko-.
licznoéci istotnych dlg stosunkéw handlowych z zagranicg'

&kt.

zbieranie i ogtaszanie polskich zwyczajéw handlowych oraz ich

stwierdzanie w sprawach pozostajgcych w zwigzku z handlem zagra-
nicznym."

u3ziel-anie zagranicznym organizacjom, instytucjom i przedgiebior*;
Stwem informacji w zakresie pplskiego handlu zagranicznego.
13
"Vnioskowanie i opiniowanie w sprawach przedsiebiorstw trudnigcych
4 w Polsce zastepstwem stron przy odbiorze i zdawaniu towaréw <
2y.stwierdzaniu opakowania, wagi, ilosci i jakos$ci, czuwanie nad
."miatalno$ cig tych przedsiebiorstw, tudziez wnioskowanie i opinii;]
vianie w sprawach, korzystania z ustug takich przedsiebiorstw za
Ht, Sbanicg przez przedsiebiorstwa polskie."”

Powotanie i prowadzenie przy lzbie, na zasadzie odrebnego reguta-
?inu, Kolegium Arbitrow do rozstrzygania sporéw wyniktych w zwiags

.Zs stosunkami handlowymi albo transportem miedzy stronami polu
sfimi a zagranicznymi, a poddanych umownie orzecznictwu tego Koll
Afuin, tudziez czuwanie nad wszelkimi polskimi sprawami arbitrazom

ot V‘mi zagranicag."
15

%

sktadanie witadzom wnioskéw w sprawie standaryzacji artykutow |
ehsportowych oraz ich skiadowania, opakowania, znakowania i trani
Portu".

k 3 o

, parny szczegdblng uwage na w/w postanowienia, wchodzace w zakret

Ilhp~-cji P.I.H.Z., a. majace powazny wptyw na przebieg naszego ekepor":

N2iat Morski P.I.H.Z. wystawia bezposSrednie Swiadectwa pochodze-:
avp, wydaje zaswiadczenia o nieistnieniu na Wybrzezu przedstawi-
1 konsulatéw pewnych panstw oraz udziela wszelkich informacji

spraw wchodzgacych w zakres kompetencji P.I.H.Z.
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Po rozpoczeciu pracy przez Oddziat Morski P.I.H.Z* utworzone
10r ska, ktdéra jest organem kolegialnym, posiadajgcym gtos doradczy
N iniesiqcu-ubieQWm rozpoczety rowniez prace Komisje Weryfika-
Pertéw: 1) Branzowa i 2) Ustugowa oraz Komisja Taryfqwa.

& interpretac”a_dokumentéw bankowych przez miedzynarodowego
tora~w~swletle gospodarki narodowej."
A -
2'-nym z najwazniejszych i naczelnych zagadnien w miedzynarodowym
Flg .Zamorskim jest szybkie, sprawne i prawidtowe zrealizowanie umowy
o*h Q"Przedazy, zawartej miedzy importerem a eksporterem,,W dawniej-
Aisdn”aC” re8ul°®°wani e Przez importera naleznos$ci za towar nie byto
IQ zorganizowane i potgczone byto z pewnym ryzykiem tak dla im-
-ak i dla eksportera. Zaptata za towar nastepowata zwykle z gory.
Przy odbiorze dokumentow zatadowczych z Banku, a co za tym idzi<
I%&Q'iﬁ dtuzszego czasu od chwili zatadowania i wystania towaru przez
e Tak jeden, jak i drugi sposéb regulowania naleznosci nie byt
y pierwszym przypadku importer nie byt pewny, czy otrzyma towar
erJa,cy warunkom zawartego kontraktu, natomiast w drugim przypadku
®Usiat czeka¢ na swojg nalezho$' dituzszy okres czasu, jaki pe-
. na przestanie dokumentéw zatadowczych przez jeso Bank do Banki
Ibz -a. biegiem czasu, przy coraz wiekszym rozwoju handlu zamorskie**
Aple~ifnie to musiato zosta¢ rozwigzane w sposéb, ktéry potrafitby
AU *12?0 interesy obydwéch kontrahentéw. Rzecz ze sposob zapta-
za towar musiat zosta¢ oparty na pomocy i poSrednictwie Ban-
SU"]Q';X ozna powiedzie¢ - stat sie o0sig transakcji zawartej pomiedzy
skcéﬂ)a eksporterem. Dlatego tez caty problem zaptaty za towar zc-
ALjikirnill ehtrowany na banku, upowaznionym przez importera do zatatwienia
I Czynno$ci finansowych, zwigzanych z nabyciem towaru. Tym nowym
regnlujgcym wtadciwy sposdb zaptaty za towar, stata sie t.zw.

U dokumentowa, obecnie szeroko stosowana 'w handlu zamorskim.
dokumentowa jest to wyznaczenie i sformulowanie przez imperte-
Warunkéw, jakie musi wypeini¢ eksporter w celu otrzymania za-

V tOViah. NajczesSciej obecnie spotykanag jest akredytywa nieodwotal-

erdz°na, ktéra jest wigzgcg dla banku i nie moze zpStat bez' 179/-
i e prysowanych stron cofnieta lub zmieniona. Akredytyw?a ta zawilera

r N\r 's?epujace dane: A
il </Mfytyv.y,

| 2enie, ze jest nieodwotalna i przez bank potwierdzona,
o n:nku, w ktérym zostata otwarta i na czyje zlecenie,

7Sol-.adres beneficjenta (eksportera), na ktérego zostata wystawiona
. sumy, ktéra w zadnym wypadku nie moze zosta¢ przek oOczona-,
akredytywy (termin i miejsce jej ekspirowania),
Sw £ e?<5lnienie dokumentéw, jakie winien dostarczy¢ eksporter
Fioh wystawierlia,
10* iio§¢ i cene jednostkowag towaru,
P°rtu zatadowczego,
* Portu przeznaczenia.
AN#12¥iT® rodzajem akredytywy prawie zawsze spotyka sie oObecnie
V -i ,godowej spedycji dysponent, na ktéorym cigzy obowigzek dopilno-
Vin gpezhlenla wymienionych w akredytywie warunkéw, mieszczacych sie
‘e + ramach dziatalnos$ci ekspedytora. Jest rzeczg zrozumiatg, ze
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®
dysponenta bedzie dopilnowanie i wystawienie dokumentow
zych' zgodnych z warunkami akredytywy, natomiast wystawienie od-
Bge!® faktur, trat, oraz dostarczenie odpowiedniego towaru, zadanego
importera i nadaiacego sie do transportu 'morskiego, nalezy do eksp-'
W?,}E‘)&“porter przesytajac do ekspéditora ko-pf'é potwiérdzonej przez
*tyh"hedytywy, wystawionej w obcym jezyku, zgada od niego nadestania
W- “iednim terminie, t.zn. jeszcze przed uptywem ekspirowania akredy-
Prawidtowo wystawionych dokumentéw zatadowczych, ktére bez zadnyc
bedzie moégt zdyskontowaé¢ w banku, W tej sytuacji ekspedytor,”
r'Str,.9aik°wioie odpowiedzialnym przed swym zleceniodawcag za-prawidiowe r
"8, VAilenie, dokumentow zatadowczych, musi posiada¢ obok znajomos$ci jezy-\
ht' jakim zostata wystawiona akredytywa, do$¢ duze wiadomosSci z dzie-
Naklerstwa, klauzul konosamentowych, ubezpieczenia towarow oraz
Portowych i celnych, jakie istniejg w poszczegdlnych krajacn.
< 10r Winien dba¢ zatem nie tylko o to, aby bank przyjat od eksport:
a®enty zatadowcze bez zastrzezen, lecz rOwniez powinien zna¢ trud -
" ha jakie moze napotka¢ importer w porcie wytadowczym na skutek niy
a°2enia na konosameneie wymaganych zwy ..czajowo klauzul.

1
* warunki akredytywy musza byé przedmiotem wnikliwej | fachowej 1
acji ekspedytora. Mogtoby sie zdawaé, ze niektore Z~Wymienicnyc
4.1,f 7 jak 0.B.;: Nr akredytywy, je] potwierdzenie,. wysokos¢ sumy, nie
"°he i nie wymagajg ze str«ny ekspedytora wiekszej uwagi. Chcemy
Wtadnie wyprowadzi¢ z btedu zainteresowanKAc_h dysponentow, niejedno
Honie Popetniajgcych na tym odcinku pomytki. lanowjcigy zdarza sig eze
_Aporter - Zzawarciu transakcji na dostawe wigekszej iloé_ci_’\tow_ar."
SiNI1’ wystawia na poszczegélne Partie akredytywy, mogace roznie sie “
warunkami. W jednej z tych akredytyw importef Moze nie wymienit
«yt;.e6i0 Wch warunkéw, lecz powotaé sie na numer poprzedniej®innej akre
ha podstawie ktorej nalezy wystawi¢ dokumenty. Niezwrocenie prze
**C v°ra bacznej uwagi na numer akredytywy pociggnie za sobag
Js'tawienpe dokumentow i odrzucenie ich przez bank.

Wezna fF@WRIEZ fZ86%8 |Rad E@twierdzenie akredytywy j>rzez”bank,jwi*
~°he kopii akredytywy, ktéra zwykle otrzymuje ekspedyt 2 Isli
r(i 2 i KRt ' ' Ftorowi nie wolno sytaé gwaru,

«cg?cg‘ (?e g1gcéﬁkgd%jchgvy?§ikﬁe?a®;ﬁie' zieci. _W'Sb‘kbgg’ %mﬂy; Aa jaka

! a”Wy‘stawiona aikredytywa nie moze byeé pod za nyim Wparunk’iesml p‘““?“'?:

tow > zyjatkiem tych wypadkéw , W kterych v,vyso'kos_,c kredytow I"u’b_ |.Iosc

@ 72¢ Wwzg: cena jednostkowa, wyraznie okresleni iest stowem "cir;

0?.PcPhszczalna wéwczas réznica in plus 'UP In minus nie moze prze-

K, *0 1§¥ podanei ilosci towaru, kwoty kredytu Ilub ceny jednostkowe
r-t arach oznaczonych, idgcych luzem, dopuszczalng jest rdéznica 3h
Jesli w akredytywie doktadnie wymieniona jest il ojc towaru, r

gejach sprzedazy f*o.b, otwierajgcy akrethywe, czesto
P~"ng $cisle okres$long sume na koszty frachtu morskiego, zadaja”,
hienia konosamentu "freight prepaid". JesSli rzeczywisty koszt
A, 1% morskiego przekrgcza wstawiong do akredytywy sump, ekspedytor
Vrgniwypadku''zwykle zwratfa sie do swego zleceniodawcy z prosba o de,
»/ar.ééﬁ’\nie 0 wyrazenie zgody na,\{vysy’rke troche’tmniejszej ilQsei towa
| otwartego kredytu. Wysokos¢ kredytu okreSlonego w akredytywie
grywac¢ 3?f a lloScia zleconej przez eksportera wg/dsky’rkri],etowoadrH(,)éé
. , ' w u niez
e€At*~n~en ~“hspedytor zwrécié specjalng uwage ' W yp g
;2nia powiadomi¢ swego zleceniodawce.

fi-
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ANOstarczen ie dokumentow do banku przez eksportera musi mie¢ miejsce
\Y J w ostatnim dniu ekspirowania akredytywy. Po tym terminie bank,
?Q i-e honorowat dokumentéw, nawet wtedy, gdyby wysytka towaru na-~
gt i™- przed uptywem akredytywy. Niejednokrotnie w akredytywie podane
N» Irminy: jeden dla wysytki towaru, drugi dla przedstawienia doku-
'* Obydwa terminy muszej zosta¢ przez ekspedytora dotrzymane. Jednym
C 1» zawsze spotykanym warunkiem akredytywy jest wystawienie kompletu
ldj jd*ntu czystego (fuli set of clean on Board Bills of Ladingj , stwie:;
¢0 towar zostat zatadowany na statek. Komplet konosamentu
°it"0 ze nalezy wystawi¢ przynajmniej dwa lub trzy oryginaty, przy Czt
2 2enie 2/2 albo 2/3 rozumie sie jako " dwa z dwoch',’ wzglednie "dwa
I~ e=h"oryginatéw". | tutaj spotykamy sie czesto z nastepujacym warun- 1
S»takr “statement signed by the agents of the shipping company;
tftj %IXIR/ of the carrying Tessel evidencing that one copy of the &AL
and one invoice copy have been forwarded by shipbox with the
*OSwiadczenie podpisane przez agentéw biura okretowego i kapitana;'
u by>sbatku, stwierdzajgce, ze jeden egzemplarz B/L i jedna kopia rachuid?
wystane pocth okretowg razem z tadunkiem). Pod stowem "copy cf
il of Lading" nie nalezy rozumie¢ kopii konosamentu, lecz egzem-

" W jon°Sameniu - to znaczy jego oryginat. Okreslenie kopii konosament'
vtywie bedzie zawsze wyrazne i okre$lone stowamii" copy Nnot nego-
Nie wszystkie jednak konosamenty sg jasno zredagowane i zdarza

ze stwierdzenia zatadowania towaru na statek jest okresSlone

% in and upon the s/s " lub shipped in the vessel":

L _iskiPP Ipp® board of the.s/s, . po czym w dalszym ciggu flgura-

Sy U2UIC shipped............. on board of the S/S e, or upon any other
8ubstituted or following........... "(zatadowac¢ na statek ... lub na e
Inny zastepczy statek......... ) lub "shipped.......... on board of the

fst/IV *°r substitute or same but in following voyage” (zatadowa¢,
............ .albo zastepczy, albo na ten sam w nastepnej podrdézy)»
M< ° 2umiatym, ze bank nie bedzie honorowat tego rodzaju konosamentu
domagat sie wykresSlenia wyzej podanych klauzul, c¢* winien zro-
tthNspfier Przyktadajac swojg pieczatke i parafe, 1@k samo bank odrzuci
w”hniv. A 2 klauzulg "receive or shipment" wzglednie "alongside". Tutaj
rnsL Pa®ietaé¢, ze najbardziej formalnymi pod tym wzgledem sag”banki an-
/H i/e» ktére domagajg sie umieszczenia na konosamencie wyraznej klau-;
fisbu? b°ard". Konosament czysty "clean" nie moze réwniez zawieraj z &
i 3p, aS, wniesionych przez maklera odnosnie opakowania towaru. Unn.eszc
-'b tvi®2 makiara na konosamencie uwagi "weak packing" (stabe opakowanie
Podobnej, moze spowodowaé, ze bank dokument taki odrzuci jako ni
Makierzy stojac w obronie armatora star;:@ Sie czesto zabezpio—

Pbz" Gdpowiedzialnoscia za uszkodzenie towaru podczas transportu
kh przez przyktadanie na konosamentach pieczgtek z nastepujgcymi’
2eiliami; "not responsible for breakage and leakage"” lub weight u

Nwagf te nie wptywajg wprawdzie na czystos¢ konosamentu, *gdyz wy

LZ Jtoj,2 golnych klauzul konosamentowych, jednakze dodatkowe umieszczen
9 nasung¢ bankowi podejrzenia, ze opakowanie towaru byto niezadaw
bor"atago niektore banki, a szczegdlnie angielskie kwestionujg te-

tw 2eju konosamenty, opoéOzZniajag i utrudniajac w ten sposch eksporteroi
" lzowanie akredytywy. Z tym zagadnieniem ekspedytor spotyka sie "

h?ebs °pdziennie i chcac otrzymaé¢ czyste konosamenty, skiada maklerowi
1 ~-"ory zobowigzuje eksportera do pokrycia wszelkich szkéd i stra

PonieS¢ armator na skutek stabego opakowania towaru. Wymagane
|’b“|"4{ﬂ-%rfhy7tywe ikonosamenty "eWFBWgh w/-g O order and endorsed in
Nfe moga byé zastapione przez dwa konosamenty, t.zn.: jeden wysta
2n"P~Portu "przetadunkowego, drugi od portu prze’radunkoweg@ g6 pertuy
;2eniggy W tym wypadku bank bedzie honorowat tylko jeden konosamen
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NeM;Srr3ni, z ktérego wyraznie wynika, w jakim porcie ‘bidzie miat
°2iigh°e Przetadunek. Okres$lenie " to order and enSlorsed in blane"

\ ‘;2k> ze konosament musi by¢ wystawiony na zlecenie zatadowcy
firippe”s order) i przez tego zatladowce indosowany. W danym wypadku”
*OH musi na kondsamencie jako zatadowca beneficjent akredytywy.

c«éq wystawiania konosamentu jest najczesSciej uzywany ze wzgledu

jwp~r° tatwag zbywalnos¢, t.zn., wszelkie prawa wynikajgce-z konosamen- :
i d. 2ech°dza z indosenta na osobe, ktdérej konosament zostatl wreczony.

"QMytywach wystawionych przez importeré6w tureckich cze.sto wymagane

% ft."psamenty wystawione na zlecenie zatadowcy i indosowane na okre$lo
n €onnaissement, jeu ' complet', propre "on board" établi a ordrel
*se a l'ordre de la Bangue......... Bank ma prawo odrzuci¢ kcno-

3, >jesli takowe przez zta interpretacje wspomnianej klauzuli zc-
b%%»wystawione bezposrednio na zlecenie okreslonego na akredytywie

9Wa W zarzgdzen tureckich wtadz celnych, przy tego rodzaju kono-)
N2 an musi figurowaé¢ na konosamencie klauzula: "notify" z podaniem i
°AlryA)istego odbiorcy, gdyz w przeciwnym wypadku wtadze tureckie mogg b

'i0 zezwolenia wytadunku towaru. Umieszczenie tej klauzuli, niewymn

~ydhedyd e jestu boagrowane przez bank, ktory z tego tytutu nie
Fobit zadnych zastrzezeh.

8j @0 Przy wysytkach towaru dc lzraela importerzy palestynscy wstawia-
"redytywy nastepujgacag klauzule: "Unloading at Jaffa or at any
li * Lebanon. Egypten or Trans jordan port prohibited and steamer
_Treute to Israel "is not to call at the above ports" (Przetadunek
,..Te>lub w jakimkolwiek porcie syrii, Libanu, Egiptu czy Trans-
hyl" jest zakazany i statek bedacy w drodze do lzraela nie moze
do iw, portéw). Warunek ten musi zosta¢ umieszczony w konosamen
Parafowany przez maklera.

AnUym warunkiem akredytywy moze by¢ przedstawienie konosamentu
23a, "nego ha Bthiorce Uiru@e> BA th® trdnerl Bf tha buvwadr™. Rzagz jasn
2csta>0 °dbiorce nalezy rozumieé osobe lub firme, na ktérej polecienie
udg y akredytywa otwarta. JesSli obok tego z pewnych wzgledow importer
fi A a konosamencie "shippers in neutral name" jako zatadowca nie moze
°7ra. eksporter. W kazdej prawie akredytywie importerzy dbajgc o
'Aloh 2" przewbz towaru wyraznie zaznaczaja, ze przetadunek jest €®-
Lveor'y lub nie (transhipment is allowed, not allowed). Niedotrzymanie

przez ekspedytora spowoduje w konsekwencji odrzucenie do-
jhkas 'OW Przez bank, ktory w takiej sytuacji moze przyjg¢ je tylko nha
Uph’ na ryzyko eksportera. Przy transakcjach f.o,b.warunki akre
vV ewirgujig, nidmeo *hiprment ' crivam+eRT cfena s tgr™ .. W HHINGBL whWadhkach
°’cmCwi zdyskontowania konosamentéw, z ktérych wynika, ze towar zo-
stany niewtasciwym statkiem. W powyzszym wypadku dysponent musi
mya 2 Zwréci¢ uwage na umieszczenie prize; makiera, kiauzuwli “freight
A at destination" , gdyz czesto na konosamentach, dotyczsgoych stati
j, PASfargerowany eh przez odbiorce, klauzula ta zostaje p:°zez maklera
i\{?' ortach pominieta. Z powyzszych uwag wynika, ze przed wysytka
i JfieDdd e ekspro-rtara, ekspedytor musi doktadnie przeanalizowac
Ml pbawdzié, czy konosament odpowiada warunkom akredytywy. Wazna
r,bs2réleczin bedzie sprawdzenie go pod wzgledem formalnym t.zn., czy
S?hdwo0,la'j«et Witasciwa data zatladowania towaru na statek, przy czym
tino t'v,La data, a datg dostarczenia konosamentu do banku musi byé _
réznica, jaka usprawiedliwia odlegto$¢ miejsca zatadowania
Miejsca zaptaty. Podpis na konosamencie winien by¢ reczny
m'Bieniu Qd "faximile", nic uznawanej przez bank.




°bok konosamentu waznym dokumentem jest polisa asekuracyjna, wymaga-
% Neytywie przy transakcjach c.i.f. Y/ymienione w akredytywie ryzykuj;
Poifskrtowe, od ktorych nalezy ubezpieczy¢ towar, musza figurowac na
A asekuracyjnej. Banki angielskie kwestionujg nieraz polisy aseku-
SU/e-.z klauzulg "all risks", zadajgc wyszczegqglnienia ryzyk zawartych
K. akredytytvy. Jesli w akredytywie nie wymieniono zadnych ryzyk
°wyph/ eksporter winien dostarczy¢ taki dokument ubezpieczeniowy!
5P| A MNank za dostatecznie pokrywajacy ryzyka transportowe. Eksporter,
W9 e oamime towar winien tu wzigé pod uwage jogo wtasciwosci technolc—
iw_.*e(j(, 'Z4sto zagraniczni importerzy wymagajg rvetawienia do polisy kia*-,,
e to warehouse clause", o ktérej powinni nalezy cie “parnie-

» Vv irnp@rterzy i odpowiednio ja wykorzystywa¢ na rzecz krajowych 1
v 6W. Suma na jaka nalezy ubezpieczy¢ towar nie moze by¢ w zadnym vy
on izsza od sumy wartosci towaru c.i.f,, t.zn. od sumy faktury, Zwyk-y

zada wstawienia dc polisy sumy wiekszej o 10f- od tej, na jaka
j -aktura, Wymagana akredytywa klauzula: “claim payable in.....,
rewaé na’ oolisie, gdyz w przeciwnym wypadku bank nie bedzie honp

"okymentu
FA_aZ\N _ilo$¢ towaru w polisie nie moze rézni¢ sie od danych, jakie
t"]a ha konosamencie i fakturze. Bata wystawienia polisy i dokumentu j

°\vego powinna by¢ zgodna,

Ca'- i2ej omoéwione w grubszych zarysach dokumenty zatadowcze, opracowane
N Ty, Po2hai oificscig .-t-Di.M przez ekspedytora , stanowig dla eksportera
1mindament ~ umozliwiajacy mu rozwoj przed3|_eb|o[§twa
AVch ramach gospodarki narodowej, Ta duza odpowiedzialnosc ekspedy-
n Adzvnarod«Owego przed zleceniodawcag, a tym samym i Skarbem Panstwa,’
a? |yCzyRg, #e odnosne czynniki panstwowe ktada obecnie caty nacisk
ﬁjh%l"‘?szy‘bsze i jak najlepsze wyszkolenie odpowiedniejkadr, ktore
' niezawodnie i bez zarzutu wypetni¢ swe zadanie i tym samym
Ir- trwaty rozweg naszego handlu Zagranicznego,

13
‘¢eChciCaturOv "Osnowy ekonomiki zelaznodoroznego__transportu”

'28J¢ X ksiezki T,S.Chacaturova "Podstawy ekonomiki- transportu
veSo" _ (wyd.Transzeldorozdat-, Moskwa 1946 r.) zaopatrzona jest
dii2.vstep, poSwigcony ogolnemu rozwojowi transportu, Rozdi laty |,*
i IX omawiaja zagadnienia transportu, jak: wydajno$é dochodo
tosZty wtasne, systemy rozrachunku, systemy planowania prz&WwOozZow
jl masy tadunkowej. Rozdziaty V,VI i VIl zawierajg macze,] mate*
°nmacyjny, przedstawiajacy rozwdj transportu kolejowego zagranice
i carskiej i w 2.S.R.R.

jih ~ -oblewy gmawiane pfzez autora sa udokumentowane przyktadami, v;zo- .
ft bri U-2®stamiiyrmii@mi @yfrgwymi; opartymi na dosSwiadczeniach praktycznych,
3 M a pZE Analiza poszczeg6lnych zagadnler_l przeprowadzona jest
<k@/ pchnie i bardzo wnikliwie. Autor OPiera sie przede wszystkim na

® chomii politycznej socjalizmu.

it*

W caito podkreslié, ze znaczna czes.c ksigzki moze by¢ uwazana 'med
mfiiiuwstep do ekonomiki transportu kolejowego, lecz rowniez 1 do

transportu morskiego,

njzka ta zastugaje na szerokie rO0Zpowszechnienie wsrod interesu-
Zagadnieniami transportu.






