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i . ^ tu le t y n  ry n ku frach tow ego
s y tu a c ją  na ry n ku f r a chtowym ”F a irp Ia y .,t, n r  .3 , 50,5 ?K d n ia  .... “  — • ■ " ~ * ~

c iągu  o s ta tn ie g o  ty g o d n ie  na ryiJ.ro. frach tow ym  zaznaczy ł s ię  
-  okres w yczek iw an ia  ze s tro n y  armatorów» .B a lt ic  Exchange

tra n zh kn  j  ach »

acęsartorowano w " t in o - c h a r t c r ”  w ię kszą  i lo ś ó  je d n o s te k  na  p o -  
■® w y jśc io w e  do A u s t r a l i i  i  na Wseńód©

X-.,. S p e c ja ln ą  uwagę zwrócono na  rudo-w ęg low ce  d la  przewozu, ru d y  
'••Ziięj o ra z  in n y c h  r u d 0D otychczas o c e n ia  s io  to n a ż  zakon traktow a ł

to p
Û0

c -
ch

to n  na w arunkach f . i . o * ,  f r a c h t  p ła tn y  w d o la ra c h *
•Ciaber O o n tro l C ha rta  r in g  Com mittee z a c z a r te ro w a ł ponad 24 je  

e?= i na p rzew ozy drzew a z p o rtó w  f iń s k ic h ,  p o ls k ic h  i  r a d z ie c k i 
^ g l i i  p rz y  n ie z m ie n io n e j stawce f r a c h to w e j.

^ s o w o d n ic z ą c y  A u s t r a l ia n  W lieat B o a rd  p o d a ł do w ia d o m o ś c i o ----- 
Zr. ?®ńaży 7 *5 0 0 .0 0 0  b u s z l i  p s z e n ic y  a u s t r a l i j s k i e j  d la  E g ip tu  po •- 

M iędzyna rodow ego  P o ro z u m ie n ia  d la  Zakupu P s z e n ic y  «Korni -  • 
X-ji Z a re ze rw o w a ł to n a ż  n a  p rzew óz zboża  ze T sch o d n ich  S tanów  A u s t r a -  
sVł ^  W schodn ich  W ybrzeży  I n d i i  p r z y  s ta w c e '.s h ., 4 4 /3  z a "t? oxiq lu ze m , 
d i^ ^ b io d /w rz o s ie ń  i  na  p rzew óz c u k ru  sh* 3 5 / -  sa  to n ę  z M a u r i t iu s  

e o l —  - “  - - - —ombo, w rz e s ie ń , z 31 j  i  do Tanc cu ve r she 4 2 /6 .  Stawka za —— — — ti — —— —- — — — ~— ■ - /  — - — —— i—
53/  i;uzy p s z e n ic y  z, Kara-ch i do J a p o n ii w y n o s iła  s h . 3 3 / -  do sh .
. ha w arunkach f . i . o *  za o kres  l ip ie c /w r z o s ie ń .
C|i,? ■p1G B a l t i c  Exchange C h a r te r in g  Com m ittee i  l im b e r  C o n tro l • 

CGr in g  Com m ittee n ie  są z a in te re s o w a ń !' w przew ozach do p o rtó w  
w ^ J f s k ic h *  I s t n ie je  n a to m ia s t .gsuiy p o p y t na przew óz złom u,
i ^ h k a c h  f . i . c .  p rz y  ry c z a łto w o ’!*' z a p ła c ie  f r a c h tu  do p o rtó w  wy -  
^ i ^ c z y o h  N o r th e rn  Bange w ¡Ameryce-» Wynoszą one d la  & ta lk u  .p ły  -  
v /^v‘ °Qgo pod b a nde rą  am erykańską 0  82 .000  -  s ie r p ie ń  i  0  88*000 •-

na

51 ^ i e ń ,  zaś d la  s ta tk ó w  o banderze  k a n a d y js k ie j 0  99*000 
> P a ź d z ie rn ik  i  0  94 .600  p a ź d z ie rn ik ©

•w:

'v?£;i I  /j£-notowano p ie rw s z e  od k w ie tn ia  nowe k o n t r a k ty  na przewóz 
tęw,'ę* .s inerykańskiego do S antos 0  5 *70  l i p i e c / s i e r p ie ń  i  do L iz  -  

' J /  3»25 l i p i e c .
Qq m iędzy In d ia m i a ry n k ie m  La P la t y  za w arte  nową u z u p e łn ia ją  -  

do dotychczasow ego p o ro z u m ie n ia  handlow ego o d o s ta w ie  
^ to n  p s z e n ic y  z La P la ty  w z r n ia i

- Cw
m ¿0.000 to n  ju ty

<L0 / 7i  przewóz ru d y  b r a z y l i j s k i e j  p ła co n o  stawkę 0  5 /3 0  do 0 5: 
' v * Law rence, 0  5 , -  do B a lt im o re  i  ja 4 ,8 5  do M o b ile .



D la  e ksp o rto w a n e g o  w ę g la  z A n g l i i  n o tu je  s ię  s ta w k i fT & 0U 
C a r d i f f  -  Bona s l i c ¿ 1 /6
C a r d i f f  -  D c l:a r s h . 22/S  
C a r d i f f  -  G ib r a l t a r  s h . 3 7 / -  
C a rć L if f  -  F rc e to w n  s iu  23/ -

m
O g ó ln a  s y tu a c ja  n a  ro n in i fra c h to w y m  ł,f f a i r r l a y n n r *

'  -----------------7  ~ £ 3 3 ^ 2 »
d ^ JZ a łado w cy  z A u s t r a l i i  i  Nowej Z e la n d i i  donoszą  o wpro\7^c 

nowego konosam en tu  N r .  1 9 . ważnego d la  p rz e ła d u n k u  tow arów  
U la  b . r .  Potym  te r m in ie  d o tych cza so w y  konosam en t N r . 18 n ie  
p rz y jm o w a n y ,

Na r y n k u  D a le k ie g o  Wschodu ze w z g lę d u  na  s y tu a c jo  k o r c ó w  fi
Ar A - * . . .  -  -I «  —i X .___ 1__i _____ __ _ .1___ ♦ _ ___  rt “l _ .1. _ i jf  - * r - 1 uv w W ---- ----  ~ %/ -------- tJ v • P Vj

panuje duże o ż y w ie n ie ,  s ta w k i w z r a s ta ją ,  n p . d la  s ta tk ó w  w01^ #  / 
w ,ł t im e —c h a r t  o r u w ynoszą /  1 ,20 d z ie n n ie  na  o k re s  o k o ło  120V» y jo u .« 3 - ^ o i i f d t X  O ó i  Y Jy± l^Z >z .icu p  J -  j  ¿ .W  u 5 6 X o I i I l i o  I l f c *  ó i U U b  U iL U a . U  X * - v  1 0 ^

Z w yżku je  ró w n ie ż  s ta w k a  za  u b e z p ie c z e n ie  s ta tk ó w  do /  1 'P> .
n ie # - Wysoką s ta w kę  p ła c i  s ię  za p rze w ó z  d rzew a  z b r y t y j s k ie j  . 
lum b li do p o r tó w  N o r th e r n  Rangę i  to  r y c z a ł t  /  92*000 /b a n d ę '/«  /
merykah.ska /  w rz e s ie ń /p a s  3 z ie r n i k ,  /  103*000  /b a n d e ra , kanadyJ 
wrzesień«

S ta w k i za  p rz e w o z y _ró ż n e  u t r z y m u ją  s ię  na  dotychczasowy®1
■lC

złomie a lb o  z le k k a  z w y k ż k u ją  i  t a k  np-,
A u s t r a l i a  W s c h o d n ia '-  C e j lo n ,  zb o że , s h , 5 2 /6  
Marmagoa ■- J a p o n ia ,  ru d a ,  sh .,3 3 ./-
K a ra c h i -  J a p o n ia ,  p s z e n ic $ 3h . 35/ ~

P rz e w id u je  s ię  w n a jb l iż s z y m  o k r e s ie  d a ls z ą  zwyżkę 
Również na węglowym  ry n k u  A f r y k i  P łd ,  s ta w k i zw yżkow a ły  s h * ^ i0 '  
w stosunku do s h , 3 6 /6  z D urbaa  do K a r a c h ! ,  do G openhag i vJ" 
szą one s h . 4 0 / - *

Na ry n k u  ś ró d z ie m n o m o rsk im  odczuj-/aa.o b ra k  p o p y tu  na  
przewozy ru d y  i  fo s fa tó w *  S taw ka na  p rze w ó z  ru d y  ż e la z n e j ^  
N e la h  do B a l t im o r e  w y n o s iła  /  4 *9 0 *  P o s z u k u je  s ię  o b e c n ie . 0
na przew óz 1 7 0 .0 0 0  t .  s o l i  z p o r tó w  h is z p a ń s k ic h  do J a p o n ią  $ ^  
krea n a jb l iż s z y c h  7 m ie s ię c y .  E u ro p e js c y  z a ła d o w c y  chcąc 2^*2 
pieczyó s o b ie  to n a ż  n a  p rzew óz w ę g la  p ła c ą  z g ó ry  z a l ic z k ę  .'bgfl ./
czet f r a c h tó w  i-  to iR o t te rd e m  -  N e n e c ja  -  s ta w k a  2 7 /6  -  z a i i ^

lam -  P ire u s  -  s ta w ka  s h . 3 2 /S  -  z a l i c z k a  s g . V - i1*WV n  R o tte rd a m  _______ __________  _ _______,__. , D
c u s k i w ę g ie l f ra c h to w a n o  p rz y  s taw ce  s h ,  2 8 / -  z D u n k ie r k i  d 
S ald .

Lekko  zw yż k o w a ły  s ta w k i na  p rzew óz  zb o ża  z Kanady i  ^  
S t .  Law rence  •- A n tw e rp ia  a lb o  R o tte rd a m  -  i  4 ,7 3  
S t .  Law rence  -  N a rs y lia /G e n u a  -  /  5 /2 5
S t ,  Law rence  -  H a i fa  -  /  7 .0 0

Przy w s z y s tk ic h  s ta w k a c h  o b o w ią z u je  w o ln y  w y ła d u n e k .

Notowania  s ta w e k  f ra c h to w y c h .
1 *  M orze B ia łe  -  B e l f a s t ,  p a ro w ie

2 0 0 / -  na s ta n d a rd  -  1 p o r t  z a ła d o w c z y , s h . 205/ -  za  3 
dwa p o r t y  .za ła d o w c z e , t a r c i c a ,  s ie r p ie ń .

, r-Mi A
8no e t nn.dai

2# Oxeló*sund -W s c h .h y b rz e ż e  W , B r y t a n i i ,  p a ro w ie  c , 3 *60 0  t * 1 
1 8 / - ,  ru d a  ż e la z n a ,  s ie r p ie ń .

53'



H u e lv a -Rotterdam, s ta te k  i;C r b is i! 6 »100 t .  , s h .1 9 /9 ,  p ir y ty »  
sie rp ie ó /w rze s ie ń .
^ ic h a n g ie lo k ^  W sch.W ybrzeże W .B r y ta n i i ,  p a ro w ie c  d o ń s k i,  1 .4 0 0  
8ążni, do sh l45 /~  za sąże ń , o p c ja  Zach, W ybrzeże s i i . 1 5 0 / - ,  wolny 
Wyładunek, k o p a ln ia rk i, s ie r p ie ń .

* Morze Czarne - W .B r y ta n ia ,_ s ta t e k  «K a rpessa» , 8 . 0 0 0 /8 ,5 0 0 , _
® H .j2 /6 , opcja Antwerpia/ £ amba rg , s h ó O /— zboże, l ip ie c ,  s ie rp ie ń .
H o tte rd a m /W ło ch y  Zach. p a ro w ie c  ' 4 -0 0 0  t . , i  5 .5 0 0  t .s ta w k a  łączna 
sń .2 2 /-  w ęg ie l, n a ty c h m ia s t .
M -g ia r  -Z a ch .W yb rze że  W .B r y ta m i,  p a ro w ie c  5 *100  t . ,  s h .2 3 /— ra d a  
ż® lazn a , s ie r p ie ń .

8% St.Lavrence -  Antwer p ia /P .o  t te rd a m , s ia t e k  « P ro v id e n c ia »  11.000 t .  .
5#, 0  4 , 7 5 , w o ln y  w y ładu ne k* zboże , s ie r p ie ń .
S t.L a v re n c e  -  M a rs y lia /O e n u a ,. » K ra s n o d a r"  7 *000  t . , 5c/°, 0  5 ,2 5

^  ''’ oiny y/yładunek, zboże , s ie rp ie ń ...
&ulf -  Porto A legre /P e lo  t  a s /3  a o P rane i s  ko » N o rth s  H även», 5*800. t . , 

K l0 * .  0  9 ,7 5 , zboże, s ie r p n ie ń .
* 8®h L o re a z o  + Buenos,* A ire s  -  H o la n d io ,  p a ro w ie c  h is z p a ń s k i,

 ̂ 8 .0 00  t .  10#  s h . 4 5 * -  zboże , s ie i*  p i e ń /w rz e s ie ń .’  wv v« ---------• *-
’ ^ liba  -  W .B ry ta n ia .  P łn . I r l a n d ia  "B s p k a e l"  9 .2 0 0  t . ,  5l . s h .6 0 / -

* t  opcją do Santo Domingo sh 5 /-»  c u k ie r ,  s ie r p ie ń .
^ ttb a -H o tte rd a m  "C a x to n , 9 .0 0 0  t . , 5$, 0  9 ,5 0 , g ro s s  te ra  
"C b n s ta n t in o s »  9 .7 0 0 /1 0 .0 0 0  t .  0  9 , 50 , w o ln y  w y ła d u n e k ,

t e r  ais, lab
...... ............. ...................  _ _ ne k , ca k ie r,

i (  " i e r p le k r
* Sungun -  Japonia, " L ie e ra io r" , ; • > ' *  u• , ^;/°,

5000/5500 t . , «Loala K o m iko s1, 9 .5 0 0  t . ,  1 0 / ,  s ii.  ¿ 5 /— na waran—
. kach P . I .O . ,  ruda ż e la z n a  s ie r p ie ń /w r z e s ie ń .
5* vio to r ia  -M o b i le ,  “ I n g ie to n "  8 .0 0 0  t . ,  10#, 0  4 ,9 0 , ra d a  zelażna  
 ̂ ^ z e s ie ń .
* Hort Keleh -  Baltim ore -  A d ria tic a , 3.300 t . s 10#, 0  4 -.9 0 ,- ruda 

b ła z n a , połowa s ie rp n ia .
-  Wscfa.Wybrzeże H . B r y t a n i i  

^  1 4.000 t .  sh .19 /9  ra d a  ż e la z n a , s ie r p ie ń .
, dwa parowce sz w e d z k ie  8 .3 0 0  t .

^ n la n d ia  -  Y sch . i  P ła .W y b rz e ż e  B r y t a n i i  a lb o  E - J s to l  Channel, 
P arow iec s z w e d z k i, 750 sm  l i r  /  6 , oa za -L ond yn  wolna

u  ® t r e fa , t a r c i c a ,  s ie r p ie ń .
* ch.Kanad -  W .B ry ta n ia ,  p a ro w ie c  s z w e d z k i, 1000 s ta n d a rd ó w ,

2 8h , I 90/ -  za s ta n d a rd , t a r c ic a ,  .p o c z ą te k  s ie r p n ia *
Hamburg — Buenbs A ire s  «S anta  H e le n a ; /  9 .0 0 0  t . , 1 0 / ,  s h .5 1 /6 ,  

warunkach f . i . o . ,  cem ent, s ie r p ie ń .  *

"R w a n ia  n-la »time chart er» .

'* HGrenehurst« 9.200 TBW. sh , 1 7 //*  po d ró ż  p o w ro tn a , dostaw a Chit-tagoi
s Początek s ie rp n ia , re d o s tś w c a  W, "pry to n io /u a v re -H a m b o rg .



-  6 -

iż '< korzystać 2 usług l i n i i  że g lu g o w ych  należąc-o
^ o n te re n c ji, na okres 6 m iesięcy. ,

i ton?° Oc*k io rtu rabatu  są jedynie upoważnieni w ła ś c ic ie le  towaru. * --------------- 7> u ̂  4.*-.w ^w»ia.JUAcui biuit'j.t; uuwaru
ty sDpJf^nC‘,a za2;iafz a , że n ie  będzie przyjmować re k la m ac ji ze s tro -  
!Si,eflv+iy t0 r °^ ^ S l^ r m y c h  osób zaintersowanych, nawet w wypadku gdy 
*0 wzSJ-*Bsofc,a zaintersowana je s t  wymieniona w konosamencie"ja-

°aładowca* 0
3. V

ha81™1?111*  ?di)rawy ce lne j towarów i  eksponatów przywożonychha 7 j uuiroiUH a. wtvopuna vow przywożonycn
> ^ f y s t awy i  ta r g i d° Włoch ./T ransport Nr. 3 0 /.

tygo ? ®ocy rozporządzenia włoskiego M in isterstw a Handlu Zagranicz- 
ti'aictftw01,Var?i i e^ pf naty Przysyłane na wystawy i  ta r g i do Włoszech, 
nl̂ Onp»/8be jako towary importowane warunkowo/temporanea importu

1 z tego powodu podlegać będą uproszczonej odprawie c e ln e j, 
wystaw i  targów uznaje się równocześnie za ’’obszary wolnocło— 

^S$d*+2 - ?ys-fcalw0 posiadać będzie osobną komorę celną oraz spec halnes 
Jia Z b a w ic ie l i  K in.Handlu Zagranicznego." Do niego będą napływać ’’ ooda- 

z^ZW0leP-le  przy wóz towarów sprzedanych na wystaw: e .P rz e d s ta -■ 
iw** a P°  P°ro zumiehiu 2 delegatem Generalnej D y re kc ji Ceł. bedzir1 

*  w try b ie  przyspieszonym zezwolenia na import danych towarów.
i i2ew?i0 Jzae?Bn:i'cznycil towarów i  eksponatów przysyianyeh na wystawy 

'»yet*i!?«.Si? -'ttS?-ę^-?® -ą- ? r ?ced2rę odprawy c e ln e j; g łoszenia ce

«b. 7
przedłużony, po z łożen iu  podania. O przedłużeniu  waż- 

>1(ł 2 i# * ? 8?*11* 8 ce lneS° decyduje Generalna Dy-fikcja Ceł w porozumie- 
t^°Sz« - s* eraPweD1 Han<?lu  Zagranicznego. Każdy wystawca o tr - ze 
P:isSch Ulem C9ljaym specjalne pisemne zawiadomienie o p o w y ż s z y r z e

®P°tt®Jy przeznaozonę na XIV Targ i Lewantyńskie w B a ri;a  pocho- 
JJ 4ekf panatwa rejonu dolara względnie s z te r lin g a , otrzym ają specja ł 
6 ĵ<5v/ ra c ^e w w alacie k ra ju  pochodzenia. Towary pochodzące z innych 

którym i zawarto umowę clearingową lub kompensacyjną rozlicz^  
w lir a c h . B -

4. 0$ fN
'-^Prawa towarów importowanych w porcie Buenos ¿ ires /T r a n s p o r t  ne.;;;

f 2J'bv?f°r t  er a rgBfltyósk I powinien w przeciągu 15 dni l ic z ą c  od d r i -  
kp>Sia  s ta tku , przedłożyć dokumenty wysyłkowe w U rzędzie Celnym. 

y+ e tego terminu nakłada się karę w wysokości 2$ od w artości 
J tyrpjLl? M TtXi wzg!?dh ie  gdy taka n ie  je s t  określona 2$ ad valorem, 
ia oc len ia  i  podjęcia towarów z magazynów celnych n ie  przepro-
/  w przeciągu 4 5 /dn i, kara wzrasta do wyspkości 5$ zaś opłata

8ter>^n,0wa,łlXe Q lOOji -  na przeciąg następnych 3 m iesięcy. W ra z ie  
a oko liczności wyjątkowych /  np. zgubienie dokumentów/, na

i .
Prośbę, towary mogą zostać zg łoszone bez p rz e d ło ż e n ia  doku- 

1 wówozac toożnr uniknąć przew idzianej kary.

d o t .opakowań tOwaró.w w handlu zau rrsk im /!,Transpo.rt” 29 /50 './

W . 2e w2glęidu na specyficzny charakter tak  przeładunku towarów w 
n morskich, ja k  i  samej podróży morzem stawia się wysokie wyma-
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3,3 co do opakowań "towarów p rzew oźo n y c h e s ta tk im i m o rs k im i.  Cnod.--.i. 
m»Pr 2ede w s z y s tk im  o wy t r z y  mai ość na c iś n ie n ie  i  z łam anie» pak^rów —

✓  ' i  . ----------------e — a  t t t n ń r T  m n T ’ S K ’ l  P i .
fli - a e d e  w s z y s tk im  o w y t rz y m a ło ś ć  na c i ś n i e n i e  a. »ia.u« u i e ,  ją * - .
IW od pornos 6 na zm iany a tm o s fe ry c z n e  i  d z ia ła n ia  w o d y ^ m o rs k ie j.  
f o j^ c z a s  n ie  z -d e fin io w a n o  je s z c z e  d o k ła d n ie »  co ro z u m ie  s ię  pod p o - 
2Ie etBL " s e e fe s te  V e rp a c k u n g ” -  opakow an ie  w o d o s z c z e ln e , p rz y  przew o
du, ^ r a k i i .  Tymczasem je d n a k  z a ła d u n e k  na s t a x ak, do ła d o w n i lu b  na 
t ij-o d , waga ła d u n k u  lu b  p o trz e b a  n ie  z m ie n ie n ia  p o ło ż e n ia  d a n e j p a r
cie pr2y z a ła d u n k u  czy  s z ta u o w a n iu  wymaga c z ę s to  s p e c ja ln e g o  opakowa
li» ' ^P d a ie  s ię  k i l k a  p rz y k ła d ó w  ra c jo n a ln e g o  i  ekonom icznego 3tosow?

I

^ ^y ZałaailHKU czy  B in a u u w a u iu  Wjuiagc — c -  -------
[J • d o d a je  s ię  k i l k a "  p rz y k ła d ó w  ra c jo n a ln e g o  i  ekonom icznego s to so w a 

ln e g o  r o d z a ju  opakowań d la  p r z e s y łe k  z a m o rs k ic h ;
** ~ „ - • i . . _ "»_,3 ... 1<13 ~  — w — ------ŁJ 1T------  ~ ~

0(3 w a g i  n e t t o  z a le ż y  g ru b o ść  i  tw a rd o ś ć  drzewa u ż y te g o  ja  co o u d u l -  
2a .do s k rz y ń ,  ja k o  g r a n ic ę  d o ln ą  p o d a je  s ię  0 , 7 t  c a la .   ̂
p i a n k i  boczne  p r z y b i j a  s ię  gwoźdźm i d o -ś c ia n e k  gzo- owych*
^ 2y ła d u n k a c h  w a r to ś c io w y c h  z a le c a  s ię  u żyw a n ie  ś ru b  w m ie js c e
S ^oźdz i.S

3,

j-bzy '-adunkach  ła d o w a n ych  do w ię k s z y c h  s k rz y ń  um acnia s ię  ś c ia n k i  
P°c 2ne i  czo ło w e  p rz e z  p r z y b ic ie  l i s t e w  i  /  a lb o  p rz e z  o b ic ie

« ir-v. l  -i cj-HThomn
» X UZiüiuwc yx z -ł
* ah tó w s k r z y n i  l is tw a m i  .ż e la z n y m i.' v,yw o u  zjjijlj. uvYctułj. ^
t - d u n k i c ię ż k ie  m o n tu je  s ię  na mocnych ło z a c h  z tw a rd e g o  d rze w a : 
g o tó w e k , D rzyczym  d la  le p s z e g o  z e ś l iz g u  z a le c a  s ię  o p i ło w a n ie  na

 ̂ ° a  p o d łu ż n y c h  ż e r d z i * .
*¿6 /u m a c n ia o ż e / s k r z y n i  pow inny p rz y le g a ć  do p a k i,  w _ te n  sposób en

?le '3śca  w ra ż liw e  p rze d  zew nę trznym  u c is k ie m  ja k  te z  z w ię ksza ć  w y - 
5 d y m a łe ś ć  i  moc ze w n ę trz n e g o  o b ic ia .

^2ę ś c i w ra ż liw e  na rd z ę  i  k u rz  pow inny być d o b rz e  n a t łu s z c z o n e  
 ̂ ' lu b  z a w in ię  te  w p a p ie r  n a o le jo n y .

- 2y z a ła d u n k u  n a ^ p o k ła d
V p rz y  ła d u n k a c h  w ra ż liw y c h  ną w i lg o ć  /n p .w ię k s z e  m a s z y n y / opc.ko«, • 

h ie “ pow inno być z a b e z p ie c z o n e  p rze d  f a lą  p rz e z  użyc ie , s i l n i  ; js z „. 
ś c ia n e k  b o czn ych , ja k  ró w n ie ż  o b ic ie  papą dachow ą.

b /  ła d u n k i  w ra ż l iw e  na wodę m orską  /  wagony k o le jo w e , samochody 
i  t . d .  /  o b i ja  s ię - p o  u s ta w ie n iu  na p o k łą d z ie - k r ą tą  a m iu ,c 
s k r z y n i  s z c z e ln e j i  okryw a p la n d e ka m i aby c h ro m e  p rzed  - - l ą .

i* Z y  z a ła d u n k u  c ię ż k ic h  k o l i  z a le c a  s ię  um ocowanie l i n  i  sznurów  
^ c ią g o w y c h  dźwigu?'* do p o p rz e c z n y c h  b e le k  w ią z a n ia  sa n io w e g o .

J .1 ń : ____ i,., « . „ im n a n ia  w* n. i  we i  s k r z y n i .5 ^ck r a n ia ^ s ię ° w  te n  sposów opakow an ie  w ła ś c iw e j s k r z y n i .
32fL2cza s ię  na k o l i  system em  szab lonow ym : - z n a k  ro zpozn aw czy  
? huderem p o r t  p rz e z n a c z e n ia , wagę b r u t t a  i  in n e  c e c h y .T rz y  v u ę -  
JSzych  s k rz y n ia c h ,  j e ż e l i  n ie  żąda te g o  sam o d b io rc a ,  z a le c a  s ię  
b a c z e n ia  w ym iarów  s k r z y n i*ia  wyuuaruw oxu
ale c a  s ię  o z n a c z e n ie  -  z a k re s k o w a n ie  -  m ie js c  n a jd o g o d n ie js z y c h  

. 5 . . j--i j ____  > e l a ż lr i oh onakow&i. * on lo bs ię  o z n a c z e n ie  -  y  , " „u  - i v
/ la  zakładania p ę t l i  przy ładunkach c ię ż k ic h  opakow ^ch lub
/:l u i  go pakow anych.
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^s d u n k i n ie b e z p ie c z n e  .w .m iędzynarodow ym  t r a n s p o r c ie  drogow y^» *
— i  ___  / “ Tr ansp o r t  n r . 2 8 /1 9 ^0  z dn ia  1 4 . y i l . l ;9 5 0 r . / _____ __ ,

{ifJ^zew óz ład unkó y ; n ie b e z p ie c z n y c h  k o le ją  J e s t  re g u lo w a n y  w /g *
'W  ^fscSw t a r y f y  m ię d zyn a ro d o w e j / Z a łą c z n ik  I  do I . U , e . . f f , / ,  B ra k  ■ 
gQ ^ ia s t  u re g u lo w a n ia , k w e s t i i  t e j , .  J e ż e l i  c h o d z i o t r a n s p o r t  d r o -  
1^? na  p ła s z c z y ź n ie  m ię d z y n a ro d o w e j, Jak i  w w ie lu  p a ń s tw a ch * 
i i j^ y n a rc d o w y  K o m ite t  T ra n s p o rto w y  w G enewie z a in te re s o w a ł s ię  tym  

. ie n ie m  i . p o l e c i ł  s p e c ja ln e j  K o m is j i  T e c h n ic z n e j je g o  r o z p r a -  - 
hl W s k ła d  K o m is j i  wchodzą p r z -d e  w s z y s tk im  eksp e r c i  t e c h n ic z -
ł? O ^ ^ h p p o r tu  d rogow ego* W p o ło w ie  cze rw ca  na  z w o ła n e j k o n f e r e n c j i  

‘dowie p o w z ię to  n a s tę p u ją c e  p o s t u la t y :
k o ^ S ła m e n ta c ja  t r a n s p o r tu  drogow ego u ję t a  z o s ta n ie 'w  s p e c ja ln e j  ; 
^ h c j i .  Może ona być  z a o p a trz o n a  w z a łą c z n ik i ,  ła tw e  d o z r e w id o -  
i w a* P o s ta n o w ie n ia  d o t .  p rz e p is ó w  b e z p ie c z e ń s tw a  i  w arunków  t r a m *  

U zgodn ione  z o s ta n ą  z uk ła d e m  d la  t r a n s p o r tu  drogow ego* P o s ta -  
d ia  d o t * . u re g u lo w a n ia  ru c h u  wozów p rze w o żą cych  ła d u n k i .n ie b e z -  

?,de z o s ta n ą  ró w n ie ż  um ieszczone  w u k ła d z ie  drogowym*
ja  z w r ó c i ła  uwagę na  p o trz e b ę  ja k  n a jd a le j  id ą c e g o  u je d n o -  

ś ^ d ia  p rz e p is ó w  d o t ,  t r a n s p o r tu  ła d u n kó w  n ie b e z p ie c z n y c h  ró ż n y m i 
ł /^ ^ a m i lo k o m o c j i ,  aby w te n  sposób. u ła t w ić  ’ i  u s p ra w n ić  i c h  p r z e -  •

t r a n s p o r c ie  kombinowanym*. P rz y  o p ra co w yw a n iu  u k ła d u  d o t .  p rze *. 
bg, *  ładunków  n ie b e z p ie c z n y c h  w t r a n s p o r c ie  drogowym u w z g lę d n ić  t r z e .  
|»iQ̂ ^ w ia d c z e n ia  t r a n s p o r tu  k o le  jow ego* K ie  c h o d z i t u  o z u p e łn ie  —  

p r z e ję c ie  p rz e p is ó w ,_ g d y ż  w a ru n k i w t r a n s p o r c ie  drogowym -  - 
h- cd ł t u  ‘ B

ze
s ię  in a c z e j .N p .  K o m is ja  p o d k r e ś lą , iż  n ie b e z p ie c z e ń s tw o  o 

H J *0za ładunków  n ie b e z p ie c z n y c h  w t r a n s p o r c ie  drogowym j e s t  w ię k s z  
hi ^ z e w o z u  k o le ją *  Kowa k o n w e n c ja  n a s ta w io n a  j e s t  p rze d e  w s z y s tk im  

0l^en t b e z p ie c z e ń s tw a , i  w arunków  t r a n s p o r t u  lądow ego*
c h o d z i o k la s y f i k a c ję  tow a rów  u zn a n ych  za  ła d u n k i  n ie b e z -  

kflL_die, K o m is ja  p r z y jm u je  p o d z ia ł  j a k i  p o d a je  IIJeG d o d a ją c  je s z c z e  
11 z a łą c z n ik  K la s a  I l i a  / ł a d u n k i  p o w o d u ją ce  z a p a le n ie / .

i  u j ę t o  ró w n ie ż  p r z e p is y  IIJeG, j e ż e l i  c h o d z i o opakow anie  ja k  
wago we d la  k a ż d e j s z tu k i . -  D la  k a ż d e j je d n o s tk i  p rze w o żą ce j' 

p r z y c z e p k a /  u s t a l i  s ię  wagę m aksym alną  i  t c  d la  poszczę -- 
‘k Smup, k a t e g o r i i  o ra z  k la s y ' ła d u n kó w  n ie b e z p ie c z n y c h . D la  ł a -  

s p e c ja ln y  oh ze zw a la  s ię  na  u ż y w a n ie  t y l k o  je d n e j p r z y c z a p k i .
^ m°ggce- spowodować e k s p lo z ję ,  t ra n s p o r to w a n e  być mogą je d y n ie  
czepkach* Z a b ra n ia  s ię  p rzew ozu  w sam ochodach , naw et w tym  w y - 

^  d» gdyby wóz te n  b y ł  s p e c ja ln ie  s k o n s tru o w a n y  d la  p rz e w o z u  ła d u -  
^ id ie b e z p ie c z n y c h .P r z e p is y  f r a n n u s k ie  s łu ż ą  ja k o  ó r  p r z y  u s ta  -  

p rz e p is ó w  d o t .  l i s t  ładunm kow ych i  i c h  s k ła d u .  Wąj ó łc z y n n ik  
N t k ^ c i  c y s te r n —wozowych lu b  w ię k s z y c h  z b io r n ik ó w ,  p rzew ożony  ch -

* 
i

lo k o m o c j i  t r a n s p o r tu  drogowego j e s t  t a k i  sara ja k . w IIJeG* 
w ł^ ę ^ ta la  s ię  w ię c  s p e c ja ln y c h  w s p ó łc z y n n ik ó w  d la  każdego to w a ru *  
MjQjjSoa p r z y ję ła  ró w n ie ż  j e d n o l i t ą  m etodę zan ko w a n ia  i  o z n a c z e n ia  

p is y /d o t*  za  i  w y ła d o w a n ia  z o s ta n ą  o g ło s z o n e  p ó ź n ie j  po' 
^ / y ło ż e n iu  p o s tu la tó w  p rz e z  d e le g a c ję  f r a n c u s k ą .  Wozy -przewożące 

n ie b e z p ie c z n e  /  I , I I , I I I  i  IV  k l a s y /  z o s ta n ą  s p e c ja ln ie  • 
° J ^ wane /c z w o ro k ą tn a  ż ó ł t a  ch o rą g ie w ka - na  dachu wozu o ra z  spe -  * 

l  ZYip̂  z c z e rw o n e j f a r b y  z p rz o d u  i  z t y ł u  w o z u /.K o m is  j a  zw ró -f 
\  h^ 'a g ę  na  zachow an ie  b e z p ie c z e ń s tw a  p r z y  opakow an iach  d la  ła d u n -  
^  J le b e zn ie c z n y c h ,a  n ie  z a ję ła  s ię  - r z e p is a m i d o t . k o n s t r u k c j i  w o - 

^ 26znaczón j^ch d la  p rzew ozu  ład unkó w  n ie b e z p ie c z n y c h .  . /
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P o le c iła  przyg towanie p ro jektu  układu dot. uregulowania przewoj 
W^ęów niebezpiecznych S e k re ta ria to w i Egzekutywnegmu Europejskie j 

l8Ói dla Spraw Gospodarczych.

'»^Pakowanie towarów i  transporc ie  morskim.

Opakowanie towarów je s t  zagadnieniem Interesującym  wssp s tk ie  
Przedsiębiorstwa biorące u d zia ł w wymianie międzynarodowej, a zwłasi 
C2a eksportera, im portera, spedytora, przewoźnika oraz p rzeds ięb io r
c o  kontro lne, zajmujące się stwierdzaniem  i lo ś c i  i  wagi ładunków.

Znaczenie tego zagadnienia wynika przede wszystkim stąd, że ob: 
Międzynarodowy wymaga zwykło d łu g ie j drogi transportu  towarów, połą- 
°2onej z li.cznymi n ie ra z  przeładunkami i  zmianami środków transport 
Przez co towary są narażone na niebezpieczeństwo uszkodzenia i  kred: 
*y» Zadaniem opakowania je s t  wykluczenie względnie zm niejszenie do 

możliwości tych szkód.
W transporc ie  morskim towar narażony je s t na uszkodzenie przed. 

JSzystkim wskutek nieostrożnych m anipulaoji w porcie w czas ie  wyład 
lub załadunku s ta tku  i  wskutek opadów atmosferycznych, a następn 

!! ładowniach s ta tku  przez kołysanie s ta tku , pocenie się śc ian  ładów; 
2ciiany temperatury i t p .  Duże szkody wyrządzają również gryzonie.
t Towary przeznaczone do transportu  muszą być zabezpieczone prze' 

możliwościami uszkodzenia. W zakresie  opakowań n ie  można podać 
^Silnych praw ideł, ponieważ każdy niemal towar przedstawia pod tym 
C l ę  dem odrębne zagadnienie.
j Towary kruche wymagają opakowania chroniącego je  przed stłucze. 
|  Zgnieceniem, towarowy wartościowe przede*wszysfcim przed kradzieżą  
C e  jak  herbata, przed zapachami, któro łatw o sobie przyswajają  

Pnzed w ilg o c ią .
j Opakowanie musi być dostosowane n ie  ty lk o  do rodzaju  towaru, a
: rodzaju  środków transportu , czasu trwania transportu , i lo ś c i  i
?°bu przeładunków i t p .  W związku z tym waga i  wymiary opakowań mogą' 

Ograniczone prymitywnymi urządzeniami przeładunkowymi, lub  nośn 
cią  środków transportowych w drodze z portu w głąb k ra ju .

■l Może się zdarzyć, że chociaż sam port je s t  nowoczesny, to  jedr 
oia nsport z portu w głąb lp:aju może pdbywsó sAę ty lk o  za pomocą t r?  
f°ży, lub na g rzb ie tach  wielbłądów, lam, osłów, mułów, koni wegledn 
f l o t a m i .

We w szystirch  tych przypadkach waga jednego pakunku je s t  wgran 
C n a  i  d la nicktorych przytoczonych powyżej środków transportu  może 
^ o a i ć  s

dla tragsĄ f do 25 kg
d l*  ' lamy <3° 55 kg
d la  muła do 75 kg
dla w ie lb łąda dol20 kg

h Prucz lokalnych warunków fizycznych, któ.re ograniczają maksyma 
p  wagę i  rozm iar pakunków, roźnorodnośó warunków klim atycznych okr 
a rodzaj opakowania i  zadanie, k tó re  ma ono spełniać»
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i ^ k o S a n l I PQ? S « i<5? 1?,t Żi Wa* nyal £Zy^ n ik ie m ' m ającym  w p ływ  na ro d z a j
I+ -^ef~ ~ k ? ^ klf:i'a i:*}a_w hand lu , z a g ra n ic z n y m . K o s z ty  opakow ania• t y ł a  — A _  a ■ " ,  ----------------------- ------O “ " “ * •  I W O O  UV U  JJH JS. U  VI O l i  .

g 0o ? L e z ę s to ^d e o y d a ^o ą  zwłaszcza przy to w a ra c h  "m a ło w a r to ś c io w y c h ” 
j^ P ia c a ln o ś o i lub. n ieop łaca lno śc i t r a n s a k c j i .  D ążeniem  e k s p o r te r ;  
^ a in ir« ,-  j edn®«3 s t r o n y . zabezpieczyć j a k n a j l e p i s j  to w a r p rzed  ew en-
D§ ran^mi ^ s z k o d z e ilia m i w c z a s ie  t r a n s p o r tu ,  a z d r u g ie j  0 ux 
toWRp,iCZy? k o s z ty  op akow a n ia , k tó r e  z w ię k s z a ją  k o s z t  w ła s n y

*iego to w a ru . P odobn ie  p rz e d s ta w ia  s ię  s y tu a c ją ,  j e ś l i  c h o d z i

ra

s t ro n y
eks n o r -

u qj iu u u w u c  px-iiteus cawua
towa! 3?r  ?Psk °w a n ia . C ię ż k ie  opakow an ie  z r e g u ły  z a b e z p ie c z ;

c z a s ie  t r a n s p o r tu ,  le c z  w pływ a je d n o c z e ś n ie  na
ia ^ k o w v í h eg!í^-JOŻnyCh^ ° p ła t ,  * ! k  Pr z -wozowych," s p e d y c y jn y c h , prz_  l i e^ ov,y c h , k tó r e  są l ic z o n e  od w a g i b r u t t o ,  a ponad to  w pływa ró w - 

ha v z ro s t e w e n tu a ln y c h  o p ła t  c e ln y c h .

du2e z n a c z e n ie  p o s ia d a  n o r m a liz a c ja  opakowań. O p a ko w ^n ^  
F^Onn?1 0 jed nako w ych  k s z ta ł t a c h  i  ro z m ia ra c h  w poważnym
*°$e? • u ia tw ia  Pr a c ? i  pozw ala  na u tw o rz e n ie  k o l i  o wwtny^ar^ ‘1 • i el -

c i  i  w adze.

^ ż e f aJ ? ży p o d k r e ś l ić ,  że .k o le  n ie  pow inny być z b y t  c ię ż k ie  a n i z b y t 
i  o d w ro tn ie  z b y t  le k k ie  a n i z b y t  m a łe . J

^  O nafe s z c ^ e P-£’zy e k s p o rc ie  tow arów  n a le ż y  z w ró c ić  s o e c ja ln ą  uwagę 
k^°h, s ° ^ f n i a ,Z w id z e n ia , .ustaw  i  p rz e p is ó w : celnych, h a n d lo -t v v u .  - iw, i  ~ ~ ------------------- ------------- -*■ ¡'■“ " - t - i a u m  c e ln y c h , n « i j .u a u —

^a-j’ i® p o r to w y c h  ° - ‘az P°d względem zw ycza jów  lo k a ln y c h  i  na rodow ych  
V?ah iu ^®Ppd«ująćego, co ma c z ę s to  d e c y d u ją c e  z n a c z e n ie  p rz y  z d o h y - 

AU tyn kó w  z a g ra n ic z n y c h . u . *  y

*1sl ^ z i ® k w y n ik a , 2 powyższego opakow an ie  ma duże z n a c z e n ie  w o b ro ta c h  
a k t i!a r 2Ó0Wycil’ .'■ła 4 c iw e  O pakowanie w y ra b ia  d o d a tn ią  o p in ię  o k ra n  

 ̂ °d b io ? c ó U;,ąCyi11 1 p02w ala na z d o ty c ie  rynków  i  p o z y s k a n ie  z a u fa n ia

i'  ^ t r u d ndewX8 3 pi we opakowanie  powoduje s t r a t y ,  n i e p o r o z u m ie n i  
atinW h n i en jn  w w y m ia n ie , c0 h a rd z o  n i e k o r z y s t n i e  o d b i j a  3 ię  na s t o -  

dCh h a n d lo w ych  k o n tra h e n tó w .ach  h a n d lo w ych  k o n tra h e n tó w .

c z y l i  u nas na C e n tra la c h  H a n d lu  2 ag;e k s p o r te ra c h  w ię c , n ie z
5 spoczywa _ o b ow iąze k  ś c is łe g o  p r z e s tr z e g a n ia  w s z y s tk ic h  s p e c ja ł -  

kP d • im p o r te ra ,  d o ty c z ą c y c h  opakow an ia  i  o b ow iąze k  o^ze
l f W v v " i n  O 1 ó h  i«ł n  es *  +■ t«  ~  __^  n  : ... . _. tf,v*>n•?« • u v r*- z — 7 -----# «« Ul/aauviu iua x o b ow iąze k  p rz e —
'j6°v?eru ~a 1fn Pr o d 0.centoa i w odpow iedn im  te r m in ie  p rzed  d o s ta rc z e n ie m  
^ i w . z za k ła d ó w  w y tw ó rc z y c h . W c e lu  y p e łn ie n ia  w s z y s tk ic h  ty c h

k o n s u -
Deznn2 1 -^1 < ' ' " ■ ' - ‘ t v.»SxęuiiAe za putnecą wydawnictw fachowy

~'ai “ ’ ........................isum enta
O n ł '" 0 “ ’ . “  U1UJŁJI' U A x u u a a ja c ii t r a n s p o r tu ,  o r z e ł odunku, o 

P ia t  c e ln y c h  i t d .

,?>d ru s i e 3 s t ro n y  C e n tra le  H a n d lu  Z a g ra n ic z n e g o  pow inny ró w n ie ż

^ “ aaow wytworczycn. igr c e lu  y p e łn ie n ia  wszystkich ty  
f  *he i Powinien dokładnie poinformow- ć się poprzez p la c ó w k i ł< 
*ib p rzedstaw ic ie ls tw a, względnie zs oomccą w yda w n ic tw  fa ch  

^ h i ^ p o ś re d n i° a “¿biorcy o wymogach i  u p o d o b a n ia ch  kom  
0n>nsg° ł 0 8rodkach i  rodzajach t r a n s p o r tu ,  p r z e ła d u j s y s te -

»hi, -
ł ‘ W X — - V -      — M V-
■ “ ty jj_ n a szych  d o s ta w có w  z a g ra n ic z n y c h , a b y  to w a ry  oakow ar;
Ok ^ 2d« b w ła s c iw y 1 o d p o w ia d a ją c y  naszym wymogom. Częsoo s ie  
H ^ °W a n ie c h  2J r to w a ry ^ a d c h o d z ą  w u szko dzon ych  i  n ie je d n o l i t y c h

00 w n a s tę p s tw ie  pow odu je  poważne u t r u d n ie n ia  
u ° f o r u  to w a ru  ze s t a t k u  na magazyn lu b  .’agon.

w

n ^ V ^ ! r y  w u szko dzon ych  opakow an iach  i  pom ieszanych  p a r t ia c h  
 ̂ n ie m o ż liw e  d la  p r z e d s ię b io rs tw a  le a n trn i np.crn b-

K J R  . w ---- ^ w ^  w * *  ^  y u A d V U

? t L  le r a 2  n ie m o ż liw e  d la  p r z e d s ię b io  
H ja ^s tw ie rd z a n ia  i l o ś c i  lu b  w a g i towa

3twa-

ają 13 w iO T z a n ia  l i o a c i  lu b  w a g i to w  
^ d e k la m a c je  i  t r u d n o ś c i  w s f i n a l i ;

iwa k o n tro ln e g o  w a ru n k i o d -
ró w , w 
ow an iu

n a s t ę p s t w ie  czego pow— 
t r a n s s k c j  i .
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tU  p®?^cze p o d k r e ś l ić *  że za ła dow ca  .w z g lę d n ie  o d b io rc a
Hodnia  * • * w s sKUTKiem niewłaściwego opakowania
W i L f ,  mi| d2yn?rofową konwencją w B r u k s e l i  z dnia 25 s ie rp n il  
h h d z ia ln a ś c i^ f ^ o ^ ^ 05801^ ^ ’ Przew°2 n ik  m o rs k i n ie  ponosi odpo-51a lu^SaL^niHowLr1“ 8 3tatWeB »!«»■*«•*• JąeSgo opaŁ
'■ 0v'-Va ż na 6f  '  stając y ch u nas o b ro tó w  m ię d zyn a ro d o w ych , z k tó r y c h

L^^ÎÎS^jS ^ ^ S ^ -Î îSSSï ï ï".^."?!*»« orsz »»»Je'
^ « i e j  na z n a S n i u . S3êa n ie n iS  opakow anle  tow arów  z y s k u je  c o ra z

'•v^konom ika  t r a n s p o r ta .

&  » l r ^ ? l dn ia>pr? ïd î ofciem 1939 a° WyaElała Praehtowego firm y  Warszawie z g ło s ił  sie linami k-ntri«»* » v ^ „ x „  ______ j-xj-my
,Vj ~ r - o “ “  y * * 0“  xvjłxcw x ;
' ? ^ a n t v i ! ZaS e ?§ł o s i *  s ię  znany k u p ie ń  z b ra n ż y  ow ocow ej“ -  
^ ^ k a o h  .m o ż liw o ś c ła m i p rzew ozu  w in o g ro n
^ ją  +J? c n ło d z o n y c h  z L ib a w y  do G d y n i. W to k u  rozmowy w y ja ś n i ł ,  że 

*>yć w in o g ro n a  ru m u ń s k ie , k tó r e  o« +« _ l ,  -ry j a s m * ,  zerir^fT
r': ;vfc, z ai-i<£f ®yjc<>rzy8 ta» Jąe  u lgow e t a r y f y  . t ra n z y to w e  i  p o r -
N L ~ h r ° r L £ ^ s k l e J aicl i , l l t e w s l£ le - d o s ta ro z y ć  to w a r po k o s z ta ”
h^^Ost» J *-r, px-K.«wozi uowar a ro g ą  n a jk ró ts zą , a w

n «3 za?  ^ n l °  Z 8um“ U i  a °  S o ls k i, sąd zą c , że Jest to  droga
ij

»

, Kt o d o w i I k « 0A 2 l i ? í ^ ^ í , s* w ię c  n a j t a ń s z e  -  p o k u tu j©  u p a r c ie  naw et 
i. ^ a d o ś ld d c z o n y c h .  kupców^ p o tw ie r d z a ją c  r a c z e j  w y j ą t k i ,

ra c i j ° 5 ? ap^ l ' na! ° ” i? ? ! 'J « * ?  f? P « *? n t(w ał  d  I^ a n ty rio zy k ,'ki^2uSft >5‘ r r r 5^ ^  oumias-c, jatf:ą reprezentował *-» Lewantyńczyk
” >3Bki"  * 1“ « « a »W«- ł * 4  badaniu e iS ^ m i: M t̂ci p°dkreśx0my słowo ra c z e j, ponieważ sama taniość tra n s -

L  ira n‘gn ^y® °Ptimum, do jak iego  należy dążyć .przy wyborze d ro 
bię dna  ̂ ^ * . ^ a udowodnienia,, że również i  taniość je s t  rzeczą5Urą  sięgniemy do przykładów. * ^

b
101 łu a s i  "a ks jo m a te m " je s t  p rz e k o n a n ie  o prawie 

l ^ A Ĉ fie 7  t a n io ś c i  t r a n s p o r tu  m o rs k ie g o  w p o ró w n a n iu  z t r a n s -Wi. 1 lud nv;vm. !7nnr>v va j . : . . , ,Se* i T i n  j r j ' - i w u lU 3 U i ^ ra n s p o rx u  m o rs k ie g o  w p o ró w n a n iu  z t r a n s
le no ™ ymr Kupc-V w ^ Ź1 t e 3 nasady , z w y k l i  w ię c  z a w ie ra ć  t r a n s -  \ UO wa runka oh (■ na -baw-tr AAy>+ a! o, m.+-ro __ ,Ąak0 z rr uruazcacii eo s ta w y  p o r t  d o s ta w cy  w z g l .o d b io r c y ,  z a k ła d a  ją c -  nie 

- S Pr z y . U3y c ia  t r a n s p o r tu  m o rs k ie g o  u z y s k a ją  n a jn iż s z ą  ce
s,r>Ł M.U13 “  n i  a  h C i i o l i a  W  d l i  A U. _____, /  «  ”^kunn A n<„  U ~  ■ — Uiuxyitxegu uzysjtają n a jn iż s z ą  ce

k o m u n ik a c y j^ c h  ^  z u p e łn o s c ^ innycii is t n ie ją c y c h  ró w n o le g le  po-
Tti _

?aO k o w ic ie  t e j  s u g e s t i i ,  z a k u p i ła  n .p .  pewna C e r t r r ; £ 
® i.'® tU ftig r 2 Bi c^ n 2S0 ®a s z yf ly  b iu ro w e , produkow ane w P o łu d n io w e j S z-e  
O fU iao a c il f c t  ^ to c k h o lm , n ie  b io r ą c  z u p e łn ie  pod uwagę, że do s tav  

cena & n r r .& f i  n f r i r  na * irr* r> #> u __-u j________ _ . ,% , udao -----  J * ■ *  UXUX8ł^  pga uwagę, ze a o s tfn
Sł-Heł s p rz e d a ż y  na ż y c z o n y c h  w a ru nka ch  d o s ta w y , w k a lk u lo w a ć

t e J ®«ny ró w n ie ż  k o s z ty  dowozu z P o łu d n io w e j S z w e c ji do "
Itt, Ktńrs &n i wpl HWo)' tr /%a> Lr/****» ni 4> —___r» .

k

łfc ró w n ie ż  k o s z ty  dowozu z P o łu d n io w e j S z w e c ji do
^ i e - i  iUj ic to re  z n iw e lo w a ły  c a łk o w ic ie  te o re ty c z n ą  p r e fe r e n c ję  dro<

t ra n s a k c ję  d o k ła d n ie  s tw ie rd z o n o ,  że gdyby  urnowe 
V ° * a r  S i t0  n n ^ a ru n k a c il ć o s ta w y  f ra n c o  z a k ła d  p ro d u k c y jn y  i  w y s ła -  

r ° m  l£Łdow >-m orską  (promem T r o l le b o r g  . .  Odra P o r t ) ,  możnab^ 
, ® zaoszczędzo ne  p rz y  w yb o rze  w ła ś n ie  t e i  o s t a t n ie i  v

Rw, rj.n -------- xx«xx^w vxg  .«• y u ra  r o r i J ,  mozn
® zaoszczędzo ne  p rz y  w yb o rze  w ła ś n ie  t e j  o s t a t n ie j  drogi'"-

ęî o L d?w lz y  i d 6n t y ° z^  P a rt ię  maszyn, ja k a  zakupiona z o s ta ła  '' 
1 wysłaną stamtąd d ro g ą  m o rską .
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* S0 ro d z ą  ja  p r z y k ła d . “ M a jąc  możność przew ozu tową
, b : ! r 6a śo C-ayni l i n i ą  szw edzką po s taw ce  20 k o ro n  i  
k ra jo w e j o 10 k p ro n  w yższą , ekonom ie :n a j'ar

vV..a^a
V,'*0c

s ta tk ie m  p o ls k im  po s taw ce  d r o ż s z e j,  a n i ż e l i  
n'ce ta ń s z e j ,  pon iew aż oszczę dza  s ię  d e w izy  i  

e ś n ie  ż e g lu g ę  k ra jo w ą .
_im y w ię c , że i  re g u ła  t a n io ś c i  t r a n s p o r tu  

c<rią, z a g a d n ie n ie  zaś e k o n o m ik i t r a n s p o r tu

u
o fe r tę

b ę d z ie  p rz e w ie ź ć
s ta tk ie m  szw edzkim  
a l im e n ta je  s ię

W ^ i d

* K

j e s t  rz e c z ą
_ _______ _ __ je s t  z a g a d n ie -

°derw 3nym, a w p ro s t p r z e c iw n ie  ja k  n a jb a r d z ie j  po iriązanym
n ie

l i^ d s a k c ją  kupna i  s p rz e d a ż y . S z c z e g ó ln ie  w to w a ro w e j w ym ian ie  
^ o ^ ^ r o d o w e j ,  p ro b le m  e k o n o m ik i t r a n s p o r tu  j e s t  z a g a d n ie n ie m  

licowanym i  rz e c z ą  d u ż e j w a g i.
^ c ą c  o k r e ś l ić ,  la p id a r n ie ,  na czym p o le g a  to  z a g a d n ie n ie , 

tWvaby u ją ć  d e f in i c ję  w sposób n a s tę p u ją c y ;  ekonom ika  t r a n s -
je s t  " to  w yb ó r d ia  o k re ś lo n e g o  k ie ru n k u  w ym iany to w a ro w e j 

• 1 Przewozu n ie  n a jk r ó t s z e j  i  n ie  n a j ta ń s z e j ,  a n a jw ła ś c iw s2 Pu£, p rz swozu n ie  j k r ó t s z e j  i  n ie  n a j ta ń s z e j ,  a n a jw ła ś c iw s z e j 
U W id z e n ia  o szczę dno ścu  w z g l.  k o r z y ś c i  dew izow ych  o ra z  po- 

‘le j  z ty m i o s ta tn im i  p o l i t y k i  t r a n s p o r to w e j.
^ 0,, 'iądom o o g ó ln ie ,  że re g u lo w a n ie  w za jem nych n a le ż n o ś c i,  w yn ika  

2 m ię d zyn a ro d o w e j wym iany to w a ro w e j, n a s tę p u je  w w o ln y c h  
t . j .  z a z w y c z a j w t .z w .  w a lu c ie  "m o c n e j”  ( d o la r y ,  fu n ty

f p rz e w a ż n ie  je d n a k  w c le a r in g u  dew izowym . C ię a r in g i
ie®VVe zaś m ają ró ż n y  c ię ż a r  g a tu n ko w y , k tó r y  w z a s a d z ie  je s t
** tf D. «».mir 4* r\\n o m r\tii c* -i _ u l

zaś m ają ró ż n y  
W2aje m n e j w ym iany 

-°® P °d a rc 2y o . In n y

, k tó r y  w
to w a ro w e j, u le g a  je d n a k  wpływom p o l i -  
w ię c  c ię ż a r  ga tunkow y p o s ia d a ją  c le a -  

państw am i b lo k u  k a p i t a l is t y c z n e g o ,  in n y  n a to m ia s t  c le a -  
psństw am i d e m o k ra c ji  lu d o w y c h , d a ls z e  z ró ż n ic z k o w a n ie  pod 
c ię ż a r u  ga tunkow ego  in a c z e j d o g o d n o ś c i p o s z c z e g ó ln y c h  

 ̂ Ue a ^ów zachodzą  zarów no w g r u p ie  p ie rw s z e j ja k  i  d r u g ie j .

t Si 2 
n,M 3 

t i r  a

S . “ u
^3-dnak r ó ż n ic e  w c le a r in g a c h  z państw am i

e k o n o m ik i t r a n s p o r tu  z n a c z e n ie  ra c z  j
clemokrac j  i  lu d  owe j  
n ie z a s a d n ic z e *  po-

>
Państwa te  s ta n o w ią  d z ię k i  s o c ja l is ty c z n e m u  u s t r o jo w i  oży-

%

Wspólnym in te re s e m  n ie ja k o  je d e n  o rg a n iz m  g o s p o d a rc z y , 
b ó ż n ic e  zachodzące  w c le a r in g a c h  z państw am i k a p i ' t a l i s t y c z -  

w z g lę d n ie  w inne  b y ć , p rzedm io tem  s z c z e g ó ln ie  w n ik l iw e j  
iz y Przv u s ta le n iu  d r o g i

i

p rzy  u s ta le n iu  d r o g i  p rzew ozu , 
ip  j s s t  bowiem n ,p . r z e c z ą  o b o ję tm z_____________________r_ r t p u n k tu  w id z e n ia  e k o a - -

5**5 tł>9ns p o r tu ,  czy  ta  j Ł o s z c z ę d n o ś c i dew izow ych , czy  f r a c h t  m o rs k i 
c ^^ -^ku p ie  to w a ru  u is z c z o n y  z o s ta n ie  w d e w iza ch  w o ln y c h , ozy te ż  

^ ( i . ^ b in g u ,  k tó r y  j s t  d o g o d n ie js z ą  fo rm ą  z a p ła ty .
będ z te  ró w n ie ż  d la  n a s z e j p o l i t y k i  d e w iz o w e j, czy m ając id e n -h

^ \  ® kwotowęnie armatora b ry ty js k ie g o  
?^i*-?03n°śś zapłacenia w jednym z ty c hP0k.i __ _ ń ~ A

W ie bez r o ż -

szw e d zk ie g o  w z g l . f i ń s k ie -

tii
je d e n  c le a r in g  może 

! ru g ie g o .

t r z e c h  c le a r in g ó w  f r a c h t u
G ugo, p rz e w ie z io n y  to y /a r f iń s k im  czy te ż  b r y t y js k im  s t a t k i  i
¡¡Jaż je d e n  c le a r in g  może być w pewnym o k re s ie  cza su  d o g o d n ie j-  
Pd g.

^ K f ^ w n ie ż  k o m u n ik a c ja  lądow a p rz e d s ta w ia  c a ły  s z e re g  za g a d n ie ń  
! S  0Vł° " d© w izow ych. I s t n ie ją c e  bowiem m iędzynarodow e umowy k o le -
vhi'l ® !r*ł* . __ .  • n ._ m _ i. _ ^ . i  ̂  « vi r; e r r  ry -ł* Amn wr'vtty nri Ci nT 9 tr nna rz ^k tó r e  p rz e w id u ją  b e z o ó ś re d n i przew óz tow arów  m ięd zy  p o s z c z c -

państw am i e u ro p e js k im i i  r e g u lu ją  m iędzy .in n y m i p rz e p is a m i 
!Q5. I 1"*2 sprawę p ła tn o ś c i  p rzew oźnego , d o p u s z c z a ją  n io t y lk o  m o z liw d -  
^ ^ i o r o w a n i a  p rz e s y łe k  p rze z  ro ż n e  p u n k ty  g ra n ic z n e  a le  .rów nież 

^ r y t o r i a  ro ż n y c h  państw  s ą s ie d z k ic h ,  w z g lę d n ie  t ra n z y to w y c h .
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\

H¿ ^ i k a c j i  w ię c  n . p .  F r a n c ja  -  r o ls k a ,  j a k  ró w n ie ż  S z w a jc a r ia -  
C * t ,  i s t n i e j e  p ię ć  r ó w n o l e g ł y ^  umów d o ty c z ą c y c h  b e z p o ś r e d n ie j  
L o k a c j i /  p rzy  czym p rz e p is y  o d n o ś n ie  F ranka  t u r y  ro z m ą  s ię  n ie -  
ItM ^krotnie w poszczególnych umowsnh, a ponad to  wzajem ne r o z l i c z e n i a  

u c z e s tn ic z ą c y c h  w p rz e w o z ie  dodatkowo" k o m p l ik u ją  z a g a n ie n ia  
. ^ i ł c i . d r o g i .  v

k*v, % b ó r  w ty ch  warunkach n ie  j e s t  ła tw y ,  ja k k o lw ie k  .eeydując^ a 
w in ie n  być zawsze aspekt dewizowy. J e ż e l i  w ięc n .p ^  ko szt  

Jęa^ozu o r z e s v łk i  ze S z w a jc a r i i  przez Niemcy ( T n z o m ę  i  N . i t . I ) .  ) 
H U  po ró w nłan ia  do d ro g i  orzez. Ł u s t r ię  i  Czechosłowację ta ry fo w e  
? S y ,  ? c " e d o S te z  = w z g lfa u  aa w iększą  'ogodnosi r o z l i c z e n ia  ko sa-  
w! Przewozu p rzy n a jm n ie j na jednym od ci....¿u, w tym wypadku cz-_cho- 
^ k C ^ y b ^ t r o g i  paść w in ie n  na tra s ę  ta ry  ‘owo d r o z s z ą .P r z y -

t a k ie  da s ię  mnożyć, p rz y  r o z p a t r y w a n iu  r j W , n i e t i Q ^ g h  k o m ^ i -  
4 1 ^ .  V? żadnym je d n a k  w ypadku n ie  można b e z k r y t y c z n ie  zak ładać ., -e -  
i >  t ra s a  S  le p s z a  ze w z g lę d u  na d o g e d n ie js z y  c l e a r i n g  i  n a le ż y  

'* °"n“ ‘ t r a s y  ważyć w ybó r zarówno z  p u n k tu _w id z e n ia  w y s o k o ś c i
i  bezwzględnych w a r to ś  c i -  dew iisowych, tiw zg lę  o -^a i k ta ry fo w y c h  ja k

zarów no moment r o z l i c z e n ia  
u c z e s tn ic z ą c y m i k o le ja m i;

mu ïd.zy k o n tra h e n ta m i ja k  ró w n ie ż

Na i l e z a g a d n ie n ie o d c in k u  przewozów 
g ra n ic a c h  w y b o ru  w ła -i 0f s« ic h  w ru c h u  poza e u ro p e js k im  zamyka 

b a n d e rv  i '  zw ią z a n y c h  z n ią  po rtów  ,
W łasnych  l i n i i  że g lu g o w ych  w e d łu g  w y ty c z n y c h  a * 

¿ ;y k i że « ludow e i ,  o t y l e  w k o m u n ik a c ji  z k ra ja m i k o n ty n e n t 
z a g a d n ie n ie  to  - je s t-  w y ra ź n ie  skom p likow ane- ^ w z g lę d  

Hy k o n k u re n c ję

e k o n o m ik i t r a n s p o r tu  na
:a s ię  w

p rz e ła d u n k o w y c h  o ra z  p r e -
cznyc.h a k tu a ln e j  p o - _

"u. eu ' o p e j-
ie s t -  w y ra ź n ie  skom p likow an e  ze w a ^ u u  aa w za - 

■cran" p o r ta  lądow ego, ; k tó ry  J jrz e d s  .a w i^ ls -

k k o l~
__________ _  _ po- ,1

«k  "  n a k re ś lo n e  g e o p o lity c z n y m  p o ło ż e n ie m  s t r e f y . c i - ż e n ią  z D jd n e j
i f e f r  ku.r t r a n s  p o r to w i l ą d o w e j  ‘ z ’ d ru g ie  j  s t r o n y  w r -

s t r-> fv  tp  i^ d r a k  n ie  3ą żaanym konstansem , poniew aż ^arow no 
t e *  f ra c h to w y ^  czy l e ż  u k ła t  ta r y fo w y  ja k  i  r y n e k  ^ w iz o w y  ^ c h a -  
J j W  p ły n n y . W z a s a d z ie  w ię c  tru d n o  u s t a l i ć  j e s t  na d ł u ^ z ą  , < 
! ^ * a U ey S y t ; Czne d la  t a k ic h  państw  ja k  n . >  T r iz o n ia ,  S zw e c ją ,

W łochy i t d . ,  n ie  m n ie j je d n a k  można ju z  te r a z  dao k i l ....  - -
wskazówek, k tó r e  .p rz y c z y n ić  s ię ; mogą 
■«

r* Q Z & i  9 ^ n 2:Ù\

z a z n a c z y liś m y  
kupna"-* s p rz e d a ż y , w k ra -  
j o i  zaw arc iem  w m e ritu m

fow Ponieważ z a g a d n ie n ie  e k o n o m ik i t r a n s  p o r t u , ■ja  . D 
łą c z y  s ię  ś c i ś le  z ^samą t r a n s a k c ją

ono musi n i e  je d n o k r o tn i 'J j e s z c z e  t-j.-zea „ ■ . i « k i e  z a z -. , . .  J-p.A.Kr_ t o ® 1 s z c z e g ó l n i e  warunków d o s t ^ . y ,  0a k ie  ęaz
t r a n s a k c j i .  Do byczy ób s * er e o topowy n .p .  g ra n ic a

n ^ ô ś̂ i ,;2 p. -̂
Warunków do s taw y j e s t  w z a s a d z ie  n  - D o s t a w c a  bow iem , 

Jaub ie  P rz e k re ś la  z u p e łn ie  c a łą  kon  p 6 może to w a r do n a j -
% d H dow o ln^ w^ b o r  Pu-ukt u g ra n ic z n e  g ró w n o c z e ś n ie  może być z u -

dogodnego db&r ®' noniew aż* spowodować może w konsefcwen-n iedogodnym  d la  _ o d b io rc y , poniew aż spowoaow c ^ ^ e d o -
* £  k o n ie c z n o ś ć  n a jd łu ż s z e g o  p r z e lo tu  rla o a c in k u  i

^ io js z y m
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' • K u p u ją c  n .p .  to w a r we F r a n c j i  n a 'w a ru n k a c h  f r a n c o  g ra n ic a ,. 
®°stawca d o s ta rc z y ć  moi'e to w a r w z a le ż n o ś c i od m ie js c a  p r o d u k c j i  

, ölb o  do g r a n ic y  b e lg i j s k o - f r a n c u s k ie j  a lb o  do s z w a jc a r s k o - f r a n -  
^ s k i e i  ja k o  do punktów  d la  n ie g o  n a jk o r z y s tn ie js z y c h ,  d la  o d b io r c y  
Jednak, z u p e łn ie  n ie d o g o d n y c h  ze w z g lę d u  na b a rd z o  d łu g i  a za tem  
i  d r o g i o ra z  dew izowo n ie k o r z y s tn y  p rz e b ie g  p rz e z  t e r y to r iu m  
" ^ i z o n i i  w p ie rw szym  w ypadku, a n a lo g ic z n ie  ró w n ie ż  w d ru g im  wy— 
Padku ze w z g lę d u  na dew izow o d r o g i  p r z e lo t  p rz e z  t e r y to r iu m  S zw a j
c a r i i .  -

P odo bn ie  rz e c z  p rz e d s ta w ia ć  s ię  może w wypadku n ie o k r e ś le n ia  
S ie n n ie  p o r tu  za ła d u n ko w e g o . I s t n i e j e  bowiem  s z e re g  umów p o o lo -  
^ c h  z a rm a to ra m i obcym i., k tó r e  o g ra n ic z a ją c  w ¡pewnym s to p n iu  ha-.' 

g e s t ie  t ra n s p o r to w ą  p rz y  p o s łu g iw a n iu  s ię  n ie k tó r y m i p o r ta m i,  . 
a ,p ,  S tockholm ern czy lon dyne m , co o d b i ja  s ię  u je m n ie  na e k o - 

■dcniice t r a n s p o r tu .
H i e j e s ' t  bowiem  rz e c z ą  o b o ję tn ą  z p u n k tu  w id z e n ia  e k o n o m ik i,
p o rte m  za ładunkow ym  b ę d z ie  S to c k h o lm  czy żeż G o e te b o rg , ^ab— 

^ ^ a h u ją c  naw e t od momentu zarów no r ó ż n ic  f r a c h t u  m o rsk ie g o ^  ja k  
* e w e n tu a ln y c h  r ó ż n ic  na lądow ym  o d c in k u  dowozowym, poniew aż 

■ ?i!3y jm u ia ć  to w a r w G o e te b o rg u  mamy n ie o g ra n ic z o n ą  możność p o s łu -  
^ h i s  .s ię  bande rą  k ra jo w ą  i  z a o s z c z ę d z e n ia  w ;el spdsob w ykładów  
.^w iz o w y c h  podczas gd!y p r z y j c i e  to w a ru  » S to c k h o lm ie  z p .rzezna - 
C2eniem  do G d y n i■p o łą czo n e  . je s t  zawsze z w ykładem  dew izowym , 
buwet p rz y *p rz e w o z ie  s ta tk ie m  p o ls k im , poniew aż umowa p o o l u p rz e 
w id u je  p o d z ia ł .z y s k u  fra c h to w e g o  pom iędzy a rm a to ra  k ra jo w e g o  
a Z a g ra n ic z n e g o .. ■

D la te g o  te ż  n a le ż y  dążyć d o ' s ty p u lo w a n ia  w a k re d y ty w ie  z a -  
f^wno w y typow anvch  u p rz e d n io  p o rtó w  ja k  i  punktów  g ra n ic z n y c h .

s k o le i  móc w ytypow ać n a jd o g o d n ie js z y  p o r t  w z g lę d n ie  p u n k t 
p a n ic z n y ,  t rz e b a  b ę d z ie  w n ie k tó r y c h  p rz yp a d ka ch  u c ie k a c  s ię  do 
H d a n ia - o f e r t  u w z g lę d n ia ją c y c h  ró w n o le g le  ró żn e  ceny s p rz e d a ż y .

K lasyczn ym  p rz y k ła d e m  b ę d z ie  t u  S zw ecja  o ra z  T r iz o o n ia .  
ł  P rzypadku  w ie c  S z w e c ji n a le ż a ło b y  żądać o f e r t  na w a ru n ka ch  d o s -  
ta'wy p§s  S to c k h o lm , FOB G o e te b o rg  o ra z  f r a n c o  T re l le b o rg -G rä n s e n ,  
^ y b a  że znane kupu jącem u m ie js c e  p r o d u k c j i  le ż e *

.^ Z a s ię g u  g r a w i t a c j i  je d n e g o  z t r z e c h  p o rtó w  w z g lę d n ie  in n y c h  
• P.^kt.ówSd o lta w y - (n .p .M a lm o e ) . .  Id e n ty c z n ie ,  ja k k o lw ie k  je s z c z e  

~.ar d z ie 1 z ró ż n ic z k o w a n ie  w y g lą d a łb y  te n  p rob le m  w I r i z o n n ,  
f * z i e  z je d n e j s t r o n y  obok ' p o rtó w  iiie m fe c k ic h  ? r ®m^ d n i
^ t l . L u b e k a ) ,  w y s tę p u ją  k o n k u re n c y jn e  w w i.e la  w ypadkaoh w o ja ie *  

. ^ i« h iu  do masy to w a ro w e j n ie m ie c k ie j _p o r ty  H o la n d n ^ i  B e l g i i ,
9 ^ ię c  R o tte rd a m /4 m s te rd s m  i  A n tw e rp ia ; z ' ś
Punkty g ra n ic z n e  n le m ia c k o -c z e c h o s ło w a c k ie  c h i r n d in g  -'heb,
^ U rth 'W a ld e /B ro d  nad Le sy  o ra z  w z w ią z k u  z m o ż liw o ś c ia m i r e -  . 
a^ a p e d y ć ji  i  przewozu, p rz e z  N .R .D . ró w n ie ż  g ra n ic z n e  p u n k ty  
^ i z o n i i  i  łT. R. D. .
. ■ A n a lo g ie  zachodzą  o c z y w iś c ie  ró w n ie ż  w w ym ię in ie  z in n y m i
b a ja m i  e u ro p e js k im i ja k  n .p .  W łochy, F r a n c j a ,  B u łg a r ia .

Za rzad  C .H a r tw ig  S .4 . ,  o c e n ia ją c  z n a c z e n ie  ja k ie  d la  n a s z e j 
U m ia n y  .z a g ra n ic z n e j może aó d o k ła d n e  r ó z p r a c ą 7e n ie  z a g a d n ie -  
b ia  e k o n o m ik i t r a n s p o r tu  p o d .ją ł s ię  te g o  z a d a n ia  w ram ach po
ło ż n ic tw a  t r a n s p o r t o w e g o  i  o p ra co w u je - ja k ' n a jb a r d z ie j  s zcze g ó 

ł o w e  m o ż liw ie  o g ó ln e  w y ty c z n e  o d n o ś n ie   ̂p r z e s tr z e g a n ia  
^ o n o m ik i  t r a n s p o r tu ,  k tó re b y  m og ły  za m te rs o w a n y m  - .H .Z .
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ii£ ^ '^ 1(5 p o w z ię c ie  d e c y z j i  co dc n ie k tó r y c h  z a s a d n ic z y c h  z re s z tą  w a- 
umowy kupna -  s p rz e d a ż y .

H Q P o d k r e ś l ić  w 
» K ą s a n e j fo rm ie

2 2 zadaw a la jącym , s k u tk ie m ,

końcu  n a le ż y ,  że ro z p ra c o w a n ie  te g o  z a g a d n ie n ia

to.

i  s to s o w a n ie  w y ty c z n y c h  we w ła śc iw ym  z a k r e s ie

^spodarce s o c ja l is t y c z n e j , 
^ C e n t r a l iz o w a n ia  c z y s te j

 ̂̂ lO V*« fiu» n o.

s t a ło mo: ; l iw e  d z ię k i  p la n o w e j
k tó r a  na 
S p e d y c ji

° r s t w ie .
Hu. S tw arza  to  podstaw y s z e r o k ie j  

n a ro d o w e j wym iany to w a ro w e j o

o d c in k u  s p e d y c j i  d o p ro w a d z iła
a ię d z y n a ro d o w e j w jednym  .p rz e d -

Z a g a d n ie n ia  e k o n o m ik i t r a n s

p e n e t r a c j i  w c a ło ś ć  
d s t ro n y  t r a n ? p o r tu  

t u  ’c t a k i  sposób ,po

z a g a d n ie n ia  
i  u m o ż liw ia  
j a k i  w g o s -

k a p i t a l i  
^ ł i z m  i  pewną

c z n e j j e s t  n i do o s ią g n ię c ia  ze w z g lę d u  na in d ; «4
przypadkowość dokonyw ane j tam  wym iany to w a ro w e j

9,
P°świa;, - . . ^ m ż e n ia  — -----------

>^kowych /  M o rs k o j F ło t  l i r .  5 9 . / .
o b ra c h u n k u  ko sz to w  w ła s n y c h  p ra c  p rz e ła d u n —.

io. w p o rc ie  od esk im  w 1950r .  wprowadzono nowy sys tem  k a l k u la c j i  
L ^ tó w  w ła s n y c h  p rac  p rz e ła d u n k o w y c h . Pozw ala on na o k r e ś le n ie

w ła s n y c h  p rz e ła d u n k u  każdengo to w a ru  a ta k ż e  kosz u o w w ła e -  
^ O pracow an ia  każdego s ta t k u  i  o d d z ie ln e j  grupy .wagonów;.

U* za zasadę o k r e ś le n ia  kosztow w ła s n y c h  p r z y ję to  statystyczną me- 
obrachunku. W p ra k ty c e  p rz e  prowadź cno to  w .nastę p u ją c y  spoaob: 

„“ P ierw oostanow iom o u s ta ± ić  k o s z t  w ła s n y  p rz e ła d u n k u  je  n^ j  x —f y ^ e r w  p o s ta n o w io n o  -------- — --------- mn
to n y  każdego to w a ru  od momentu p rz y b y c ia  do p o r tu ,  dc»_mo- 

w y s y łk i  z p o r tu .  Po d ru g ie  p o s ta n o w io n o  u s t a l i ć  k o s z t  w ła s n y  
^ ł a <3unku  każdego s ta t k u  i  g ru p y  wagonów. W'• te n  .s.posob, uzyskano  
^ 3 t k i e k o s z ty  p row a d ze n ia  r o b ó t  p rz e ła d u n k o w y c h  d la  każdego, t o - .  

**» s ta t k u  i  wagonu. •
W  Celem s z y b k ie g o  o k r e ś le n ia  ty c h  ko sz to w  z o s ta ła  z n a c z n ie  n p -  
t^ z°2ona n o m e k ia tu ra  tow arów  i  s k ró c o n a  do 25 nazw. ho nomeklatury 
Cęf^Prowadzono to w a ry  masowe s y p k ie  /  zboża , w ę g ie l , s ó l ,

a to w a ry  d ro b n ic o w e  b y ły  w ym ien ione  w e d łu g  o k r e ś le n ia  
y O p a ko w a n io w e j/ np . w orkow ane, w be czkach  i  t . p . / .

piasek, 
t a 

li
. In a c z e j
^ g o

ro z w ią z a n o z a g a d n ie n ie  o b l ic z e n ia  kosz tó w  w ła s n y c h
s ta t k u  i  g -u p y  wagonów. P o s ta n o w io n o  w p ro w a d z ić  do p r a k -

i^ l .o b ra c h u n k u ,  z g o d n ie  z portowym i warunkam ijy k o n y w a n ia  p ra c  ^
0»^ ła d u n k o w y c h , fa b ry c z n y  sys te m  s k ł a d a n i a  zamówień na każdą pra  

np. z a - i  w y ła d u n e k  s ta t k u ,  g ru p y  wagonow, w y p e łn ie n ie  in n e g o
ta ja n ia  k l i e n t a  i  t . p . / .  U s ta lo n o  o b o w ią z u ją c y
i  *Va k* - . , n . I    _ X. U  r t  4 -ra u l t  ni^^hu® órów  zam ówień w dokum entach  podstawowych^

po rząd ek  zam ieszcza , 
ja k  z le c e n ia  z a -

zI q«V,c" ^ 'Ł i  ub~ m echan ików , " ro z k a z y  w y j a z d u  samochodów c ię ż a ro w y c h ^  
e fe e n ia  d la  je d n o s te k  ta b o ru  ?nr to jc g o  i  t . p ,  ±o P J ^ o l  n  
H ie n ie  n fts z o z e e o ln v c h  z le c e ń  o d n o ś n y m i.k o s z ta m i. Ten to k  p ra c y  

n r  p o z fa f ie  kosz tó w  w ła s n y c h  k a ż d e j w ykon ane j p ra c y  i  na 
o z o n ie  t o n t r o l i  nad s łu s z n o ś c ią  w ydatków  o r ®J “ a c a łk o w i-  

C h w y c e n ie  ko sz tó w  za p race  w p o rc ie  -  wykonane . s to s  o* n i  - 
CeRia  k l i e n t a .

tak

*<i» i^ ae z n ia n e  
hkpw yoh,

ko sz tó w  w ła s n y c h  w y d z ie lo n o  ta k  zwane _ 
i  11 p o ś re d n ie 11 • p ie rw s z e j k a t e g o r i i  wy—

o z n a c z e n ia  ko sz tó w  w ła s n y c h  d la  z le c e ń  w ykonanych  są 
w s z e lk ie  dane ja k  z a p ła ta  ro b o tn ik ó w , u rzą d ze ń  p r z e -  
t ra n s p o r tu ,s a m o c h o d a m i, h o lo w n ik ó w  i  t . p .

W  ^ pom iędzy e lem entów  
" 'b e z p o ś re d n ie ”  

do
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tyy. K o s z t p ra c y  u rzą d ze ń  m e ch a n iczn ych  o k re ś la  s ię  p rz y  pomocy 
p ie c z e n ia  : p lanow ane k o s z ty  w ła s n e  danego m echanizm u mnoży s ię  
ł e3^z l ic z b ę  g o d z in  fa k t y c z n ie  p rzep racow anych^. W s z e lk ie  pozos ta - 
gj. W yd a tk i z o s ta ją  p rz e n ie s io n e  do g ru p y  w yda tków  " p o ś re d n ic h " ,  

w yda tków  "p o ś re d n ic h "  na każde • z le c e n ie  oznacza s ię  w e d łu gwlę 
Plan
śł>^0v?eS° procent 
fS(3 n ic h " .

od o g ó ln e j sumy w s z y s tk ic h  w yda tków  " b e z p o -

80, ;  W edług t e j  zasady, z n ie zn a czn ym  o d c h y le n ie m  o k r e ś la  s ię .w y -  
w yda tków  "b e z p o ś re d n ic h "  i  " p o ś re d n ic h "  d la  o k re ś le n ia ' 

^ n ó w  w ła s n y c h  p rz e ła d u n k u  każdego p o s zcze g ó ln e g o  to w a ru .K a ż d a  
k a l k u la c j i  ko sz tó w  w ła s n y c h  je s . t  n a ło ż o n a  ha p racow n ików  

o ^ ^ i f i łó w  p la n o w a n ia  i  s ta ty s ty c z n e g o  o b l ic z a n ia  z p rz e ła d u n k o w y c h  
Ihkow  p ra c y .

M etodą s ta ty s ty c z h e g o  o b l ic z a n ia  dokumentów podstaw ow ych o zn a - 
pjn s i ^  w s to s u n k u  do k a ż d e g o •z le c e n ia  i  z a s a d n ic z e g o  to w a ru  z a -  

ro b o tn ik ó w  i  m e ch a n iczn ych  u rzą d ze ń  a p o z o s ta łe  w y d a tk i 
p o ś re d n ie "  ko n c e n tru ją  s ię  w -k s ię g o w o ś c i p la có w e k , skąd są 

‘“ ^ p n ie  p rzekazyw ane do k a l k u la c j i  z b io ro w e j.
ko«. ^ ov?y sys tem  o b ra c h u n k u  pozw ala n ie t y lk o  na uch w yce n ie  r ó ż n ic  
i  ®2tó w w ła s n y c h  p rz y  p rz e ła d u n k u  tow arów  p o s z c z e g ó ln y c h , a le  
Cfce psza te c h n ik o -  p rz e ła d u n k u  s ta tk ó w  i  wagonów. P ie rw s z e  d o ś w ia d - 
CQn ia  za s to so w a n ia - now ej m etody ro z ra c h u n k u  mówią o tyma z a s to s o w a n ia ’ now ej m etoay ro z ra cn u n tcu  mówią o tym , z 

W Słly p rz e ła d u n k u  p o s z c z e g ó ln y c h  s ta tk ó w  je s t  n ie je d n o l i t y  
c i  ró ż n y c h  c z y n n ik ó w  ja k :  r o d z a j to w a ru , i l o ś ć  to w a ru ,

że
y

ty p
h o i^ u ,  te c h n ik a  o r g a n iz a c j i  p rac p rze ładunkow ych .,' z a s to s o w a n ie  
^ to k o w i ~ ' 'oię’ VłVDwego sys tem u  p ra cy  i  
pta « l e n i e

t . d .  Nowa m etoda pozw ala ró w n ie ż  na  
k o s z tu  w ła sn e g o  o p ra co w a n ia  s ta t k u  p rzed  w ykonan iem  

p rz e ła d u n k o w y c h , na p o d s ta w ie  u p rz e d n io  o p ra co w a n e j ' t a b e l i  
, e t i o l o g i c z n e j ,  k tó r a  p rz e w id u je  u s ta w ie n ie  mechanizmów r o b o - '

i  ś rodków  te c h n ic z n y c h .  D a je  ró w n ie ż  możność u s ta le n ia  z n iż -  
lu b  z w y ż k i ko sz tó w  o p ra co w a n ia  s ta t k u ,  k tó ra b y  m ogła pow stać 

^  P is k o w i.




