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Rynek " lim e  « c h a r te r*  óww b y ł  bardzo czynny w c ią gu  o s ta tn ie 
go ty g o d n ia *  Zacz a fte row eno ponad 24 je d n o s tk i na dotychczasowych 
daw kach* Zaznacza s ię  da lsze  z a p o trz  ebo Wonie to n a żu , J !  pozos ta  *- 
iy ch  se kc ja ch  p rze b ie g  cza rte ro w a li b y ł  ra c z e j s łaby« J e ż e l i  cho ■— 
^ z i o s ta w k i to  zw yżku ją one d la  przewozów na Wschód,, s o i d la  — ■* 
Przewozu na Zachód w ykazują ra c z e j te n d e n c je  zniżkową* K o n ite t  ob
n iż y ł  stawkę na przewóz cukru  z Kuby o sh„ 1 /2  za tonę«

Na ry n k u  D a lek iego  Wschodu odczuwa s ię  b rc k  tonażu« N o tu je  s ię  
s ta w k i: sh« l o c / -  za przewóz ku ku ryd zy* s o i i  p sze n icy  z D a lny do' , 
* .  B r y t c n i i? p a ź d z ie rn ik *  Na przewozy w m-cu g ru d n iu  zacz a r  te row a
no 4 je d n o s tk i p rz y  stawce- she 96/5« Za przewozy l is to p a d /g ru d z ie ń  
d o tu je  s ię  stawkę s tu  9S/~e

A u s t r a l i j s k i  rynek fra c h to w y  na przewozy p sze n icy  sk a rż y  s ię  
b ra k  ton ażu  c co powoduje z k o le i  zwyżkę stawek fra c h to w y c h  o 

Siu 7/s za to n ę 3 p rzyzn a ją c  o s ta te c z n ie  stawkę eh* 7 0 / -  za przewozy 
Pszenicy luzem  do e g ip s k ic h  po rtów  wyładowczych -  l is to p a d /s ty c z e ń  
« c iąga  n a jb liż s z y c h  m ie s ię cy  p rz e w id u je  s ię  przewóz 14o«ooo to n  
Pszenicy w zg lę dn ie  mąki do W* 3 r y t a n i i  i  Niemiec« * ,

Tfyższe s ta w k i frach to w e  p łacono w Bombaju za przewozy ru d y  in 
d y js k ie j do Stanów Zjednoczonych Na? th e m  hangę, k tó re  w y n o s iły  
5.50« Przeprowadza s ię  rów n ież szereg d a lszych  t r a n s a k c j i  na p rze 
wozy ru d y  in d y js k ie j . ,  S tecka  za przewozy w ęgla po łu dp A ow o-o iry  
bańskiego ryn ku  węglowego, u trz y m u j ęfeię na do t y  cho z as owym p o z io 
mie-:; s łu  4 7 /5  do sh« 5 0 /«  do A le k s e n d r iio  77 czerwcu p łacono sh«

. I
Na ryn ku  tra n s a t la n ty c k im  zaczę to  na nowo czarte row ać je d n o s t

k i  na przewozy p sze n icy  na warunkach f  <■. o „ b •> i .  c© ^  f s  na warunkach 
b’Ondlov/y ch<, P ierwsze kw otcw ania wynoszą sh , 8/ -  p e r q r 0 z Sta Lew- 
k®nce dc 7!o B ry ta n ii, -  p rzy  zw yczajow ej zn iżce  shc ~/a?7f 5 d» d la  —  
^ t w e r p i i  i  Rotterdam u -  dostawa na tychm ias t,, Na m ies iące  p a ź d z ie r 
J lk  i  w rz e s ie ń /p a ź d z ie m ik  zanotowane na s tęp u ją ce  s ta w k i sh . 8/ -  
ic  Silo s/5o O s ta tn ie  kwotowanie podawano sh« 8/ -  p e r q r p e a w ięc  
^•znr.cza s ię  jakoby  le k k a  obniżka« Na ryn ku  z Sto " ąre n c® za  — ' 
J^zewczy dc A n tw e rp ii a lbo  R otterdam u p łacono sh* 3o /~  zaś z p o r -

N o rth e rn  Rengę dc I r la n d i i ,  kwoto weno stawkę fs 10 50 , zas fi 
p rz y  o p c j i  za ładow czej G ulf«

Rynek fra c h to w y  G u l i rł i  b y ł  bardzo aktywny i  z d e z e rte ro w a ł to n a / 
5* Przewóz zboża do A n tw e rp ii /  6*50 , p łn .  -Frond ja  £ o ,85* Zach, 
l^ochy 0  7 i  Anirwerpia-~Hamburg range Ja 1o,3 p d la  statmow pod ba 
3-6bą amerykańską«

D la  przewozu cukru  z Kuby c z a r te ru je  s ię  je d n o s tk i na k o n ie c  
P aźdz ie rn ika«  K o m ite t z a k o n tra k to w a ł tonaż nę. pr*.e .czynna ko n ie o  
lis to p a d a  p rz y  stawce s li0 6 2 /6 , a w ięc Z n iżka  c sh. 1/ 2 »



Na ryn ku  La P la ty  panu je  w dalszym  c ią g u  z a s tó j#  Necoehea 
^w e tu je  s iu  5 5 /6  za przewóz owsa do A n tw e rp ii -  Hamburg rangę , 
g rz e s ie ń /p a ź d s ie rn ik ,,  zaś za c ię żke  zboże do H o la n d ii p łacono sh« 
52/S , do W łoch, p a ź d z ie rn ik  /  8 .15  d la  s ta tkó w  p ływ a ją cych  pod 
t ia g ą  w łoską#
, Na ry n k u  p łn .  P a c y fik u  panowała zniżkowa te n d e n c ja  s taw ek. 
**rmatorzy p rz y jm o w a li o fe r ty  na przewozy p sze n icy  do J a p o n ii -  
P a ź d z ie rn ik  S f7 # io , zaś p rz y  f ra c h c ie  rycza łtow ym  0  14o.ooo na 
Warunkach f , i# o #  Obniżka w y n o s iła  /  lo .o o o  za przewóz t a r c ic y  do 
“ U s t r a i i i  -  lu ty /m a rz e c .

Załadowcom -  eksporte rom  a n g ie ls k im  zwraca s ię  uwagę na  * 
Możliwo ód w strzym an ia  e k s p o rtu  w ęgla  a n g ie lsk ie g o #  S taw k i na p re e - 
J °zy  w ęg la  z K on tynen tu  do Zach# \7łoch k s z ta ł t u ją  s ię  b# k o rz y s 
t n ie :

A n t we r  p i  c/Eo t  te  r  d om w Z ach .T łoohy w. sh . 25/9
A n tw e rp ia /R c tte rd o m  «- Je n e c ja  sh . 5 1 /6
C a r d i f f  -  B enecja  -  sh# 5 5 /-#

!!^ - i r p ia y w n r#  5«515 z d n ia  5 . p a ź d z ie rn ik a  1950 r .

. \1 c ią g u  o s ta tn ie g o  ty g o d n ia  czarterow ano tonaży przede wszyst--
f jm  na podróże powrotne z D a lek iego  Wschodu ja k  1 z' p o rtó w  a u s tra 
l i js k ic h #  Zakontraktowano ponad 20 je d n o s te s k , n ie  można jednak w 
®hwii± obecnej d o k ła d n ie j u s t a l id  I l o ś c i  zamówień# A rm a to rzy  oce
n ia ją  s ta w k i obecne jako  bardzo ko rzys tn e #  Za okrężną podróż a -• 
jjy k o ń s k ą  p łacono s łu  18 /5  do sh . 18 /9  za je d n o s tk i o napędzie  —  
f°pnym , zaś sh , 21 /5  za je d n o s tk i motorowe# Stawka p rz y  podróżach 
Powrotnych z S t ,  -Zje dna ozony c h /G u lf  rangę w y n o s iła  /  2 ,65  do #  ■ 
<*C0. Za podróż w y jśc iow ą z A n tw e rp ii do p łn .  Chin kwotowano staw- 

sh . 1 9 /5 * p rz y  podróży o k rę ż n e j Bh. 17/9# p rzy  podróży pow ro t»  
j e j  z J a p o n ii sh# 1 9 /5 , zc.ś sh . 1 6 / -  z A u s t r a l i i#  j ł  4 ,5o  dostawa 
Japon ia , redostaw a N o rth e rn  Hangę, eh# 1 5 / -  ca s ta te k  op a lan y  węg 
ijm  na p rz e c ią g  18 m ie s ię cy  na przewozy z A u s t r a l i i  do T /.D ry to n ii,
? t U w k a  .eri A nr> i S n o V i  r* w r> cłAiwnwn ł v v z ^ n 4 o  r l l  o  w r n l r n  n i i a ł ł «5 u trzym yw a ła  s ię  na dotychczasowym poziom ie  d la  ryn ku  a u s tr r  
““I ja k ie g o  i  D a lek iego  Wschi du,-------- ---------------- -----— •.*.— , ~aś te n d e n c ję  zniżkową okazyw ała z
Przewozy w ęgla i  zboża p rz y  pod różach  t ra n s a t la n ty c k ic h .

O p ła ty  kanałowe za p rz e ja z d y  na Kanale Panońskim z o s ta ły  na 
■ Cv,° u regu low ane. P rzew idu je  s ię  le k k ą  zwyżkę o p ła t  p rz y  przewożąc
c°warów tra n zy to w ych ,

Stawka za  przewozy p sze n icy  z po rtów  c i t e t r a l i j s k ic h  do E g ip tu  
Pcw ta rza  s ię  p rz y  k o n tra k ta c h  na l is to p a d  i  g ru d z ie ń  sh . 7 0 / - ,  l u  
JJjJ z s ilo s ó w  i  sh . 7 7 /6  mąka w w orkach, zc.ś le k k a  zwyżka n a s tą  -  
P ^ła  za przewozy w p a ź d z ie rn ik u  1 tc  o sh , 2 /6 .  Stawka za przewozy 
t ^ jU B t r a l i i  do I n d i i  zwyżkowała o sh# 6/3# wynosi w ięc obecn ie  sh" 
/ / 5  z fa c h ,  A u s t r a l i i  dc I n d i i .  Zaczartercwano 4 je d n o s tk i na 
Przewozy cukru  z Q ueenlcnd’u  do T7. D r y ta n i i  p rzy -s ta w ce  ah , 9 5 / - ,  
k p i ą c e  załadowcze p a ź d z le m ik /-g ru d z ie ń /s ty c z e ń , wohec poprzedni 
gotowanej s ta w k i sh, 9 0 / - .  H a u r i t iu s  poda ł stawkę sh . 5 7 /6  wobeo 

P oprzedn ie j sh . 5 5 / - *  Hynek D a lek iego  Wschodu d a le j oznacza s ię  
j»*®lką ru c h liw o ś c ią ,  przew aża ją  t im e -c h a r te ry .  Zakontraktow ano to - 
Jy* na przewozy p sze n icy  z J a p o n ii do N o rth e rn  Hangę /  7 # - na wa ■ 
- ^ k a o h  f # i . o .



v Rynek am erykański p rze żyw a ł w iększe wahania poziomu s taw ek. 
£?k le r z y  K o m ite tu  ja k  i  wolnego ryn ku  z a c z a r te ro w a li je d n o s tk i 

przewozy zboża z S t .  Lawrenoe do \7. B r y ta n i i ,  p rz y  stawce sh . 
°/** p e r q r . , w rz e s ie ń /p a ź d z ie rn ik ,  zaś zwyżkę 5 d. p e r  q r .  p rze 
k u j e  s ię  na połowę l is to p a d a .
. ^Sezon e ksp o rtu  psze n icy  z S t .  Lawrenee w ła śc iw ie  ju ż  s ię  za 
^ l i c z y ł .  Punktu c ię ż k o ś c i e k s p o rtu  p rze su n ie  s ię  d a le j na po łud '- 
C*-® do S t .  John i  H a l l f a r .  S ta w k i fra ch to w e  z G u lfu  z le k k a  z n iż -  
B?ttały /  6 .8o  za przewozy Prench d is c h a rg e . Stawka za przewozy ' 
r^żu z B r a z y l i i  dę B* 'B r y ta n i i  na okres p a ź d z ie rn ik  - l is to p a d  wy** 
p 8 i  sh . 6 7 /3 . Rynek X»r. P la ty  p o szu k iw a ł w łosk ie go  tonażu  na prze. 

dc B ło ch  p rz y  n ie z m ie n io n e j stawce f i  8 .1 5 i zaś do Rotterdam u 
-ceno stawkę sh . 52/S ,

Ł r, +.¿¿owrn ia  atawek fra c h to w y ch.

G u lf -  A n tw e rp ia , 2 parowce %a 9.ooo to n ,  lo £ ,  f i  6 .7 o , zboże
p a ź d z ie rn ik / l is , to p a d .

* N o rth e rn  Range -  I r la n d ia  -  p a ra r/ie c  blk am erykańsk i, 9 * lo o  t *  
5 /j, f i  lo .5 o ,  p rzy  o p c j i  za ładow cze j G u lf $  1 2 . - ,  zboże, l i s 
topad*
B a rce lo na  -  B. 3 r y t r n ia  -  pa row iec  6 .5oo to n ,  sh* 2 5 /6  i  s tu  
2 3 / -  dw.a p o r ty  wyładowcze, p o ta ż , l is to p a d .h

* H ue lva  -  R o tte rdam , "T e re sa  S c h ia f f in io "  7.2oo to n ,  sh . 2 4 / - ,  
p i r y t y ,  p a ź d z ie rn ik .

*** U. O rleans -  H am burg ,"D oris  C lu n ie s " ,  9»ooo to n ,  1o$j, f i  7*25 , 
so j  a,, l is to p a d .

* Bona -  2*ach. Bjfbrzeże B . B r y t a n i i ,  "H a rm a tto n ", 7«4oo to n ,s h .
 ̂ 2 l /S ,  ru d y  że la zn e , p a ź d z ie rn ik .
* Hecochea -  in tw e rp ir/H a m b u rg  range , "G io rg o o ",8 .1 o o  to n ,  5$, 

sh . 5 5 /6 , o p c ja  A n tw e rp ia  lu b  R o tte rdam , B h . 5 4 /6 ,  ow ies , 
w rz e s ie ń /p a ź d z ie rn ik .

* S t .  Lawrence -  B* B ry ta n ia ,  "O rs o lin a ” , 44.ooo q r s . ,  ło # ,  sh , 
8 /1  p e r  q r . ,  zboże, p a ź d z ie rn ik .

I Kuba -  B . B ry ta n ia ,  "L a va d a ra !' 9 .5oo to n * 5£ , ’’B m s r if f? .  —  
7 . 5 oo to n , 5 /j, i  "B e rb ic e ” 8.8oo to n , 5 ^ , s h .6 2 /6 , c u k ie y , 
l is to p a d .  .
B a rce lona  -  S tany Z jednoczone , "S outh  A t la n t ic  M onrosa", 
5.000 to n ,  lo^ś, £ 5 .7 5 , f . i . o . ,  nawozy, p a ź d z ie rn ik .
G a lves ton  a lbo P o rt S u lp h u r -  B. B ry ta n ia ,  "¡¿ Q h ica n ",lo .ooo
to n ,  55}, ff lo .5 o ,  s ia rka ., p a ź d z ie rn ik ,

o  ,
* ra k o ra d i -  N o rth e rn  Range , parow iec g re c k i,  9*5oo to n ,  le f t ,  

, * fi 3 .2 5 , rudy  .manganowe, p a ź d z ie rn ik .
* S t .  Lawrence -  B. B ry ta n ia ,"P e n c a rro w n 53*5oo q r s . ,  1oc/j, sh . 

S/5 p e r q r . , p rzy  o p c j i  A n tw e rp ia /R o tte rd a m  m n ie j 7 ,5  d . ,  —  
s b o te , w rz e s ie ń /p a ź d z ie rn ik .



14* Cassablonca -  I n t w o r p i " D a n t e " ,  7. 5oo t o n e s iu  2 3 / - r f o s -  
fn ty , .  p a ź d z ie rn ik .

13* Bangkok albo- Eohsichang? "Teresa, S c h ia ff in c 6 < ..o o o /7 < > o o o  
to n ,  s tu  3 4 /-,. r y ż ; pazdz ie m ik o

15. D a lny -  77. B ry ta n ia *  'Ó C hryss i"f looooo to n s. 55/j sh . 9 8 /-e  
s o ja ,  kuku rydza , pszenica? lis to p a d /g ru iL z ie ń o

17* H a r t le p o o l  -  S a ro na* ’’C h a r le s  D ic k e n s %  7.->3oo t o n f  s łu  3 0 / - ,  
w ę g ie l,  p a ź d z ie rn ik *  ,

l a ,  ko tte rd a m  a lbo Emden -  Spezin.f "G ia m b a tt is ta " * looooo to n , 
s l i ,  2 6 /9 , w ę g ie l,  p a ź d z ie rn ik *

19. liogador a lbo  Casablanca -  in tw a;rp ic/H am burg ra n g ę 5 "C a s te l-  
b ru n o " , 5*5oo tor.,, lo l?  stu, . ^ / -  p rz y  o p c j i  w yładow cze j w 
S z w e c ji,  jęczm ień^ y rz e s ie ń /p a ź d z ie m ik o

2 0 . T a n ia  a lbo  B ourgns  -  3ue.no s l i r e s c 5«ooo to n  cem entu? $  8 .5 o  
z u z u p e łn ia ją c y m  ła d u n k ie m  d rze w a  z C o n s ta n zy  /  7 * 7 3 » f o i » o * ,  
l i s t o p a d «

” gime -  ch a r te ry*’

1» "D ir& h y s n- l o «865 TDT.i she 23/3? podróż par ro  tna? d o s ta w a ’ 
Japonio.? T irz e s ie ń /p a ź d z ie m ik r redo staw a 7.1 B ry ta n ia /K e n  -  
tynen t/S zw ec ja. v ia  raku- 3 a r  i  Hongkong o

2* " I v o r  Is o b e l” -  lo-:33o TDT1 s tu  1 9 /S s podroż w y jśc iow a  s 
dostawa ln tw e rp ia c w rzesień? redostaw a P łn * C hiny p rz y  —  
o p c j i  je d n e j podróży okrężne j?  redostaw a 71 B ry tan ia /T 7 ło chy , 
sh , 1 8 /-J

b* łC a p ta in  1’a rm rk ide  s W-lo « 5o o TDvT, ^  3 *2o , podróż tra n s o  cea — 
n ic  zna. dostawa n o r th e rn  Hangę? n a tych m ia s t £ redostaw a T l 
3 r y t  a n i •r/Kontynm iit «

1
o h toyyy..r | ^ . . t a k o v

Ha ry n k u  tankowców v  c ią gu  o s ta tn ic h  dwu ty g o d n i panu je  
Ikży* popyt na tonaż w sze lk ie g o  rodza ju«  Przew ażają k o n tra k ty  
T1'- d łu ższe  okresy  czasu.. Z acza rte riw a n r. je d n o s tk i na przewozy 
^-nsekutyw ne na p rz e c ią g  12 m ie s ię c y  p rzy  stawce I I 0 =>T« + 6o$.

podróże jednostkow e p ła c i  s ię  f r a c h t  wg a s ta w k i M«0.T* + llo^?  
r'“lb o  wg. s ta w k i U jS l iC . ,  S zcze gó ln ie  poszukiwany je s t  tonaż na 
Przewozy do T l B r y ta n i i  Europy i  Stanów Zjednoczonycho Z g ła  w 
a2a s ię  rów n ież  zapotrzebow anie  na przewozy do w/w<> państw r o -  • 
g r  i  o le jó w  z Z a to k i P e rs k ie je Stawka za przewóz p rz y  dwu konse- 
*d ty t;n ych  podróżach 'Zatoka Perska/P ium e wynosi s taw ka M„CeT ,+  
***05/¿, zaó p rz y  jednostkow e j podróży w t e j  samej r e l a c j i  poda je  ~ 
al§  Btawkę 110 ł2« + I 03 Pomimo s iln e g o  zapotrzebow on ia  na 
|°h a ż  zwyżka stawek b « r0 n ie  d rrd w n u js  stawkom z końca ro k u  -  
154-7, Podaje s ię  rów nież, i ż  w z ro s ły  ceny na o le je  i  ropę , 
in z e c ię tn ia  o sh? 1 / pe r g a lio n .,



5

^¿¿ka stawek fra ch to w ych  na l i n i i  P o łu d n i owo-Ame ry k a ń s k i g j* _
*

U żw lązka  z® wzrostem kosztów  portow ych w p o rta ch  południowoa
f r y k a ń s k ic h ,  K o n fe re n c je  Żeglugowe Południowo-Am erykańskie# pos
ta n o w iły  z dn. 1 . s ty c z n ia  1951 r .  podwyższyć s t a r k i  d la  p rz e s y -  
9k do B r a z y l i i ,  A rgentyny i  U rugwaju*

P rzew id z ian a  podwyżka w yn o s i:
stawkach wynoszących do tychczas sh# 12 5 /w i  w ię c e j *- sh*15A - 

m n p o n iż e j sh* 1 2 5 /-  -  s h .1 0 / -
w s z y s tk ic h  stawek na że lazo  i  cement p rze w id u je  s ię  podwyżkę O
2 0 /1 .
J e ż e l i  chodz i o nas tępu jące  tow a ry*

??^®nt, nawozy sz tu czn e , ko ks , w ę g ie l i  soda ka u s tyczn a , zwyżka 
^®Wek n a s tą p i jeszcze  w tym roku*

>
2 ty c h  samych powodów G .A .L* rów n ież  za p o w ie d z ia ł podwyżką 

- w tym samym p ro o e n c ie , p rzy  p rz e s y łk a c h  do portów  b r a z y l i js k io h /  
k a ty ń s k ic h  i  u ru g w a jsk ich  — pooząwszy od 1 s ty c z n ia  1950 r *  ,

w Powyższe n a le ż y  w zląćć pod uwagę p rz y  k a lk u la c j i  kosztów  P^®*“* 
m orskiego d la  towarów, k tó re  mają byó wysłane do w.w* po rtów  

0 1 s ty c z n ia  1951 r .

S to ż k a  stawek f r achtowych' w a u s t r a l i j s k ie j  / żeg ludze kabotażow e j*

u U u z u p e łn ie n iu  n o ta tk i  zam ieszczonej w naszym B iu le ty n ie  Hynku 
Jachtowego z dn. 5 .X .50  r . ,  donosimy o zwyżce fra c h tó w  p rz y  przew 
I?aach a u s t r a l i js k ą  żeg lugą  kabotażową* Zwyżka ta  waha s ię  w g ra  -  
f a c h  od 8 do 12%* Uprowadzono ją  w sku tek p rz e s to jó w  s ta tk ó w  w 
¡ f a c h  a u s t r a l i js k ic h ,  k tó re  w p ły n ę ły  u jem n ie  na ren tow ność eksp lc  
^ ^ ty jn ą  s ta tkó w *

o p ła t  portow ych w C h ile  / "T r^ E a p o r t "  n r *  59/50 / •

^  D la  p rz e s y łe k  do C h ile  wprowadzono z dniem 15.X .1949 nową 
tę  t.z w *"T a k s ę  hendlowo-m orską“ , wynoszącą 1 /2  £  f r a c h tu  n e t to ,  

r j f  ta  t a  je s t  po b ie ra na  łą c z n ie  z fra ch te m  i  n ie  .obow iązu je  w 
U°sunku do towarów tra n zy to w ych , przeznaczonych d la  B o l iw i i#

s 2 dniem 21 w rze śn ia  1950 r *  p p ła ty "T a k a y  h a n d lo w o -m o rs k ie j" , 
p ę ta ły  podwyższone z l / 2  £  na ¿ 5 /4  a/o. Zwyżka t a  d o tyczy  zarówno- 
,, kw arów  im portowanych ja k  i  eksportow anych do C h ile #  P rzy  p rzo 
d ka ch  im portow ych , o p ła tą  z re g u ły  obo iąża  s ię  wyładowcę#

ŝ S®£isy do tyczące  wy s y łk i  to warów do T r in id ad u  / " T r a n s p o r t !  $97^0,

S^warzystwo żeglugowe K o n in k l i jk e  Hederlandsohe Stoomboot Mat* 
e do v/iadornoác i , że w ładze p o r tu  T r in id a d ,  :żąda ją  podaw ana 

ą konosament a oh do tyczących  towarów p rze sy ła n ych  do T r in id a d u  lu b  
Hondurasu /  v ia  T r in id a d /»
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wa g i b r u t to  n ie  ty lk o  w kg* -  ja k  dotychczas -  le c z  rów n ież  
1 w lb s .

jfagunki zap ł a ty  f rach tów  do Br a z y l i i«

In s t r u k c ja  n r .  44 nak łada  obowiązek p ła c e n ia  fra c h tó w , na 
lężnych  za p rz e s y łk i, ,  k ie row ane do po rtów  b r a z y l i js k ic h  w w a lu
t ę  b r a z y l i j s k ie j  w p o rc ie  p rze zn a cze n ia . Ha sku te k  za rzą dze n ia  
Władz f is k a ln y c h  w B r a z y l i i ,  s t a t k i  p o ls k ie  z o s ta ły  zw o ln ione 
°.d p rzep isów  t e j  i n s t r u k c j i .  D o tychczas z w o ln ie n ie  to  d o ty c z y ło  
G d yn ie  s ta tkó w  p ływ a jąoych  pod p o lską  banderą, a n ie  obejmowało 
atę.tków obcych, zaczarte row anych p rzez p o ls k ie  tow a rzys tw a  że -  
Pługowe. S ta ra n ia  agenta G .A .L .-u  w Banku B ra z y l i js k im  o d n io s ły  
Pozytywny s k u te k . Obecnie B ta tk i  obce j bandery, zaczarterow ano 
P z e z  P o lską , bębą rów n ież zw o ln ione  od obowiązku p ła tn o ś c i <— 
P ach tów  w b r a z y l i js k ic h  p o rta c h  p rze zna czen ia . F ra c h ty  d la  * 
p rze sy łe k  do B r a z y l i i  mogą byó p ła tn e  z góry w p o rc ie  za ładun
ku.

__Her ze a ^e ło w ie n ie _ p o rtu _ g r ie s t  ̂ ^ F a i ^ la y ^n r .3 .51 4 /«
* ' *

Ha te re n ie  p o r tu  w T r ie ś c ie  e g zys tu je  ju ż  obecn ie  szereg  
M iększych zakładów przem ysłowych, p rze w id u je  s ię  d a lszą  ic h  —  
i^zbudowę -  w n a jb liż s z y m  cza s ie  o 8 ob je k tó ^»  Aby u m o ż liw ió  ' 
‘;Qzp cJ re d n i dostęp do p o r tu ,  nawet na jw iększym  jednostkom  rao*9  

p la n u je  s ię  zbudowanie na te re n ie  p o r tu  przemysłowego , 
w®dług ju ż  za tw ie rdzonych  planów ka n a łu  portowego o d łu g o ś c i 
k km ,, s z e ro k o ś c i ca 2oo m, i  g łę b o k o ś c i do 12 m.

-*• R ozszerzen ie  s t r e f y  w o ln oc ło w e j w Ho.wym Yorku, i  San, F ra n -
___ £ .^g £ £ ^n-^?.ajasT?<?rib ..y.? ...  .............

# '

o k re s ie  o s ta tn ie j  w o jny obszar s t r e f y  w o ln oc ło w e j w Ho -  
Wym Yorku z o s ta ł poważnie zm n ie jszo n y» Obecnie ro zsze rza  s ię  go 
P  g ra n ic  z przed 1929 r .  Do d n ia  1 s ty c z n ia  1951 r *  zw iększy 
H ę  ró w n ie ż  dw ukro tn ie  obszar s t r e f y  w o lnoc łow e j w p o rc ie  San 
P a n e ls  co , S t re fy  wolnocłowe w obydwu p o rta ch  s łu ż ą  przede —  
V/82 ys tk im  do celów przem ysłowych, a w ięc o b ró b k i towarów za -  
P a n ic z n y c h  oraz do ponownego ic h  re e k s p o rtu .

Nowe p o łą cze n ie  prom.owe ną Dunaju i C a la fa t, -  V id .in  •
c ____  ■___________ -----------------------------------------------------------

0

. Z dniem 20 s ie rp n ia  1950 r# o tw a rto  nowe p o łą cze n ie  ko -  
“'kh ikacy  jn e  promowe, m iędzy B u łg a r ią  a Rumunią v ia  O a la fa t— i, -.«A, 
I* V id in ,  K o le je  b u łg a rs k ie  p rzew oz ić  będą n a ra z ie  p r z e s y łk i 
?^gonowe, pochodzące ze s t a c j i  po łożonych na Zachód od l i n i i '  
f ie v e n -F lo d iv .  J e ż e l i  chodzi o t a r y fę ,  to  s to s u je  s ię  tą  aa 

co pi*zy przswojsio p 1*01110111 tir&sA© Eusss^Griiiirgiii« Z odo
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w ią z u ją c e j t a r y f y  wyłączono o p ła ty ,  za przewóz ta b o ru  drogo wd- 
£ • , a n ie  przewożonego w wagonach ko le jow ych *

O p ła ty  ta ry fo w e  w k ie ru n k u  z B u łg a r i i  o b lic z a  s ię  łą c z n ie  
2 fra c h te m  rumuńskim, zaś za przewozy do B u łg a r i i  łą c z n ie  z * 
fra ch te m  b u łg a rs k im . Do p rz e s y łe k  n a le ży  do łączyó m iędzynarodo'- 
wy l i s t  przewozowy. P rzy o b lic z a n iu  f r a c h tu  oraz o p ła t  dodatko
wych, obow iązu ją  p rz e p is y  a ,rt. 17 I.TJ.e.Cr. Bo przewozu dopusz — 
C2ane są jedynie* wagony ¿-osiow e o maksymalnych o b c ią ż e n iu  15 
to n /  na o ś .

5. ' D a lsze re s t r y k c je  na kan a le  Suezk iia . ' / "F a ir p la y *1 n r.5 _ .5 1 4 /.

Bzed e g ip s k i z a rz ą d z i ł  wprowadzenie da lszych  o g ra n icze ń  '— 
i« g lu s i , : t£ Ł  Kanale Suezkim i  w yda ł szereg nowych p rze p isów . D ie  
iaaunków p łyn n ych , przewożonych v ia  Khnał S u e zk i, zarządy portów  
E g ip s k ic h  żąda ją  p rz e d k ła d a n ia  u w ie rz y te ln io n e j d e k la r a c j i ,  z  ■ 
Podaniem ósta tecznego  m ie js c a  p rze zn a cze n ia . P rze p isy  te  n a r u 
s z a ją  3£onwenoję Kana łu  Suezkieg© i  rząd y  poszczególnych państw 
u n io s ły  ju ż  prośbę o ic h  od w o ła n ie .

2»__ lo t n i c y  rynek  f r achtowy / " f f a ir p la y !1 J n r .J > ^ 4 ^  _

17- ryn ku  lo tn ic z y m  s ta w k i A fra ch to w e  u trz y m u ją  s ię  nadal, na 
tym samym po z io m ie . Odczuwa s ię  b ra k  tonażu nr. p r z e lo ty  d ługo 
dystansowe. W iększość tonażu k o n tra k tu je  s ię  nada l po Btr.wkr.oft 
I . A. j . a . , a nawet i  wyższych. Towarzystwo lo tn ic z e  S y lv e r  -¿ ir — 
vw.ys lym pne/Le Tonquet S e rv ice  p o da je , że p rze w io z ło  w c ią g a  - -  
bieżącego ro ku  5*ooo samochodów', a w ięc 15 /> ca łko w ite g o  prze  — 
ViOZU. * .

7 . K o n tro la  i  a r b i t r a ż  lo tn ic z y c h  spraw s p o rn y c h ./"T ra n s p o r t1'
' _ _ _____________n r .  40/5 0  /

P rzy  międzynarodowym z rz e s z e n ia  lo tn ic z y m  I .  A. 2 . A* u tw ó r ze— 
ho o s ta tn io  nową, m iędzynarodową komórkę nadzorczą . Zadaniem je j 
tę d z le  c ią g ła  k o n t ro la  oraz ro z s trz y g a n ie  spro.w spo rnych , d o ty 
czących. n a ru s z a n ia  zarządzeń ^ko n fe re n c ji tra n sp o rto w ych * za rzą 
dzen ia  t e ,  za lega lizow ane  p rze z  poszczególne państwa, d o tyczą  - 
P>zedo w szystk im  spraw u re g u lo w a n ia  t a r y f  i  wsjnrnków m iędzyna •- 
Udowego t ra n s p o r tu ,  ja k  rów n ież  stosunków pomięazy po szczegó l
nymi agentm si X .A . I .A .

Stosowany p rzez I . A . f . A .  ogólno -  św iatow y system  porozum ień 
k e n d lo w o -ta ry f owych, obejm uje d z ie s ią t k i  l i n i i  lo tn ic z y c h ,  ob -  
s łu g u ją c y c h  ty s ią c e  m ia s t we w s z y s tk ic h  k r a j  ach.. 5yscem te n  —  
c ią g le  je szcze  wykazuje pewne n ie d o c ią g n ię c ia  i  u s t e r k i .  S i ln a  
fyelka ko n ku re n cy jn a , ja k  rów n ież  n ie z a w in io n a , le c z  często  m y l-  
ha in te r p r e ta c ja  zarządzeń, powodują io n  n a ru sze n ie , a nawet —  
Pogw ałcenie .
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Komórka k o n tro ln a  I * A .T .A .  będz ie  pomagała i  u ła tw ia ła  • 
pracę poszczególnych to w a rzys tw  lo tn ic z y c h  i  to  g łó w n ie  w za
k re s ie  p rz e s trz e g a n ia  za lega lizow anych, p rzez dany i*ząd ro z  -• 
porządzeń i  uznanych zarządzeń r e g lamentowych. Sprawy rozpa  *- 
tryw ane będą na sku te k  s k a rg i cz ło n ka  I .A .T .A . , lu b  na za rzą 
dzen ie  naczelnego d y re k to ra . Członkov/ie I .A .T .A .  o b ow ią zan i 
Bą u m o ż liw ia ó  inspekto rom  I .A .T .A .  zdobywanie w s z e lk ic h  ma -  
te r ia łó w ,  po trzebnych  do przeprow adzen ia  dochodzeń o ra z  do 
zezw a lan ia  nr. p rz e s łu c h iw a n ie  swego p e rso n e lu . Z a le ż n ie  od 
w yn iku dochodzeń, nacze lny  d y re k to r  może powołać s p e c ja ln ą  
3-osobową ko m is ję  do sp e c ja ln e g o  przeprow adzenia dochodzeń. 
K om is ja  t a  ma prawo u d z ie la n ia  nagan i  o s trz e ż e ń , ja k  rów n ież  
Ł k ła d c n ia  ka.r do w ysokośc i 25.ooo do la rów . Może rów n ież  wy -  
k lu c z y ć  dane tow arzystw o lo tn ic z e  z I . A .T .1 .

Q. Koszty. ,do.d.atko.w.e. p.o.ws.tAjąc.e, p.r,zy, .do.ś,t.aw.i.e, towarów na wa 
___^runkach f ,  o, b . . ______ ___

N aw iązu jąc do n o ta tk i  podanej w N r. IX , B .3 .C .H . z dnlct 
20. IX *50 r * ,  a d o tyczą ce j in t e r p r e t a c j i  k la u z u l f . o . b ,  w 
P o rc ie  A n tw e rp ii powracamy je szcze  ra z  do tego le m a tu .

¥  wypadkooh dostawy tow arów  na warunkach f . o . b . ,  bardzo 
częs to  po w sta ją  ró ż n ic e  poglądów odnośnie te g o , k to  powinien* 
Ponosić k o s z ty  p rze s to jo w e g o , w yn ika ją ce  z opóźnionego odbi<*- 
hu towarów# dosta rczanych  do b u r ty  s ta tk u *  Problem te n  d o ty  -  
czy dodatkowych kosztów , pow sta jących  w wypadku, gdy tow ary 
dosta rczane  do p o r tu  drogam i lądowym i lu b  s ta tk a m i ż e g lu g i 
ś ró d lą d o w e j, przybędą Za późno i  n ie  zdąży s ię  ic h  załadować* 
hu s ta te k .  W ynik łe  z tego powodu k o s z ty  mogą być bardzo wysou 
k ie ,  nawet w te d y , gdy o d p o w ie d z ia ln y  sp e d y to r lu b  m a k lś r  s t a -  , 
ha s ię  je  zredukować do minimum.

Zagadnien ie  to  d o tyczy  przede w szystk im  ładunków ca łoo  -  * 
k rę to w ych . <7 p ra k tyce  np . zda rza  s ię ,  że to w a ry  masowe, w y sy łft-  
he do p o r tu  p a r t ia m i obe jm ującym i c a ły  p o c ią g , muszą tam. —  
czekać na p rz y b y c ie  s ta tk u ,  a pow sta łe  z tego t y t u łu  k o s z ty  
dodatkowe, wynoszą poważne sumy.

Z a g a d n ie n ie m  zasadniczym  je s t  w ięc ro z s t r z y g n ię c ie ,  k t *  w 
ty c h  wypadkach pow in ien  p o n o s ić  k o s z ty  dodatkowe? O gó ln ie  u  -  
Waż- s ię ,  że o b c ią ż a ją  one te g o , k tó r y  przeprowadza za ładunek 
to w a ru , t . z n .  w wypadku dostawy na warunkach f . o . b .  -  kupca , 
P rzy jm u ją c , że tow a r z o s ta ł d o s ta rczo ny  p rzez sprzedawcę do* 
P o rtu  w oznaczonym te rm in ie .  T w ie rdze n ie  to  pokrywa s ię  z po * 
ut'-now ien iem  " In c o te rm s " , g d z ie  d e f in ic ja  k la u z u l i  f . o . b .  —
'«'y ra ź n ie  mówi i " Kupiec w in ie n  • •» .»  je ż e l i  s ta te k  p rze z  n iego  
wskazany n ie  z ja w ia  s ię  w odpowiednim c z a s ie , pon ieść  k o s z ty  
dodatkowe z tego .powodu pow sta łe  i  w s z e lk ie  ry z y k o , ma ja k ie  
tow a r mżże być narażony, od c h w i l i  gdy sp rze d a ją cy  p o s ta w ił 
tow a r dó jego d y s p o z y c ji,  pod warunkiem jednakże , żeby to w a r 
2 o s to ł z in d yw id u a lizo w a n y  w odpow iedni sposób".
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ńby un ikn ąć  tru d n o ś c i i  ró ż n ic  w in t e r p r e t a c j i ,  wskazane 
je s t  w ięc  zawsze, powoływanie s ię  na " In c o te rm s ", w zawieranych. 
*o n . r  . k ta c h  kupna -  sp rzedaży. 17 p ra k tyce  zdarza  s ię  c z ę s to , że 
sp e d y to r musi ponosić ryzyko  ró ż n ic y ,  zachodzącej m iędzy s p rz ę t 
^ v /c ą  a kupcem odnośnie in t e r p r e t a c j i  k la u z u l do tyczących  k o s z - 
* ̂  • »* • ,

Jak ju ż  zaznaczy liśm y, pow sta jące k o s z ty  posto jow ego , p rze 
sto jow ego lu b  składowego za to w a ry  masowe, mogą zam ien ić  in te  -  
r Js zyskowny na przynoszący s t r a t y *  N a leży w iec  dążyć do te g o , 
-oy podobne k o s z ty  w yk luczyć lu b  p rz y n a jm n ie j zm n ie jszyć  je  do 
Minimum. U y łc n ia  s ię  w ięc d a lsze  z a p y ta n ie , czy n ie  po w in ie n  
ic h  częściow o, a nawet w c a ło ś c i ponos ić  s ta te k ,  je ż e l i  n ie  —  
“ y ł  gotowy do p rz y ję c ia  ładunku  w te rm in ie  okreś lonym . Umowy 
czarte row e trampów, re g u lu ją  zw ykle t y lk o  ta  k o s z ty  p rzestó j© *- 
^ego, k tó re  w in ie n  z a p ła c ić  c z a r te ru ją c y ,  w wypadku z b y t póz -  
jjego d o s ta rc z e n ia  ła dunku . P rze o iw n ie , w ła ś c ic ie l  s ta tk u  n ie  • 
^ z y jm u je  żadnej o d p o w ie d z ia ln o ś c i, za ś c is łe  do trzym an ie  umó-' 
" lonego  te rm in u  za ładunku. Pewnym uzasadnien iem  są t u t a j  zmiew- 
?e w à ru n k i ż e g lu g i m o rs k ie j,  za ładunku i  wyładunku -  w yk lucza  
jące z b y t ś c is łe  pow iązan ie  te rm in ów . ÏÏ n ie m ie c k ie j "Umowie o 
¿ « d n o lity  f r a c h t " ,  u s ta lo n o  np . ja k  n a s tę p u je :"  je ż e l i  s ta te k  
* ° 3 ta ł  zatrzym any z powodu a w a r i i lu b  z ja k ie g o k o lw ie k  innego* 
POwodu, n a le ży  o tym zawiadomić m o ż liw ie  ja k n a js z y b c ie j f ra c h 
tu ją c e g o . J e ż e li zw łoka w ynosi w ię c e j n iż  10 d n i,  f r a c h tu ją c y  
"t- prawo o d s tą p ić  od umowy -  j e ż e l i  n ie  uzgodniono dokładn ie* 

anulow an ia umowy". N ie  ma jednak mowy o p r z y ję c iu  odpo -  
le d z ia ln o ś o i za k o sz ty  dodatkowe* B y ło by  to  a k tu a ln e  w wypadku 

¡•»Dy załadowca n ie  z o s ta ł na czas zawiadomiony o n ie d o trz y m a n iu  
t^ ïm in u , !7 p ra k tyce  s y tu a c ja  ta k a  zdarza  s ię  c z ę s to , a armato -  

owi tru d n o  je s t  dowieść k o n k re tn e j w in y , Uskazanym b y ło b y  ,
“■Dy do trzym an ie  te rm in u  zaw iadom ien ia  o spóźnionym p rz y b y o iu  
■ ta tk u , b y ło  zas trzeżone  pod pewnymi san kc ja m i,

7 p ra k ty c e  będzie  to  prawdopodobnie n ie  w ie lk im  o s ią g n ię  -  
vl01a» dotyczącym jednego o d c in ka . N a leży rów n ież  zapewnić sobie- 
j f  Dią w spó łpracę z k o le ja m i,  magazynami portow ym i i  żeg lugą  śród. 
W w ą .  Np. pewne o d c h y le n ia  od obow iązu jących o p ła t  m ogłyby —  

^ z y c z y n ić  s ię  do zd o b yc ia  ładunków -  p rz y n a jm n ie j w o k re s ie  
iabych  obro tów  w p o rc ie ,  gdy s k ła d y  i  ś ro d k i tra n s p o rto w e , n ie  
ą to k  s i l n ie  obciążone p ra cą . Z d ru g ie j s tro n y  n a le ż y  sob ie  

^•Dzypomnieó o pro jektowanym  u je d n o lic e n iu  kosztów , p rze ła d u n ku  -  
y ja*n s ie  ochrony k l ie n ta  p rzed  n ie p rze w id z ia n ym i w ydatkam i, 
.k a lk u lo w a n ie  m a łe j s ta w k i ubezp ie czen iow e j do kosztów  no rm a i*

*  odpow iednie u ruchom ien ie  funduszu , s łużącego do o a łk o - 
ite g o  lu b  częściowego p o k ry c ia  kosztów  nadzw yczajnych, pow -  

Ja d ą cych  bez w iny s t ro n  za in te resow anych  -  p rz y c z y n iło b y  się  
°'vn ież do u re gu lo w an ia  ty c h  zagadnień na te re n ie  p o rtó w ,

^ * ' ' * •  . . . . . .  . , . . . .  f , t . . .  . . . . . , 4 ,
.Znakowanie i  oechowanie tow arów w t r a n s p o rc ie  m orskim .

 ̂ .  Oprócz znaków, cech i  numerów duże rów nież znaczen ie  w —  
■Donsporcie morskim mają um ieszczane na opakowaniach -względni© 

ą? tow arach , n a p is y . Do nap isów , k tó re  u ła tw ia ją  w duży s top  -  
wy~, za - 1 p rze ładunek i  za b ezp ie cza ją  przed pom ieszaniem 

« • ï t i i ,  n a le żą  n a p isy  o k re ś la ją o e  p o r t  p o ś re d n i / v i s /  i  p o r t  
^ z a z n a c z e n ia . BÓwnieź pożądane je s t  podanie wagi b r u t to ,n e t to  

ta r y ,  co u ła tw ia  odprawę c e ln ą . Dane te  n a le ż y  podawać bardzo
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ła d n ie . P rzy  pewnych towarach wymagane je s t-  rów n ież  podanie r o -  
Ca:gu z* w a rto ś c i o raz sk ła d u  chemicznego danego tow aru*

P rzy e ksp o rc ie  do szeregu państw  n a le ż y  podawać k r a j  pochodze
nie. towfi.ru /  Madę i n ............/ *  Władze ce ln e  w pewnych k r  A JACH WY-
H g a ją  p o da n ia  obok numerów, cech i  znaków^ rów n ież  numerów kon — 
tra k tó w *

Ważnym cho c ia ż  często i  eprzestrzeganym  przez naszych, ekspor
t e r ^ / ,  je s t  obow iązek, p rz y  p rz e s y łk a c h  opakowanych częściowo lub 

c a ło ś c i,  m ających l*o o o  lu h  w ię c e j k ilog ram ów  w agi b r u t to ,  oz -  
hmczeni". p rzed  załadowaniem na s ta te k  w m ie js c u  widocznym cyframi 
i  l i t e r a m i  n ie m a ie jszym i n iż  8 cm* w yso kośc i, wagi danej k o li*  W 
* y ś l  m iędzynarodowej ko n w e n c ji, do k t ó r e j  p r z y s tą p i ła  rów n ież  —  
po lska , Vbcnwiązek oznaczen ia  wagi c ią ż y  n a  w ysyła jącym  ładunek,* 
S s ż e li zaś ładunek nada je  sp e d y to r -  obow iązek te n  c ią ż y  na Spe
d y to rz e . .

Ha opakowaniach używa s ię  zwykle napisów  i .  znaków o s trze g a »  ■— 
cZych* P o n iż e j podane są w ję zykach  obcyph n a p is y  n a jc z ę ś c ie j —/
stosowane: ’ ' .

P c ls k i.........a n g ie ls k i-  fra n c u s k i' n ie m ie c k i h is z p a ń s k i .p o rtu g a ls k i*
irifi

szk ło  d a s s  
° s tro ż n ie  h a n d le ' 

w i th  
o are

H  :proż^> TJhen emp= 
H e .riu  t y  re tu rn , 
t - rc - '- ’ d to

f r a g i le  Zerb-rech« V id r io  f r a g i l
a t te n t io n  lich -V o rs=  manajese 

s ic h t  , oon eui*= 
dado

V id e , ' L e e r, 
r e to u r  àà zu rück  

nach

Cuando Vas i  ado
e s tá  v a c io  devo lve  a 
regresóse 
à i

Zżymać 
^ suchym
r4 e - ’

Keep
d ry

J chłód
ÏL 'i- 0 ^V -u
H e jso u  
H e  uży «s
fed h a ï
k & fi

^  8tro*=
hą ¿o 
Sóry

‘•1er z ch 
H o  u  «
H e  szczać

L

T P o b liż u

Keep in
o o o l
p lace

tjse no 
ho oks

P h is
s id e
up
Top
Do n o t 
p lace  
n e a r 
b o i le r s

P ro té g e r Trocken Manténgase Afaste da
con tre
h u m id ité

aufbe *  
wahren

©eco humidade

Garder K üh l a u f* Guárdese •Teme
©n l i e u  
f r a i s

bewahren en un 
lu g a r  
fre s c o

c a lo r
i • * 

•
M anier Ohne Ho Nao
sans Haken una emprege
orcupen band hob sn ganchos ganchos
C ette D iese De es te E ste  lado
face  en S e ite la d o p a ra  en «
ha u t oben a r r ib a cima*
Dessus O b e rse ite Tope Tampa
T e n ir Vom U a p f* Ho poner » Nao eolio  os
é lo ig n é k e s s e l . se cerca p a r to  das
de chau= fe r n de ca lda  « o a ld e ira a
d id re s h a lte n  • ras . .



Solski • ■ • ■ong ie lsk i' f r a n c u s k l n ie m ie c k i; h iszpa ńsk i- ■p o r tu g a ls k l

c. i ,
4le  lange ==Do h o t Pas enma» Trocken Ho guardar= Teme
W a l  w s to re g a s in e r au f » se en un hum idade•
U lo tn y m in  a en l i e u , spe i= lu g a r  hu «
He jso u damp

p la ce
humide ehern me do

H  Pod= L i f t A le v e r H ie r L e va n ta r L e v a n ta r
tos i6 here i c i he ben aquí p o r a q u í.

He prze« Hot to  he lie  pas H ic h t Ho S o la r  nao
H*acÍu$ r o l le d c u lb u te r k a n t en v o lc a r v i r e x

Hga Het Poids H e tto - Peso Peso
^ t i© w e ig h t n e t g e w ich t n e to n e to .

, "'KU Gross Poids 3 ru t to = Peso Peso
H a tto w e ig h t b ru t gew ich t b ru t to b ru to *

'• l©  « L e g a l Poids Gesetz =* Peso . Peso
f l iz o w a *ta w e iy h t lé g a l l i e h

Gewicht
le g a l le g a l*

■i.
Tare 2 are Tara Tera T ara .

, Bożądanyn je s t ,  aby n a p isy  wykonywane b y ły  w 2 językach  -  
tV en w ję z y k u  a n g ie ls k im , a d ra g i w ję zyku  k ra ju  p rze zna czen ia * 
„®Ł o s ta tn i  n a p is  pożądany je s t  ze w zglądu na to ,  że tow a ry  są 
‘'•■lilie transpo rtow ane  z portu, p r  z o znaczen ia  w g łąb  k r a ju  i  2*<J ~ 
J ^ ia ły m  w tedy bywa w w ię k s z o ś c i przypadków je d y n ie  n a p is  w ję zyku  
H a ju  p rze zn a cze n ia .
, Oprócz napisów  używane są zn a k i ostrzegaw cze. Do n a jc z ę ś c ie j 
Mywanych n a le ż ą : b u te lk a  lu t) s zk la n k a , k tó ra  oznacza szka.o lu b   ̂
W y k u ły  ła tw o tłu k ą c e  s ię ,  p e ra s o l , k tó r y  oznzoza^
U b e zp ie cze n ia  tow aru  od deszczu i  w i lg o c i ,  ła ńcu chy , k tó re  ozna^ 
'? a ją  ai«3««ce, gaz ie  n a le ż y  za lc łada i ładouohy lu b

utrzym ana b y ła  w równowadze p rz y  p rze ła du nku , s ^ Z caIci w k ie  
^ c u  w ie rzch u  s k rz y n i,  k tó re  oznaoza ją , że w ie rz c h  p o w in ie n  być 
^wsze do g ó ry .
^ H a p i s y  i  « u * l

-  dostosowany do ro d z a ju  tow a ru  i  jego opakow
Sprawy znakowania towarów h y ły  ju ż  p rzez  nas p a ro k ro tn ie  oaa«= 

;f ivne, n ie m n ie j w p ra k tyce  spotykamy s ię  nada l z ca rya  sze ieg ie m  
^ie do C iąg n ię ć . Z nak i na tow arach eksportowanych są podawane w - -  
S o e S T S S S S U n y , bez ś c is łe g o  p rz e s trz e g a n ia  p rzep isów  obow ią -  

f»v«»Vi -rr irr>fi łn  ir rm o r tu . iace£0«
^ bod n ie w y ra źn y , u»*

^ ią c y c h  w k r a ju  im p o rtu ją ce g o .
, q>6n a+ rfl rz e c z y  z je d n e j s tro n y  u t ru d n ia  pracę p rz e d s ię  *» 
^ io r iS o n  to n tro ln y m  -  gdyż n ie w y ra ź n ie  podany znak noże byó po 
;-^em pom ieszan ia  w zg lędn ie  mylnego s k ie ro w a n ia  p a k t i i  tow aru*
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2 d ru g ie j s tro n y  powoduje w ra z ie  o m y łk i szereg re k la m a c ji ze 
s tro n y  o d b io rc y . D la tego te ż  zagadn ien ie  to  uważamy za ¿«dno z 

____Y.«ai.wr,ayiotoa-kwp. i  k o n t r o l i  t ra n s p o r tu  —scrony o a o io rc y . -uiat-egc &«łgttuuxcłi*o w  i  — * ~v„
Podstawowych, na odc inku  rzeczo zna w stw a -i k o n t r o l i  t ra n s p o r tu  
a:*.ędzynaro dowpgo i  będziemy s ta le  do n iego  po w raca li#

10, K i lk a  s łó w  o spedycyjnym  p rz e d s ię b io rs tw ie ' ■ międzyn-giTOdowytf.

S pedyto r międzynarodowy je s t  nieodzownym ogniwem w s p ó łc z e a -# 
tle r  h c n d lu  zagranicznego# Ja k k o lw ie k  d o p ie ro  lo o  l a t  u p ły n ę ło  
cd ^z - 'ło że n ia  p ierw szego 'p rz e d s ię b io rs tw a  spedycyjnego, a spedyc
ja  mię dz^mąrodowa je s t  jeszcze  św ie ższe j daty> g w ^ to \W  
obrotów m iędzynarodowych d a ł z a tru d n ie n ie  n ie z l ic z o n e j i l o ś c i  
p rz e d s ię b io rs tw  spedycy jnych . Skomplikowane i  zróżn icow ań 
p rz e p is y  c e ln e , zwyczaje żeglugowe, p rz e p is y  i  t a r y f y  k0£e 3°™® 
itp #  wymagają odpowiedniego przeprow adzen ia  p r z e s y łk i .  Z tego  
v/zględu s p e d y to r musi byó s ta le  o ic h  aktua lnym  s ta n ie  p o in fo r 
mowany. Z d ru g ie j s tro n y  p rze ła du ne k , zw łaszcza w_p o r ta c h , w y 
maga od po w ied n ie j i l o ś c i  rą k  roboczych , obznajom lonych z t ą  p ra 
cą. Jedno i  d ru g ie  zna leźó może każdy z a i n t e r e s o w a n y "  
ra ,  K ie lk ie  znaczen ie u s łu g  u d z ie la n y c h  p rzez  spedy to ra  
Wsio, że obecn ie  je d y n ie  n a jw ię ksze  konce rny  przemysłowe wyspę 
c js liz o w a n e  w ha nd lu  zagran icznym , n ie  k o rz y s ta ją  z 
t o r  a, a i  to  t y lk o  d z ię k i ternu, że p o s ia d a ją  w ramach swoioh o r 
g a n iz a c j i  d z ia ły ,  będące w ła ś c iw ie  spe dy to ram i.

O rg a n iz a c ja  p rz e d s ię b io rs tw a  spedycyjnego je s t  
różna , za le żn a  od s ta n u  gospodarczego spo łeczeństw a o b s ł^ iw a n  
go, Podstawowy p o d z ia ł is t n ie je  m iędzy p rze d s ię b io rs tw a m i s o c ja 
l is ty c z n y m i a k a p ita lis ty c z n y m i#

C e n tra le  Handlu Zagranicznego mają do c z y n ie n ia  ta k  z je d 
nym i, ja k  i  z d ru g im i, w spółpraca z p rz e d s ię b io rs tw a m i 
tycznyra i n ie  napotyka, na t ru d n o ś c i.  W szechstronne s to s u n k i handl<r.
v;e zmuszają nas jednak, do k o rz y s ta n ia  z n s łu g  sp e .? «M is tycznych* 
U s ty c z n y c h  w zg lędn ie  p ra cu ją cych  na zasadach *
Napotyka s ię  w ięc  czasem na tru d n o ś c i w y n ik łe  z n ieznajom os i
ró ż n ic  o r g a n iz a c j i .

S p e d y to r m o rsk i Zachodn ie j Europy łączy  e zyk le  w swym 
■ p rze ds ięb io rs tw ie  z a ję c ia ,  k tó re  u  nas są z zaaBdy ro z d z ie lo n e ,^
1': i  c z ę ś c ie j poza "c z y s tą 1 , ar” T l I i  _ jń  „«s**  *
Posiada magazyny., ta b o r  samochodowy, p row adzi k o n tro lę  i l o ś c i»  
S r  ^ e s t o  ie s t  róvm ież agentem l i n i i  żeglugowych, lo tn ic z y c h ,  
¿ e n te i  u b e zp ie cze n i owym, sztauerem  i  sh i^chend le rem . _Dochodzi 
hawet do te ro -  że p rz e d s ię b io rs tw o  to  za jm uje  s ię  c za rte ró w  — 
hiem s ta tkó w  lu t / je  -Dosiada- zaw ie ra  w ytw órn ie  opakowań, s ta c je  
b ^ S ra v e ;  S L u e k a t r z e ż u .  Zgodnie z zasadą p ijnow e k o n e ^ te » .  
o n T p O z e d s ie b io ro a  dąży do c h B łu g i to w a ru  c a łk o w ic ie  we w łas  -  
h vm *zakre s ie . Łączy s ię  z tym  p o s ia d a n ie  w łasnych o d d z ia łó w  w* 
ośrodkach pochodzenia, t ra n z y tu  lu b  p rze zna czen ia  gros o b s ło g i-  
Wsnego to w a ru . Gdy zaś s tw o rze n ie  własnego ^ d z i a ł u ™So1co?ee -  
Punkcie je s t  n ie m o ż liw e , sp e d y to r z zasady ma tmu swego koree  ,
Pon&enta*

spedyc ją  o rg a n iz u je  prace f iz y c z n e ,
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S y tu a c ja  powyższa je s t  w yn ik iem  w a lk i ko n ku re n cy jn e j m i^jd^y « 
“P e d y to rrm i. S kup ien ie  w jednym rę k u  .szeregu ogniw  tra n s p o r tu  -~
*' *ększa s i ł ę  akw izycy jną  sp e d y to ra * Bównoeześnie może on zwał -  
?3'ć  ko n ku re n c ję  n ie  p o s ia d a ją c ą , w ramach swego p rz e d s ię b io rs tw a  
£?hego ogniwa p rzez dumping* P rzykładow o sp e d y to r A p o s ia da  w łas
ny samochód, a sp e d y to r B d z ie rż a w i nowy id e n tyo zn y  samochód po 
S kreś lone j s taw ce, k tó r a  zaw ie ra  ju ż  zysk w ła ś c ic ie la  samochodu# 
J & tu ra ln ie  o w ie le  ła tw ie j  bę dz ie  mógł ob n iżyć  stawkę s p e d y to r • 

mając dodatkowo tę  wyższość, że n ie  je s t  za leżn y  od w ie śc ic ie « * 
samochodu, a mając samochód zawsze do d y s p o z y c ji*  N ie  trzeba, 

J ^ tu r d n ie  zwracać uw agi na to ,  że za trzym u je  on wówczas w ię k  -  
n iż  in n i  część otrzym ywanej s ta w k i spe dycy jne j *

, Suma op łacona  p rzez zlecen iodaw cę je s t  jednak je d y n y  decho* -  
:®m sp e d y to ra  k a p ita l is ty c z n e g o .  J e ż e l i  k o rz y s ta  on z u s łu g  i n  *- 
tych p rz e d s ię b io rs tw , o trzym u je  od n id h  dodatkową p ro w iz ję .  N sJ- 
¿ep ie j  to  u w id a czn ia  s ię  we w sp ó łp racy  z l in ia m i  żeglugowym i* —■ 
^Pedytor w y s y ła ją c  p rz e s y łk ę  o k re ś lo n ą  l i n i ą  /n ie k o n f  e re n c y ja ą  /  
reżym u je  rachunek za f r a c h t  i  p rz e d s ta w ia  go w swej fa k tu r z e  —  
zleceniodawcy# D o s ta je  jednak dodatkowo od agenta l i n i i  d robny 
Procent f r a c h tu ,  tzw . p ro w iz ję  od bukowania* Gdy sen je s t  agan 

l i n i i ,  o trzym u je  od n ie j  odpow iedn ie  w ynagrodzenia. Dodatków 
'|ym wynagrodzeniem są rów nież p ro w iz je  otrzymywane od korespon — ^ 
Qehtów za w łą cze n ie  ic h  do t ra n s p o r tu *
B S p lo t różnych  m o ż liw o ś c i p ro w iz y jn y c h  i  ko n ku re n c ja  m iędzy * 
spedytoram i u t ru d n ia  sporządzen ie  t a r y f y  s p e d y c y jn e j, obow iązu 
p c e j w s z y s tk ic h  spedytorów  danego ośrodka* Także po je dyd czy  spo** 
j t f to r  k a p ita l is ty c z n y  n ie c h ę tn ie  budu je  ta r y fę  z?, swoje u s łu g i.*  
u tru d n ia ło b y  mu to  podwyższanie stawek w s y tu a o j i  d la  n ie g o  ko -  
j-^ y s tn ie j o raz m anipulowanie stawkam i w walce k o n k u re n c y jn e j, 
gów n ie  jednak p ra c u ją  o n i na zasadzie  o fe r t *  Rozróżniam y c z te ry  
vpowe o fe r ty :
V  s ta v k r  spedycy jna  -  k o s z t przewozu p lu s  p ro w iz ja ,  k o s z ty  u  -

boczne wg. wykładqw.
v  stawka spedycy jna  k o s z t przewozu, p ro w iz ja  i  norm alne koszty

dodatkowe, osobno k o s z ty  nadzwyczajne*.
^  w s z y s tk ie  k o s z ty  i  o p ła ty  ofektywnfe, osobno p ro w iz ja .
Y  s ta w k i t u t t o ,  obejm ujące c a ło ść  kosztów*
. Powyższe o fe r ty  mogą u s ta la ć  stawkę od je d n o s tk i i  opakowania* 

m ir r y ,  od w a r to ś c i p r z e s y łk i  w zg lędn ie  za  c a łą  p rz e s y łk ę *
t  Kcżdy z ty c h  typów o fe r t  u m o ż liw ia  spe dy to row i w y c ią g n ię c ie  z* 
J **h sp o rtu  nadm iernych k o rz y ś c i.  S p ed y to r k a p ita l is ty c z n y  w żW»a « 
kZie  n ie  p rze d s ta w ia  z lecen iodaw cy dowodów s tw ie rd z a ją c y c h  wysokość 
a Bztów . Pozwala mu to  nawet p rz y  stawce ty p u  trz e c ie g o  u k ry ć  wy -  
vQ̂oś($ sw o ich  rz e c z y w is ty c h  dochodówv* Z tego te ż  powodu n ié  można 
r ^ ie d z ie ć ,  k tó ra  stawka je s t  k o rz y s tn ie js z a  d la  s p e d y to ra . Dlfc 
r^Poc. n * ih e z p ie c z n ie js z e  je s t  s taw ka czw arta , pon ievr t  ma pewność,
T  k o s z t p r z e s y łk i n ie  b ę dz ie  wyższy odteumy w staw ione j w k a lk u la e ję .  
’ j ednak stawka n a jd ro ż s z a , zaw ie ra  bowiem prem ię zm. ryzyko* 

cza jn ych  kosztów . K c r f iy s tn ie js z a  d la  kupna je s t  stawka trz s w  
zas trze żen iem , że e fektyw ne k o s z ty  będą n a le ż y c ie  udokumen «
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I rz e b a  jednak zaznaczyć, że sp e d y to r je s t  t u t a j  w m n ie j -  

^  s to p n iu  za in teresow any w o b n iż e n iu  kosztów .
W ^tudnym zagadnieniem  d la  z lecen iodaw cy sp e d y to ra  kap i  t a l i a  -  
tas+ae^ °  kosz 'fcy dodatkowe. K u p ie c  w normalnych, warunkach n ie  
i, ®̂  w s ta n ie  s tw ie rd z ić  w ysokości e fektyw nych kosztów  dodatkowych, 
tóf*e d e  w szystk im  kon ieczność ic h  o p ła ty .  Zdarza s ię ,  że poszczę -  
r. a 6 to w a ry  są zw oln ione od pewnych o p ła t  lu b  k o rz y s ta ją  z obn iżek- 
jj,«Pedytor k a p ita l is ty c z n y  um ieszcza je  w p e łn e j sumie w rachunku . ■ 
¿•(j foożnu rów n ież  tw ie rd z ić ,  czy n p . dodatkowy przewóz samochodem 

P y ł ko n ie czn y , ja k  rów n ież  czy wogóle b y ł wykonany.
oj. .S pedyto r k a p ita l is ty c z n y  je s t  hamowany w o b lic z a n iu  na leżnoś -  

je d yn ie  obawą u t r a t y  k l ie n ta .
q 1 tego  ro d z a ju  warunkach n ie  je s z  dziwnym, że n ie  możemy często 

ie dz ieó  o d w ro tn ie  na z a p y ta n ia  do tyczące kosztów  p rze ła du nku  
w p o rta c h  za g ra n iczn ych . 77 n ie k tó ry c h  p o rta ch  bezpośredn ie  

p rze ła d u n ku  są u ję te  w ta ry fa c h ,  k tó re  jednak  u le g a ją  zm ia - 
K *  W r e z u lta c ie  na za p y ta n ia , do tyczące kosztów  magazynowania, —' 

- d l  i  p rze ładunku  możemy u d z ie l ić  odpow iedzi d o p ie ro  po o t r z y -  
-h odpow iedz i od odnośnego ko responden ta . Ten jednali: częs to  na -  

na tru d n o ś c i w o fe ro w a n iu , pon iew aż.na wysokość s ta w k i w p ły -  
lo^S ^óżne c z y n n ilc i, k tó re  muszą byó spe dy to row i znane, ja k  n p . i  « 

'^owaru, m ie jsce  p rz e ję c ia ,  o k re ś le n ie  ga tunku p rz y  k o n t r o l i ,  
W idyw any okres sk ładow an ia .

H ^ k y  u ła tw ić  sob ie  w spółpracę z ¡spedytoram i za g ra n iczn ym i, po -  
korespondentów we w s z y s tk ic h  w a żn ie jszych  p o rta c h  ś w ia ta  .  

'io^spondent t a k i  je s t  zw iązany , z nami w ś c is ły  sposób i  s ta ra  s ię  
tego pracować ja k  n a j t a n ie j  i  n a jw y d a tn ie j w ramach n a tm ra l-  

2v y c z a i panu jących w danym ośrodku .
S pedyto r s o c ja l is ty c z n y  powołany je s t  do ok re ś lo nyo h  f u n k c j i  

J$J°darczych. Łączen ie w je d n e j osob ie  praw nej różnych  f u n k c j i ,  n ie  
M? narzucane p rzez ko n ku re n c ję , le c z  je ż e l i  ma to  m ie js c e , to  —  
L y . z e  w zg lędu na dobro c a ło k s z ta ł tu  gospodarstwa narodowego. ’ 

odmiennych f u n k c j i  p o iiię d zy  w yspecja lizow ane p rz e d s ię  -  
d a je  gwarancję d o b re j i  r z e te ln e j o b s łu g i.  Za otrzym ane • 

P ła c i sp e d y to r s o c ja l is ty c z n y  pod ług t a r y f y  danego przedsię*- 
^ 0̂ Qtwr. i  rów n ież według t a r y f y ,  o trzym u je  wynagrodzenie od z le c a -  

^łw cy, co u ła tw ia  k o n tro lę  i  m a n ip u la c ję .
W, p o szcze g ó ln i sp e d y to rzy  s o c ja l is t y c z n i  u s ta la ją  o f e r t y  p o d łu g  • 
k i *  t r z e c ie g o .  Z leceniodaw ca zaś je s y  zabezpieczony p rzed  s t r a  <- 

k f  W yn ik łym i p rzez n iesum ienność sp e d y to ra  i  w ie , że tenże w y l i  — 
K < tu- & fa k tu rz e  je d y n ie  rz e c z y w is te  k o s z ty  niezbędne d la  t ra n s  -  

tm w m  i  n łusK rfl n r w  mrtżl im» dn o b lic z e n i a. z &ótv w ro w iz i i-Mjg" tow a ru  i  s łu szn ą  oraz m ożliw ą do o b lic z e n ia  .z gó ry  p r o w iz j i .  
k.«o s te le  na uwadze o b n iże n ie  kosztów  p rz e rz u tu  masy tow a ro w e j,
S L j t o r  je s t  poważnym ogniwem w wykonaniu p lan u  5 - le tn ie g o .  M iędzy 

Pow ierzony ma od p o w ie d z ia ln y  odc inek oszczędności dewizowych, 
^ J p e te n c j i  jego je s t  wybór t a n ie j  d ro g i i  sposobu przewozu, aby 

n a jw ię k s z e j m ierze obn iżyć  k o s z t przewozu i  sumę wydawanych 
Przez u s i ln ą  pracę i  s z k o le n ie  ka d r sp e d y to r s o c ja l is ty c z n y  

ä.0 w y p e łn ie n ia  zadać, n a k re ś lo n ych  przez p la n  6 - l e t n i .
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H *  W.oljc.ą p. szybkość. prze ładunku. W PArlaph. prAdjz.lecXi.ch, . . ,  , 
____ ' ________  /» M o rsko j F lo t»  /

Ti o s ta tn ic h  numerach "M or8ko j P ło t "  /N r ,N r ,  7 3 ,7 4 ,7 5 ,7 6 / 
®P©tykamy s ię  z szeroko omawianym zagadnieniem  zw iększe n ia  
szybkośc i prze ładunków  i  s k ró c e n ia  czasu po s to jó w  s ta tkó w  w 
P ortach  ra d z ie c k ic h .

Jak poda je  ob . Bumjancew, s e k re ta rz  p a r ty jn y  p o r tu  Chersoń*
** ze sp ó ł ta m te js z y c h  ro b o tn ikó w  z w ię k s z y ł szybkość p ra c  p rz e ła  -  
dunkowych ta k i  że w d n iu  17 s ie rp n ia  r , b ,  zakończono wykonanie 
P iać , p rze w id z ia n ych  w p la n ie  5 - le tn im ,  W b itw ie  o wykonanie 
P lanu p rze w o d n iczy ła  o e g rn iz a c ja  p a r ty jn a ,  w sp ó łp ra cu ją c  z ak.^, i  
tywem ro b o tn ic z y m , z za łogam i f l o t y  hand low ej i  z obs ługą  sa » 
dochodową p o r tu .

N ap ływ a ją  rów nież m eldunki o w y p e łn ie n iu  p la n u  przewozów * 
P izez f l o t ę  ra d z ie c k ą , Np, w re jo n ie  P łn , Wschodu, za ło g a  s t a t  -  
* 0. "Iw an E a b i l in "  p rz e w io z ła  d z ie s ią t k i  ty s ię c y  to n  to w a ru  ponad 
P lan , /N r ,  7^ "Towar ponad p le ń " / .

Za łoga  ć . s ,  " Iż o ra "  m e ldu je  o wykonaniu p lanu.przew ozów  w 
fonach w 102(8  % , a w to n o -m ila c h  w 128 %, p rz y  obsłudze port*ów 
m iko ła jew  -  -zdanów -  Odessa, / f t r ,  76 "50 ty s ię c y  to n  tow aru  po»*' 

p la r i / •
Mówi s ię  te ż  w ie le  o zao pa tryw an iu  po rtów  yt nowoczesne u -  

Rfcądzenia prze ładunkow e. P o rt L e n in g ra d  o trzym u je  nowe d ź w ig i,  
t ra n s p o r te ry  1 kon w o je ry , zapew nia jące sprawny i  s z y b k i p rz e ła 
dunek towarów* O s ta tn io  wprowadzono rów n ież nowe u rzą d ze n ie  —  
Przeładunkowe d la  w ęgla , przeznaczone d la  podsuwania w ęgla w* 
jukach s ta tk d  w zas ięg  chw ytaka, d la  p rz e rz u tu  w ęg la  na s k ła  •- 
dach portow ych  i  d la  za ładunku w ęg la  na samochody * /N r ,  73 "No—
We u rzą d ze n ie  d la  p o r tó w " /*  • • .

_J3 ta le  prowadzona je s t  w a lka  o sk ró ce n ie  po s to jó w  sta tków # 
dokłr^dnie a n a l iz u je  s ię  s y tu a c ję  w p o rc ie  w czas ie  p rze ła d u n ku  
Jowarów, czas trw a n ia  za ładunku , o s ią g n ię c ia  systemu potokowego 
* Pracę dyspozyto ra# Trosk§ brygad ro b o tn ic z y c h  je s t  p rz y s p ie  -  
52enie tempa p ra cy , do czego p rz y c z y n ia ją  s ię  l ic z n e  pom ysły 
R a c jo n a liz a to rs k ie ,  otaczane n a le ż y tą  o p ie ką ,

Zagadniena te  są nam w szys tk im  b l i s k ie ,  W p o rta c h  p o lB k ic h  
dążymy rów n ież  do ty c h  samych ce lów , W p ra s ie  codz ienne j s p o ty  -  
*Qffiy m e ldunk i o coraz to  nowych o s ią g n ię c ia c h  p rzy  p rze ła d u n ku  
^yste.mem potokowym, o pomysłach ra c jo n a l iz a to r s k ic h  i  o p rzed 
terminowym wykonaniu p la n u . O p ie ra ją c  s ię  na dośw iadczen iach * 
Związku R adzieck iego  i  na tym o d c in ku  prowadzimy zw ycięską w a l-  

o wykonanie 6 - le tn ie g o  Planu#
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