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Rynek "lime « charter*éww byt bardzo czynny w ciggu ostatnie-
go tygodnia* Zaczafteroweno ponad 24 jednostki na dotychczasowych
dawkach* Zaznacza sie dalsze zapotrzeboWonie tonazu,J! pozosta *
iych sekcjach przebieg czarterowali byt raczej staby« Jezeli cho
Azi o stawki to zwyzkujg one dla przewozéw na Wschod,, soi dla —mn
Przewozu na Zachdéd wykazujg raczej tendencje znizkowg* Konitet ob-
nizyt stawke na przewéz cukru z Kuby o sh, 1/2 za tone«

Na rynku Dalekiego Wschodu odczuwa sie brck tonazu« Notuje sie
stawki: sh« loc/- za przewd6z kukurydzy* soi i pszenicy z Dalny do' ,
*. Brytcnii? pazdziernik* Na przewozy w m-cu grudniu zaczarterowa-
no 4 jednostki przy stawce- she 96/5« Za przewozy listopad/grudzien
dotuje sie stawke stu 9S/~e

Australijski rynek frachtowy na przewozy pszenicy skarzy sie
brak tonazuc co powoduje z kolei zwyzke stawek frachtowych o
Siu 7/S za tone3 przyznajac ostatecznie stawke eh* 70/- za przewozy

Pszenicy luzem do egipskich portéw wytadowczych - listopad/styczeh
« cigga najblizszych miesiecy przewiduje sie przew6z 140«000 ton
Pszenicy wzglednie maki do W* 3rytanii i Niemiec« * ,

Tfyzsze stawki frachtowe ptacono w Bombaju za przewozy rudy in-
dyjskiej do Standw Zjednoczonych Na?them hange, ktdére wynosity
5.50« Przeprowadza sie rowniez szereg dalszych transakcjli na prze-
wozy rudy indyjskiej., Stecka za przewozy wegla potudpAowo-oiry
banskiego rynku weglowego, utrzymujefeie na doty chozasowym pozio-
me-;; stu 47/5 do sh« 50/« do Aleksendriio 77 czerwcu ptacono sh«

I

Na rynku transatlantyckim zaczeto na nowo czarterowaé¢ jednost-
ki na przewozy pszenicy na warunkach f #,bei. c© * fs na warunkach
bOndlov/ych<, Pierwsze kwotcwania wynoszg sh, 8/ - per qr0 z Sta Lew-
k®nce dc 7o Brytanii,- przy zwyczajowej znizce shc ~/a?7f5 d» dla —
Atw erpii i Rotterdamu - dostawa natychmiast,, Na miesigce pazdzier
JIk i wrzesien/pazdziemik zanotowane nastepujgce stawki sh. 8/-
ic Slo s/50 Ostatnie kwotowanie podawano sh« 8/ - per grpe a wiec
Neznr.cza sie jakoby lekka obnizka« Na rynku z Sto " grenc® za —'
Jrzewczy dc Antwerpii albo Rotterdamu ptacono sh* 3o/~ za$ z por-

Northern Renge dc Irlandii, kwotoweno stawke fs 10 50, zas fi

przy opcji zatadowcze] Gulf«

Rynek frachtowy G ulirti byt bardzo aktywny i zdezerterowat tona/
5* Przew6z zboza do Antwerpii / 6*50, pin. -Frondja £ 0,85* Zach,
["ochy 0 7 i Anirwerpia-~Hamburg range A lo,3p dla statmow pod ba
36bg amerykanskg«

Dla przewozu cukru z Kuby czarteruje sie jednostki na koniec
Pazdziernika« Komitet zakontraktowat tonaz ne. pr*.e .czynna konieo
listopada przy stawce sli0 62/6, a wiec Znizka ¢ sh. 1/ 2»



Na rynku La Platy panuje w dalszym ciggu zastOj# Necoehea
Awetuje siu 55/6 za przew6z owsa do Antwerpii - Hamburg range ,
grzesien/pazdsiernik,, za$ za ciezke zboze do Holandii ptacono sh«
52/S, do Witoch, pazdziernik / 8.15 dla statkow pitywajgcych pod
tiaga witoska#

, Na rynku pin. Pacyfiku panowata znizkowa tendencja stawek.
*rmatorzy przyjmowali oferty na przewozy pszenicy do Japonii -
Pazdziernik Sf7#io, za$ przy frachcie ryczaltowym 0 140.000 na
Warunkach f,i#o# Obnizka wynosita / lo.ooo za przewo6z tarcicy do
“Ustraiii - luty/marzec.

Zatadowcom - eksporterom angielskim zwraca sie uwage na *
Mozliwo 6d wstrzymania eksportu wegla angielskiego# Stawki na pree-

€°zy wegla z Kontynentu do Zach# \7toch ksztattujg sie b# korzys-
nié:

Antwerpic/Eotterdom w Zach.Ttoohy wsh. 25/9
Antwerpia/Rctterdom « Jenecja sh. 51/6
Cardiff - Benecja - sh# 55/-#

IN-irpiaywnr# 5«515 z dnia 5. pazdziernika 1950 r.

\1 ciggu ostatniego tygodnia czarterowano tonazy przede wszyst--
fim na podréze powrotne z Dalekiego Wschodu jak 1 z'portéw austra-
lijskich# Zakontraktowano ponad 20 jednostesk, nie mozna jednak w
®hwiit obecnej doktadniej ustalid llosci zamoOwien# Armatorzy oce-
niajg stawki obecne jako bardzo korzystne# Za okrezng podrdéz a -
jjykonska ptacono stu 18/5 do sh. 18/9 za jednostki o napedzie —
f°pnym, za$ sh, 21/5 za jednostki motorowe# Stawka przy podrézach
Powrotnych z St, -Zjednaozonych/Gulf range wynosita / 2,65 do # m=m
<*CO0. Za podr6z wyjsciowa z Antwerpii do ptn. Chin kwotowano staw-

sh. 19/5* przy podrézy okreznej Bh. 17/9# przy podrdézy powrot»
jej z Japonii sh# 19/5, zc.$ sh. 16/- z Australii# jt 4,50 dostawa
Japonia, redostawa Northern Hange, eh# 15/- ca statek opalany weg
ijm na przecigg 18 miesiecy na przewozy z Australii do T/.Drytonii,
Btuwka ytrzymywata sié ma dotychiczazsdwym poziomtie dla rynku austrr
“ljakie-go---t--Datekiego Wsehi duas tendencje znizkowg okazywata z
Przewozy wegla i zboza przy podroézach transatlantyckich.

Optaty kanatowe za przejazdy na Kanale Panonskim zostaty na
mCv° uregulowane. Przewiduje sie lekkg zwyzke optat przy przewozac
c°waréw tranzytowych,

Stawka za przewozy pszenicy z portow citetralijskich do Egiptu
Pcwtarza sie przy kontraktach na listopad i grudzien sh. 70/-, lu
JJjJJ z siloséw i sh. 77/6 magka w workach, zc.$ lekka zwyzka nastg -
PAla za przewozy w pazdzierniku 1 tc o sh, 2/6. Stawka za przewozy
t"jU Btralii do Indii zwyzkowata o sh# 6/3# wynosi wiec obecnie sh"
/15 z fach, Australii dc Indii. Zaczartercwano 4 jednostki na
Przewozy cukru z Queenlcnd’'u do T7. Drytanii przy-stawce ah, 95/-,
kpigce zatadowcze pazdzlemik/-grudzien/styczen, wohec poprzedni
gotowanej stawki sh, 90/-. Hauritius podat stawke sh. 57/6 wobeo
Poprzedniej sh. 55/-* Hynek Dalekiego Wschodu dalej oznacza sie
j»*®lkg ruchliwos$ciag, przewazaja time-chartery. Zakontraktowano to-
Jy* na przewozy pszenicy z Japonii do Northern Hange / 7#- na wa =
-"kaoh f#i.0.



v Rynek amerykanski przezywat wieksze wahania poziomu stawek.
£klerzy Komitetu jak i wolnego rynku zaczarterowali jednostki

przewozy zboza z St. Lawrenoe do \7. Brytanii, przy stawce sh.
°[** per qr., wrzesien/pazdziernik, zas$ zwyzke 5 d. per qr. prze-
kuje sie na potowe listopada.

. "Sezon eksportu pszenicy z St. Lawrenee wtasciwie juz sie za

Nliczyt. Punktu ciezkos$ci eksportu przesunie sie dalej na potud'-

C® do St. John i Hallfar. Stawki frachtowe z Gulfu zlekka zniz-

B?ttaty / 6.80 za przewozy Prench discharge. Stawka za przewozy

rrzu z Brazylii de B* 'Brytanii na okres pazdziernik -listopad wy**

p8i sh. 67/3. Rynek Xx. Platy poszukiwat wioskiego tonazu na prze.
dc Btoch przy niezmienionej stawce fi 8.15i za$ do Rotterdamu

-ceno stawke sh. 52/S,

Jr‘rg,’?,owrnia atawek frachtowy ch.

Gulf - Antwerpia, 2 parowce 9% 9.000 ton, lo£, fi 6.70, zboze
pazdziernik/lis,topad.

* Northern Range - Irlandia - parar/iec blk amerykanski, 9*loo t*
5/j, fi lo.50, przy opcji zatadowczej Gulf $ 12.-, zboze, lis -
topad*

Barcelona - B. 3rytrnia - parowiec 6.500 ton, sh* 25/6 i stu
h 23/- dwa porty wytadowcze, potaz, listopad.

* Huelva - Rotterdam, "Teresa Schiaffinio" 7.200 ton, sh. 24/-,
piryty, pazdziernik.

* U. Orleans - Hamburg,"Doris Clunies"”, 9»000 ton, 1o$, fi 7*25,
soja,, listopad.

* Bona - 2ach. Bjfbrzeze B. Brytanii, "Harmatton", 7«400 ton,sh.
N 21lS, rudy zelazne, pazdziernik.
* Hecochea - intwerpir/[Hamburg range, "Giorgoo",8.100 ton, 5%,

sh. 55/6, opcja Antwerpia lub Rotterdam, Bh. 54/6, owies,
wrzesien/pazdziernik.

* St. Lawrence - B* Brytania, "Orsolina”, 44.000 qrs., to#, sh,

8/1 per qr., zboze, pazdziernik.

| Kuba - B. Brytania, "Lavadara!' 9.500 ton* 5£, "Bmsriff?. —
7.500 ton, 5/}, i "Berbice” 8.800 ton, 57, sh.62/6, cukiey,
listopad.
Barcelona - Stany Zjednoczone , "South Atlantic Monrosa",
5.000 ton, lon§, £ 5.75, f.i.o ., nawozy, pazdziernik.
Galveston albo Port Sulphur - B. Brytania, "j¢Qhican",lo.oo00

o ton, 55}, ff lo.50, siarka., pazdziernik,

* rakoradi - Northern Range , parowiec grecki, 9*500 ton, left,

, * fi 3.25, rudy .manganowe, pazdziernik.

* St. Lawrence - B. Brytania,"Pencarrown 53*500 grs., lo4, sh.
S/5 per qr., przy opcji Antwerpia/Rotterdam mniej 7,5 d., —
sbote, wrzesien/pazdziernik.



14* Cassablonca - Intworpi"Dante", 7.500 tone siu 23/-r fos-
fnty,. pazdziernik.

13* Bangkok albo- Eohsichang? "Teresa, Schiaffinc6<..000/7<>000
ton, stu 34/-,. ryz; pazdziemiko

15. Dalny - 77.Brytania* 'OChryssi"f looooo tons 55/j sh. 98/-e
soja, kukurydza, pszenica? listopad/gruiLzieno

17* Hartlepool - Sarona* "Charles Dickens% 7->300 tonf stu 30/-,
wegiel, pazdziernik* |,

la, kotterdam albo Emden - Spezin.f "Giambattista"* looooo ton,
sli, 26/9, wegiel, pazdziernik*

19. liogador albo Casablanca - intwa;rpic/Hamburg range5 "Castel-
bruno", 5*500 tor.,, lol? stu, .~/- przy opcji wytadowcze] w
Szwecji, jeczmien”™ yrzesien/pazdziemiko

20. Tania albo Bourgns - 3ue.nos lire sc 5«000 ton cementu? $ 8.50
z uzupetniajgcym tadunkiem drzewa z Constanzy / 7*73»foi»o0*,
listopad«

"gime - chartery*

1» "Dir&hysn-lo «865 TDT.i she 23/3? podr6z parrotna? dostawa’
Japonio.? Tirzesien/pazdziemikr redostawa 7.1 Brytania/Ken -
tynent/Szwecja. via raku- 3ar i Hongkongo

2* "lvor Isobel” - 10-:330 TDT1 stu 19/Ss podroz wyjsciowa s
dostawa Intwerpiac wrzesien? redostawa Pin* Chiny przy —
opcji jednej podrézy okreznej? redostawa 71Brytania/T7tochy,
sh, 18/-J

b* {Captain lTarmrkidesW-lo«500 TDVI, * 3*20, podréz transocea —
nic zna. dostawa northern Hange? natychmiastf redostawa TI
3rytanier/Kontynmiit «

1

ohtoyyy..r|~..takov

Ha rynku tankowcéw v ciggu ostatnich dwu tygodni panuje
Ikzy* popyt na tonaz wszelkiego rodzaju« Przewazajg kontrakty
TL- dluzsze okresy czasu.. Zaczarteriwanr. jednostkl na przewozy
A-nsekutywne na przecigg 12 miesiecy przy stawce |10« + 608%.

podréze jednostkowe ptaci sie fracht wga stawki M«0.T* + lloN?
rMbo wg. stawki UjSIiC., SzczegOlnie poszukiwany jest tonaz na
Przewozy do Tl Brytanii Europy i Standw Zjednoczonycho Zgta w
a2a sie rowniez zapotrzebowanie na przewozy do ww< panstw ro- e
gr i olejbw z Zatoki Perskieje Stawka za przewéz przy dwu konse-
*dtyt;nych podrézach 'Zatoka Perska/Piume wynosi stawka M,CeT,+
08¢, zad przy jednostkowej podrozy w tej samej relacji podaje ~
al§ Btawke 110 #2« + 103 Pomimo silnego zapotrzebowonia na
|°haz zwyzka stawek b«rO nie drrdwnujs stawkom z konca roku -
154-7, Podaje sie rowniez, iz wzrosty ceny na oleje i rope ,
inzecietnia o sh? 1/ per galion.,



ne oka stawek frachtowych na lin ii Potudniowo-Amerykanskigj*_

U zwlgzka z® wzrostem kosztéw portowych w portach potudniowoa-
frykanskich, Konferencje Zeglugowe Potludniowo-Amerykanskie# pos-
tanowity z dn. 1. stycznia 1951 r. podwyzszyé starki dla przesy-
% do Brazylii, Argentyny i Urugwaju*

Przewidziana podwyzka wynosi:
stawkach wynoszgcych dotychczas sh# 125/w i wiecej * sh*15A-

m n ponizej sh* 125/- - sh.10/-
wszystkich stawek na zelazo i cement przewiduje sie podwyzke O
20/1.

Jezeli chodzi o nastepujgce towary*
??"®nt, nawozy sztuczne, koks, wegiel i soda kaustyczna, zwyzka

"®Wek nastgpi jeszcze w tym roku*

2 tych samych powodéw G.A.L* réwniez zapowiedziat podwyzka
- w tym samym prooencie, przy przesytkach do portéw brazylijskioh/
katynskich i urugwajskich —poozgwszy od 1 stycznia 1950 r* ,

w Powyzsze nalezy wzlg¢¢ pod uwage przy kalkulacji kosztow PAr®**
morskiego dla towarow, ktdére majg bydé wystane do w.w* portow
01 stycznia 1951 r.

>

Stozka stawek frachtowych' w australijskiej/zegludze kabotazowej*

u Uuzupetnieniu notatki zamieszczonej w naszym Biuletynie Hynku
Jachtowego z dn. 5.X.50 r., donosimy o zwyzce frachtow przy przew
I7aach australijskg zeglugg kabotazowa* Zwyzka ta waha sie w gra -
fach od 8 do 12%* Uprowadzono ja wskutek przestojéow statkéw w
ifach australijskich, ktéore wptynety ujemnie na rentownos¢ eksplc
ANtyjng statkow*

optat portowych w Chile /"Tr*Eaport" nr* 59/50 /e«
N Dla przesytek do Chile wprowadzono z dniem 15.X.1949 nowa
te t.zw*"Takse hendlowo-morska“, wynoszacg 1/2 £ frachtu netto,
rifta ta jest pobierana tagcznie z frachtem i nie .obowigzuje w
Usunku do towar6w tranzytowych, przeznaczonych dla Boliwii#

s 2 dniem 21 wrzesnia 1950 r* pptaty"Takay handlowo-morskiej",
petaty podwyzszone z I/2 £ na ¢(5/4 . Zwyzka ta dotyczy zaréwno-
., kwaréw importowanych jak i eksportowanych do Chile# Przy przo-
dkach importowych, optata z reguty oboigza sie wytadowce#

S'\S®£isy dotyczgce wysytki towaréw do Trinidadu /"Transport! $9770,

S*warzystwo zeglugowe Koninklijke Hederlandsohe Stoomboot Mat*
e do v/iadornoaci, ze wtadze portu Trinidad, zgdaja podawana
g konosamentaoh dotyczacych towaréw przesytanych do Trinidadu lub
Hondurasu / via Trinidad/»



wagi brutto nie tylko w kg* - jak dotychczas - lecz rowniez
lwlbs.

jfagunki zap taty frachtéw do Brazylii«

Instrukcja nr. 44 naklada obowigzek ptacenia frachtéw, na
leznych za przesytki,, kierowane do portéw brazylijskich w walu-
te brazylijskiej w porcie przeznaczenia. Ha skutek zarzgdzenia
Wiadz fiskalnych w Brazylii, statki polskie zostaty zwolnione
°d przepiséw tej instrukcji. Dotychczas zwolnienie to dotyczyto
Gdynie statkow piltywajgoych pod polskag banderg, a nie obejmowato
ate.tkbw obcych, zaczarterowanych przez polskie towarzystwa ze -
Ptugowe. Starania agenta G.A.L.-u w Banku Brazylijskim odniosty
Pozytywny skutek. Obecnie Btatki obcej bandery, zaczarterowano
Pzez Polska, beba rowniez zwolnione od obowigzku ptatnos$ci <
Pachtow w brazylijskich portach przeznaczenia. Frachty dla *

rzesytek do Brazylii mogg by6 ptatne z gory w porcie zatadun-
u.

__Herzeaetowienie_portu_griest**"Fai®lay”nr.3.514/«
' *

Ha terenie portu w TrieScie egzystuje juz obecnie szereg
Miekszych zaktadow przemystowych, przewiduje sie dalszg ich —
i"zbudowe - w najblizszym czasie o 8 objekté6”» Aby umozliwié '
“QzpcJdredni dostep do portu, nawet najwiekszym jednostkom rao*9

planuje sie zbudowanie na terenie portu przemystowego ,
w®dtug juz zatwierdzonych planéw kanatu portowego o ditugos$ci
k km,, szerokos$ci ca 200 m, i gtebokos$ci do 12 m.

e Rozszerzenie strefy wolnoctowej w Howm Yorku, i San, Fran-
_ _ENgEENRN?.gasTX7ib..y.? ) .- e '

okresie ostatniej wojny obszar strefy wolhoctowej w Ho -
Wm Yorku zostat powaznie zmniejszony» Obecnie rozszerza sie go
P granic z przed 1929 r. Do dnia 1 stycznia 1951 r* zwiekszy
He rowniez dwukrotnie obszar strefy wolnoctowej w porcie San
Panelsco, Strefy wolnoctowe w obydwu portach stuzg przede —
VI&2ystkim do celéw przemystowych, a wiec obrébki towaréw za -
Panicznych oraz do ponownego ich reeksportu.

Nowe potgczenie prom.owe ng Dunajui Calafat, - Vid.in e
C e

Z dniem 20 sierpnia 1950 r# otwarto nowe potgczenie ko -
“'khlkacyjne promowe, miedzy Butgarig a Rumunig via Oalafat— i, -<«A
*Vidin, Koleje butgarskie przewozi¢ bedag narazie przesyiki
?"gonowe, pochodzace ze stacji potozonych na Zachdéd od lin ii'
fieven-Flodiv. Jezeli chodzi o taryfe, to stosuje sie ta aa

CO pi*zy przswojsio pXauam tir&sA© Eusss”Griiiirgiii« Z odo



wigzujgcej taryfy wylgczono optaty, za przewdz taboru drogowd-
£, a nie przewozonego w wagonach kolejowych*

Optaty taryfowe w kierunku z Butgarii oblicza sie tgcznie
2 frachtem rumunskim, za$ za przewozy do Butgarii tgcznie z *
frachtem butgarskim. Do przesytek nalezy dotaczy6 miedzynarodo'-
wy list przewozowy. Przy obliczaniu frachtu oraz optat dodatko-
wych, obowigzujg przepisy a,rt. 17 1.TJ.e.Cr. Bo przewozu dopusz —
C2ane sg jedynie* wagony ¢-osiowe o maksymalnych obcigzeniu 15
ton/ na oS.

5. '"Dalsze restrykcje na kanale Suezkiia. '/"Fairplay*1 nr.5_.514/.

Bzed egipski zarzadzit wprowadzenie dalszych ograniczen —
i«glusi,:tEt Kanale Suezkim i wydat szereg nowych przepiséw. Die
iaaunkow pitynnych, przewozonych via Khnat Suezki, zarzgdy portow
Egipskich zadajg przedkitadania uwierzytelnionej deklaracji, z =
Podaniem &statecznego miejsca przeznaczenia. Przepisy te naru-
szajg 3f£onwenoje Kanatu Suezkieg© i rzady poszczegdlnych pahstw
uniosty juz prosbe o ich odwotanie.

2 __lotnicy rynek frachtowy /"ffairplay!Unr.J>" 4 ~

17- rynku lotniczym stawki A frachtowe utrzymujg sie nadal, na
tym samym poziomie. Odczuwa sie brak tonazu nr. przeloty diugo -
dystansowe. Wiekszos¢ tonazu kontraktuje sie nadal po Btr.wkr.oft
| .A.j .a., a nawet i wyzszych. Towarzystwo lotnicze Sylver -¢ir —
w.ys lympne/Le Tonquet Service podaje, ze przewiozio w cigga --
biezgcego roku 5*coo samochoddéw', a wiec 15 /> catkowitego prze —
VviozZzU. *

7. Kontrola i arbitraz lotniczych spraw spornych./"Transgortl
' nr. 40/50 /

Przy miedzynarodowym zrzeszenia lotniczym 1. A.2.A* utwérze—
ho ostatnio nowa, miedzynarodowg komorke nadzorczg. Zadaniem jej
tedzle ciggta kontrola oraz rozstrzyganie spro.w spornych, doty-
czacych. naruszania zarzadzen “konferencji transportowych* zarza-
dzenia te, zalegalizowane przez poszczegdlne panstwa, dotyczg -
P>zedo wszystkim spraw uregulowania taryf i wsjnrnkbw miedzyna e-
Udowego transportu, jak rowniez stosunkOw pomieazy poszczegOl-
nymi agentmsi X.A.l.LA.

Stosowany przez |.A.f.A. og6lno - Swiatowy system porozumieh
kendlowo-taryfowych, obejmuje dziesigtki lin ii lotniczych, ob -
stugujgcych tysigce miast we wszystkich krajach.. byscem ten —
ciggle jeszcze wykazuje pewne niedociggniecia i usterki. Silna
fyelka konkurencyjna, jak rowniez niezawiniona, lecz czesto myl-
ha interpretacja zarzadzen, powodujg ion naruszenie, a nawet —
Pogwalitcenie.



Komorka kontrolna I*A.T.A. bedzie pomagata i utatwiata -
prace poszczegOlnych towarzystw lotniczych i to gtdwnie w za-
kresie przestrzegania zalegalizowanych, przez dany i*zgad roz -
porzadzen i uznanych zarzadzen reglamentowych. Sprawy rozpa *
trywane bedg na skutek skargi cztonka I.A.T.A., lub na zarzg-
dzenie naczelnego dyrektora. Cztonkov/ie I.A.T.A. obowigzani
Bg umozliwiad inspektorom [.A.T.A. zdobywanie wszelkich ma -
teriatow, potrzebnych do przeprowadzenia dochodzen oraz do
zezwalania nr. przestuchiwanie swego personelu. Zaleznie od
wyniku dochodzen, naczelny dyrektor moze powotaC specjalng
3-osobowg komisje do specjalnego przeprowadzenia dochodzen.
Komisja ta ma prawo udzielania nagan i ostrzezen, jak réwniez
L ktadcnia ka.r do wysokosci 25.000 dolaréw. Moze rowniez wy -
kluczy¢ dane towarzystwo lotnicze z | .A.T.1.

Q. Koszty. ,do.d.atko.w.e. powstquce p.r,zy, .do$taw.ie towarow na wa
___"runkach f, o,b.

Nawigzujagc do notatki podanej w Nr. IX, B.3.C.H. z dnlct
20. IX*50 r*, a dotyczacej interpretacji klauzul f.o.b, w
Porcie Antwerpii powracamy jeszcze raz do tego lematu.

¥ wypadkooh dostawy towarow na warunkach f.o.b., bardzo
czesto powstajg réznice pogladéw odnos$nie tego, kto powinien*
Ponosi¢ koszty przestojowego, wynikajgce z op6zZznionego odbi<*-
hu towaréw# dostarczanych do burty statku* Problem ten doty -
czy dodatkowych kosztéw, powstajgcych w wypadku, gdy towary
dostarczane do portu drogami lgdowymi lub statkami zeglugi
Srédladowej, przybeda Za p6zno i nie zdazy sie ich zaladowac*
hu statek. Wynikie z tego powodu koszty moga by¢ bardzo wysou
kie, nawet wtedy, gdy odpowiedzialny spedytor lub maklsr sta-
ha sie je zredukowa¢ do minimum.

Zagadnienie to dotyczy przede wszystkim ftadunkow catoo -
kretowych. < praktyce np. zdarza sie, ze towary masowe, wysyitft-
he do portu partiami obejmujgcymi caty pociag, muszg tam. —
czeka¢ na przybycie statku, a powstate z tego tytutu koszty
dodatkowe, wynoszg powazne sumy.

Zagadnieniem zasadniczym jest wiec rozstrzygniecie, kt* w
tych wypadkach powinien ponosi¢ koszty dodatkowe? Ogodlnie u -
Waz- sie, ze obcigzajg one tego, ktéry przeprowadza zatadunek
towaru, t.zn. w wypadku dostawy na warunkach f.o.b. - kupca ,
Przyjmujgc, ze towar zostat dostarczony przez sprzedawce do*
Portu w oznaczonym terminie. Twierdzenie to pokrywa sie z po*
ut'-nowieniem "Incoterms", gdzie definicja klauzuli f.o.b. —
'Wyraznie mowii " Kupiec winien ee».» jezeli statek przez niego
wskazany nie zjawia sie w odpowiednim czasie, poniesS¢ koszty
dodatkowe z tego .powodu powstate i wszelkie ryzyko, ma jakie
towar mzze by¢ narazony, od chwili gdy sprzedajgcy postawit
towar do jego dyspozycji, pod warunkiem jednakze, zeby towar
2ostot zindywidualizowany w odpowiedni sposob”.

*



nby unikng¢ trudnos$ci i réznic w interpretaciji, wskazane
jest wiec zawsze, powolywanie sie na "Incoterms", w zawieranych.
*on.r .ktach kupna - sprzedazy. I7 praktyce zdarza sie czesto, ze
spedytor musi ponosi¢ ryzyko réznicy, zachodzacej miedzy sprzet
’;ng a kupcem odnosnie interpretacji klauzul dotyczgcych kosz-

Jak juz zaznaczyliSmy, powstajgce koszty postojowego, prze-
stojowego lub skiadowego za towary masowe, moga zamieni¢ inte -
rJs zyskowny na przynoszgcy straty* Nalezy wiec dgzy¢ do tego,
-0y podobne koszty wykluczyé lub przynajmniej zmniejszy¢ je do
Minimum. Uytcnia sie wiec dalsze zapytanie, czy nie powinien
ich czesciowo, a nawet w catos$ci ponosi¢ statek, jezeli nie —
“yt gotowy do przyjecia tadunku w terminie okreslonym. Umowy
czarterowe trampéw, regulujg zwykle tylko ta koszty przestojo*-
Nego, ktdore winien zaptaci¢c czarterujgcy, w wypadku zbyt poz -
jjego dostarczenia tadunku. Przeoiwnie, wtasciciel statku nie e
Azyjmuje zadnej odpowiedzialnosci, za Sciste dotrzymanie umoé-'
"lonego terminu zatadunku. Pewnym uzasadnieniem sg tutaj zmiew-
?e warunki zeglugi morskiej, zatadunku i wytadunku - wyklucza -
jace zbyt Sciste powigzanie termindéw. Il niemieckiej "Umowie o
c«dnolity fracht", ustalono np. jak nastepuje:" jezeli statek
*°3tat zatrzymany z powodu awarii lub z jakiegokolwiek innego*
POwodu, nalezy o tym zawiadomi¢ mozliwie jaknajszybciej frach-
tujgcego. Jezeli zwitoka wynosi wiecej niz 10 dni, frachtujacy
"t- prawo odstgpi¢ od umowy - jezeli nie uzgodniono doktadnie*

anulowania umowy". Nie ma jednak mowy o przyjeciu odpo -
ledzialnosSoi za koszty dodatkowe* Byloby to aktualne w wypadku
=Dy zatadowca nie zostat na czas zawiadomiony o niedotrzymaniu
t"iminu, 7 praktyce sytuacja taka zdarza sie czesto, a armato -
owi trudno jest dowies¢ konkretnej winy, Uskazanym bytoby ,
“@Dy dotrzymanie terminu zawiadomienia o spéznionym przybyoiu
mtatku, byto zastrzezone pod pewnymi sankcjami,

7 praktyce bedzie to prawdopodobnie nie wielkim osiggnie -
vl0la» dotyczgcym jednego odcinka. Nalezy rowniez zapewni¢ sobie-
jf Dig wspotprace z kolejami, magazynami portowymi i zeglugg S$réd.
Wwa. Np. pewne odchylenia od obowigzujacych optat mogltyby —
Nzyczyni¢ sie do zdobycia tadunkow - przynajmniej w okresie
iabych obrotow w porcie, gdy sktady i Srodki transportowe, nie
g tok silnie obcigzone pracg. Z drugiej strony nalezy sobie
NeDzypomnie6 o projektowanym ujednoliceniu kosztéw, przetadunku -
yja*nsie ochrony klienta przed nieprzewidzianymi wydatkami,
.kalkulowanie matej stawki ubezpieczeniowej do kosztow normai*

* odpowiednie uruchomienie funduszu , stuzgacego do oatko-
itego lub czesciowego pokrycia kosztéw nadzwyczajnych, pow -
Jadacych bez winy stron zainteresowanych - przyczynitoby sie
°'vniez do uregulowania tych zagadnien na terenie portow,

Znakowanie i oechowanie towaréw w transporcie morskim.

AN, Oprécz znakow, cech i numeréw duze rOwniez znaczenie w —
mDonsporcie morskim majg umieszczane na opakowaniach -wzgledni©
a? towarach, napisy. Do napiséw, ktére utatwiajg w duzy stop -
wy~, za- 1 przetadunek i zabezpieczaja przed pomieszaniem

«eitii, nalezg napisy okreslajgoe port posredni /vis/ i port
Nzaznaczenia. BOwniez pozadane jest podanie wagi brutto,netto
tary, co utatwia odprawe celng. Dane te nalezy podawa¢ bardzo
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tadnie.Przy pewnych towarach wymagane jest- rbwniez podanie ro-
Ca:gu z*wartosci oraz skltadu chemicznego danego towaru*

Przy eksporcie do szeregu panstw nalezy podawac¢ kraj
Wiadze celne w pewnych
cech i

nie. towfi.ru / Made in
Hgaja podania obok numerow,

traktow*

Waznym chociaz czesto i

tern/,
catosci,

majacych I[*ooo

............ /*

pochodze-
krAJACH WY-

znakéw” réwniez numeréw kon —

eprzestrzeganym przez naszych, ekspor-
jest obowigzek, przy przesytkach opakowanych czes$ciowo lub
luh wiecej kilogramoéw wagi brutto,

0oz -

hmczeni". przed zatadowaniem na statek w miejscu widocznym cyframi
i literami niemaiejszymi niz 8 cm* wysoko$ci, wagi danej koli* W
przystapita rowniez —
polska, Vbcnwigzek oznaczenia wagi cigzy na wysytajacym tadunek,*

*y$| miedzynarodowej konwenciji,

Sszeli za$ tadunek nadaje spedytor -

dytorze.

do ktérej

obowigzek ten cigzy na Spe-

Ha opakowaniach uzywa sie zwykle napis6w i. znakéw ostrzega» m

cZych* Ponizej podane sg w jezykach obcyph napisy najczes$ciej

stosowane:
Pclski......... angielski-
szkto dass
°stroznie handle’
with
oare
H :proz”> TJhen emp=
He.riu ty return,
t-rc-'-'d  to
Zzymac Keep
A suchym dry
rde-’
Keep in
J chtod oool
Iyt place
Hejsou
He uzy «tjse no
fed hart ho oks
k & fi
A 8tro*= Phis
hg ¢o0 side
Sory up
‘“lerzch Top
Ho u « Do not
He szczac place
T Poblizu near

boilers

francuski' niemiecki hiszpanski

fragile
attention

Vide,
retour aa

Protéger
contre
humidité

Garder
©n lieu
frais

Manier
sans
orcupen

Cette
face en
haut

Dessus

Tenir
éloigné
de chau=
didres

irifi
Zerb-rech« Vidrio
lich-Vors= manajese
sicht oon eui*=
dado
'"Leer, Cuando
zurlick esta vacio
nach regresoése
a i
Trocken Manténgase
aufbe * ©eco
wahren
Kihlauf* Guardese
bewahren en un
lugar
fresco
Ohne Ho
Haken una
bandhob sn ganchos
Diese De este
Seite lado
oben arriba
Oberseite Tope
Vom Uapf* Ho poner »
kessel se cerca
fern de calda «
halten e ras.

—/

.portugalski*

fragil

Vasi ado
devolve a

Afaste da
humidade

Teme
calor
T

Nao

emprege
ganchos
Este lado
para en «
cima*

Tampa

Nao eolio os

parto das
oaldeiraa



Solski «memongielski' francuskl niemiecki; hiszpanski- mportugalskl

C.i,
4e lange =Do hot Pas enma» Trocken  Ho guardar= Teme
W a | w Sstore gasiner auf » se en un humidades-
Ulotnym in a en lieu ,spei= lugar hu «
Hejsou damp humide ehern medo

place
H Pod= Lift Alever Hier Levantar Levantar
tosi6 here ici he ben aqui por aqui.
He prze« Hot to he lie pas Hicht Ho Solar nao
Hraciu$ rolled culbuter kanten volcar vire x
Hga Het Poids Hetto- Peso Peso
"I© weight net gewicht neto neto.
, KU Gross Poids 3rutto= Peso Peso
Hatto weight brut gewicht brutto bruto*
. I© « Legal Poids Gesetz = Peso Peso .
flizowa* weiyht légal lieh legal legal
_ Gewicht
- Tare 2are Tara Tera Tara.

, Bozadanyn jest, aby napisy wykonywane byty w 2 jezykach -
tVen w jezyku angielskim, a dragi w jezyku kraju przeznaczenia*
LBL ostatni napis pozadany jest ze wzglgdu na to, ze towary sa
“emlilie transportowane z portu, przoznaczenia w gtgb kraju i 2*J ~
J7Niatym wtedy bywa w wiekszosci przypadkéw jedynie napis w jezyku
Haju przeznaczenia.

, Oprécz napisO6w uzywane sg znaki ostrzegawcze.
Mywanych nalezg: butelka lut) szklanka,
W ykuty tatwotlukgce sie, perasol ,
Ubezpieczenia towaru od deszczu i wilgoci, tahncuchy, ktére ozna”
'?ajg ai«3««ce, gazie nalezy zalctadai tadouohy lub

utrzymana byta w réwnowadze przy przetadunku,
Acu wierzchu skrzyni, ktére oznaozaja,

A"wsze do gory.

Do najczescie]j
ktéra oznacza szka.o lub *
ktory oznzoza”

s™NZ calci w kie
ze wierzch powinien by¢

A"Hapisy i

«u*l

- dostosowany do rodzaju towaru i jego opakow

Sprawy znakowania towarow hyty juz przez nas parokrotnie oaa«=
.fivne, niemniej w praktyce spotykamy sie nadal z carya szeiegiem
NiedoCiggnie¢. Znaki na towarach eksportowanych sa podawane w - -
SogsaTH é&rp,y,, ko2 Scistego przestrzegania przepisow obowig -
Nigchveh w kredijo - Innp o rtu jaaned 0«

, gén a+rfl rzeczy z jednej strony utrudnia prace przedsie *»
AjoriSon tontrolnym - gdyz niewyraznie podany znak noze byd po
-"em pomieszania wzglednie mylnego skierowania paktii towaru*
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2 drugiej strony powoduje w razie omytki szereg reklamacji ze
§Erony @dbl@f%: Diiat ez ga t%m@:m@ 9 uwazamy za ¢«dpQ z
Podstawowytiai i, agigOa AP iz ¢ B 2 hal st &-$ POd Hitroli transportu
a:*.edzynarodowpgo i bedziemy stale do niego powracali#

10, Kilka stbw o spedycyjnym przedsiebiorstwie'mmiedzyn-giTOdowytf.

Spedytor miedzynarodowy jest nieodzownym ogniwem wspoéiczea-#
tle r hcndlu zagranicznego# Jakkolwiek dopiero loo lat uptyneto
cd”z-tozenia pierwszego '‘przedsiebiorstwa spedycyjnego, a spedyc-
ja miedz"marodowa jest g’}eszcze Swiezszej daty> gw"to\W _
obrotow miedzynarodowych dat zatrudnienie niezliczonej ilosSci
przedsiebiorstw spedycyjnych. Skomplikowane i zrdéznicowan
przepisy celne, zwyczaje zeglugowe, przepisy i taryfy kO£e3™®
Itp# wymagajg odpowiedniego przeprowadzenia przesytki. Z tego
v/izgledu spedytor musi byé stale o ich aktualnym stanie poinfor-
mowany.Z drugiej strony przetadunek, zwtaszcza w_portach, wy-
maga odpowiedniej ilosci rak roboczych, obznajomlonych z tg pra-
cg. Jedno i drugie znalezé moze kazdy zainteresowany"
ra, Kielkie znaczenie ustug udzielanych przez spedytora
Wsio, ze obecnie jedynie najwieksze koncerny przemystowe wyspe
cjslizowane w handlu zagranicznym, nie korzystajg z
tora, a i to tylko dzieki ternu, ze posiadajg w ramach swoioh or-
ganizacji dziaty, bedgce wtasciwie spedytorami.

Organizacja przedsiebiorstwa spedycyjnego jest
ré6zna, zalezna od stanu gospodarczego spoteczenhstwa obstriwan
go, Podstawowy podziat istnieje miedzy przedsiebiorstwami socja-
listycznymi a kapitalistycznym i#

Centrale Handlu Zagranicznego majg do czynienia tak z jed-
nymi, jak i z drugimi, wspoipraca z przedsiebiorstwami
tycznyrai nie napotyka, na trudnos$ci. Wszechstronne stosunki handl<r.
vie zmuszajg nas jednak, do korzystania z nstug spe.?«Mistycznych*
Ustycznych wzglednie pracujgcych na zasadac _ _ o
Napotyka sie wiec czasem na trudnos$ci wynikte z nieznajomos i
réznic organizacji.

Spedytor morski Zachodniej Europy taczy ezykle w swym
mprzedsiebiorstwie zajecia, ktdore u nas sg z zaaBdy rozdzielone,n
1:iczesSciej poza "czystal spedycjg organizuje H‘r?cl?if'z"c,,%g"?*
Posiada magazyny., tabor samochodowy, prowadzi kontrole 1lo'sci»
Sr "esto iest rébvmiez agentem lin ii zeglugowych, lotniczych,
i entei ubezpieczeniowym, sztauerem i shi*chendlerem. Dochodzi
hawet do tero- ze przedsiebiorstwo to zajmuje sie czarterow —
hiem statk6w lut/je -Dosiada- zawiera wytwornie opakowan, stacje
brSrave; SLuekatrzezu. Zgodnie z zasadg pijnowe kone”te».
onTpOzedsiebioroa dgazy do chBtugi towaru catkowicie we wtas -
hvm*zakresie. taczy sie z tym posiadanie wlasnych oddziatow w
oSrodkach pochodzenia, tranzytu lub przeznaczenia gros obstogi-
Wsnego towaru. Gdy za$ stworzenie wilasnego ~d ziatu ™Solco?ee -
Punkcie jest niemozliwe, spedytor z zasady ma tmu swego koree
Pon&enta*
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Sytuacja powyzsza jest wynikiem walki konkurencyjnej mi*d*y «
“Pedytorrmi. Skupienie w jednym reku .szeregu ogniw transportu -~
* *eksza site akwizycyjng spedytora* Bownoeze$nie moze on zwat -
?3'¢ konkurencje nie posiadajgca, w ramach swego przedsiebiorstwa
£%hego ogniwa przez dumping* Przyktadowo spedytor A posiada wtas-
ny samochdd, a spedytor B dzierzawi nowy identyozny samochdéd po
SkresSlonej stawce, ktéora zawiera juz zysk wtasciciela samochodu#
J&turalnie o wiele tatwiej bedzie mogt obnizy¢ stawke spedytor e

majgc dodatkowo te wyzszos$S¢, ze nie jest zalezny od wieScicie«*

samochodu, a majgc samochdod zawsze do dyspozycji* Nie trzeba,
J™turdnie zwraca¢ uwagi na to, ze zatrzymuje on woéwczas wiek -
niz inni czes¢ otrzymywanej stawki spedycyjnej*

, Suma optacona przez zleceniodawce jest jednak jedyny decho* -
‘®m spedytora kapitalistycznego. Jezeli korzysta on z ustug in *-
tych przedsiebiorstw, otrzymuje od nidh dodatkowag prowizje. NsJ-
¢cepiej to uwidacznia sie we wspoipracy z liniami zeglugowymi* —m=
"Pedytor wysytajac przesytke okreslong linia /niekonferencyjag /
rezymuje rachunek za fracht i przedstawia go w swej fakturze —
zleceniodawcy# Dostaje jednak dodatkowo od agenta lin ii drobny
Procent frachtu, tzw. prowizje od bukowania* Gdy sen jest agan

linii, otrzymuje od niej odpowiednie wynagrodzenia. Dodatkow
'ym wynagrodzeniem sg rOwniez prowizje otrzymywane od korespon — °
Ghtéw za wiaczenie ich do transportu*

B Splot ré6znych mozliwosci prowizyjnych i konkurencja miedzy *
spedytorami utrudnia sporzgdzenie taryfy spedycyjnej, obowigzu
pcej wszystkich spedytoréw danego osrodka* Takze pojedydczy spo**
jtftor kapitalistyczny niechetnie buduje taryfe 2z? swoje ustugi.*
utrudniatoby mu to podwyzszanie stawek w sytuaoji dla niego ko -
j-"ystniej oraz manipulowanie stawkami w walce konkurencyjnej,
gownie jednak pracujg oni na zasadzie ofert* Rozrézniamy cztery
vpowe oferty:

V stavkr spedycyjna - koszt przewozu plus prowizja, koszty u -
boczne wg. wyktadqw.

v stawka spedycyjna koszt przewozu, prowizja i normalne koszty
dodatkowe, osobno koszty nadzwyczajne*.

N wszystkie koszty i optaty ofektywnfe, osobno prowizja.
Y stawki tutto, obejmujagce catos¢ kosztéw*

Powyzsze oferty mogg ustala¢ stawke od jednostki i opakowania*
mirry, od wartosci przesytki wzglednie za cata przesytke*

t Kczdy z tych typow ofert umozliwia spedytorowi wyciggniecie 2z
J**hsportu nadmiernych korzysci. Spedytor kapitalistyczny w zW»a «
kZie nie przedstawia zleceniodawcy dowodéw stwierdzajgcych wysokosé
a Bztow. Pozwala mu to nawet przy stawce typu trzeciego ukry¢ wy -
vQ0$($ swoich rzeczywistych dochodowv* Z tego tez powodu nié mozna
r’\iedzieé, ktéra stawka jest korzystniejsza dla spedytora. Dlfc
MPoc. n*ihezpieczniejsze jest stawka czwarta, ponievrt ma pewnosc,
T koszt przesytki nie bedzie wyzszy odteumy wstawionej w kalkulaeje.
jednak stawka najdrozsza, zawiera bowiem premie zm ryzyko*
czajnych kosztow. Kcrfiystniejsza dla kupna jest stawka trzsw
zastrzezeniem, ze efektywne koszty beda nalezycie udokumen «



Irzeba jednak zaznaczy¢, ze spedytor jest tutaj w mniej -
A stopniu zainteresowany w obnizeniu kosztéw.

W ~tudnym zagadnieniem dla zleceniodawcy spedytora kapitalia -
tastae”® kosz'fy dodatkowe. Kupiec w normalnych, warunkach nie
i,® w stanie stwierdzi¢ wysokosci efektywnych kosztow dodatkowych,
tf*ede wszystkim konieczno$¢ ich optaty. Zdarza sie, ze poszcze -
ra 6 towary sg zwolnione od pewnych optat lub korzystajg z obnizek-
jlh.«Pedytor kapitalistyczny umieszcza je w petnej sumie w rachunku. =
A fooznu réwniez twierdzié¢, czy np. dodatkowy przew6z samochodem
Pyt konieczny, jak réwniez czy wogole byt wykonany.

d. .Spedytor kapitalistyczny jest hamowany w obliczaniu naleznos$ -
jedynie obawag utraty klienta.

g 1 tego rodzaju warunkach nie jesz dziwnym, ze nie mozemy czesto
iedzie6 odwrotnie na zapytania dotyczgace kosztow przetadunku
w portach zagranicznych. 77 niektorych portach bezpos$rednie
przetadunku sg ujete w taryfach, ktére jednak ulegajg zmia-
K* Wrezultacie na zapytania, dotyczace kosztow magazynowania, —'
-d | i przetadunku mozemy udzieli¢c odpowiedzi dopiero po otrzy-
-h odpowiedzi od odnosnego korespondenta. Ten jednali: czesto na -
na trudnosci w oferowaniu, poniewaz.na wysokos¢ stawki wpty-
l0"S "6ézne czynnilci, ktére muszg byé spedytorowi znane, jak np. I «
‘owaru, miejsce przejecia, okres$lenie gatunku przy kontroli,
Widywany okres skiadowania.

H" ky utatwi¢ sobie wspoéiprace z jspedytorami zagranicznymi, po -
korespondentow we wszystkich wazniejszych portach Swiata .
'io"spondent taki jest zwigzany,z nami w Scisty sposéb i stara sie
tego pracowac¢ jak najtaniej i najwydatniej w ramach natmral-
2vyczai panujgcych w danym osrodku.

Spedytor socjalistyczny powotany jest do okreSlonyoh funkcji
J$J°darczych. tgczenie w jednej osobie prawnej réoznych funkcji, nie
M? narzucane przez konkurencje, lecz jezeli mato miejsce, to —
Ly.ze wzgledu na dobro catoksztattu gospodarstwa narodowego. '’

odmiennych funkcji poiiledzy wyspecjalizowane przedsie -
daje gwarancje dobrej i rzetelnej obstugi. Za otrzymane -
Ptaci spedytor socjalistyczny podtug taryfy danego przedsie*-
AOMQwr. i rowniez wedtug taryfy, otrzymuje wynagrodzenie od zleca-
Awcey, co utatwia kontrole i manipulacje.

W, poszczegOlni spedytorzy socjalistyczni ustalaja oferty podtug -
ki* trzeciego. Zleceniodawca za$ jesy zabezpieczony przed stra <
kf Wyniklymi przez niesumiennos¢ spedytora i wie, ze tenze wyli —
K<tu & fakturze jedynie rzeczywiste koszty niezbedne dla trans -
Mjg" toweamu | @Iust(rﬂé orav migzlivng do obliczenia z &oty prowizji-
k.«o stele na uwadze obnizenie kosztow przerzutu masy towarowej,
SLjtor jest powaznym ogniwem w wykonaniu planu 5-letniego. Miedzy
Powierzony ma odpowiedzialny odcinek oszczedno$ci dewizowych,
NJpetencji jego jest wybo6r taniej drogi i sposobu przewozu, aby
najwiekszej mierze obnizy¢ koszt przewozu i sume wydawanych
Przez usilng prace i szkolenie kadr spedytor socjalistyczny
a0 wypetnienia zadac, nakreslonych przez plan 6-letni.
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H* W.olca p. szybkos¢. przetadunku. W PArlaph. prAdjz.lecXi.ch, . ., ,
' /»Morskoj Flot» /

Ti ostatnich numerach "Mor8koj Ptot" /Nr,Nr, 73,74,75,76/
®POtykamy sie z szeroko omawianym zagadnieniem zwiekszenia
szybkos$ci przetadunkdéw i skrdécenia czasu postojow statkéw w
Portach radzieckich.

Jak podaje ob. Bumjancew, sekretarz partyjny portu Cherson*
* zespdbt tamtejszych robotnikow zwiekszyt szybkosS¢ prac przeta -
dunkowych taki ze w dniu 17 sierpnia r,b, zakohnczono wykonanie
Pia¢, przewidzianych w planie 5-letnim, Whbitwie o wykonanie
Planu przewodniczyta oegrnizacja partyjna, wspotpracujgc z ak.”, i
tywem robotniczym, z zatogami floty handlowej i z obstugg sa »
dochodowg portu.

Naptywajg rowniez meldunki o wypetnieniu planu przewozéw *
Pizez flote radziecka, Np, w rejonie Pin, Wschodu, zatoga stat -
*0. "lwan Eabilin" przewiozta dziesigtki tysiecy ton towaru ponad
Plan, /Nr, 7"~ "Towar ponad plen"/.

Zatoga ¢.s, "lzora" melduje o wykonaniu planu.przewozow w
fonach w 102(8 %, a w tono-milach w 128 %, przy obstudze port*éw
mikotajew - -zdanéw - Odessa, /ftr, 76 "50 tysiecy ton towaru po»*

plari/e

Méwi sie tez wiele o0 zaopatrywaniu portow yt nowoczesne u-
Rfcgdzenia przetadunkowe. Port Leningrad otrzymuje nowe dzZzwigi,
transportery 1 konwojery, zapewniajgce sprawny i szybki przeta-
dunek towaréw* Ostatnio wprowadzono rowniez nowe urzgdzenie —
Przetadunkowe dla wegla, przeznaczone dla podsuwania wegla w
jukach statkd w zasieg chwytaka, dla przerzutu wegla na skta e-
dach portowych i dla zatadunku wegla na samochody*/Nr, 73 "No—
We urzgdzenie dla portow"/* o o

_J3tale prowadzona jest walka o skrécenie postojéow statkOw#
dokir*dnie analizuje sie sytuacje w porcie w czasie przetadunku
Jowardéw, czas trwania zatadunku, osiggniecia systemu potokowego
* Prace dyspozytora# Trosk8 brygad robotniczych jest przyspie -
52enie tempa pracy, do czego przyczyniajg sie liczne pomystly
Racjonalizatorskie, otaczane nalezytg opieka,

Zagadniena te sa nam wszystkim bliskie, Wportach polBkich
dazymy réwniez do tych samych celéw, W prasie codziennej spoty -
*Qffy meldunki o coraz to nowych osiggnieciach przy przetadunku
yste.mem potokowym, o pomystach racjonalizatorskich 1 o przed-
terminowym wykonaniu planu. Opierajgc sie na dosSwiadczeniach *
Zwigzku Radzieckiego i na tym odcinku prowadzimy zwycieskg wal-

o wykonanie 6-letniego Planu#






