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A Biuletyn rynku frachtowego / “Pairplay'l nr» 3-»523 3 dn»30*11*50r*/

W ciggu ostatniego tygodnia na plan pierwszy wysuneta sio spra-
importu wegla ze Stanéw Sj*edlioozonyoh do Anglii©

i Stawki frachtowe za przewozy ksztattowaty sie w granicach sh.
JV3 do sh* 4;i/6t obecnie wynoszg Hg sh» 50/-*. co ttumaczy sie znacz-
ek zwyzkg kosztaw eksploatacyjnych* Inne stawki za przewozy wegla a -
"yka&skiego przedstawiajg sie nastepujgco:

Sorty Hampton Hoads - Las Palmas - sh» 45/-
N > u - Antwerpia albo Rotterdam - p 4*55 -p 5*
n t t - Hamburg - $ 4*25
U i u - Finlandia - P 7*50
n « - Hio de Janeiro - $ 7»25 - P 8*~

Ha rynlcu frachtowym odczuwa sie duze zapotrzebowanie na tonaz
przewozu cukru z Santo Domingo do WO Brytanii* oraz z huby do
Azhych portow,* jak np. Wioch* Indii i Japonii»

i Wyjsciowa Konferencja Zeglugowa Canadian Continental "estbound
iJeight Conference / porty Hamburg - Bordeaux Range - porty Y/schod-
/[s0 - kanadyjskie// ogtosita iz od dnia 1* lutego 195» r. obowig -
wao bedzie 15/ podwyzka dotychczasowych stawek frachtowych*
/I India skarzg sie na bralo pszenicy* Kanadyjska Gietda Zbozowa
Canadian Wheat Board/ sprzedata Indiom 500»000 ton”“spaz pszenicy!
AOra zostanie przewieziona w ciggu najblizssych 6-6ciu miesiecy*
widuje sie zakontraktowanie ok* 55 jednostek*

m 2 Morza Czarnego donoszg o zaczarterowaniu nowych 2 jednos -
Z 0 na przewozy zboza do W Brytanii po stawce sh* >0~ xvOaa zeglu—
j/lo prse\.powiadajg dalszg zwyzke stawek frachtowych na tym odcin-

> Zwyzkowaly rowniez stawki.za przewozy rud z rynku pétnocno -
**Nkanskiego oraz indyjskiego, gdzie m* inn«» zanotowano:

Pepel - W Brytania = oo J7/ 8 N
Vizagapatam - Porty Northern Range rP, 10*7? f*‘ 1P -*[T

_ d . . gross / orttw
Eoilhotham - Porty Northern Range

Aych krajow europejskich*

VK Ha rynku australijskim rowniez odczuwa sie powabny orak to -
Wzrost popytu na wyjSciowo '"time—ehartery- napewnc zpowodu
haptyw nowego tonazu na rynek australijski* Ze przewozy psze —



a

hloy ze Wschodnich Stanéw A ustralii ptacono sh. 85/3 luzem z si-
loséw do Wioch,» zas$ sh. 85/- do Egiptu« Jedynie statek turecki
| r*yj42: stawke sh. 78/- przy opcji wytadowczej: Cypr,Grecja lub

"lime-ohartery" byty kwotowane dos$¢ swobodnie, powazne ozy -
hienie spowodowat dalszy wzrost stawek frachtowych. Za okreznag
i >odréz zaohodnio-afrykanska ptacono sh, 22/-, do sh. 20/- do
fih. 2/x/- za ujSciowgag podroz na Daleki Wschéd, za$ sh. 22/- za
Okrezng podr6z na Daleki Wschodd,

l?airglay” ny, 5*524 g dnia 7 grudnia 1950 r»

Na rynku frachtowym omawia sie szeroko kwestie dostarczenia
tonazu dla przewozu wegla z Standéw Zjednoczonych do Anglii. Na-
tional Coal Bcard zmuszony bedzie zwrdéci¢ sie do Ministerstwa
transportu, by uzyskad konieczny tonaz brytyjski. Nastgpi to je-
bnie w drodze preferencji statkbw byiyjskich i zapewnienia im
atrakcyjnej stawki frachtowej, konkurujgcej z pozostatymi stawka-
mi irachtowymi na innych rynkach. Stawki importowe réwniez wzras-

éa b. silnie, co ujemnie odbije sie na rynku wewnetrzno-krajowym,
'«ym. Uzgodniono, ze z powodu braku wegla na rynku krajowym, stat-
ki przewozace wegiel z Standéw Zjednoczonych do Anglii, zaépa -
Arywald sie bedag w bunkier w portach amerykanskich w ilosci wy -
starczajacej na catg podr6z okrezng, wzglednie po wytadunku w
£hglli bunkrowa¢ beda w najblizszym porcie obcym. Powiekszy to
koszty wtasne statku. Stawka frachtowa za przewozy wegla w okre-
ce grudzien/styczen zwrosta z sh. 50/"- do sh, 50/- przy zafrach-
owaniu 5 jednostek, Winnych relacjach zanotowano naet. stawKki:

porty Hampton Boads - Potterdam - 1% 7 -»># S«-/
- Finlandia - * 11.- /£ 7.50/
" " " - Afryka Péin, - N 825 .

Stawki frachtowe za przewozy zboza lekko zwyzkowaty i wync -
*z3 obeonie sh. 15/- za qr, wobec poprzednio notowanej sh, Ili/-"
Srelacji Gulf- W. Brytania, shs 95/5 wobec sh, 82/5 do Indii,
£ 11,- do Triestu / grudzien/, £ 9»50 - $ 12,,- do Aleksandrii,

* 8,- do Antwerpii.

Na rynku frachtowym Da Platy zaznacza sie pewna stabilizacja
poziomu stawek frachtowych i to szczegodlnie jezeli chodzi o*ta-
dunki przestrzenne. Za przew6z np. makuch z la Platy do W. Bry -
“Snii zanotowano stawke stu 50/- do sh. 58/-.

Za przewozy zboza z amerykanskich portow Pacyfiku do Indii
Ptacono stawke $ 14.50 - wolny wytadunek, wobec ostatnio noto —

kanej $ 12.25 Komitet przystapit ponownie do czarcerowania
Jednostek na przewozy zboza do W. Brytanii ptacgc stawke sh. 92/5
* marzec 1951 r, i sh; 91/3 - kwiecien 1951 r.

Z Morza Czarnego donoszga o zaczarterowaniu jednej jednostki
[I" przewozy zboza do W Brytanii po stawce sh. 52/6» Przewiduje
! dalpszy naptyw tonazu r.a rynek czarnomorski ¢ gdyz stawki
-trituio. sie bardzo kérz:/?-co.-? " nvwvtorew:



r

ITa rynku $rédziemnomorskim odczuwa sie brak tonazu co ujem-
nie wptywa na eksport rud i fosfatow a pin. Afryki. Stawki tu
Rowniez wykazujg lekkg tendencjo zwyzkowy. Obok rud i fosfatéw
na rynku tym wystepuje zboze jako tadunek konkurencyjny. Za .
Przewozy zbo&a m. inn. ptacono:

klgerial/$unia - Hiemcy - jeczmien - sh. 44/-
ilostagenam - -Brema - owies - sh. 47/ 6.

. Baczarterowano S malych jednostek na przewozy orzeszkow —
ziemnych, z Gambii do W. Brytanii po stawce sh. 100/-.

“lime-chartery” nie pokryty calego zapotrzebowania, stawki
badat wykazujg tendencjo zwyzkowsg

gotowania stawek fraob.towych.
i. Szczecin Jeddah, "Capefcan le fteris”, 6.500 ton, 5<j, sh,62/
f.i.o. - cement w workach, gru&zien/styczem.

Ct Pep>el - W. Brytania, 1llipna Zambesi’, C.300 ton, sh. 57/5,
ruda zelazna, grudzien.

3. Rijeka - Emden, "Harmattan", 5.800/?.400 ton, sh. HS/~, ru-
da zelazna, grudzrien.

Brema - Japonia, "Mario C" ,9.000 ton, %11.- , f.i.o .,
sole potasowe, grudzie,-.

Cali - Londyn, "Balety”, 4.500 ton, sh. 11/5 per gr., zboze,
styczen.

S* Philippeville i Bona - Brema, "lrene”, S.000/S.400 ton, sh.
39/-, jeczmien, grudzien.

Korze Czarne - W. Brytania, "Tanar", 7.500 ton, 5/, sh. 50/-
przy opcji Antwerpia-Hamburg range, sh. 47/5, zboze, listop.

Antwerpia - Sio de Janeiro, "Armatkia”, S.Soo ton, Ti pl, —

fracht ryczattowy / 71.500 f.i.o ., cement, grudzien.
S» Huelva - Amsterdam. "ireool", 3,7co ton, sh. 35/-, piryty,
grudzien.

*0. Hasapton Roads - Antwerpia albo Rotterdam, "Kartagon", 5.000
ton, 10;», p 5*» wegiei, natychmiast.

Eorth Africa - Antwerpia/ Hamburg range, parowiec C.loo t.,
10;~, sh. 39/-, jeczmien, natychmiast.

Gdansk-Gdyaza - Genua albo Savona, "Santa Rita;", 9*$oo ton,
sh. 35/-, wegiel, grudzien.

Morze Czarne - w. Brytania, "Frederick S. Filers”, 9.000 t 4y
10/S, sh. 5n/6, opcja Antwerpig/*araburg, sh. 50/-, zboze,
styczen.

N4, Algeria albo lunis - Hamburg albo Brema, "Dheoskepaati”,

8,000 ton, 55. sh. 35 44/-, przy opcji Antwerpia albo Rot-
terdam sh. 4n/o. jeden albo dwa porty zatadowcze, jeczmien

grudzie,..



15. Rotterdam - Philadelphia, "Michael*, 97000 ton, 1 0 4 * 2 5
f.i.o*, suréwka, grudzien. Vv

16* Chingfogtao - Triest alba Gema, "La, Flache", 9*coo ton, 108,
eh* 8P/6, przy opcji Lpndyn/Antwerpia/Rotterdam albo Hamburg
eh* I0OO/— przy opcji Kopenhaga/Gdansk albo Gdynia sh* 105/-
soja, grudzieh.

17* Hampton Roads - W. 3rytania, "Il.M&kona*, 4*000 ton, 5%,
i"larphlandw, 2.000/2.000 ton, sh. 50/-, wolny -wytadunek,
wegiel, grudzien. ‘'m

18* Australia- W. Brytania, "Cragmoor*, 8*400 ton, 5%* "Avonmoor*
9*400 ton, 5%i i "Boris Clunies", 9*300 ton, 10%, sh.87/6¢é
pszenica luzem z silos6w, luty/marzeo*

19. San Lorenzo z dopetnieniem tadunku w Buenos Aires - W Bry-
tania** "G alisdale" 5*600 ton, 10%, eh. 50/-, przy opcji, Ant-
werpia-Botterdaa, sh. 47/6, zboze, styczeh.

20, Gambia - W. Brytania, "Bijn", 158*60o0 stép5.,"Scania" 180*o0e
*  stép3«, i ...... stone" 220*000 stépj*, sh.-IOO/-, orzeszki
ziemne* luty.

"Time- chartery".

1* "CEDARPGO01"- 10.400 TBW* sh. 20/6, jedna zachodnio-afrykan-
eka podréz okrezna, dostawa"Antwerpia, poczatek grudnia.

2. "PETPRANO" - 10,510 IDW*, sh. 21/9, jedna podréz okrezna —
Indie/P akistan/Baleki Wschod# dostawa Dunkierka, grudzien.

3. "MEMPHIS TOWN' -'8.640 TDW* sh. 20/6, podr6z wyjsciowa, do-
stawa Kilonia, grudzien, redostawa Palestyna*

4. "MARIETTA" - 9.860 TBW., sh. 20/6 na okres 4- 7 miesiecy,
: dostawa Antwerpia, styczen, redostawa.W. Brytania/lContynent
INorthern Range albo Gulf*

5* "KOLONIBS" -/ex, Grado/ - motorowiec 8*200 TBW?*, .sh* 22/-,
podr6z transoceaniczna, dostawa Kalkutta, grudzien/styczen,
redostawa W. Brytania/Kontynent albo Northern Range*

Lotniczy Rynek Frachtowy*

B altic Exchange donosi o ozywieniu rynku lotniczego i to
*zczegOlnie na odcinku lotobw pasazerskich* Poszukuje sie duzych
i Srednich typéw samolotéw, jak np. BC5. Frachtuje sie
jednostki na- przewozy w réoznych okresach 1951 roku w réznych re-
lacjach, jak nprz* Stockholm - Montreal, Malmoe - Rzym - Malmoe
i inne* W przewozach tadunkéw samolotami notuje sie zgloszenia
6fart na przewé6z lekarstw i materiatow Gpstrunkowych z Karachi
d6 Chittagongu, maszyn okretowych z Anglii do Bombaju z prze -
tadunkiem w Genui, penicyliny z Londynu do Mediolanu.



N'siana stawek frachtowych na Daleki Wschod.

Konferencje zeglugowe Far Eastem Freight Oonference,P hilip -
Pines/Buropl Conference i Japan Outward Freight Conference usta -
«eity zwyzke stawek frachtowych, z waznoScig wsteczng od dn«. 28.-go
fistopada 1950 r. Podwyzka ta dotyczy wszystkich .przesytek a por-
tbw europejskich i wynosi ca sh.- 20/-*

Dalsza poprawka taryfy optat przewiduje obnizke range-u do
fortow Chin Pin. z sh. 40/-' W/waga/ na sh* 20/** W., oraz z sh.
35/~ M./miaral/ ha sh. 18/- M. ’

"wyzka stawek do Kanady /"Transport" 48/5.0/*

Zapowiadana zwyzka stawek frachtowych, jak podaje Canadian
Continental We-‘ibound Freight Conference, wejdzie w zyoie z dniem
lutego 1951 r. i bedzie wynosita ca 15%* "'

"Wyzka stawek do Stanow Zjednoczonych /ATransportl 49 i 50/50/.

Konferencje Continental Korth AtlanticWeetbound Freight Con -
m*rence i Western Italy North. America Conference zapowiadajg —
A"Prowadzenie nowej zwyzki stawek frachtowych z dniem 1 stycznia
Bl roku. Zwyzka ta wynosi¢ bedzie przewaznie ca 15% i tylko
Neliezne tgwary nie'.bedq je ] podlegaty.

\
"Wytka stawek Hamburg/Brema - Londyn /" Transport 49/50 i
* Wiochy - Londyn-/"TransportZ50/50/e .

w Trzy linie konferencyjne /Argo Reederei Richard Adler & Co.,
“tema, Hamburg - London Line A. Kirsten & Co. Hamburg i The Senoi-
dal Steam Navigation Co. Ltd. - Londyn/ obslugujgce potgczenia
Niedzy portami Hamburg/Brema a Londynem, wprowadzg nowe stawki
jachtowe z dniem 1 stycznia 1951 r* Linie te postanowity poza-*
“JJmudziela¢ 10$%$ rabatu od frachtu morskiego netto* pod zastrze-.
*6hiem, ze warunki ustalone przez konferencje zostang dotrzymane.

Konferencja WesVm Italy Sicily - U.K. Conference, donosi o
Wz stawek frachtu,ych wynoszacej 15% i obowigzujgcej od dnia

'‘A* stycznia 1951 roku.

> Stawki frachtowe Konferencji Lewantynskiej dla potgczen z
Jr*aelem zostang zmienione z dniem ,1. stycznia 1951 ** Przewiduje
przecietng zwyzke o 10$.

"Wy typ statkow do przewozoéw ropy i rudy /"Traneport"49/50/.
W Szwecji ukonczono ostatnio budowe pigtego statku, nalezgaca”-

do nowej serii jednostek o specjalnej konstrukcji i wielkosSci
I2.000"BRT. kazda. Statki te sg wyposazone w zbiorniki tankowe



wzdiuz burt, podczas gdy w Srodku tadowni znajdujg sio luki przy-
stosowane do przewozu rudy. Eksploatowane sg w ten sposéb, ze
przewozg rudo zelazng z portu Narvik przez Rotterdam do Baltimore
a wrejsie powrotnym zabierajg z Curacao rope naftowg. Statki te
Posiadaja rowniez pare kabin pasazerskich.

Znakowanie i wysytka zelaza ksztattowanego i rur do Afryki
Wschodniej /"'Transport" nr. 47/50/. . eeeee e,

W portach Afryki ®chodnlej zdarzajg sie czesto trudnosSci wy-
nikajgce z nieprzestrzegania przepisow» dotyczacych przesytek
zela2a ksztattowanego i rur. Dla przypomnienia podajemy ponizej
warunki, ktérych nalezy przestrzegaC przy przesyice w.w. towa-
row.

Zelazo zbrojeniowe, pretowe, w sztabach i ptytach o przekro-
ju do 15 mm. oraz zelazo ksztaltowane, jezeli przekrdj] sztuki
wynosi do 10 cm. - moga byd zaokretowane tylko wtedy, gdy sg —
mocno zwigzane, dostatecznie znakowane farba olejng i oprocz te-
go opatrzone w mocno przytwierdzone ptytki metalowe z wytio -
czong cecha.

Rury o catkowitym przekroju wynoszgcym do 5 cm., muszg by¢
powigzane conajmniej yy 5 miejscach mocnym drutem lub zelazng -
bande*rolg. Kazda wigzka musi bygolpatrzbna w mocno przytwierdzo-
ng ptytke metalowg z ttoczonym numerem i cechg. Oprécz tego
kazda wiazka musi by¢ trwale i wyraznie oznaczona olejng farba.
Rury metalowe, azbestowe i gliniane o przekroju catkowitym, —
vr kszym niz 5 cm., przesytane luzem, muszg hyc h na kazde] —
+: uce oznaczone wyraznie i trwale olejng farbag. Oprécz tego_

Aztuk z kazdej partii musi posiada¢ metalowe ptytki z wytlo-
czonym numerem i znakiem.

Jezeli te przepisy nie beda przestrzegane przez zatadowcow”,
linie zeglugowe beda zmuszone wstawi¢ do konosamentow klauzule,
Uwalniajacg statek od odpowiedzialno$ci za wynikajgce z tego
tytutu nastepstwa.

5. Nowe przepisy odprawy towarOw w porcie Buenos-Aires /Transport
_t 4B/50 /3

Bo niedawna przesytki nadchodzgce do portu Buenos Aires bez
dokumentéw, mogty byé przejete przez odbiorco, po ztozeniu gwa—
rancji bankowej. Ten prsejjis zostat ostatnio zmieniony i odbior-
cy sg zobowigzani do odbioru towar6w najpdzniej w 15 dni po —
Przybyciu statku, za przediozeniem wszystkich obowigzujgcych doku
kentéw zatadowczych, jak konosamenty, faktury handlowe i kon-
sularne i t.d. W przeciwnym wypadku pobierane sg optaty karne.

Zmiana optat za dozor w porcie Antwerpii. /Transport 40/50/.

W Obecnie obowigzujgcych w Antwerpii przepisach o optatach
Za dozo6r - ktdére przynoszg zatadowcom powazne utatwienia -
oprowadzono pewne zmiany. A mianowicie: dla towaréw tatwo za -



paltiyeh i nieopakcwanych samochodéw, obowigzuje talii eaa okres
# uacojcliia, wolny od optat, jak dla towaréw wartoSciowych. e
tf*entualgie powstajece specjalne wydatki /np. straz pozarna itd /
ldg w cigzar towanz. Podvvyzszona stawka za partie, ktdre po wy-«
dwuilu wiekszej czesci towardéw, muszg by¢é osobno pilnowanie, zo —
Biaje w przysztos$ci stosowana dopiero poczqwszy od 5 dnia oo
tadunku towaru.

«* Okresy skiadov/ania w polskich magazynaeh portowych.

W zwigzku ze zdarzajacymi sio reklamacjami, wynikaj,ey»i Z
mylnego stosowania taryfy optat za sktadowanie towar6w w naga -*
zyiiacn portowych, Zarzad Portu Gdansk/G&ynia podaje wtasciwy
sposob obliczania okreséw skiadowych*

fO#43 J IMPORCI3; okres skiadowania liczy sie od ostatniego dnia
wytadowania ze statku catej partii towaru, a"jezeli wytadowanie
zoscatc zakonczone po godz. 15-tej od dnia nastepnego*

Dla towaru wychodzacego z magazynu na wagon, optaty za maga-
zynowanie przestajg obowigzywacC tylko za partie usuniete* Jezeli
wytadowanie nastgpito po godz. 15—tej, optaty za magazynowanie
przestajg obowigzywa¢ od dnia nastepnego.

9C7AS W EKSPORCIS; dla towaru wytadowywanego z wagonu do magazynu*
c ros ztozenia liczy sic od dnia ztozenia go na magazyn. Jezeli
--0zeni¢ danej partii towaru nastagpito po godz. 15-tej, okres
sktadowania liczy sie od dnia nastepnego.

Optaty za magazynOw*anie towaru w relacji magazyn ~ statek ,
przestajg obo?/igzywac tylko za partie usuniete. Jezeli wytadowa-
nie z magazynu nastgpito po godz. I>-tej, optata przestaje obo -
wigzywac¢ od dnia nastepnego.

M flto nr iagGO$3RHIgO"B* »

lowar w imporcie i eksporcie - analogicznie jak n magazynach
-krétkoterminowych. Jezeli towar skltadowany w magazynie | strefy
Zahaczyt o nastepny okres optat za magazynowanie, a nastepni* O0OE&
przed jego koncem zostat przeniesiony do mage-zynow || strefy /
diugoterainowe/, to wvt tych ostatnich nie ptaci za ¢ni zaptacone w
w magazynie | strefy

S, Przesytka towaréw niebezpiecznych.'

TJehwata Prezydium Rzgdu z dnia 4 pazdziernika 1950 r. oraz
zarzadzenia Ministerstwa zeglugi z dnia 27 pazdziernika 1950 r.
detyczgce przesytek towardéw nie bezpiecznych, przechodzgcych przez
porty polskie, ustalajg i precyzujg rozgraniczenie odpowiedzial-
nosci za czynnos$ci wykonywane na tym odcinku przez przedsio -
hiorstwa ustugowe i organy bezpieczenstwa, dziatajace na terenie
Portow.



Coleia wtasciwego opracowywania tych. transportéw oraz wyeli -
minowania jaki chkolwiek mozliwo$ci powstania nie szczasliwycli wy-
padkéw, ustalono wytyczne wspoébipracy Central Handlu Zagranicznego,
spedytora i innych zainteresowanych instytucji. Wytyczne te poda-
jemy ‘ponizej.

I Centrale Handlu Zagranicznego, kierujgce do portow materiaty
niebezpieczne, przeznaczone na e k s p or t* winny:

1* spowo&owabt zeby opakowanie towar6w niebezpiecznych:

a* byto szczelne i wykluczajgce wszelkg mozliwesé wydostania
sie na zewnatrz jego zawartosci,

b. byto dostosowane do wtasciwosci materiatu i dostatecznie
odporne na wplywy zewnetrzne i wewnetrzne, wynikajgce z <”0*
czynnosci wykonywanych przy przewozeniu, przetadunku i
magazynowaniu.

C. zawierajgce materiatly niebezpieczne oraz Srodki stuzagce
do ich przewozenia, jak: cysterny kolejowe i samochodowe,
wagony kolejowe, samochody,-butle do gazéw Itp. bytly za-
opatrzone w napisy okresSlajace cechy zawartego materia
tu i podajgce zasadnicze S$rodki Ostroznos$ci przy msni -
putowaniu oraz ogOlnie stosowano znaki ostrzegawcze.

4m epowedowad, azeby dokumenty przewozowe dotyczgce mate -
piatow niebezpiecznych, jak: listy przewozowe, listy —
przekazowe, konosamenty zeglugi Srédladowej oraz awizy wy-
sytkowe bytly oznaczone naklejkami lub pieczgtkami ostrze-
gawczymi i zaopatrzone uwagami wskazujgcymi na. niebezpiecz-
ne oechy materiatu. Wbraku, odpowiednich naklejek lub —
stempli ostrzega.wczydh, uwagi odnoszgce sie do niebezpie-
*c,zelrg_stwa m ateriatéw, winny byé podkresSlone czerwonym o -
owkiem.

spowodowaé, azeby wyjScie towaru niebezpiecznego do portu

byto awizowane telegraficznie, bezwzglednie w tym samym

dniu z podaniem uwagi w depeszy: "towar niebezpieczny".

Jest to konieczne, gdyz sama nazwa handlowa nie zawsze

orjentuje w rodzaju towaru , a poza tym ekspedytor musi

¢A godzin wczesniej powiadomi¢ Zarzad Portu $ spodziewa-
—~ nym nadejsciu towarow niebezpiecznych.

fe x .itowarach przewidzlanych w imporcie;

4* ©powodowaé, azeby wyjscie przesytek niebezpiecznych z por-
tow zatadowczych byto w kazdym wypadku awizowane telegra-
ficznie przez zatadowcow do odpowiednich placéwek Kartwlga
z podaniem uwagi:"niebezpieczne".

5* podawaé w zleceniach zasadniczych i dodatkowych:
a« doktadne okres$lenie nazwy handbwej towaru

b. okresSlenie specjalnych wtasciwosci chemicznych i fizycz-
nych materiatdw, ewentualnie ogdélne okreslenie: "materiat
niebezpieczny". W braku odpowiednich stempli lub naklejek



TJwaga:

ootrzegawcsyeh, uwagi dotyczgce wtasciwosci towarow, na-
lezy podkreslic czerwonym otowkiem.

rodzaj opakowania, znaki oraz napisy ostrzegawcze,

kazdy towar, przy ktérym nie bndg zastosowane wyzej poda-
ne Srodki ostroznosci i co do ktérego nie uwzgledni sie
ostrzezenia w formie uwag, podkrestonych czerwonym otéw—
kie«, wzglednie w formie naklejek i stempli.pstrzegaw -
czyeh, bodzie uwazany za niewymagaj&cy zachowania spe -
cjalnyéh Srodkéw ostroznosci.

Odnosnie Opracowywania na terenie portbw przesytek wagondéw -
cystern z towarami tatwopalnymi lub trujgcymi oraz wagonéw z ma-
teriatami W)&bucaowym' i niebezpiecznymi, nalezy stosowaé naste-

pujace
1.

Srodki ostroznolei;

W zleceniach, na przetadunek dla Zarzadu Portéw ekspedytor
oprocz handlowej nazwy towaru, winien poda¢ jego wtasci -
wosci fizyczne lub chemiczne - np. materiat tatwopalny ,
trujgcy, parzacy lub t.p., wzglednie poda¢ ogdllne okresSle-
nie jak: “meoezpieczny" podkreslone czerwonym otéwkiem.

<X zleceniu nalezy réwniez poda¢ dokiadny termin podstawie-

P*

S.

nia wagonu na miejsce roztadunku oraz godzino rozpoczecia
roztadunku.

U zleceniu®na przetadunek nalezy zada¢ skierowania -na
miejsce podstawienia wagonu, na oznaczony godzine Strazy
Obiektow Portow i ewentualnie Portowej Strazy Pozarnej,

Obowigzek zawiadomienia Komendy P.S.P. oraz komendy* S.O.P.
spoczywa na Zarzadzie Portu.

Przy podstawieniu wagondéw na miejsce wytadunku musi by¢
obecny przedstawiciel ekspedytora, przedstawiciel P.K.P.,
straznik S.O.P. i/lwzgl. funkcjonariusz P.S.P., ekspedient
Zarzgdu Portu oraz przedstawiciel B.H.P., ktorzy wspodlnie
sprawdzajg stan zabezpieczenia wagonu oraz plomby.

Przejecie wagonowgprzez ekspedytora od P.K.P. odbywa sie
przez potwierdzenie li—4£, a zdanie wagonbéw przez potwier—

Aydzenie R-lj>.

7,

Przekazanie wagonéw przez ekspedytora czynnikom ochron -
nym/S.O0.P., P.S.P./ odbywa sie protokodlarnie. Protokot
podpisujg: ekspedytor jako strona zdajgca i przecieiasricie-
le S.O.P. lub P.S.P,, ekspedient i referent Bdi.P. -
Zarzadu Portu, jako strona przejmujgca piecze nad wago -
nami,

W wypadku stwierdzenia zewnetrznych uszkodzeni wagonow,
braku plomb i t.p, roztadunek wagonéw moze nastgpi¢ jedy-

nie i wylgcznie w obecnos$ci przedstawicieli P.K.P.
Przy wagonach bez uszkodzen i przy nienaruszonych plombach
przekazanie i przejecie odbywa sie protokdlarnie - jak

w.w. Otwarcie wagonu odbywa sie w.obecnos$ci przedstawi -
ciela P.K.P., przedstawiciela ekspedytora oraz czynnika
cchromiego.
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10. Przy stwierdzeniu w czasie roztadunku wagenéw brakéw lub
uszkoazeu, roztadunek nalezy przerwa¢ i wezwaC przedsta-
wiciela P.K.P. dla sporzgdzenia protok6tu handlowego.

11. Pt zakonczonym roztadunku:

a. wagony kryte po wyczyszczeniu ich przez Zarzad Portu,
przejmuje P.K.P. do dalszej manipulaciji,

b* przy wagonach - cysternach Zarzad Portu zabezpiecza
witazy i rurki drutem a przedstawiciel ekspedytora zakia—
da plomby i nadaje wagony na Skspedycjo Towarowa,

Przez caty czas postoju wagondw na miejscu przetadunko-
wym, ©pieke nad nimi Sprawujg Organy ochronne /SOP, PSP/,

13* Przy towarach niebezpiecznych nadchodzgcych w imporcie,
Obowigzujg te same zasady przy wydawaniu zlecen na prze-
tadunek, a prgy samym przetadunku musza by¢é obecni wszyg—
Cy wyzej w%/rgiepnien_i Bréegstawiciele Zarzagdu Portow, eks-

pedytora,

2 towar niebezpieczny ma by¢ magazynbéwaay w porcie-,
“0 nalezy go przewiez¢ do magazynu wskazanego przez Za-
rzad Portu: y

15. Przy przetadunku materiatdéw niebezpiecznych ze statku da
wagonu dla dalszej wysytki wgtgb kraju, nalezy etostwad
NS przepisov/ kolejowych. Przy przetadunku tym winni
by¢ tbecni wszyscy w.w, przedstawiciele przedsiebiorstw
ustugowych i organéw ochronnych.

1$, Przez caly czas postoju wagrow z tadunkiem na terenie

porcowych —do Jouaentu zabrania wagenéw przez

;’tS*;’. /opieke nad nimi sprawujg »rgany ochronne /SOP i
/v

T8f3/a\AzA w d efinicji czystego konosamentu. - 2.

Ha zebraniu Miadaynarodowej Izby Korskiej, ktore Sie o&by -
to wlondyuie dn. 17. X. 1£30 r. Zzapadta uchwata, dotyczac«
definicji czystego konosamea ktora w wflnym tlumaczeniu —
brzmi Jak nastepuje:

" Miedzynarodowa lzba Morska zostata poinformowana o truéncoé«
etach powodowanych przez niektéore banki, na skutek klauzul i uwae
na konosamentach. “

lzba catkowicie popiera nastepujgca poprawke w odniesie
fciu do przepiséw regulujacych kredyt dokumentowy /Boeumentary
eredits/, ustalong przez Miedzynarodowg lzbe Handlowa - Kornib-
Techniki i Praktyki Bankowej:

Czystym konosamentem jest taki, ktory nie zawiergt dopisa <«
nych klauzul, vrjTa.in.xe stwierdzajgcych wadliwy stan ttwaru lub
pakowania.
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Uwaga: nonoeamenty nie moga by¢é uwazane za .nieczysta, nawet
w tych wypadkach, o ile zawierajg klauzule, ktére nie
stwierdzajag zdecydowanie, ze towary we¢l-dnie ich opa-
kowanie jest niezadawalajgce, a sugeruj;; *jedvnie po -
dejrsenie w tym kierunku, np. skrzynie lub bebny uzywa-

* t.d., wzgledni© ktére podkresSlajg, ze armator nie
jest odpowiedzialny za ryzyka Zwigzane ze specyfikg -
naturg towaru lub opakowania# wzglednie ktdére zrzuca-
ja z armatora odpowiedzialnodé6 za te elementy, ktore
**m»C ~Ni02nane, a wiec za wartos¢, wage, cbjctoé¢, ja-
kos¢ luu techniczne witasciwos$ci towaru.

Izba nalega na wprowadzenie w zycie wyzej wymienionej poprawki
w terminie mozliwie najszybszym i na podjecie wszelkich nie -
zbednych krokéw w kierunku podania do wiadomos$ci tej ooprawki
wsz/8tkim zaintere sowanym."

8, Konosament “shipped” i “on beard",
Nalezy pamietac¢, ze okresSlenie "shipped b ill of lading”
oznacza to samo co "on board b ill of lading” i odwrotnie -

“on board B/L" jest wyrazeniem amerykanskim i odpowiada an -
Sielskiemu "shipped 3/L". Stwierdza to J. Kunert w swoim pod-

reczniku -"franzakcje w handlu morskim" - str. WI| - oraz sze-
re% autorow zagranicanych, miedzy innymi C.M. Sshmitthoff -
"The Export Erade" - str. ddn, ktéry pisze:

A "shipped" b ill is sometimes called an "on beard" b ill,

particularly in U.S.A. United Kingdom business men lying in
the Z United States of America usually call for an “on board
Iocgan b*iII of lading" if they wish to get a "shipped b ill of
ading"

Konosament "shipped" jest czasem nazywamy konosamentem
"on board" - szczegodlnie w Ameryce. Kupcy w Zjednoczonym Kré-
lestwie nabywajgc towar w U.S.A. zwykle zgdajg wystawienia
konosamentu oceanicznego “on board", jezeli oher. dosta¢ ko -
nosanent "shipped".

NJPotez dopisywanie stow "on board" na konosamencie typu
“shipped"” - joet niepotrzebna. lak samo zbedne jest dopisywa-
nie na konosamencie typu "shipped" stow "clean on board" -
gdy akredytywa zgda "clean on beard b ill of lading". Zadanie
to oznacza bowiem, ze ma by¢ przedsbawiony czysty konosament
typu "shipped". Dopisanie na konosamencie stowa "clean", by -
najmniej nie czyni go "czystym", jezeli sg wpisane zastrzeze-
nia odnosnie stanu towaru lub opakowania.

Poniewaz takie niepotrzebne dopiski stanowig jedynie do-
wod, ze osoba wystawiajgca konosament nie zna fachowej termi -
nologii w handlu morskim i stabo orientuje sio w dokumentach,
w szczegoOlnosSci jezeli chodzi o konosamenty, wobec togo nale-
zy ich unika¢, a osobom domagajacym sie taleich dopiskéw zwracaé
Uwage na absurdalno$é zadania.
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Katezy jednak zawsze sprawdzi¢ tres¢ konosamentu, gdyz nie
wszystkie konosamenty zawierajgce stowo "shipped*' w tekScie,sg
konosamentami typu "shipped" ITp. konosament zawieraj.tcy naste-
pujacy tekst, nie jest konosamentem typu"shipped":

"Shipped by ... on board the s.s................
lying in this port, or on board the ship which is to take its
place or to follow next for shipment tO0 . ¥
"Zatadowany przez ... na poktad s.s. ., ...

stojacego w tym porcie luh na poktad nastopneg* statku, kto-
ry wejdzie na jegtyfeiejsce, lub jeszcze pdzniejszego".

/IKonosament "Soninkii3ke Fedorlanéscae Stooemboot Kaatsehappij*/.

Na konosamencie takim nalezy zamies$ci¢ klauzule nastepuja-
cej tresci, aby zrobi¢ z niego prawdziwy konosament "shipped"”
lub "on board":

Shipped on board the s.s............... /nazwa statku/
the . /data zatadunku/

. .. /-1 Podpis kapitana statku
Zwracamy rowniez uwago, wyrazenie " on board" nie «zna-

*za " na poktadzie", jak to sie nieraz mylnie tlumaczy, Xe«z
"na statku" lub "ma sitatek". ITa poktadzie oznacza po angielsku
"on deck". Kp. towar zatadowany do tadowni - pod pokiadem stat-
ku "Lech", znajduje sio " on board the steamer "Lech".

S. Kontenery i ich znaczenie w transporcie.

y kazdej dziedzinie gospodarki transportowej, bez v:zgl:du
na srodek lokomocji, na plan pierwszy wysuwa sie troska « t a -
dunek, o jego sprawny, szybki i bezpieczny przetadunek i prze-
w0z, przeprowadzony ku petnemu Zadowoleniu obu str«n kontraktu-
jacych, a wiec sprzedawcy oraz odbiorcy. Uwaga przewoznika kon-
centruje sie wiec na zapewnieniu towarom optymalnych warunkéw
transportu, zabezpieczajgcych przed czynnikami zewnctrznymi,jak
i,. zmiany atmosferyczne, uszkodzenia, kradziez, a réwnocze$nie
cb.nrzajgcych jaknajnlzsse koszty. Powazng pozycjo tego zagadnie-
nia stanowi problem opakowania towaréw przesytanych c¢rogn |I-. -
downymorski, lub powietrzng. Zagadnienie to jest wtasciwie "—
8tale opracowywane przez czynniki zainteresowac¢, gdyz postep
techniczny stwarza z jednej strony nowe wymagania «dn#$:.ie"o-
pakowan, a z drugiej strony nowe mozliwosci kontraukcji samego

opakowania*

V prasie krajowej, w roku biez. cym omawiany byt parokrot-
nie, szeroko stosowany w ostatnich czasach zagranicg, system
przesytania towarow w kontenerach /fc.j. w pojemnikach wzgled-
nie zasobnikach/. Dc zagadnienia tego powracamy raz jeszcze, ze
wzgledu na powazne udogodnienia jakie stanowi w transporcie oras
na coraz szersze stosowanie kontener6w w obortach mie-dzynaro -
dowych.

Jatto kontener uznane jest wszelkiego rodzaju opakowanie,
ktére tgczy w jednag jednostke przewozowg mniejszo przesytki to-
warowe. Kontenerem moze by¢ metalowa, drewniana lub tekturowa
skrzynka, zawierajgca wiekszg ilos§¢ drobnych paczek wzglednie
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tOY/aru luzem. Moze tez by¢ wieksza skrzynia, zawierajgca ciezsze
towary, jak np. czesci maszyn. Opakowania te muszg by¢ dostosowa-
nego przepis6w o kontenerach, obowigazujacych w danym kraju wzgled-
nie w obrocie miedzynarodowym. o'¢ 2™

ot» u. w najszerszym tego stowa ‘zhnaczeaiuT&bnteherem moziia naz-
waé woz-preyczepke idgcy z fabryki sprzedawcy do miejsca przez -
naczenia, a nawet wagon kolejowy, dowozgcy towar z miejsca wy -
sytki do odbiorcy - np. z Polski promem do Szwecji. Koleje nie-
mieckie jsrpfcguja specjalny rodzaj konteneréw t.zw. Collico-Trans-
portkisten, zrobionych z lekkich metali » wymiarach $cisSle o -
kreSlonych dla kilku egzystujgcych typow - np. typ AC 3i ~ wymia-
ry 100 x 50 x ?20 cm., zawartos¢ ©,230 mj lub 230 It. Sg *ne przy-
stosowane do przewozu towarow statych lub plynéw. Stanowig wtas-
nos¢ kolei i mozna je viynajmowaé na jedng podréz lub na diuzszy
*kres czasu. Znacznym udogodnieniem jest fakt, ze nawet na je -
den przew6z méf.na je uzytkowaé stosunkowo ditugi okres czasu -
20 dni, tak ze praktykuje sie sktadanie tOYraru w fabryce wprost
do kontenera, a po przewozie bezposSrednig z nieg rozsprzedaz.

Kontenery moga by¢ zbudowane z ré6znych materiatow, jale drze-
wo, metale lekkie, masy plastyczne. Stosuje sie czesto typ konte-
nera skiadanego celeai zmniejszenia kosztow frachtu pov/rotnego.

Przy ustalaniu typow konteneréw niesktadanych, wysunieto
projekt zbudo\rania szeregu skrzyn i wielkosci stopniowo sie —
zwiekszajgcej, tak aby w czasie reeksportu w najwiekszg pako -
wa¢ coraz to mniejsze. Dla utatrrienia manipulacji kontenery povl/ia-
ny by¢ zaopatrzone w odpowiecie uchwyty lub petle. Konstrukcje
ich charakteryzuje pczatym wielka odpornos¢ na dziatanie zew -
netrznych ozynnikéw.

Hie mozna generalizowaé¢ pojecia kontenera, jak© jedynego
rodzajuwszedzie dajgcego sie zastosowac i uzy a¢ opakowania,
Warunki konstrukcji kontenera ksztattujg sie w zalezno$ci od ca-
le g« szeregu elementoyif, gdzie przede wszystkim nalezy zwrdcié
V. age na nastepujgce:

al na rodzaj przewozonych towaréw i ich zdatno6d do przerzutu
w kontenerach,

b/ ilos§¢ masy towarowej przeznaczonej d® przerzutu w kontene-
rach,

o/ na rodzaj stosowanych sr*dkéw trnasportowych, np. samochdd,
samolot, statek, wagon i ich wzajemng korelacje,

«/ na ksztattowanie sie kosztéw przetadunku przy przesytce to-
Y/arow w kontenerach lub bez.

Przew6z towaréw w kontenerach utatwia prace przewoznika i
spedytora, a nadto Y.ysuY/a szereg dalszych korzys$ci dla sameg»
to aru, oraz dla kontrahentéw. Popala na przyspieszenie obro-
tu towarowego przez zmniejszenie ilosci manipulacji przetadunko-
wych, "uproszcze:., sztauerki i sortowania na magazynach sktad®© -
wyche Wply.:a to rownoczesnie na znizke kosztow przetadunku ,
transportu i magazynowania, a ze wzgledu na mniejsze ryzyko kra-
dziezy i uszkodze”™ rowniez na koszty ubezpieczenia.



Aby doktadnie zorientowac¢ sio w zagadnieniu transportu konte-
nerami nalezy najpierw pozna¢ warunki techniczne, jakim powinny od.-*
powiada¢ kontenery. Konstrukcje konteneréw rozpatrywac¢ mozna z
dwoéch punktéw' widzenia, a wiec za wzgledu na dostosowanie do Srodka
Ir-:-unikacji oraz do rodzaju towaru. Inny bedzie kontener przezna-
czony do przewozu towaru morzem, a inny do przewozu samoletem czy
samochodem. ITp. przy transporcie lotniczym kontenery winny by¢ jak-
najlzejsze ze wzgledu na ograniczong nosno$¢ samolotu. Przy prze-
wozach morzem kontenery winny by¢ wodoszczelne, wytrzyma”“jaa u -
cisk i dostosowane do wielkosci luku statku. Dgzeniem
tale jak i krajow zachodnich jest stworzenie -jednolite”
go typu kontenera, dostosowanego dla paru $rodkéw transportowych
1adOwo—+?0odnych. Typ kontenera samolotowego, z natury rzeczy musi
znacznie odbiega¢ od obydwu poprzednio wymienionych. Ze wzgledu
na wymogi towaru dzielimy kontenery na specjalne - przeznaczone-

d* przewdbu towaréw specyficznych, np. wyrobyr chemiczne, tov;a-
ry vysokowartesciowe, oraz na ogélne , w ktérych mozna komasowad |,
rozne rodzaje towarowr.

Pozatym stosuje sie podziat konteneréw-; ze wzglagdu na. ich —
nosnos¢ : na wielkie i mate. To skadingd szerokie pojecia, sg w
poszczegblnych krajach, przedsiebiorstwach przewozowych i t.p.
okreSlone Scistymi cyframi. Za mate kontenery uwaza sie prze -3
waznie takie, ktére tacznie z zawartoscig nie przekracuajg wagi

tony. Waga wielkich siega nawet do 100 ton.

Kontenery moga. stanowic¢ v:iasnose producenta - fabrykanta i
pozostawaé W jego wylagcznej gestii lub mogg naleza¢ dc przedsie-
biorstwa transportowego, ktéore oddaje je do uzytku swojemu kii -
entowi na zasadach z gory ustalonych. Dla przyktady podamy, ze
niektéore towarzystwa zeglugowe stawiajg do dyspozycji klientéow
kontenery, za uzywanie ktérych nie pobieraja zadnych optat. Bez-
ptatny jest réwniez przewd6z powrotny pustych konteneréw, niekto-
re konferencje zeglugowe opracowaly specjalne przepisy, dotyczace
transportu konteneréw. | tale Brance North Africa fTavigation Con-
ference ustalita optaty frachtowe oraz techniczne specyfikacje,
r~ ulujc.ce przewdéz towaréw w kontenerach. Przepisy te sg oar&zo
do "tadne’ - podamy kilka wazniejszych punktéw:

1. optata za fracht przy przesyice zbiorowej obliczona jest zg.
towar zawarty w % kontenerze,a podlegajacy najwyzszej stawce,
przyczym ustc.la sie pewne minimum.

2. za przesytke zwrotng pustych kontenerow oblicza sie nizssg
stawke frachtowaq,

3. kontenery musza by¢ zbudowane tak mocno, aby znosity obcig-
zenie do S ton, musza by¢ wodoszczelne i nadawaé sie do
przetadunku winczarni okretowymi,

4-, kontenery musza by¢ wysokie do 1J00 ;m, - szerokie do 1,50 em,

a zatadowane nie mogg wazy¢ wiecej niz 3»000 Kkg.

Po nadejsSciu przesytki do miejsca przeznaczenia, wysu-.a”’sio
problem reekspedycji konteneréw. Jezeli kontenerJest wtasnoscig
prywatnego przedsiebiorcy, to reekspedycja wzglednie zdobycie taduriss
dunku oowrotnego, lezy w jego wytagcznej gestii. JezeliJest Wras-
noscir"przedsiebiorstwa transportowego, dysponowanie nim jest
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znacznie utatwione. ¥ obydwu wypadkach problem reekspedycji jest
roaigzany, gdy zdbe&zie sie przesytke powrotny. Fiekiedy konte-
ner musi wraca¢ pusty i tu w zaleznosci td wolnego miejsca w ta-
downi, zabiera sio go natychmiast lub czeka na nastepng okazje.
Dlatego tez tatwiej&za jest yl/ysytka zwrotna konteneréw skiada -
nych, zajmujgcych o wiele mniej miejsca. ZajS¢ moze jeszcze na-
stepujagcy wypadek*, np. statek zabiera pusty kontener z portu'do-
celowego 3, a w porcie posSrednim 0, celem racjonalnego yiykerzys-
tania tadowni zataduje go towarem przeznaczonym do portu A -
skad kontener pochodzi. Gorzej przedstawia sie sytuacja, o ile
toy/ar tadowany w/porcie C nie moze zostaC ztozony do kontenera -
ze wzgledu na rodzaj. Wowczas kontener traci czas,*czekajac w por-
cie wytadowczym 3, lub wyladowany jest t; porcie poSrednim C.
Zrozumiate jest, ze czas stracony przez kontener na oczekiwanie
transportu, zwieksza koszty jego eksploatacji*

Wogole probleu kosztéw jest najbardziej drazliwym zagadnie-
niom w akcji rozpowszechniania kontenerow. Przeciwnicy wysuwajg
cate szeregi zarzutéw, stwierdzajacych nierentowno$¢ uzywania —
konteneréw..Blizsza jednak analiza wykazuje, ze zarzuty te sg
niestuszne, gdyz suma korzys$ci uzyskiwanych przy zastosowaniu
konteneréw, rownowazy powstajgce z tego tytutu koszty. Przy ta -
dunkach przesytanych kontengpami ogdélnie stosuje sio nastepuja -
co warunki ptatnosci frachtu:

a. za kontenery zaladowane fracht oblicza sie ©d wagi samego
t gwaru,

b. za kontenery puste fracht powrotny jest znacznie nizszy a
nawet niekiedy bezptatny,

0, przy przesytkach zbiorowych oblicza sie stawke frachtowg -,

wediug towaru najwyzej taryfikuj.ecego w danym kontenerze,
Z tym jednak, ze ustalene jest pewne minimum.

d, doptata za sztuki ciezkie o wadze 2.000 - 3*000 kg* nie
znajdujg zastosor/ania dla kontenerdéw.

Znizke kosztow uzyskuje sie rowniez przy manipulacjach prze-
tadunkowych, przynoszacych jednoczesnie o0szczednos¢ czasu.Dzie-
ki zastosowaniu konteneréw, robotnicy przy przetadunku nie —
przerzucajg np, 20 paczek, a przesuwajg jedynie jednag skrzynie.
Czas przetadunku skraca sie wypa/znie, aa co wskazuje najlepiej
pordwnanie zdolnos$ci przetadunkowej przy matych kolach, przesy- '
tanych luzem Ilub w kontenerze. Dla przyktadu podamy, ze w pierw- =
szym wypadku w ciggu 45 minut przetadowane jedynie 20 ton towaru,
zas$ y drugim w tym samym czasie przetadowano 12 kontenerowg zawie-
rajgcych ca 100 ton towaru.

Jak juz zaznaczyliSmy poprzednio, kontenery rozpowszechnity
sio na calym Swiecie, znalazly zastosowanie w kazdej dziedzinie
transportu,.a warunki ich Ozywania zostaty uregulowane przez
odpowiednie koma&rki nadrzedne. W Paryzu powstato Miedzynarodowe
Biuro kontenerow, ktére tgcznie z Miedzynarodowg Unia kolejowag
opracowuje przepisy, dofcyozcgce warunkéw technicznych ”~jakim musza
odpowiada¢ kontenery dopuszczono do miedzynarodowego obrotu.
Panstwa, ktore naleza dc Miedzynarodowej unii kolejowej, sto -
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Nalezy jeszcze podkresli¢c, ze szwajcarski zwigzek "Verkehrs*
haus der Scmtd.2" postanowit urzgdzi¢ wystawe kontenerow w kwietniu
1951 roku w Zurychu# Wystawa ta ma sie odby¢ w ramach konferencji'
rzeczoznawcow konteneréw» Kktdérzy opracowujg nowy przepisy dla eu —
rapejskiego transportu kontenerami i ma umozliwic zainteresowanym
przestudiowanie roznych typow kontenerdéw.

Tych pare przykiadéw moze potwierdzi¢ twierdzenie, ze konte -
nery znajdujg coraz wieksze wuznanie | coraz czestsze zastosowa -
nie w transporcie miedzynarodowym* RoOwnocze$nie moze zwrocg uwft -
ge czynnikébw zainteresowanych na mozliwos$ci wprowadzenia kontenerow
w transporcie pols&im, gdzie sa dotychczas niestety bardzo mato
uzywanes

10-0 rownomiernej obstudze transportu morskiego /"Morskoj Ptoni"
nr*, 10/ 50

Intensywnos$¢ przewozu masy towarowej flota morskg w zasadzie
zalezy od zdolnoSci przepustowej portow , a ta przy niezmiennym ich
teohnioznym wyposazeniu, zalezy od réwnomiernos$ci obrotow* A wiec
intensywnos$¢ przewozu zalezy od jego réwnomiemosSci#

Poniewaz transport morski obstuguje tylko jednag czes¢ prze -
wozu a inne rodzaje transportu obstuguja odcinki sgsiednie, zagad -
nienie réwnomiemosci obrotow moze by¢ rozwigzane tylko przy —
wspoétpracy wszystkich czynnikbw Zainteresowanych przewozem* Natural-
nie takie zadanie wymaga Scistego przestrzegania periodycznoS$el
przez wszystkich biorgcych udziat w.obstudze transportu. Pozwala-
na najekonomiczniejsze wykorzystanie taborow wszelkich przedsie *
biorstw przewozowych, szczegdlnie morskich*

Naprzyktad*. towar wysytany bez uzgodnienia tego z portem |
zegluga, zawala magazyny i place sktadowe/i utrudnia prace portu
przez kongestie/i wutrudnia prace portu przez kongestie i naste w
pujace po nich opustoszenia portow* Nalezy wieo dazy¢ do wprowa -
dzenia robwnomiernej dostawy i odbioru towaru ma”“simny z i do
portow.""Wspoipracowaé¢ tutaj musi dostawa i odbidér towaru ze stro--
ny ladu i ze strony morza* Gtéwnie jednak nalezy wpréwadzi¢ perio~
dyczno$¢ w prace zeglugi*

Obecnie flota najczesSciej idzie za towarem* Powinno sie te
Scislej powigza¢ tak, aby réwnoczesSnie towar szedt za flotg* Do
rozwigzania teg® zagadnienia przyczyni¢ sie moze ustalenie lin ii
zeglugowych, zaleznych od kierunkéw ruchu towarow, a nastepnie
obstugi w Scistych terminach, do ktéorych towar musi sie dostosc -
wac. Tylko ten system moze daé¢ nastepujgce korzy$ci: powigzanie
pracy floty z pomocniczym transportem, skrécenie czasu przewozu
towaréw, racjonalne wykorzystanie statk6w, wykrycie ukrytych re -
- VvV znizenie kosztow wilasnych i powiekszenie przewozow*
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