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^  B iu le ty n  ryn ku  frach tow ego  / ‘'P a irp la y '1 nr» 3-»523 3 dn»30*11* 5 0 r * /
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W c ią gu  o s ta tn ie g o  ty g o d n ia  na p la n  p ie rw szy  wysunęła s io  s p ra - 
im p o rtu  w ęgla ze Stanów Sj^edlio ozony oh do A n g lii©

i S taw k i fra ch to w e  za przewozy k s z ta łto w a ły  s ię  w g ra n icach  sh.
JV3 do sh* 4 ; i /6 t  obecn ie wynoszą Hg sh,» 50 /-*. co tłum aczy  s ię  znacz­
ek zwyżką kosztąw  e k s p lo a ta c y jn y c h *  Inne s ta w k i za przewozy węgla a -  
^ y k a & s k ie g o  p rz e d s ta w ia ją  s ię  n a s tę p u ją co :

•- Las Palmas -  sh» 4 5 / -  
•- A n tw e rp ia  a lbo  R otterdam  -  p 4*55 -p  5**
-  Hamburg -  $  4*25
-  F in la n d ia  -  P 7*50 •
-  H io  de J a n e iro  -  $  7»25 -  P 8*~

Ha rynlcu frach tow ym  odczuwa s ię  duże zapotrzebow anie na tonaż 
przewozu cukru  z Santo Domingo do W© B r y ta n i i *  oraz z huby do 

^żhych portów,* ja k  np. Włoch* I n d i i  i  J a p o n ii»

ji W yjściowa K o n fe re n c ja  Żeglugowa Canadian C o n tin e n ta l "estbound 
¡Je igh t Conference /  p o r ty  Hamburg -  Bordeaux Range -  p o r ty  Y/schod- 
/•o -  k a n a d y js k ie / /  o g ło s i ła  iż  od d n ia  1* lu te g o  195» r .  obowią -  
w a ó  będz ie  1 5 / podwyżka dotychczasowych stawek fra ch to w ych * ,

/ In d ia  skarżą  s ię  na brało pszen icy* K anadyjska G ie łd a  Zbożowa 
Canadian Wheat B o a rd / sp rze d a ła  Ind iom  5oo»ooo ton^spaz p sze n icy !
^ ó ra  z o s ta n ie  p rze w ie z io n a  w c ią gu  n a jb liż s s y c h  6 -ó c iu  m ie s ię cy* 

w idu je  s ię  zako n tra k to w a n ie  ok* 55 je d n o s te k *

■ 2 Morza Czarnego donoszą o za cza rte ro w a n iu  nowych 2  jednos -
z o na przewozy zboża do W* B r y ta n i i  po stawce sh* ,:>0/— • xvOa.a zeg lu— 
j / o  p rse \.pow iada ją  d a lszą  zwyżkę stawek fra ch to w ych  na tym o d c in -

> Zwyżkowały rów n ież  s ta w k i.z a  przewozy rud  z ryn ku  północno -  
**^ k a ń s k ie g o  oraz in d y js k ie g o , gdzie  m* inn«» zanotowano:

-  s li o 37/ 8Pepel -  W* B ry ta n ia  -  o**° w /  ^ ^  .. Q
Vizagapatam -  P o rty  N o rth e rn  Range rP 10*7? f * ‘ 1 P - * / T

d . . gr oss /  orttw
E o ilho tham  -  P o rty  N o rth e rn  Range

^ y c h  k ra jó w  e u ro p e js k ic h *
v,K Ha rynku  a u s t r a l i js k im  rów nież odczuwa s ię  powabny orak to  -  

W zrost popy tu  na w yjśc iow o ''t im e —c h a rte ry - napę wnc z powodu 
hapływ nowego tonażu  na rynek a u s t r a l i j s k i *  Ze przewozy psze —
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h lo y  ze Wschodnich Stanów A u s t r a l i i  p łacono  sh . 85 /3  luzem z s i ­
losów do Włoch,» zaś sh. 8 5 /-  do E g ip tu«  Jedyn ie  s ta te k  tu re c k i 
| r *yj42: stawkę sh . 7 8 / -  p rz y  o p c j i  w y ład ow cze j: C yp r,G re c ja  lu b

" l im e -o h a r te ry "  b y ły  kwotowane dość swobodnie, poważne oży -  
h ie n ie  spowodował d a ls z y  w z ro s t stawek fra c h to w y c h . Za okrężną 

i >odróż z a oho d n i o - a f  ry k  ańską p łacono sh, 2 2 / - ,  do sh. 2 0 /-  do 
fih. 2 /x /- za u jś c io w ą  podróż na D a le k i Wśchód, zaś sh . 2 2 /-  za 
Okrężną podróż na D a le k i Wschód,

! l? a irg la y ”  n y , 5*524 g d n ia  7 g ru d n ia  1950 r»

Na rynku  frach tow ym  omawia s ię  szeroko k w e s tię  d o s ta rc z e n ia  
tonażu d la  przewozu w ęgla z Stanów Z jednoczonych do A n g l i i .  Na­
t io n a l Coal Bcard zmuszony będzie  zw róc ić  s ię  do M in is te rs tw a  
tra n s p o rtu , by uzyskaó kon ieczny tonaż b r y t y js k i .  N a s tą p i to  je ­
b n ie  w drodze p r e fe r e n c j i  s ta tków  b y iy js k ic h  i  zapew nien ia im 
a tra k c y jn e j s ta w k i f ra c h to w e j,  k o n k u ru ją c e j z p o zo s ta łym i stawka­
mi ira ch to w ym i na in n ych  rynkach . S taw k i im portowe rów nież w zras- 

¿ą b . s i l n ie ,  co u jem n ie  o d b ije  s ię  na rynku  w ewnętrzno-kra jowym , 
’'«ym. Uzgodniono, że z powodu braku  węgla na rynku  krajowym , s ta t ­
k i  przewożące w ę g ie l z Stanów Zjednoczonych do A n g l i i ,  zaćpa -  
^rywaó s ię  będą w b u n k ie r  w p o rta c h  am erykańskich w i l o ś c i  wy -  
s ta rc z a ją c e j na c a łą  podróż okrężną, w zg lę dn ie  po wyładunku w 
£ h g l l i  bunkrować będą w n a jb liż s z y m  p o rc ie  obcym. Powiększy to  
koszty  w łasne s ta tk u .  Stawka fra ch to w a  za przewozy węgla w okrę ­
c ę  g ru d z ie ń /s ty c z e ń  zw ro s ła  z sh. 50 /"- do sh, 5 0 /-  p rzy  z a fra c h ­
o w a n iu  5 je d n o s te k , W innych  re la c ja c h  zanotowano n a e t. s ta w k i:

p o r ty  Hampton Boads -  P o tte rdam  -  / % 7 -» #  5 « - /  ,
-  F in la n d ia  -  *  1 1 .-  / £  7 .5 0 /

" " " -  A fry k a  P ó łn , -  ^  8 25 .
S taw k i fra ch to w e  za przewozy zboża le k k o  zwyżkowały i  wync -  

*żą obeonie sh. 1 5 / -  za q r ,  wobec pop rze dn io  notowanej sh, l i / - "
S r e l a c j i  G u lf -  W. B ry ta n ia ,  sh s, 9 5 /5  wobec sh , 82 /5  do I n d i i ,
£ 1 1 ,-  do T r ie s tu  /  g ru d z ie ń /,  £ 9»5o -  $  12 ,,- do A le k s a n d r i i,
* 8 , -  do A n tw e rp ii.

Na rynku  frach tow ym  Da P la ty  zaznacza s ię  pewna s t a b i l iz a c ja  
poziomu stawek fra ch to w ych  i  to  s zcze g ó ln ie  je ż e l i  chodzi o^ ła ­
dunki p rz e s trz e n n e . Za przewóz np. makuch z l a  P la ty  do W. B ry  -  
‘‘S n ii zanotowano stawkę s tu  5 0 /-  do sh. 5 8 / - .

Ża przewozy zboża z am erykańskich po rtów  P a c y fik u  do I n d i i  
Płacono stawkę $ 14 .50 -  w o lny w yładunek, wobec o s ta tn io  no to  — 
kanej $  12.25 K o m ite t p r z y s tą p i ł  ponownie do cza r cerowania 
Jednostek na przewozy zboża do W. B r y ta n i i  p ła cą c  stawkę sh. 92 /5  
** marzec 1951 r ,  i  s h ; 91 /3  -  k w ie c ie ń  1951 r .

Z Morza Czarnego donoszą o za cza rte ro w a n iu  je d n e j je d n o s tk i 
ll" przewozy zboża do W- B r y ta n i i  po stawce sh. 52/6» P rzew idu je  
! da lpszy  napływ  tonażu r.a rynek czarnom orski • gdyż s ta w k i

- t r ł t u io .  s ie  bardzo kórz:/?-co.-? i", nvwytoręw:
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ITa ryn ku  śródziemnomorskim  odczuwa s ię  b ra k  tonażu co ujem­

n ie  wpływa na e k s p o rt rud  i  fo s fa to w  a p in .  A f r y k i .  S taw ki tu  
Również w ykazują le k k ą  tendenc jo  zwyżkowy. Obok rud  i  fo s fa tó w  
na rynku  tym w ys tęp u je  zboże jako  ładunek ko n ku re n cy jn y . Za . 
Przewozy żbo&a m. in n .  p łacono :

k lg e  r i  a /$ u n i a -  Hiemcy -  jęczm ień  -  sh. 4 4 / -
ilostagenam -  -Brema -  owies -  sh. 47/ 6 .
Ba cza r te  row ano S m ałych jedno 

ziemnych, z Gamb i  i  do W. B r y ta n i i
" l im e - c h a r te ry ”  n ie  p o k ry ły  

bada ł w ykazu ją  ten de nc jo  zwyżkową

s te k  na przewozy orzeszków —  
po stawce sh . 1 0 0 /- .
ca łego zapo trzebow an ia , s ta w k i

gotow ania s tawek fraob .tow ych .

i .  S zczecin  Jeddah, ’’ Capefcan l e f t e r i s ” , 6 .5oo to n , 5<j, s h ,6 2 / 
f . i . o .  -  cement w workach, g ru & z ie n /s tycze m .

Cł Pep>el -  W. B ry ta n ia ,  1 lip n a  Zambesi” , Ç.3oo to n , sh. 5 7 /5 , 
ruda że la zn a , g ru d z ie ń .

3. R ije k a  -  Emden, "H a rm a ttan ", 5 .8 o o /? .4 o o  to n , sh . HS/~, ru ­
da że lazn a , grudzri en.
Brema -  Japon ia , ” M ario  C" ,9 .oo o  to n , % 1 1 .-  , f . i . o . ,
so le  potasowe, g ru d z ie ,-.
C a li -  Londyn, "B a le ty ” , 4 .500 to n , sh . 11 /5  p e r g r . ,  zboże, 
s ty c z e ń .

S* P h i l ip p e v i l le  i  Bona -  Brema, " I r e n e ” , S .ooo/S .4oo to n , sh. 
3 9 / - ,  jęczm ień , g ru d z ie ń .
Korze Czarne -  W. B ry ta n ia ,  "T a n a r" , 7 .5oo to n , 5 / ,  sh . 5 0 / -  
p rz y  o p c j i  Antw erp ia-Hamburg range, sh . 4 7 /5 , zboże, l i s t o p .
A n tw e rp ia  -  S io  de J a n e iro , ” A rm a tk i a” , S.Soo to n , Ti p1/ ,  —  
f r a c h t  ry c z a łto w y  /  71.500 f . i . o . ,  cement, g ru d z ie ń .

S» Huelva -  Amsterdam. " ï r e o o l " ,  3 ,7co  to n , sh . 3 5 / - ,  p i r y t y ,  
g ru d z ie ń .

*o . Hasapton Roads -  A n tw e rp ia  a lbo  R o tte rdam , "K a rta g o n ", 5 .000 
to n , 10;», p 5 *-»  w ę g ie i,  n a ty c h m ia s t.
E o rth  A f r ic a  -  A n tw e rp ia / Hamburg range , parow iec C .lo o  t . ,  
10;^, sh . 3 9 / - ,  jęczm ień , n a tych m ia s t.
Gdansk-Gdyaża -  Genua a lbo  Savona, "S an ta  R ita ;" , 9*$oo to n , 
sh . 3 5 / - ,  w ę g ie l,  g ru d z ie ń .
Morze Czarne -  V/. B ry ta n ia ,  "F re d e r ic k  S. F i l e r s ” , 9.000 t ,, 
10/S, sh. 5 n /6 , o p c ja  A n tw erp ią /^araburg , sh . 5 0 / - ,  zboże, 
s tycze ń .

^-4. A lg e r ia  a lbo  lu n is  -  Hamburg a lbo  Brema, "D heoskepaa ti” , 
8,000 to n , 55. sh . 35 4 4 / - ,  p rz y  o p c j i  A n tw e rp ia  a lbo  R ot­
terdam sh. 4 n /o . jeden a lbo  dwa p o r ty  załadowcze, jęczm ień  
g ru d z ie ,..
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15. R otte rdam  -  P h ila d e lp h ia ,  "M ic h a e l* ,  9^000 to n ,  1 0 4 * 2 5  
f . i . o * ,  surówka, g ru d z ie ń . V

16* C h ing fog tao  -  T r ie s t  a lba  Gema, "La, F la ch ę “ , 9*ooo to n ,  10$, 
eh* 8P /6 , p rz y  o p c j i  Lpndyn /A n tw erp ia /R o tte rdam  a lbo  Hamburg 
eh* lOO/—, p rz y  o p c j i  Kopenhaga/Gdansk a lb o  Gdynia sh* 1 0 5 /-  
s o ja ,  g ru d z ie ń .

17* Hampton Roads -  W. 3 ry ta n ia ,  " I I .M & k o n a * , 4*000 to n ,  5%, 
i " la r p h la n d w, 2 .0 0 0 /2 .0 0 0  to n ,  sh . 5 0 / - ,  w o lny -wyładunek, 
w ę g ie l,  g ru d z ie ń . ‘ ■)

18* A u s t r a l ia -  W. B ry ta n ia ,  "Cragmoor“ , 8*4oo to n , 5%* "Avonmoor* 
9*4oo to n , 5%i i  "B o r is  C lu n ie s " , 9*3oo to n , 10%, s h .8 7 /6 é 
psze n ica  luzem  z s ilo s ó w , lu ty /m a rz e o *

19. San Lorenzo z dope łn ien iem  ładunku  w Buenos A ire s  -  W* B ry­
ta n ia **  "G a lis d a le "  5* 600 to n , 10%, eh . 5 0 / - ,  p rz y  o p c ji,  A n t-  
w e rp ia -B o tte rd a a , sh . 4 7 /6 , zboże, s ty c z e ń .

20, Gambia -  W. B ry ta n ia ,  " B i jn " ,  158*óoo s tó p 5 .,"S c a n ia "  18o*ooe
* s tó p 3 « , i  . . . . . . s t o n e "  220*000 s t ó p j* ,  s h .- lO O /- ,  o rz e s z k i

ziemne* lu t y .

"T im e- c h a r te ry " .

1* "CEDARPG01"- 10.4oo TBW*, sh. 2 0 /6 , jedna  z a c h o d n io -a fry k a n - 
eka podróż okrężna , dos taw a "A n tw e rp ia , początek g ru d n ia .

2 . "PETPRANO" -  10,510 IDW*, s h . 2 1 /9 , jedna  podróż okrężna —  
In d ie /P a k is ta n /B a le k i Wschód# dostawa D u n k ie rka , g ru d z ie ń . .

3 . "MEMPHIS TOWN" - '8 .6 4 0  TDW*, sh . 2 0 /6 , podróż w y jśc iow a , do­
stawa K i lo n ia ,  g ru d z ie ń , redostaw a P a le s tyn a *

4 . "MARIETTA" -  9.860 TBW., sh . 2 0 /6  na okres 4 -  7 m ie s ię c y ,
. dostawa A n tw e rp ia , s tycze ń , redostawa.W . B ry ta n ia /lC o n tyn e n t 

/N o r th e rn  Range a lb o  G u lf*  ,
5* "KOLONIBS" - / e x ,  G rado/ -  m otorow iec 8*20o TBW*, .sh* 2 2 / - ,  

podróż tra n s o c e a n ic z n a , dostawa K a lk u t ta ,  g ru d z ie ń /s ty c z e ń , 
redostaw a W. B ry ta n ia /K o n ty n e n t a lbo  N o rth e rn  Range*

Lotn iczy Rynek Frachtowy*

B a l t ic  Exchange donos i o o żyw ie n iu  ryn ku  lo tn ic z e g o  i  to  
•z c z e g ó ln ie  na od c in ku  lo tó w  p a sa że rsk ich * Poszukuje s ię  dużych 

’ i  ś re d n ic h  typów samolotów, ja k  np . BC—5 . F ra c h tu je  s ię
je d n o s tk i na- przewozy w różnych okresach 1951 ro ku  w różnych re ­
la c ja c h ,  ja k  n p rz *  S tockholm  -  M o n tre a l, Malmoe -  Rzym -  Malmoe 
i  in n e * W przewozach ładunków sam olo tam i n o tu je  s ię  z g ło s z e n ia  
6 fa r t  na przewóz le k a rs tw  i  m a te ria łó w  Gpstrunkowych z K a ra ch i 
dó C h itta g o n g u , maszyn okrętowych z A n g l i i  do Bombaju z p rze  -  
ładunkiem  w G enui, p e n ic y l in y  z Londynu do M ed io lan u .
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^'siana stawek fra c h to w y c h  na D a le k i Wschód. .

K o n fe re n c je  żeglugowe Far E a s te m  F re ig h t  O onference, P h i l i p -  
P ines /B u rop l Conference i  Japan Outward F re ig h t  Conference u s ta  -  
« •iły  zwyżkę stawek frach tow ych, z w ażnośc ią  w steczną od dn«. 2 8 .-go  
£ is topada  1950 r .  Podwyżka ta  do tyczy  w s ż y s tk ic h  .p rz e s y łe k  a p o r­
tów e u ro p e js k ic h  i  w y n o s i ca sh.- 2 0 /- *

D a lsza poprawka t a r y f y  o p ła t  p rz e w id u je  obn iżkę  range -u  do 
fo rtó w  Chin P łn .  z sh . 4 0 /- ' W /w a g a / na sh* 20/** W ., oraz z sh . 
35/~ M ./m ia ra /  ha sh . 1 8 / -  M. ’

^wyżka stawek do Kanady / "T ra n s p o r t "  48 /5 .0 /*... ,

Zapowiadana zwyżka stawek fra ch to w ych , ja k  poda je  Canadian 
C o n tin e n ta l We-‘ ibound F re ig h t  Conference, w e jd z ie  w żyo ie  z dniem 

lu te g o  1951 r .  i  b ę dz ie  w y n o s iła  ca 15$* '

^Wyżka stawek do Stanów Zjednoczonych /^ T ra n s p o r t1’ 49 i  5 0 /5 0 /.

K o n fe re n c je  C o n t in e n ta l K o rth  A tla n ticW ee tb ou nd  F re ig h t  Con -  
■^rence i  W estern I t a l y  North. Am erica Conference zapow iada ją —  
^Prowadzenie nowej zw yżk i stawek fra ch to w ych  z dniem 1 s ty c z n ia  
■̂951 ro k u . Zwyżka t a  wynosić będz ie  p rzew ażn ie  ca 15$ i  t y lk o  

^ ie l ie z n e  to w a ry  n ie  będą j e j  p o d le g a ły .
4 ' • \

^Wytka stawek Hamburg/Brema -  Londyn / " T ra n s p o rt 49 /50  i
• W łochy • -  Londyn - / "T ra n s p o r t1''50 /5 0 /•  •

w T rz y  l i n i e  k o n fe re n c y jn e  /A rg o  R eedere i R ich a rd  A d le r  & Co. , 
^tema, Hamburg -  London L in e  A . K ir s te n  Sc, Co . Hamburg i  The Senoi­
dal Steam N a v ig a t io n  Co. L td .  -  Londyn / obsługujące p o łą cze n ia  
^ iędzy  p o rta m i Hamburg/Brema a Londynem, wprowadzą nowe s ta w k i 
ja c h to w e  z dniem 1 s ty c z n ia  1951 r *  L in ie  te  p o s ta n o w iły  poza-* 
“Jim u d z ie la ć  10$ ra b a tu  od f r a c h tu  m orskiego n e t to *  pod z a s trz e - .  
*6hiem , że w a ru n k i u s ta lo n e  p rzez k o n fe re n c ję  zostaną dotrzym ane.

K o n fe re n c ja  W e sV m  I t a l y  S ic i l y  -  U .K . C onference , donos i o 
?Wyż <■>-,. stawek f ra c h tu „y c h  wynoszącej 15$ i  o b ow ią zu ją ce j od d n ia  
'A* s ty c z n ia  1951 ro k u .

^Wyżka stawek z p o rtó w  p łn .  K on tynentu  do X z ra e la /"T ra n s p o r tn49/«
- .. . . . . . . . .__ __.___i_—_____ ___

> S ta w k i fra ch to w e  K o n fe re n c ji L e w a n tyn sk ie j d la  po łączeń  z 
Jr^aelem zostaną zm ienione z dniem ,1. s ty c z n ia  1951 **• P rzew id u je  

. p rz e c ię tn ą  zwyżkę o 10$.

^°Wy ty p  s ta tkó w  do przewozów ropy i  rud y  / " T ra n e p o r t" 4 9 /5 0 / .
*

W S zw e c ji ukończono o s ta tn io  budowę p ią te g o  s ta tk u ,  należącą^- 
do nowej s e r i i  je d n o s te k  o s p e c ja ln e j k o n s t r u k c j i  i  w ie lk o ś c i 
l2 .ooo"B R T. każda. S ta tk i  te  są wyposażone w z b io r n ik i  tankowe
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wzdłuż b u r t ,  podczas gdy w środku ła d o w n i z n a jd u ją  s io  l u k i  p rz y ­
stosowane do przewozu ru d y . Eksploatowane są w te n  sposób, że 
przewożą rudo że lazn ą  z p o r tu  N a rv ik  p rze z  R otterdam  do B a lt im o re  
a w r e js ie  powrotnym z a b ie ra ją  z Curacao ropę na fto w ą . S ta tk i  te  
P o s iad a ją  rów n ież  parę k a b in  p a s a że rsk ich .

Znakowanie i  w ysy łka  że laza  ksz ta łto w an eg o  i  r u r  do A f r y k i  
Wsch o d n ie j /" 'T ra n s p o r t"  nr .  4 7 /5 0 / . .......................................... .......

W p o rta ch  A f r y k i  ?v7schodnle j  z d a rz a ją  s ię  często  tru d n o ś c i wy­
n ik a ją c e  z n ie p rz e s trz e g a n ia  przepisów» do tyczących  p rz e s y łe k  
że la2a  ksz ta łto w an eg o  i  r u r .  D la  p rzyp om n ie n ia  podajemy p o n iż e j 
w a ru n k i, k tó ry c h  n a le ż y  p rze s trze g a ć  p rz y  p rz e s y łc e  w.w. towa­
rów.

Żelazo zb ro je n io w e , prę tow e, w sztabach i  p ły ta c h  o p rze k ro ­
ju  do 15 mm. oraz że lazo  k s z ta łto w a n e , j e ż e l i  p rz e k ró j s z tu k i 
wynosi do 10 cm. -  mogą byd zaokrętowane t y lk o  w tedy, gdy są —- 
mocno zw iązane, d o s ta te c z n ie  znakowane fa rb ą  o le jn ą  i  oprócz t e ­
go opatrzone w mocno p rzy tw ie rd zo n e  p ł y t k i  metalowe z w y tło  -  
czoną cechą.

Rury o ca łkow itym  p rz e k ro ju  wynoszącym do 5 cm ., muszą być 
powiązane co n a jm n ie j y/ 5 m ie jscach  mocnym drutem  lu b  że lazną  • 
bande*rolą. Każda w iązka musi byąópatrzbna  w mocno p rz y tw ie rd z o ­
ną p ły tk ę  metalową z tłoczonym  numerem i  cechą. Oprócz tego 
każda w iązka  musi być trw a le  i  w yra źn ie  oznaczona o le jn ą  fa rb ą . 
Rury m etalowe, azbestowe i  g l in ia n e  o p rz e k ro ju  ca łko w itym , —  
vr kszym n iż  5 cm ., p rzesy łane  luzem , muszą hyc h na każde j —  
ł : uce oznaczone w yraźn ie  i  t rw a le  o le jn ą  fa rb ą .  Oprócz tego_ 

^z tu k  z ka żd e j p a r t i i  musi posiadać metalowe p ł y t k i  z w y t ło ­
czonym numerem i  znakiem .

J e ż e l i  te p rz e p is y  n ie  będą p rze s trze g a n e  p rzez załadowców^, 
l i n i e  żeglugowe będą zmuszone w staw ić  do konosamentów k la u z u lę ,  
U w a ln ia jącą  s ta te k  od o d p o w ie d z ia ln o śc i za w yn ika jące  z tego 
t y tu łu  na s tęp s tw a .

5 . Nowe p rz e p is y  odprawy towarów w p o rc ie  B uenos-A ires  /T ra n s p o r t  
_  t ____________  4B/50 / ą

Bo niedawna p r z e s y łk i  nadchodzące do p o r tu  Buenos A ire s  bez 
dokumentów, mogły byó p rz e ję te  p rze z  o d b io rc o , po z ło ż e n iu  gvya— 
r a n c j i  bankow e j. Ten p rs e jj is  z o s ta ł o s ta tn io  zm ieniony i  o d b io r­
cy są zobow iązan i do o d b io ru  towarów n a jp ó ź n ie j w 15 d n i po —  
P rzyb yc iu  s ta tk u ,  za p rzed łożen iem  w s z y s tk ic h  obow iązujących doku 
kentów załadow czych, ja k  konosam enty, fa k tu r y  handlowe i  kon­
su la rn e  i  t . d .  W przeciwnym  wypadku pob ie rane  są o p ła ty  ka rn e .

Zmiana o p ła t  za dozór w p o rc ie  A n tw e rp ii.  /T ra n s p o r t  4 0 /5 0 /.

W Obecnie obow iązu jących w A n tw e rp ii p rze p isa ch  o o p ła ta c h  
Za dozór -  k tó re  przynoszą załadowcom poważne u ła tw ie n ia  -  
oprowadzono pewne zm iany. A m ia n o w ic ie : d la  towarów ła tw o  za -
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pal^iyeh i  nieopakcwanych samochodów, obow iązu je  t a l i i  eaa okres 
# u. ac o >. j cJ.1 i  a , w o lny od o p ła t ,  ja k  d la  towarów w a rto śc io w ych . • 
t f^ e n tu a lą ie  pow sta jece s p e c ja ln e  w y d a tk i / n p .  s t r a ż  pożarna i t d /  
Id ą  w c ię ż a r  tow anz. Podvvyższona stawka za p a r t ie ,  k tó re  po wy-« 
dwuilu w ię k s z e j c z ę ś c i towarów, muszą być osobno pilnowanie, zo — 
B ia je  w p rz y s z ło ś c i stosowana do p ie ro  począwszy od 5 dn ia  oo 
ładunku  to w a ru . u *

«*• Okresy sk ładov/an ia  w p o ls k ic h  magazynaeh po rtow ych .

W zw iązku ze zda rza jącym i s io  re k la m a c ja m i, w y n ik a j;e y » i z 
mylnego s tosow an ia  t a r y f y  o p ła t  za sk ładow an ie  towarów w naga -* 
zyiiacn po rtow ych , Zarząd P o rtu  Gdańsk/G&ynia poda je  w ła śc iw y  
sposob o b lic z a n ia  okresów składowych*

fO#43 J  IMP0RCI3; okres  sk ładow ania  l i c z y  s ię  od o s ta tn ie g o  d n ia  
w yładow ania ze s ta tk u  c a łe j p a r t i i  to w a ru , a " je ż e l i  wyładowanie 
zo sca łc  zakończone po godz. 1 5 - te j od d n ia  następnego*

D la  tow aru wychodzącego z magazynu na wagon, o p ła ty  za maga­
zynowanie p rz e s ta ją  obowiązywać ty lk o  za p a r t ie  u s u n ię te *  J e ż e l i  
wyładowanie n a s tą p iło  po godz. 15—t e j ,  o p ła ty  za magazynowanie 
p rz e s ta ją  obowiązywać od d n ia  następnego.

9C7AS W EKSPORCIS; d la  tow aru wyładowywanego z wagonu do magazynu* 
c ros z ło ż e n ia  l i c z y  s ic  od d n ia  z ło ż e n ia  go na magazyn. J e ż e l i  
- -o ż e n ić  danej p a r t i i  tow a ru  n a s tą p iło  po godz. 1 5 - te j ,  okres 
sk ładow ania  l i c z y  s ię  od d n ia  następnego.

O p ła ty  za magazynów*anie towaru w r e l a c j i  magazyn ~ s ta te k  , 
p rz e s ta ją  obo?/iązywać t y lk o  za p a r t ie  u s u n ię te . J e ż e li wyładowa­
n ie  z magazynu n a s tą p iło  po godz. l > - t e j ,  o p ła ta  p rz e s ta je  obo -  
wiązywać od d n ia  następnego.

.MŁ f l t o nr iagG0$3RHIg0^B* ^

lo w a r w im p o rc ie  i  e ksp o rc ie  -  a n a lo g ic z n ie  ja k  n  magazynach 
-kró tko te rm inow ych . J e ż e l i  tow ar składowany w magazynie I  s t r e f y  
Zahaczył o następny okres  o p ła t  za magazynowanie, a n a s tę p n i*  00Ę&  
przed jego końcem z o s ta ł p rz e n ie s io n y  do mage-zynow I I  s t r e f y  /  
d ługo  te  ra in o w e /, to  vt tych  o s ta tn ic h  n ie  p ła c i  za ¿ n i zapłacone w 
w magazynie I  s t r e f y .

S, P rze sy łka  towarów n ie b e zp ie czn ych .'

TJehwała Prezydium  Rządu z d n ia  4 p a ź d z ie rn ik a  1950 r .  o raz 
za rzą d ze n ia  M in is te rs tw a  ż e g lu g i z d n ia  27 p a ź d z ie rn ik a  1950 r .  
detyczące p rz e s y łe k  towarów n ie  bezp iecznych , przechodzących p rze z  
p o r ty  p o ls k ie ,  u s ta la ją  i  p re c y z u ją  ro z g ra n ic z e n ie  o d p o w ie d z ia l­
n o ś c i za czyn n o śc i wykonywane na tym od c in ku  p rzez p rze d s io  -  
h io rs tw a  usługowe i  o rgany bezp ieczeństw a , d z ia ła ją c e  na te re n ie  
Portów .
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Colęia w łaściw ego _ opracowywania tych. tra n s p o rtó w  oraz w y e li -  
m inowania j  ak i  chk o Iw  i  e k  m oż liw o śc i pow stan ia  n ie  szcza ś l  iw y cli wy­
padków, u s ta lo n o  wytyczne w spó łp racy C e n tra l Handlu Zagran icznego, 
spe dy to ra  i  in n y c h  za in teresow anych in s t y t u c j i .  Wytyczne te  poda­
jemy p o n iż e j.

I . C e n tra le  H andlu Zagran icznego, k ie ru ją c e  do po rtów  m a te r ia ły
n ie b e zp ie czn e , przeznaczone na e k s p o r  t "  w inny:
1* spowo&owaót żeby opakowanie towarów n ie b e zp ie czn ych :
a* b y ło  szcze lne  i  w yk lucza jące  w sze lką  m ożliweśó w ydostan ia  

s ię  na zew nątrz jego z a w a rto ś c i,
b . b y ło  dostosowane do w ła ś c iw o ś c i m a te r ia łu  i  d o s ta te czn ie  

odporne na wpływy zewnętrzne i  wewnętrzne, w yn ika jące  z <^0* 
czynności wykonywanych p rzy  przew ożen iu , p rze ładunku  i  
magazynowaniu.

c . zaw ie ra ją ce  m a te r ia ły  n iebezp ieczne  o raz  ś ro d k i s łużące 
do ic h  p rzew ożen ia , ja k :  c y s te rn y  ko le jo w e  i  samochodowe, 
wagony k o le jo w e , sam ochody,-bu tle  do gazów I t p .  b y ły  za­
opatrzone w n a p is y  o k re ś la ją c e  cechy zawartego m a te r ia  
łu  i  poda jące zasadnicze ś ro d k i O s tro ż n o ś c i p rzy  m sni -  
pu łow an iu  oraz o g ó ln ie  stosowano z n a k i ostrzegaw cze.

'4m epowedowaó, ażeby dokumenty przewozowe dotyczące matę -  
p ia łó w  n ie b e zp ie czn ych , ja k :  l i s t y  przewozowe, l i s t y  —  
przekazowe, konosamenty ż e g lu g i ś ród lądow e j oraz aw izy wy­
syłkowe b y ły  oznaczone n a k le jk a m i lu b  p ie czą tka m i o s trz e ­
gawczymi i  zaopatrzone uwagami w skazującym i na. n ie b e zp ie cz ­
ne oechy m a te r ia łu .  W braku, odpow iedn ich  n a k le je k  lu b  —  
s te m p li ostrzega.wczydh, uwagi odnoszące s ię  do n ie b e z p ie ­
czeństwa m a te r ia łó w , w inny byó podkreś lone  czerwonym o -  
łów kiem .
spowodować, ażeby w y jś c ie  towaru n iebezp iecznego do p o r tu  
b y ło  awizowane t e le g r a f ic z n ie , bezw zg lędn ie  w tym samym 
d n iu  z podaniem uwagi w depeszy: " to w a r n ie b e z p ie c z n y " . 
J e s t to  ko n ie czn e , gdyż sama nazwa handlowa n ie  zawsze 
o r je n tu je  w ro d z a ju  tow aru , a poza tym  ekspedy to r musi 
‘¿A go dz in  w cze śn ie j powiadomić Zarząd P o rtu  $  spodziew a- 

—̂  nym n a d e jś c iu  towarów n ie b e zp ie czn ych .

f e x .  itow a rach p rze w idz la nych  w i m p o r c i e ;

4 * ©powodować, ażeby w y jś c ie  p rz e s y łe k  n ieb ezp ie cznych  z p o r­
tów załadow czych by ło  w każdym wypadku awizowane te le g ra ­
f ic z n ie  p rze z  załadowców do odpow iedn ich placówek K a rtw lg a  
z podaniem u w a g i:"n ie b e z p ie c z n e " .

5* podawać w z le c e n ia c h  zasadn iczych i  dodatkowych:
a« dokładne o k re ś le n ie  nazwy handbwej towaru
b . o k re ś le n ie  sp e c ja ln y c h  w ła ś c iw o ś c i chemicznych i  f iz y c z ­

nych m a te r ia łó w , ew en tua ln ie  ogólne o k re ś le n ie :  "m a te r ia ł 
n ie b e z p ie c z n y " . W b raku  odpow iednich s te m p li lu b  n a k le je k
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ootrzegaw csyeh, uwagi dotyczące w ła ś c iw o ś c i towarów, n a - 
le ż y  p o d k re ś lić  czerwonym o łów kiem .

c , ro d z a j opakowania, z n a k i oraz n a p is y  ostrzegaw cze,
TJwaga: każdy to w a r, p rz y  k tó rym  n ie  bndą zastosowane wyżej poda­

ne ś ro d k i o s tro ż n o ś c i i  co do k tó re g o  n ie  uw zg lędn i s ię  
o s trz e ż e n ia  w fo rm ie  uwag, po dkre s ło nych  czerwonym ołów— 
k ie « ,  w zg lę dn ie  w fo rm ie  n a k le je k  i  s te m p li .ps trzegaw  -  
czy eh, bo dz ie  uważany za niewymagaj&cy zachowania spe -  
c ja ln y ó h  środków o s tro ż n o ś c i.

Odnośnie Opracowywania na te re n ie  po rtów  p rz e s y łe k  wagonów -  
c y s te rn  z towaram i ła tw o p a ln ym i lu b  t ru ją c y m i o raz  wagonów z ma­
te r ia ła m i wybu ca o wy m i  i  n ie b e zp ie czn ym i, n a le ż y  stosować nastę ­
pu jące ś ro d k i o s tro żn o  l e i ;

1 . W z lecen iach , na p rze ładunek d la  Z a r  zadu Portów  eksp ed y to r 
oprócz hand low e j nazwy tow aru , w in ie n  podać jego w ła ś c i -  
w osc i f iz y c z n e  lu b  chemiczne -  n p . m a te r ia ł ła tw o p a ln y  , 
t r u ją c y ,  pa rzący  lu b  t . p . ,  w zg lę dn ie  podać ogólne o k re ś le ­
n ie  ja k :  “ m e o e zp ie czn y " podkreś lone  czerwonym ołów kiem .

<c,XI z le c e n iu  n a le ż y  rów n ież podać dok ładny te rm in  podstaw ie­
n ia  wagonu na m ie jsce  roz ład un ku  oraz godzino ro zp o czę c ia  
ro z ła d u n ku .

P* U z le c e n iu ^n a  p rze ładunek n a le ży  żądać sk ie ro w a n ia  -na 
m ie jsce  p o d s ta w ie n ia  wagonu, na oznaczony godzinę S tra ż y  
O biektów  Portów  i  ew en tua ln ie  P o rto w e j S tra ż y  P o ża rn e j,
Obowiązek zaw iadom ien ia Komendy P .S .P . o raz komendy* S .O .P . 
spoczywa na Zarządz ie  P o rtu .

3 . P rzy p o d s ta w ie n iu  wagonów na m ie jsce  w yładunku m usi być 
obecny p rz e d s ta w ic ie l eksp ed y to ra , p rz e d s ta w ic ie l P .K .P ., 
s t r a ż n ik  S .O .P . i /w z g l .  fu n k c jo n a r iu s z  P .S .P ., eksp e d ie n t 
Zarządu P o rtu  oraz p rz e d s ta w ic ie l B .H .P ., k tó r z y  w sp ó ln ie  
spraw dzają s ta n  zabezp ieczen ia  wagonu o raz  plomby.

S. P rz e ję c ie  wagonową p rzez e ksp e d y to ra  od P .K .P . odbywa s ię  
p rzez  p o tw ie rd z e n ie  l i—1£, a zdan ie  wagonów p rzez p o tw ie r—

^ y d z e n ie  R -lj> .
7 , P rzekazan ie  wagonów przez e ksp e d y to ra  czynnikom ochron -  

n y m /S .O .P .,  P .S .P . /  odbywa s ię  p ro to k ó la rn ie .  P ro to k ó ł 
p o d p is u ją : e ksp e d y to r ja ko  s tro n a  zd a ją ca  i  p rze c ie ia s ric ie ­
le  S .O .P . lu b  P .S .P ,, eksp ed ie n t i  r e fe re n t  B d i.P . -  
Zarządu P o rtu , ja ko  s tro n a  p rz e jm u ją c a  p ieczę  nad wago -  
nam i,

8 , W wypadku s tw ie rd z e n ia  zew nętrznych uszkodzeni wagonów, 
b raku  plomb i  t . p ,  roz ład un ek  wagonów może n a s tą p ić  je d y ­
n ie  i  w y łą c z n ie  w obecności p r z e d s ta w ic ie l i  P .K .P .

9 , P rzy wagonach bez uszkodzeń i  p rz y  n ienaruszonych  plombach 
p rze kaza n ie  i  p rz e ję c ie  odbywa s ię  p ro to k ó la rn ie  -  ja k
w.w. O tw arc ie  wagonu odbywa s ię  w .obecnośc i p rz e d s ta w i -  
c ie lą  P .K .P . , p rz e d s ta w ic ie la  eksp e d y to ra  oraz czynn ika  
c chrom ie go.
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10. Przy s tw ie rd z e n iu  w czas ie  ro z ła d u n ku  wagenów braków lu b  
uszkoazeu, roz ład un ek  n a le ż y  przerw ać i  wezwać p rze d s ta ­
w ic ie la  P .K .P . d la  spo rządzen ia  p ro to k ó łu  handlowego.

11. Pt zakończonym ro z ła d u n ku :
a . wagony k ry te  po w yczyszczen iu  ic h  p rzez  Zarzad P o rtu , 

p rze jm u je  P .K .P . do d a ls z e j m a n ip u la c ji ,
b* p rz y  wagonach -  cys te rn ach  Zarząd P o rtu  zabezp iecza

w łazy  i  r u r k i  drutem  a p rz e d s ta w ic ie l ekspedyto ra  za k ła — 
da plomby i  nada je  wagony na Skspedycjo  Towarową,
Przez c a ły  czas p o s to ju  wagonów na m ie js c u  p rze ładunko­
wym, ©piekę nad n im i Sprawują Organy ochronne /SOP, PSP/,

13* P rzy tow arach n ieb ezp ie cznych  nadchodzących w im p o rc ie , 
Obowiązują te  same zasady p rz y  wydawaniu z le ce ń  na p rze ­
ładunek, a p rgy  samym p rze ła du nku  muszą być obecn i wszyg— 
cy w yżej w ym ien ien i p rz e d s ta w ic ie le  Zarządu Portów , eks­
p e d y to ra , 3 .O .P ., i  P .S .F .
2 tow a r n ie b e zp ie czn y  ma być magazynówaay w porc ie -,
‘;o n a le ż y  go p rzew ieźć  do magazynu wskazanego p rzez Za­
rząd  P o rtu . y

15. P rzy  p rze ła d u n ku  m a te ria łó w  n ie b e zp ie czn ych  ze s ta tk u  da 
wagonu d la  d a ls z e j w y s y łk i w głąb k r a ju ,  na le ży  e tostw ać 
^ S p rzep isóv/ ko le jo w ych . P rzy  p rze ła du nku  tym w in n i 
być tb e c n i wszyscy w .w , p rz e d s ta w ic ie le  p rz e d s ię b io rs tw  
usługow ych i  organów ochronnych.

1$ , Przez c a ły  czas p o s to ju  w ą g ró w  z ładunkiem  na te re n ie  
porcowych — do Jouaentu z a b ra n ia  wagenów przez 

* * •  op iekę  nad n im i spraw u ją  »rgany ochronne /SOP i
Pt 5 *P• / v

T§f3/a\ĄzA w d e f i n i c j i  czystego konosamentu. -  ? .

Ha z e b ra n iu  Miadaynarodow 
ło  w lo n d y u ie  dn. 17 . X . 1£ 

d e f i n i c j i  czys tego  konosamea 
b rzm i Jak n a s tę p u je :

" M iędzynarodowa Iz b a  Morska z o s ta ła  poinform owana o trućn có«  
e tach  powodowanych przez n ie k tó re  b a n k i, na sku te k  k la u z u l i  uwae 

na konosamentach. “
Iz b a  c a łk o w ic ie  p o p ie ra  n a s tę p u ją cą  poprawkę w o d n ie s ie  -  

fc iu  do p rzep isów  re g u lu ją c y c h  k re d y t dokumentowy /Boeum entary 
ę r e d i t s / , u s ta lo n ą  p rzez Międzynarodową Izbę  Handlowa -  Kornib-  

T e c h n ik i i  P ra k ty k i Bankowej:

Czystym konosamentem je s t  t a k i ,  k tó r y  n ie  zawiergt d o p isa  «- 
nych k la u z u l,  vrjTa.in.xe s tw ie rd z a ją c y c h  w ad liw y s ta n  ttw a ru  lu b  
•pakow ania.

e j  Iz b y  K o r s k ie j ,  k tó re  S ię o&by -  
30 r .  zapad ła  uchw ała , do tycząc« 

k tó ra  w w flnym  tłum a czen iu  —
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Uwaga: nonoeamenty n ie  mogą być uważane za .n ie c z y s ta , nawet
w ty c h  wypadkach, o i l e  z a w ie ra ją  k la u z u le , k tó re  n ie  
s tw ie rd z a ją  zdecydowanie, że tow ary we¿1 -dn ie  ic h  opa­
kowanie je s t  n ie  zadaw a la jące , a s u g e ru j;; *je d v n ie  po -  
d e jrs e n ie  w tym k ie ru n k u , np . s k rz y n ie  lu b  bębny używa- 

*  t . d . ,  względni©  k tó re  p o d k re ś la ją , że a rm a to r n ie  
je s t  od p o w ie d z ia ln y  za ry z y k a  Związane ze s p e c y fik ą  -  
n a tu rą  tow aru lu b  opakowania# w zg lędn ie  k tó re  zrzuca­
ją  z a rm a to ra  odpow iedzia lnoóó za te  e lem enty , k tó re  
* * ■ »C ^ i 02nane, a w ięc za w a rto ś ć , wage, c b jc to ó ć , ja ­
kość lu u  techn iczne  w ła ś c iw o ś c i to w a ru .

Izb a  na lega  na wprowadzenie w ż y c ie  w yże j w ym ien ione j popraw ki 
w te rm in ie  m o ż liw ie  najszybszym  i  na p o d je c ie  w s z e lk ic h  n ie  -  
zbędnych kroków w k ie ru n k u  podania  do w iadom ości t e j  ooprawki 
ws z /8  t k  im z a i n t  e re  s owanym. "

8 , Konosament “ sh ipp ed " i  “ on b e a rd " ,

N ależy pam ię tać , że o k re ś le n ie  "sh ip p e d  b i l l  o f  la d in g "  
oznacza to  samo co "on  board b i l l  o f  la d in g "  i  od w ro tn ie  -  
“ on board B /L " je s t  wyrażeniem amerykańskim  i  odpowiada an -  
S ie ls k ie m u  "s h ip p e d  3 /L " .  S tw ie rd za  to  J .  K u n e rt w swoim pod­
rę c z n ik u  - " f r a n z a k c je  w h a n d lu  m orskim " -  s t r .  W l -  o raz sze­
re g  au torów  zag ran ica nych , m iedzy innym i C.M. S s h m itth o ff  -  
"The E xp o rt E rade" -  s t r .  ddń, k tó r y  p is z e :

A "s h ip p e d " b i l l  is  sometimes c a l le d  an "on beard " b i l l ,  
p a r t ic u la r ly  in  U .S .A . U n ite d  Kingdom b u s in ess  men ly in g  in  
the Z U n ite d  S ta te s  o f  Am erica u s u a lly  c a l l  f o r  an “ on board 
ocean b i l l  o f  la d in g "  i f  they w is h  to  g e t a "sh ip p e d  b i l l  o f  
la d in g " *

Konosament "sh ip p e d " je s t  czasem nazywamy konosamentem 
"on bo a rd " -  s z cze g ó ln ie  w Ameryce. Kupcy w Zjednoczonym K ró ­
le s tw ie  nabywając tow ar w U .S .A . zwykle żą d a ją  w ys ta w ie n ia  
konosamentu oceanicznego “ on b o a rd ", j e ż e l i  oher. dostać ko -  
nosanent "s h ip p e d " .

^JPoteż dop isyw an ie  s łów  "on bo a rd " na konosamencie typu  
“ sh ipp ed " -  jo e t  n ie p o trz e b n a . la k  samo zbędne je s t  dopisywa­
n ie  na  konosamencie typ u  "sh ip p e d " s łów  "c le a n  on board " -  
gdy akredytyw a żąda "c le a n  on beard b i l l  o f  la d in g " .  Żądanie 
to  oznacza bowiem, że ma być przedsbaw iony c z y s ty  konosament 
typ u  "s h ip p e d " . D op isan ie  na konosamencie słowa "c le a n " ,  by -  
n a jm n ie j n ie  c z y n i go "c zys tym ", j e ż e l i  są wpisane za s trze że ­
n ia  odnośnie s tan u  towaru lu b  opakowania.

Ponieważ ta k ie  n ie p o trze b n e  d o p is k i s tanow ią  je d y n ie  do­
wód, że osoba w ys ta w ia ją ca  konosament n ie  zna fachow e j te rm i -  
n o lo g i i  w ha nd lu  morskim i  s łabo  o r ie n tu je  s io  w dokumentach, 
w szcze g ó ln o śc i j e ż e l i  chodzi o konosamenty, wobec togo n a le ­
ży ic h  u n ik a ć , a osobom domagającym s ię  tale ic h  dopisków zwracać 
Uwagę na absurda lność żądan ia .
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K a łeży jednak zawsze sp raw dzić  t r e ś ć  konosamentu, gdyż n ie  
w s z y s tk ie  konosamenty zaw ie ra ją ce  słowo "sh ipped*' w te k ś c ie ,s ą  
konosamentami typu  "sh ip p e d " ITp. konosament z a w ie ra j.Łcy n a s tę ­
p u ją cy  te k s t ,  n ie  je s t  konosamentem ty p u "s h ip p e d " :
"Sh ipped by . . . ......................... on board the s . s ..............................
ly in g  in  t h is  p o r t ,  o r  on board the s h ip  w hich  is  to  take i t s  
p lace  o r to  fo l lo w  n e x t f o r  shipm ent to  ......................................  »*
"Załadowany p rzez  ............................. na p o k ła d  s .s .  . , ...................
s to ją ce g o  w tym p o rc ie  lu h  na pok ład  nastopneg* s ta tk u ,  k tó ­
r y  w e jd z ie  na jeg ty fe ie jsce , lu b  jeszcze p ó ź n ie js z e g o ".
/Konosament " S o n in k i i3ke Fedorlanćscae Stooemboot K a a tse h a p p ij* /.

Na konosamencie ta k im  n a le ży  zam ieśc ić  k la u z u lę  n a s tę p u ją ­
c e j t r e ś c i ,  aby z ro b ić  z n iego prawdziwy konosament "sh ip p e d " 
lu b  "on b o a rd ":

Shipped on board  the s . s .............. .. /nazw a s ta tk u /
the .................................. .. /d a ta  za ła d u n ku /

•z a

/ - /  Podpis k a p ita n a  s ta tk u  
wyrażenie " on bo a rd " n ie  «zna- 

ja k  to  s ię  n ie ra z  m y ln ie  tłum aczy, Xe«z 
"na  s ta tk u "  lu b  "na  s ta te k " .  ITa p o k ła d z ie  oznacza po a n g ie ls k u  
"on  d e ck ". Kp. tow ar załadowany do ła d o w n i -  pod pokładem s t a t ­
ku "L e c h ", z n a jd u je  s io  " on board th e  steam er "L e ch ".

Zwracamy rów n ież  uwago, 
"  na p o k ła d z ie " ,  

na si

S. K ontenery  i  ic h  znaczen ie w tra n s p o rc ie .

y  ka żd e j d z ie d z in ie  go spo da rk i tra n s p o r to w e j,  bez v :zg l:d u  
na środek lo k o m o c ji,  na p la n  p ie rw szy  wysuwa s ię  tro s k a  « ł a ­
dunek, o jego sprawny, sz y b k i i  bezp ieczn y  p rze ładunek i  p rze ­
wóz, przeprowadzony ku  pełnemu Zadow oleniu obu s t r« n  k o n tra k tu ­
ją c y c h , a w iec  sprzedawcy oraz o d b io rc y . Uwaga przew oźn ika  kon­
c e n tru je  s ię  w ięc  na zapew nien iu towarom optym alnych warunków 
t ra n s p o r tu ,  zab ezp ie cza jących  przed czynn ikam i ze w n c trzn ym i,ja k  
i „ .  zmiany a tm o s fe ryczn e , uszkodzen ia , k ra d z ie ż ,  a rów nocześnie 
c b .n rz a ją c y c h  ja k n a jn lż s s e  k o s z ty .  Poważną pozyc jo  tego zagadnie­
n ia  s tan ow i p rob lem  opakowania towarów p rze sy ła n ych  ćrogn I,-;. -  
dow nym orski, lu b  p o w ie trz n ą . Zagadnien ie  to  je s t  w ła ś c iw ie  "—
8 ta le  opracowywane p rzez  c z y n n ik i z a in te re s o w a ć , gdyż postęp 

te c h n ic z n y  s tw a rza  z je d n e j s tro n y  nowe wymagania « d n # ś :.ie "o - 
pakowań, a z d ru g ie j s tro n y  nowe m o ż liw o śc i k o n t ra u k c ji  samego 
opakowania*

V p ra s ie  k ra jo w e j,  w roku  b ież . cym omawiany b y ł p a ro k ro t­
n ie ,  szeroko stosowany w o s ta tn ic h  czasach z a g ra n icą , system 
p rz e s y ła n ia  towarów w kon tene rach  / f c . j .  w po jem nikach względ­
n ie  z a so b n ika ch /. Dc zagadn ien ia  tego powracamy ra z  je szcze , ze 
względu na poważne udogodn ien ia  ja k ie  s ta n o w i w tra n s p o rc ie  o ras 
na coraz szersze stosow anie  kontenerów  w ob o rta ch  mię-dzynaro -  
d owych.

Jałto k o n te n e r uznane je s t  w sze lk ie g o  ro d z a ju  opakowanie, 
k tó re  łą c z y  w jedną  je d n o s tkę  przewozową m n ie jszo  p r z e s y łk i to ­
warowe. Kontenerem może być m etalow a, d rew n iana lu b  tek tu ro w a  
sk rzyn ka , z a w ie ra ją c a  w iększą i lo ś ć  drobnych paczek w zg lędn ie
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tOY/aru luzem . Może te ż  być w iększa s k rz y n ia ,  za w ie ra ją ca  c ię ższe  
tow ary , ja k  np . c z ę ś c i maszyn. Opakowania te  muszą być dostosowa­
nego p rzep isów  o kon tene rach , obow iązu jących  w danym k r a ju  w zg lęd­
n ie  w o b ro c ie  międzynarodowym. • '¿ ź*'
o t»  u .  w na jsze rszym  tego słowa ‘zńaczea iuT& bnteherem  możiia na z- 
wać wóz-preyczepkę id ą c y  z fa b r y k i  sprzedawcy do m ie js c a  p rzez -  
na czen ia , a nawet wagon k o le jo w y , dowożący tow ar z m ie jsca  wy -  
s y łk i  do o d b io rc y  -  np . z P o ls k i promem do S z w e c ji.  K o le je  n ie ­
m ieck ie  jsrpfcgują s p e c ja ln y  ro d z a j kon tenerów  t .z w .  C o ll ic o -T ra n s -  
p o r tk is te n ,  z ro b io n ych  z le k k ic h  m e ta li  •  wym iarach ś c iś le  o -  
k re ś lo n y c h  d la  k i l k u  e g zys tu ją cych  typów -  np . typ  AC 3 i ~ wymia­
r y  100 x  50 x  ?0 cm ., zaw artość ©,230 m j lu b  230 l t .  Są *ne p rz y ­
stosowane do przewozu towarów s ta ły c h  lu b  p łynów . Stanow ią w ła s ­
ność k o le i  i  można je  v/ynajmować na jedną  podróż lu b  na d łu ższy  
•k re s  czasu. Znacznym udogodnieniem  je s t  f a k t ,  że nawet na je  -  
den przewóz m«P.:.na je  użytkować stosunkowo d łu g i okres czasu -  
20 d n i,  ta k  że p ra k ty k u je  s ię  sk ła d a n ie  tOYraru w fa b ryce  w p ros t 
do ko n te n e ra , a po przew ozie bezpośredn ią  z n ie g  rozsp rzed aż .

K on tene ry  mogą być zbudowane z różnych  m a te ria łó w , jale d rze ­
wo, m eta le  le k k ie ,  masy p la s ty c z n e . S to su je  s ię  często  typ  k o n te ­
ne ra  składanego celeai zmnie js z e n ia  kosztów  f ra c h tu  pov/ro tnego .

Przy u s ta la n iu  typów kontenerów  n ie s k ła d a n y c h , w ysun ię to  
p ro je k t  zbudo\rania szeregu sk rzyń  i  w ie lk o ś c i stopniow o s ię  —  
z w ię k s z a ją c e j, ta k  aby w czas ie  re e k s p o rtu  w n a jw ię kszą  pako -  
wać coraz to  m n ie js z e . D la  u ła t r r ie n ia  m a n ip u la c ji ko n te n e ry  pov/ia - 
ny być zaopatrzone w o d p o w ie c ie  uchw yty lu b  p ę t le .  K o n s tru k c ję  
ic h  c h a ra k te ry z u je  pczatym w ie lk a  odporność na d z ia ła n ie  zew -  
n ę trz ń y c h  ozynników .

H ie  można gene ra lizow ać p o ję c ia  ko n te n e ra , jak© jedynego 
rodza juw szędz ie  da jącego s ię  zastosować i  u ż y  ać opakowania, 
W arunki k o n s t r u k c j i  ko n te n e ra  k s z ta ł t u ją  s ię  w z a le ż n o ś c i od ca­
łe  g« szeregu elementóyif, gd z ie  przede w szystk im  na le ży  zw ró c ić  
v. agę na n a s tę p u ją c e :
a /  na ro d z a j przewożonych towarów i  ic h  zdatnoód do p rz e rz u tu  

w kon te n e ra ch ,
b/  i lo ś ć  masy tow arow ej p rzeznaczone j d® p rz e rz u tu  w kon tene­

ra ch ,
o /  na ro d z a j stosowanych sr*dków  trn a sp o rto w ych , np . samochód, 

sam o lo t, s ta te k ,  wagon i  ic h  wzajemną k o re la c ję ,
« /  na k s z ta łto w a n ie  s ię  kosztów  p rze ła d u n ku  p rz y  p rz e s y łc e  t o -  

Y/arów w kon tene rach  lu b  bez.
Przewóz towarów w kon tenerach  u ła tw ia  pracę przew oźn ika  i  

sp e d y to ra , a nad to  Y.ysuY/a szereg d a lszych  k o rz y ś c i d la  sameg» 
to  a ru , o raz d la  kon trah en tó w . P o p a la  na p rz y s p ie s z e n ie  ob ro­
tu  towarowego p rze z  zm n ie jszen ie  i l o ś c i  m a n ip u la c ji p rze ła du nko ­
wych, "uproszczę:., s z ta u e rk i i  s o rto w a n ia  na magazynach skład© -  
wych• Wpły.:a to  rów nocześnie na zn iżkę  kosztów  p rze ła d u n ku  , 
tra n s p o r tu  i  magazynowania, a ze w zględu na m nie jsze  ryzyko  k ra ­
d z ie ży  i  uszkodzę^ rów n ież  na k o s z ty  u b e z p ie c z e n ia .



Aby do k ła d n ie  zo rien to w a ć s io  w za g a d n ie n iu  tra n s p o rtu  ko n te ­
neram i n a le ży  n a jp ie rw  poznać w a run k i te ch n iczn e , ja k im  powinny od.-* 
powiadać k o n te n e ry . K o n s tru k c ję  kontenerów  rozpa tryw ać można z 
dwóch punktów' w id z e n ia , a w ięc za względu na dostosowanie do środka 
Ir - :-u n ik a ć ji  o raz do ro d z a ju  tow aru. Inn y  będz ie  ko n te n e r przezna­
czony do przewozu tow aru  morzem, a in n y  do przewozu samoletem czy 
samochodem. ITp. p rz y  tra n s p o rc ie  lo tn ic z y m  ko n te n e ry  w inny być ją k ­
ną j lż e js z e  ze w zg lędu na og ran iczoną  nośność sam o lo tu . P rzy p rze ­
wozach morzem ko n te n e ry  w inny być w odoszczelne, w y trz y m a ^ ja a u  -• 
c is k  i  dostosowane do w ie lk o ś c i lu k u  s ta tk u .  Dążeniem 
tale ja k  i  k ra jó w  zachodnich je s t  s tw o rze n ie  - je d n o lite ^
go typ u  k o n te n e ra , dostosowanego d la  pa ru  środków tran spo rto w ych  
1 ądOwo—t?odnych. Typ ko n te n e ra  samolotowego, z n a tu ry  rzeczy  musi 
znacznie odbiegać od obydwu poprzedn io  w ym ien ionych. Ze względu 
na wymogi tow aru  d z ie lim y  kon ten e ry  na s p e c ja ln e  -  przeznaczone- 
d* przewóbu towarów sp e c y fic z n y c h , np . wyrobyr chemiczne, tov;a- 
r y  vysokow arteśc iow e , oraz na ogólne , w k tó ry c h  można komasowaó , 
różne ro d za je  towarów7.

Pozatym s to s u je  s ię  p o d z ia ł kontenerów-; ze wzglądu na. ic h  —  
nośność : na w ie lk ie  i  m ałe. To skąd inąd s z e ro k ie  p o ję c ia ,  są w 
poszczególnych k ra ja c h ,  p rz e d s ię b io rs tw a c h  przewozowych i  t . p .  
okreś lone  ś c is ły m i c y fra m i.  Za małe ko n te n e ry  uważa s ię  prze  ~ą 
ważnie ta k ie ,  k tó re  łą c z n ie  z za w a rto śc ią  n ie  p rz e k ra c u a ją  wagi 

to n y . Waga w ie lk ic h  s ię g a  nawet do 100 to n .
Kontenery mogą. s tanow ić  v:łasnośę p roducen ta  -  fa b ry k a n ta  i  

p o z o s t a w a ć  w jego w y łą czn e j g e s t i i  lu b  mogą na le żać  dc p rz e d s ię ­
b io rs tw a  tra n sp o rto w e g o , k tó re  oddaje je  do u ż y tk u  swojemu k i i  -  
en tow i na zasadach z gó ry  u s ta lo n y c h . D la  p rz y k ła d y _podamy, że 
n ie k tó re  tow arzys tw a  żeglugowe s ta w ia ją  do d y s p o z y c ji k lie n tó w  
ko n te n e ry , za używanie k tó ry c h  n ie  p o b ie ra ją  żadnych o p ła t .  Bez­
p ła tn y  je s t  rów n ież przewóz powrotny pu s tych  kon tenerów , n ie k tó ­
re  k o n fe re n c je  żeglugowe opracow ały s p e c ja ln e  p rz e p is y , dotyczące 
tra n s p o r tu  kon tenerów . I  tale Brance Ń o rth  A f r ic a  łT a v ig a tio n  Con- 
fe re n ce  u s t a l i ł a  o p ła ty  frach tow e  oraz te ch n iczn e  s p e c y f ik a c je ,  
r~ u lu jc .ce  przewóz towarów w kon ten e rach . P rz e p is y  te  są oar&zo 
do "ładne’ -  podamy k i l k a  w a żn ie jszych  punktów :

1 . o p ła ta  za f r a c h t  p rz y  p rze sy łce  z b io ro w e j o b lic z o n a  je s t  zg. 
tow ar zaw arty  w % k o n te n e rze ,a  p o d le g a ją cy  na jw yższe j stawce, 
przyczym u s tc . la  s ię  pewne minimum.

2 . za p rz e s y łk ę  zw ro tną  pus tych  kontenerów  o b lic z a  s ię  n iz s s ą  
stawkę fra c h to w ą ,

3 . kon ten e ry  muszą być zbudowane ta k  mocno, aby z n o s iły  o b c ią ­
żen ie do S to n , muszą być wodoszczelne i  nadawać s ię  do 
p rze ładunku  w inczarni okrę tow ym i,

4-, kon ten e ry  muszą być wysokie do 1J00 ;m, -  sze ro k ie  do 1 ,5 0  em, 
a załadowane n ie  mogą ważyć w ię c e j n iż  3»ooo kg .
Po n a d e jś c iu  p r z e s y łk i do m ie js c a  p rze zn a cze n ia , wysu-.a^sio 

problem  re e k s p e d y c ji kon tenerów . J e ż e li k o n te n e r J e s t  w łasn ośc ią  
prywatnego p rz e d s ię b io rc y ,  to  ree kspe dyc ja  w zg lę d n ie  _ 
dunku oow rotnego, le ż y  w jego w y łą czn e j g e s t i i .  Je ż e l i  J e s t  
n o ś c ir "p rz e d s ię b io rs tw a  transpo rtow ego , dysponowanie nim je s t

zdobycie ładuriss 
,r7>a s-W-
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znacznie u ła tw io n e . ¥  obydwu wypadkach prob lem  re e k s p e d y c ji je s t  
ro a ią z a n y , gdy zdbę&zie s ię  p rze sy łkę  p o w ro tn y . F ie k ie d y  ko n te ­
n e r musi wracać p u s ty  i  tu  w z a le ż n o ś c i t d  wolnego m ie jsca  w ła ­
downi, z a b ie ra  s io  go n a tych m ia s t lu b  czeka na następną o ka z ję . 
D la tego  te ż  ła tw ie j& z a  je s t  y /ysy łka  zw ro tna  kontenerów  sk ła da  -  
n ych , za jm ujących o w ie le  m n ie j m ie js c a . Z a jść  może jeszcze na­
s tę p u ją c y  wypadek*, np. s ta te k  z a b ie ra  p u s ty  k o n te n e r z p o r tu 'd o ­
celowego 3 , a w p o rc ie  pośrednim  0, celem ra c jo n a ln e g o  y iyke rzys- 
ta n ia  ładow n i z a ła d u je  go towarem przeznaczonym do p o r tu  A -  
skąd ko n te n e r p o ch o d z i. G orzej p rze d s ta w ia  s ię  s y tu a c ja , o i l e  
toy/ar ładowany w /p o rc ie  C n ie  może zostać z ło żo n y  do kon ten e ra  -  
ze względu na ro d z a j.  Wówczas ko n te n e r t r a c i  c za s ,^cze ka ją c  w p o r­
c ie  wyładowczym 3 , lu b  wyładowany je s t  t; p o rc ie  pośrednim  C. 
Z rozum ia łe  je s t ,  że czas s tra co n y  p rzez  k o n te n e r na oczekiw an ie  
t ra n s p o r tu ,  zw iększa k o s z ty  jego e k s p lo a ta c j i*

Wogóle p ro b le u  kosztów  je s t  n a jb a rd z ie j d raż liw ym  zagadnie­
niom w a k c j i  rozpow szechn ian ia  kon tenerów . P rze c iw n icy  wysuwają 
ca łe  s z e re g i za rzu tów , s tw ie rd z a ją c y c h  n ie re n tow no ść  używ ania —  
k o n te n e ró w ..B liż s z a  jednak a n a liz a  w ykazu je , że z a rz u ty  te  są 
n ie s łu s z n e , gdyż suma k o rz y ś c i uzyskiw anych p rz y  zastosow aniu 
kontenerów , równoważy pow sta jące z tego t y t u łu  k o s z ty .  P rzy ła  -  
dunkach p rze sy ła n ych  kontenąpam i o g ó ln ie  s to s u je  s io  n a s tę p u ją  -  
co w arunk i p ła tn o ś c i f r a c h tu :
a. za kon ten e ry  załadowane f r a c h t  o b lic z a  s ię  ©d wagi samego 

t  gwaru,
b . za ko n te n e ry  puste  f r a c h t  pow ro tny je s t  znacznie n iż s z y  a 

nawet n ie k ie d y  b e z p ła tn y ,
o, p rzy  p rze sy łka ch  zb iorow ych o b lic z a  s ię  stawkę fra ch to w ą  •, 

we d łu g  tow aru n a jw yże j t a r y f  iku j.ęce  go w danym ko n te n e rze ,
Z tym je dn ak , że u s ta le n e  je s t  pewne minimum.

d , d o p ła ta  za s z tu k i c ię ż k ie  o wadze 2.ooo -  3*ooo kg* n ie  
z n a jd u ją  zas toso r/an ia  d la  kontenerów .
Zniżkę kosztów  u zysku je  s ię  rów n ież p rz y  m an ip u la c ja ch  p rze ­

ładunkowych, przynoszących jednocześn ie  oszczędność czasu .D z ię ­
k i  zastosow aniu kon tenerów , ro b o tn ic y  p rz y  p rze ła du nku  n ie  —  

p rz e rz u c a ją  np, 2o paczek, a przesuw ają  je d y n ie  jedną s k rz y n ię .
Czas p rze ładunku  sk raca  s ię  wypa/znie, aa co w skazuje n a j le p ie j  
porównanie z d o ln o ś c i p rze ładunkow ej p rz y  m ałych k o la c h , p rz e s y - ‘ 
ła n ych  luzem lu b  w k o n te n e rze . D la  p rz y k ła d u  podamy, że w p ie rw -  ■ 
szym wypadku w c ią g u  45 m inu t przeładowane je d y n ie  20 to n  tow aru , 
zaś y  drugim  w tym samym czas ie  przeładowano 12 kontenerową zaw ie­
ra ją c y c h  ca 100 to n  tow aru.

Jak ju ż  zaznaczy liśm y po p rze dn io , k o n te n e ry  rozpow szech n iły  
s io  na całym ś w ie c ie , z n a la z ły  zastosowanie w ka żd e j d z ie d z in ie  
t r a n s p o r tu , . a w a ru n k i ic h  Ożywania z o s ta ły  uregulowane przez 
odpow iednie kom órk i nadrzędne. W Paryżu p o w s ta ło  Międzynarodowe 
B iu ro  kontenerów , k tó re  łą c z n ie  z Międzynarodową U n ią  ko le jo w ą  
opracowuje p rz e p is y , dofcyozcące warunków te ch n iczn ych   ̂ ja k im  muszą 
odpowiadać kon ten e ry  dopuszczono do międzynarodowego o b ro tu . 
Państwa, k tó re  n a le żą  dc M iędzynarodowej u n i i  k o le jo w e j,  s to  -
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e p i s ^ L ^ L p u S ^ o n y '  oŁ f
ta k i?  z o s ta ły  wydane d la  u t ł -p rze p row adzana  odpraw ceinycha -ta e le  op a j wyaane d la  n s tę -

f  tow ary n im i p rzow ozo« ,. § - ^ ^ e  ^ Z ^ d n L , V  B ry ta n ia  .
■ SSSgfaiw&i, H o l c i ą ,  P o rtu g a lia ?  Komunia, Czechosłowacja 1 
Szwaj c a r laj c a r la  t> ,  .

K o le je  2 a g ł« b ia  Sary zaw arły  w ^ I f ^ ^ ^ b ę a ą o y m i  w łw n o i »  
o i r ? o L i . KO p S ta  ^ r S o ir t iM a to r a je  t y lk o  za « a «  * £ « 5 « g 3 f t £
go w kon tenerze  -  p r z y o z ^  u s ta lo n o  pewne m in im  . II 3 * 6 1 « ,*
5y minimum tow aru  zawartego w k R e n e r z e ^ ^ ^ t e n e r a ,  a w i te :  d la
R e m ie o k ie  u z a le ż n ia ją  miziumum »4 rofflowarm ^  £g. # a
kontenerów  o l>03W“ S f1' ;  W ^ L W :|s 'ko n *!q n e ra I a t a i  owi pewien o k re ś -
3 TUJ 1=5 ¡5oQ i*fj><» Op'j-S. .’u Z8. XLiĵ Vv '  ̂~ ^ t u n/a ć\ >iicfQ-SCi pX"2)G*by t6  j
lo n y  p ro ce n t normalnego " f f t ^ / L y c h  k ilo m e tró w , p ro ce n t
8y / w  m iarę  zw ię ksza n ia  s ię  „a o s c i P- ^
te n  m a le je  *

w *'„■> P o l‘„ce przewóz towarów w iŁone»««*'*^  ¿050 r *T a ry f ie  lew arow ej Polskich K o le i P a n s t e o w y o h - O z ^ o ^ I - ^ ^  g
p r ”v1ęto  o g ó ln ie  otowie„zu j  ą će p rze p isy  1 1 . rZ;eczTwisko j'

-----«.x~, v-hór»vTn wsoomnicliam;

w arów kon tenerach  olcre¡Słony 1 w

d e s ła n ia  x t  i> P ouu " n * * " --------- . , . ,
Międzynarodowe B iu ro  Kontenerów?

iryże j Sd^ ? a L e S « f 5 ? ^ ^ t o  ¿ ^e® ? iooT O jePw s z e lk ie  zogadnienim
pisma ° C on ta ine r«  ?• nj-ui-u v ^  * rocznym że b ra n in  t
? S ^ “ i ę % d r p n S“ ze r“ i r r ! b ! ’ omawiino g o i łe m  wprowadzenia je d -

m in ii d la  międzynarodowego przewozu ^ on^ ^ V Q̂ ia  •« r e K  P -e J o z n  ko,
^am i p o k r e ś le n ia  norm konetruk-cyjnyo ii^w ^aaganyc samochodów
p a l n o ś c i  P o d ko m is ji ,'
wym, l i ad ty m i zagpkh iie jiiam i p r  .cu;^ 0„v  flT>CTju la ry » o -*
K i ^ i ę Zp o S - y o i f ®

» » » r S f e J i  s -s » T *H m S m B  J d o  W 0411 -
owoców cytrusow y na z A f r y k i P»-^ “ i i r i r i e l  yo li c ze re śn i z I r o n  -  
w ia ic c y c h  dostęp powie > rz a  ora*. ? f Zi^  -DP!711i t a t y  ty c h  eksperymen -  
Cj i Ddo A n g l i i  w wagonach -  r \  e Hównocześnie omawiano'
tów m ia ły  być przepracowane v  je s ie n i. ;J jS .Aa, gdz ie  ko n ta  -
kw e s tię  t r a n s p o r tu _towarcw w ;; d; m s Z om ae je d y n ie  wówczas',
n e ry  pochodzenia n ie ^ e r y ia n s k ie a  ^  P o d ję to  odpowiednie k r o -
gdy zostaną oclone P *-y  ;
le i, celem zmiany «ugc oy~ Komisji' Technicznej-,

W p a ź d z ie rn ik u  1. '= -’ub^-ó j  :04  w co  w arunk i re g a lu  ją -
podczas k tó re g o  za tw ie rdzono  n h m o h ; p w  * *, . . - -  -
&  . ____ »— 4  “ i o  ń? r v iz r \ r  . n T i  " 1.ce tra n s p o r t
■- ó ż ny oh k r  a 3.

lądow y;
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N ależy jeszcze  p o d k re ś lić ,  że s z w a jc a rs k i zw iązek ’’V e rke h rs* 
haus d e r Scmtó.2" p o s ta n o w ił u rz ą d z ić  wystawę kontenerów  w k w ie tn iu  
1951 ro ku  w Zurychu# Wystawa ta  ma s ię  odbyć w ramach k o n fe re n c ji ' 
rzeczoznawców kontenerów» k tó rz y  opracowują nowy p rz e p is y  d la  eu — 
ra p e js k ię g o  t ra n s p o r tu  kon teneram i i  ma u m o ż liw ić  zainteresowanym  
p rze s tu d io w a n ie  różnych  typów kon tenerów .

Tych parę p rzyk ładów  może p o tw ie rd z ić  tw ie rd z e n ie , że kon te  -  
n e ry  z n a jd u ją  coraz w iększe uznanie i  coraz częstsze  zastosowa -  
n ie  w tra n s p o rc ie  międzynarodowym* Równocześnie może zwrócą uwft -  
gę czynników za in te resow anych  na m o ż liw o śc i wprowadzenia kontenerów  
w tra n s p o rc ie  po ls& im , gdz ie  są do tychczas n ie s te ty  bardzo mało 
używane•

1 0 - 0  rów nom ierne j obsłudze tra n s p o r tu  m orskiego /"M o rs k o j P ło^i"
_____ ____ n r * , 10 /  50___

In tensyw ność przewozu masy tow arow ej f l o t ą  morską w zasadzie 
za le ży  od z d o ln o ś c i p rzepustow e j portów  , a ta  p rz y  niezmiennym ic h  
teohnioznym  w yposażeniu , z a le ż y  od rów nom iernośc i obrotów* A w ięc 
in tensyw ność przewozu z a le ż y  od jego  rćw nom iem ośc i#

Ponieważ t ra n s p o r t  m o rsk i ob s łu g u je  t y lk o  jedną część prze  -  
wozu a inne ro d z a je  tra n s p o r tu  o b s łu g u ją  o d c in k i s ą s ie d n ie , zagad -  
n ie n ie  rćw n om ie m ośc i obrotów  może być rozw iązane ty lk o  p rz y  —  
w spó łp racy  w s z y s tk ic h  czynników Za in teresow anych przewozem* N a tu ra l­
n ie  ta k ie  zadanie wymaga ś c is łe g o  p rz e s trz e g a n ia  p e r io d y c z n o ś e l 
p rzez w s z y s tk ic h  b io rą c y c h  u d z ia ł w. obsłudze t ra n s p o r tu .  Pozwala­
na n a je ko n o m iczn ie jsze  w yko rzys ta n ie  taborów  w s z e lk ic h  p rze d s ię  *  
b io rs tw  przewozowych, szcze g ó ln ie  m orsk ich *

Naprzykład*. to w a r w ysyłany bez u z g o d n ie n ia  tego z portem  i  
żeg lu gą , zawala magazyny i  p lace  s k ła d o w e /i u t ru d n ia  pracę p o r tu  
p rze z  k o n g e s t ię / i  u t ru d n ia  prace p o r tu  p rze z  k o n g e s tie  i  na s tę  w 
pu jące  po n ic h  opus to szen ia  portow * N a leży w ięo dążyć do wprowa -  
dzen ia  rów nom iernej dostawy i  o d b io ru  tow a ru  m a^s im n y  z i  do 
portów.""W spółpracować t u t a j  musi dostawa i  o d b ió r  tow aru  ze s tro --  
ny lą d u  i  ze s tro n y  morza* Głównie je dn ak  n a le ż y  wprówadżić p e r io ~  
dyczność w pracę ż e g lu g i*

Obecnie f l o t a  n a jc z ę ś c ie j id z ie  za towarem* Powinno s ię  te  
ś c iś le j  powiązać ta k ,  aby równocześnie tow a r s z e d ł za f lo t ą *  Do 
ro zw ią za n ia  teg® za g a d n ie n ia  p rz y c z y n ić  s ię  może u s ta le n ie  l i n i i  
żeglugowych, za leżnych  od k ie runków  ruchu  towarów , a na s tę p n ie  
o b s łu g i w ś c is ły c h  te rm in a ch , do k tó ry c h  to w a r musi s ię  dostosc -  
wać. Ty lko  te n  system może dać nas tęp u ją ce  k o rz y ś c i:  pow iązanie 
p racy f l o t y  z pomocniczym tra n sp o rte m , sk ró ce n ie  czasu przewozu 
towarów, ra c jo n a ln e  w yko rzys ta n ie  s ta tk ó w , w yk ryc ie  u k ry ty c h  re  -  
- v  z n iż e n ie  kosztów  w łasnych i  pow iększen ie  przewozów*
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