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V. Biuletyn rynku frachtowego

/"Fairplay"” ar*nr, 3.545 ® 3.545  "Daily Freight Re -
gister” nr,nr* 15,757 - 15,750, "Lloyd Anversois"
nr,nr. 29.371 - 19,578/ 3

Wiadomos$ci ogodlne:

Na rynku frachtowym nastgpito ponowne ozywienie na od -
cinku "time--charter;é6w"? Na plan pierwszy wysuneto sio czar-
terowanie na podréze wyjSciowe dc Australii po starzeli staw-
kach; oraz do La Platy, gdzie statki idg pod Balastem. Od -
czuwa sie na tym odcinku Brak dostatecznej ilosSci tadunkdéw.
J/zi-to w "time - charter" motorowiec 8,975 1DW na podré6z
wyjSciowag - dostawa W- Brytania, she 75/5,eczerwiec, dosta-
wa zwrotna Australia, Jako drugie ciekawe notowanie podaje
sie "time-charter" -"Marsdale" 8.300 TDW, sh. 5'2/S, podr6z
powrotna do Buenos Aires, majl/czerwiec, dostawa zwrotna T/,
Brytania via Zach. Afryka, za$ druga jednostke z Europy via
Szwecja do La Platy po stawce sh. 47/5 maj.

B altic Exchange Chartering Committee czarterowat tonaz

po niezmienionych stawkach na przewozy z Australii, z Morza
lE:zglrnego i Stanow Zjedn. ztoza do WF Brytanii oraz cukru z
uby.

Na rynek australijski naptywaja nadto zamdwienia na -,
przewozy zboza do Ceylonu, Indii, 7/-y Mauritius, Egiptu, Cy-

pru, Ttoch, Zjedn. Krélestwa i innych portéw po niezmienio-
nych stawkach. Rynek Dalekiego Wschodu nadal jest b, czynny .
IndiirterU”e wszelki wolny tonaz na przewozy do Europy i do
limber Control dziatat przede wszystkim na odcinku pin.
amerynan.skim i _czarterowat tonaz po stawkach sh. 400/- za
sgagzen na podr6ze konsekutywne z Kanady - kopalniaki - poczaw-

szy oa sierpnial/wrzesnia b.r,
js ki:
Na rynku battyckim wzmogly sie czarterowania jednostek
na przewdézy wegta polskiego. Zanotowano m. inn. czartery do
Buenos Aires /8 jednostek/ po stawce sh. 170/- z dodatkiem =

+ sh, 5/- do portéw up-river, oraz do Wioch Zachodnich z op-
cja na Adriatyk na lowiecien/maj - sh. 55/-.

Europejscy zatadowcy wegla szukajg odpowiedniego tonazu
i kwotujg stawke sh, 70/- do Grecji. Napltywajg zamowienia
na przewozy wegla z Rotterdamu do Wtoch Zach, Neapolu i Ba-
ri, jak tez koksu z Amsterdamu i Rotterdamu do Buenos Aires,
Na”~rynek angielski zgtasza, sie oferty na wegiel do Dzkaru, m
Leixoes, do Francji i do Hiszpanii.

Na rynku szwedzkim poszukuje sie wolnego tonazu na prze-
wozy drzewa /tarcica/' do Awustralii - lipiec/sierpien po
stawce*L. S A/lo/- za standard.

Zabukowana tadunek cementu z Hamburga do Jacksonville -
Miami Range po stawce S 5.00. Za sole potasowe z Barcelony de
wsch, wybrzezy W. Brytanii stawka wynosita sh, 57/5 woboc
ostatnio notowanej sh. 52/6, Zaczarterowano statek nr. prze -



w6z soli z Oagliari do Japonii po stawce & 29»- za tone na wa-
runkach f.i.o .

Ha rynku Morza Czarnego i Morza Srédziemnego nadal odczuwa
sie brak tonazu, przyczym stawki utrzymujg sie na wysokim po -
ztomie. Za przewozy zboza do Zjedn. Krolestwa w dalszym ciggu
notuje sie stawke sh, 07/5 za tone.

Aynek afrykanski:
Wpid- afrykanskiej sekcji weglowej oferuje sio stawki na -

przewozy wegla dla réznych relacji. Zaczarterowano szereg je d
nostek na transporty w relacjach*

Durban - Kopenhaga - sh. 167/5 - czerwiec,
) - Aleksandria - sh. 140/- i
: - Adelaida — 2 jednostki po sh. Ijp/-»

Hynek ptin.-afrykanski nadal utrzymuje swe wysokie stawki m
na przewozy réznych rud jak i fosfatéw. Zabukowano tadunek ru -
dy chromowej z portu Beira do portbw Forthern Range po stawce
O 18.50 - maj i ji 18.- czerwiec* Wysoka stawke ptaci aie za e -
przew6z rudy zelaznej z Bony do W. Brytanii - sh. 59/-« Rynek
pin.-afrykanski poszukuje tonazu na transport 8.000 - 9.500 ton
rudy manganowej z Durbanu do W. Brytanii po stawce sh. 155/-
Za fosfaty z Cassablanki i Safi do Antwerpii stawka wynosi sh*

57/9, za$ z Sfaru do Brunnsbuttolkoogu sh, 65/-. Notuje sie na
tym odcinku nagta zwyzke stawek z Cassablanki do \7. Brytanii a
obecna stawka wynosi sh. 58/9 do sh. 50/-.

Oferuje sie tadunek 5.000 ton maczki rybnej w workach ju -
towych z Capo-lown i 7/alfish Bay do Holandii przy frachcie ptat»
nym ryczattowo, oraz inny tadunek drobnicy z Dobito i Duandy do
W alencji - fracht ryczattowy t. lo.ooo0.- f.i.0o. + sztaucrka -maj.

Zwyzkowata stawka za przewozy orzeszké4w ziemnych z Gambii da
Zjednoczonego Krélestwa.. Wynosi ona obecnie sh. ¢(50/- do sn.aoO/-
weboc ostatnio ptaconej sh. ¢05/- za tone.

Rynek Dalekiego nschodu:
Ha rynku Dalekiego Wschodu nadal panuje wzmozony popyt na

tonaz na orzowozy do Europy* przy czym stawka utrzymuje sie na
do'tr-chcznsowym poziomic. Z-notowano tylko jcecn wsypane* zniz"i

stawki w tej relacji. Stawka z Chin Pin. do Antworpii/Rocccrua-
mu wynosi sh. 200/- potowa maja, za$ do Anglii sh. <~i0/ —m . [/
czerwiec.

Oferuje sio tadunki cementu z Japonii do Austr-.lii, przy
czym sta kw dla relacji Moji - Melbourne wynosi sh. 145/- +
sztauerka. y.Rangoonio za przewozy ryzu do Japonii ptaci sie
st—ke S 18.- -wolny wytadunek, czerwiec/lipiec, woeoc je Ip.n*

notowanych w ostatnich tygodniach. Zaczartorowano scr/cok ery -
tviski na wegiel z Kalkutty do Melbourne albo Adolaidy® po staw-
ce sh. 150/- maj/lczerwioc i sh, 115/ - za podr6ze monsonuuyi.no.

Rynek ausfcra lijski :

Zatadowcy australijscy w dalszym ciggu czartoruja tonaz na
podrré’)_z'o do portébw europejskich, przy czym stawni ostatni4 noto-



wane lekko znizkowaty t $h. 5/- za tone. Ponadto znizka sta-
wek nastgpita dla podrozy w pdézZzniejszych terminach np* paz-
¢ziernik/grudzien b.r, i wynosi do U.K. sh. 157/6. Stawki
dla natychmiastowych podrozy pozostaty bez zmian i ptaci
sie za transport z wschodnich Stanéw do Zach. Wtoch sh.isal/s
za$ z zach. Stanow do K. Brytanii/lrlandii sh. 16:.;/6 - sh.
155/--—- pszenica luzem z silos6w. Za cukier z- Queensland do
Montrealu stawka wynosi sh. ki2/S - czerwiec.

la rynku australijskim bierze sie tongz w "time-charter*l
na transporty zboza i m. inn. zaczarterowane motorowce "Tre-
vince" i "Femmoor" na podroze' wyjsciowe po stawkach sh.
.57/6 i sh. 50/-.

Rynek pin.-amerykanski:

la rynku pin.-amerykanskim panuje we wszystkich sekcjach
zywa dziatalno$¢. Stawki utrzymywaty sie na dotychczasowym
poziomie, bez wiekszych odchylen.

loptywajg ciggte zamowienia na transporty zboza ~ z St.

Lawrence'i Churchill, jak réwniez z portobw amerykanskich nie -
Hamburg/, "

Zacaarcerowemo motorowiec angielski z St. Lawrence do Antwer-
pii po stawce nmfic $ 12,74- - ciezkie zboze, maj/lczerwiec z 6p-
cja na zboze, lekkie« komitet powtdorzyt stawke sh. 22/6 za qr.
z St. Lawrence do ?/. Brytanii, za$ z portéw lorthern Range
codaje sie stawke sh. 25/—. z Gulfu sh. 30/— czerwiec/lipieo
i sh. ISo/- za 3 tadunki do Indii-- czerwiec/lipiec. Statki

idgce ze zbozem do Chile zabiera¢ bedg mogly saletre chi-
lijskg do portéw Gulfu lub cukier z Peru do Japonii.

Sekcja weglowa poszukuje na gwatt tonazu dla przewozéw
europejskich,” przy czym bierze sie tonaz w "timc-chartor" na
codroze konsekutywne. Zd wzgledu na rezerwe wykazywang ze
strony armatoréow, stawki za podr6ze pojedynczo z natychmias-
towa dostawg tadunku ksztattujg sie .najkorzystniej, np. ?
| 3.25 eto Antwerpii/Rotterdamu, zrJ tylko / 10.25 za 4 podré-
ze konsekutywne.

Timbor Control Chartoring Committee zaczrrterowat statek
'szwedzki na przev;6z 800 sgzni kopalniakéw z v?sch. Kanady do-

W. Brytanii- sierpio6é/wrzesien. Stawka za drzewo z pin. Pa-
cyfiku «0o 1. Brytanii wynosi sh. 185/- czerwiec/iipio c 1
sh. 175/- f.i.o. - lipiec i sierpien.

la Kubie podaje sie starke sh. ISO/- za przewdz cukru,
do W. Brytanii - czerwiec i sh. 135/- za przew6z w ?ipcu.
ladtc notuje sie zamodwienia na transporty cukru do liry ki
Pin. /Cassablanka/ / 2o0.- , do Montcvideo, Holandii 1 Chin

/[Hongkong/. Kg. ostatnich danych Komitet czarterowat tonaz
z Santo Domingo po diawoe wyzszej o sh. 5/- za tone.

G-ulf poszukuje pilnie tonazu trampowego na przoa-ozy ta-
dunkow siarki i to 95.000 ton tylko do W. Bryt-nii nie 1li-
czac pozostatych krajow importujgacych z tego rejonu.



Hynek pici.- amerykanski*.

Na rynku ptd.-amerykanskim odczuwa sie w dalszym ciggu brat:
dostatecznej ilosci wolnego tonazu. Scigga sie statki pod ba -
lastem, by czarterowac¢ je na podréze powrotne ze zbozem do kra-
jobw europejskich., lub tez na przewozy rudy brazylijskiej z Vic~
torii do portow amerykanskich /Baltimore/, Stawka dla tej o -
statniej relacji ksztattuje sie nastepujaco: $ 7-So -kwiecien
Imaj, $ 7 lipiec, / 7.?0 czerwiec/lipiec i | 7»5° sierpien,

Anglia eksportuje obecnie wieksze tadunki wegla do Argenty-
ny, podajac oficjalnie, iz pulla ekawortowa na rok biezgacy wy -
nosi 500.000 ton. Eksport za |I. kwartat wyrazit sie cyfrg 95409

ton i oblicza sie, ze dalsze przewozy odbywaé sie beda w odste-
pach tygodniowych.

Ozywienie i zwiekszenie eksportu kukurydzy z La Platy prze-
widuje sio na potowe lipca b.r., przyczym prawdopodobnie tadun-
ki te zabiera¢ beda statki liniowe, a nie trampowe*

.yotewania stawek frachtowych:

cukier:

1. Londyn, - Zatoka Perska, "Loriga" 8.500 ton, 55# sh. 155/-
'"jeden port wytadowczy, sh* 157/6 dwa porty wytadowczy cukier

rafinowany.
2. Kuba - W. Brytania, "Jackstar" 7.800 ton, 5/# & 21.75# cukier

maj i "Cromarty" 8.500 ton, 5/ i "Condesa" 9.7«0 ton, 5w> po
sh. 155/-# czerwiec,

3. Quaensland - W. Brytania, "Artemisia" 9.500 ton, 55# sh,185/-
cukier, wrzesien/listopad.

bni 0 a:

1. Liverpol - Malaje, "Landswne",9.000 TDYT. fracht ryczatowy
L. 61.000.- + . l.ooo.- za kazdy dodatkowy port wytadunku
tacznie da trzech portéw, f.i.o. + sztauerka, drobnica,maj,

2. Palny - Chinwangtao/ Taingtao lub Tam Bar - Antwerpia/Rotter-
dem, "Prospero" 7.540 TB7F, sh. 2o0o0/- opcja Hamburg, sh. 205/-
Gdansk/Gdynia sh. 240/- f.i.o ., jeden lub dwa porty zatadow-
cze, zboze i drobnioa, czerwiec.

drzewo:

1. Archangielsk - wsch. wybrzeze W. Brytanii, parowiec panamski,
2.1gc sazni, sh. 400/- za sgazen, opcja zach. wybrzeze sh,4lo/
wolny wyladunek, kopalniaki, RuoswoOd charter, czerwiec.2

2, Kotka - pitd. wybrzeze Yr, Brytanii, parowiec niemiecki, 14*
std. sh. 255/- za std. armator ponosi koszt wyladunku# do -
walny port wytadunku, tarcica, B-ltwood charter, mej.

3* Hamina - wsch* i pid. wybrzeze t* Brytan":", parowiec nie -
miecki 450 std. sh. 220/- za std, dwa porty wytadowcze, ar-
mator ponosi koszt wytadunku, tarcica, maj.
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fO6fatyfntovieofe™/“ftj.*™" "M°15"Ogiove" 7"500 ton, sh. 55/-

Elizabeth, parowiec .

czerwiec. "' t.i.0o ., nawozy sztuozne w workach,
rudy;
"pOnt°POras"' s-s500 ton, 10-, sh.77/S,
Ss*™ Z |li*T ~? c¢cd ™ oa 9-5°° MSS. oh. 61/-,

3 lowiec hiszpanski,7.500 t.

** Pirty? majlczerwiec/ "St~ "’ 7.500 ton, eh. 71/j,

ryz:

1* Ka?g°on - Japonia, »Winter Hill» 9.500 tor m !
wolny zatadunek za Goo ton i wwiaduneV rr, | &> _
w workach, ozerwiec/lipieo. W ~* k za i-ooo0 eon, ryz

wegiel;

*' Meiaie i. EOPenilaSa' ““»»“ «e*" a.500 ton, sh. 167/s,

4" 1o-HtsPen Bgadss o

"A H - +”’
FRUG AT} BTG O on © 000 iy

Zzboza; *

1# on/r8 Czarne " W. Brytania, "Olimpo$" 17,200 ton iry' <=
87/6, opcja Antwerpla/Hamburg Range sh. 857/- fit sH*
' +

sztauerka zb6z», czerwiec..

2. St. lawrence - Antwerpia/Rotterdam, "Asteris" c¢-.000 ton
* *ex> O -C wolny

S-30° *x» e

Australia - Antv?erpia/Hamburg Range,"Treliesidl-n 8 500 t

h«n~f;rze 1{;i.PBaeni0a 1* * «

T AN

Sil™ j«est" motorowiec, 5.5/({0 ton,

C tLlith/inikeol G881 nider &



"(PIKE - CHARTER!"

1.

2.

“\EEHMOOR" -9*170~TDM, sh, SO/-. podr6z wyjsciowa, dostawa
2rema, maj/lezerwiec, dostawa zwrotna Australia.

"S S iMrt+ i IDI" 46/"> mniej 5/, je
okrezna, Zatoka Perska, dostawa Marsylla)J m aj/Cz
stawa zwrotna K. Brytania/Kontynent.

"MARCA3" - lo .ljo (PDF. sh. 43/ 0, jedna australijska podré6z
onrozna, dostawa wsch. wybrzeze t. Brytanii, czerwiec.

"*V1 LIVMOS» -9.loo IDU., sh. 50/- podr6éz wyjéeiowa, d«sta-
wa Rotterdam, dostawa zwrotna Malaje.

dna podroz
erwiec, do-

"OLGA" - lo,725 ILI,”., sh. j50/-, dwie transatlantyckie podro®
ze okrezne, dostawa C ivitta Yeachia.
CiRITTEIUS" —I0 .S40 ID’,*, sh. 4C/9, dwie potudniowo —ame —

rykauskxe podr6ze okrezne, dostawa Antwerpia, maj, dostawa
zwrotna Havre- Hamburg Range.

Rynek tankowcOw:

_Ha rynku tankowcéw w ciggu ostatnich dni, czarteruje sie

tonaz na bazie dolara i funta na dtugie okresy czasu 3 - 5 - 7-

10
ni,

lat, przy czym czesto statki te znajdujg sie jeszcze na stocz-

a wodowane bedg dopiero w latach 1952/1953. Zaczarterowano

t#naz 1d.000 - 18.000 TD\7 na okres 7 lat, poczawszy od 1952 r.
po stawce sh. 23/S, zas przy terminie dostawy 1953 r. sh. 24/5.
Ze wzgledu na brak wolnego tonazu do natychmiastowej dyspozycji

nie

zawiera sie prawie wcale uméw na podréze pojedyncze. Angli -

ey zaczarterowali czysty tonaz na przewozy w maju r.b. z Zatoki

orskiej do W. Brytanii/lContynentu po stawce M.O.T. + 225/ dla

przewozow z Morza Karaibskiego M.O.T. + 235/. Francuzi -kwotu -
ja stawki TJ.S.M.C. + 115> dla relacji Tripolis - Francja, a z *

Zatoki Perskiej V.S.M.C, + 125'~ Poszukujg réwniez wolnych jed-
nostek na przewozy z Wenezueli do francuskich portow morza Srdd-
Zisanego.

Za podrb6ze pojedyncze-stawki ptatne w dolarach podlegaty -

"duzym wahanitba w granicach U.S.M.G. + 127,5/ do + 50/ dla re -

la cji: Zatoka Perska - Y7. Brytani¢/Kontynent oraz za podréze
transatlantyckie. , ; oy

5

Kwotowania stawek:

1.

[/ "ELIZABETH i4AJtKH 3*e°° ton, Port Jerome/Szwecja, szw.' Kko-

rony 28 .-/ .do Gdieborg-Malmo Range, kor. szw. 31.- do
Malmo - Stockholm Range, kor, szw* 36.- do Stockholm -
Gefle Range, olej gazowy, 3 podrdéze konselcutywne od konca
maja. W * _
"SAHDAR", 9.000 TDK,"time-charter" na 2 lata, sh. 34/— do-
stawa wrzesien 1951-r.

"33ATTGAR33" 14*000 ton, Zatoka Perska/Lizbona, ‘brudny tonaz,
M.O.T. + 225/ maj.
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Jak donoszg stawki frachtowe do portow pin. Brazylii zo -
>l ~5 Fodwy-azone z dniem 1. czerwca 1951 r. SzczegOlnie wysokie
piaty pocierane w Por*alezza spowodowaly, ze dla wszystkich * ,
przesytek kierowanych do’tego portu pobierana bedzie od dnia
i. ezarwCa 19hl r, dodatkowa optata sh, 20/- za tpne.

Zwyzka stawek frachtowych do Colog** -"Transport” 1?/51%
Konferencja zeglugowa Outward Continental Oolombdé Co. za -
wiadamia, ze w przysztosci linie zeglugowe nalezace di niej. be-
dg pocieraty 25/9 dodatek do fracntu brutto. Od dodatku tego nie
bl divud™lQlalle rabaty* Zwyzka dotyczy przesytek, wysytanych na
i@Sl'ie}?Jl"*raca,’Ktore wyszlty z portu zatladowczego po dni pi. kwietnia

Newe stawki* na Daleki Tschéd .""Verkehr"10/51.

Towarzystwa zeglugowe utrzymujgce potaczenia z Dalekim -
wschodem postanowitly wprowadzi¢ z dniem 1. maja 1951 r.' zwyzko
stawek frachtowych na lin ii Indie - Burma e 25" i Indie- Ceylon
« 15/j. Stawki z Indii, Burmy i Ceylonu do Pofcistanu zwyzkowalty
o 25/;i a w relacjach powrotnych pozostaty niezmienione,

Silna zvlyzka stawek frachtowych do Nowej Zelandii -"Transp.ort»*

Zgodnie z postanowieniem konferencji zeglugowych pobierac
sie bidzie poczawszy od dhia 7. maja 1951 r. za; przesytki ida-
ce de Nowej Zelandii dodatek w wysokosci ?0/b* Zniesiony zostat
tym samym dotychczas $cigagany dodatek w wysokos$ci 7,5% za ta -
dunki przesytane do Auckland. Zwyzka ta ma by¢ pewnego rodzaju
rekompensatg za straty poniesione przez armatorow na skutek prze-
stojow w portach australijskich. Rowniez dla relacji: Montreal
- kusiralia - Uowa Zelandia obowigzywa¢ bedzie nowy 5dl> dodatek.

Zwyzka optat portowych 7 Genui - "Transport"17/51.

Jak donoszg z dniem lo. maja 1951 r. taryfa optat w por -
eie Genui zostata lekko zmieniona, gdyz koszty nadzoru oraz opta-
ty za sktadowanie zwyzkowaty o 5 - 7/S$.

2* Przesytki do Khorramshahr i Bandar -Shakpur -Transport "IB,

Podaz towarow do portow Khorramshahr i Bndar-Shakpur wzrosta
tak znacznie, ze statki musza sie obecnie liczy¢ z diugimi po-
stojami w obydwéch portach. Poniewaz uzbrojenie portéow nie jest
wystarczajagce do zapewnienia sprawnego przetadunku obecnej ilo$§-
ci przesytek, wtadze portowe zawiadamiaja, ze w pewnych <ktlicz-
nosciaoh statki z towarami przeznaczonymi do IChorramshahr beda
skierowywane do wytadunku do Bandar-Shckpur wzglednie przeciw-
nie. Dlatego tez przy bukowaniu przesytek do llohramshahr i do
Bandar -Shakpur nalezy podawa¢ opcjo na obydwa porty, wg. wy -
boru statku, jezeli zezwalajg na to warunki akredytywy*



3» Trudnodoi przetadunkowe w Ameryce,..Snekioowe.3—lyerkehr"

cv-ioi? 1 wynika -z postanowienia wtadz strefy kanatu panam
Sx-ie"Q nie zezwala sie ostatnio na wyladunek towarow przez-

naczon”eh dla zachodniego wybrzeza Ameryki Srodkowej f S
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4* Zakorkowanie portow w Indonezji - "Verkehr" 19/31,

Porty indonezyjskie, a gtébwnie T-andjong Prick so. tak
przepetnione towarem, ze wtadze portowe nie mogg zap"ewnio
biezecego przerzutu nadchodzacych przesytek. Importerzy zo-
stali wezwani co odbioru swoich towaréow z magazynéw oo”~to —
\rych w Tandjong -Priok do dnia 5, maja 1931 r, ahy'odcia -
Qﬁemagazyny i zapewni¢ wolne miejsce dla nadchodza‘czch "prze.

5. Sktadowanie towarow/ w Montevideo ''Lloyd Anversois"

t/habdUief, aidintlimis oripeyjne portu Montevideo Wpirowadzity pevr—
ne ziMiAAY dotyczace skladowanix fowaré6w pod had2ef@ml ceWsym
Szesé miesigcy po przyjSciu towardw do Montevidieo lub po

. * o0 o] * uuwiii upiacenia w
ciggu o dni naleznosci za skiadowanie towarow; tatwopsuie —
cycn sie luo tych, ktéorych wartos¢ jest niewystarczajgca na
pokrycie powstatych kosztéw Po zastrzezonym okresie nie —
zaptacono przesytki bedg mogly zosta¢ znisz.czone lub publicz-
nie sprzedane.

6. Znakowanie przesytek do Saudi - Arabii -"Pransport"17/3*

- JrJk’ podaje Hcll.-nd Porsicho Golf Lijn witadzo celne w Dam-
mam natozyty niedawno kare w wysokosci lto”~ ad valorem na
przesytke cementu, poniewaz znaki podane na workach rd6znity
sie nieco od znakéw podanych w dokumentach wysyitvowyeh.

Zwraca sie wobec powyzszego uwage -zalaéca?g.'m, ->y staran-
nie podawali znaki i numery tek w dokumentach wysytkowych,
jak i na opakowaniu towaréw. Jest to tym bardziej wskazano,
ze wiekszos¢ towar6w przesytanyoh do Dammam jest prsczna -
Ozena dla jednej firmy i poe”~czegé6ln, partie towarébw zalez-

nie od miejsca przeznaczenia noozg réznokolorowe znaki, tok
zo liezmoni zwracajg mniejszg uwage na znaki i numery par-
tii towaru oraz biezace numery ko lI.

7. Dokumenty wysytkowe do Meksyku - P.L.O.

J-?k donoszg Polskie linie Oceaniczne, faktury dla przesy-
tek do Meksyku sa nadal wymagano, jedynie zostato zniesione
ich legalizowanie nawet w wypadku, gdy konsulat; meksykanski
znajduje sie w kraju pochodzenia tadunku.
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8. "DSSPRBD" - jedynym maklerem w Butgarii -"Verkehr" 19/31.

B altic and International Maritime Conferenoe donosi w o -
statnim okélIniku, ze z poczatkiem roku biezgcego zostata za -
wieszana dziatalnos¢ prywatnych firm maklerskich. Od dnia 10.

stycznia 1951 r. rozpoczeto praoe panstwowe przedsiebiorstwo
m aklerskiee
"BSSPKED” - Sofia, ul. levsky 11

Agentury otworzono w portaoh Burgas i Stalin /Varnal.
$. Uwagi towarzystwa Ubezpieczen Morskich w Antwerpii na te-
£8i _dostawy_na_wa”?ach_f .o_.hr _lubMc.:Uf. -

Na zebraniu Towarzystwa Ubezpieczen Morskich w Antwerpii
omawiany byt ostatnio problem dostawy na warunkach f.o.b. [

c.i.f. - przyczym podkres$lono niekorzys$ci, wynikajgace dla gos-
podarki belgijskiej z powodu dostaw na warunkach f.o.b. Ponie-
waz dostawy f.o.b. sga problemem ogd6lno - $Swiatowym podamy pare

ciekawych uwag na ten temat.

W okresie powojennym eksporterzy belgijscy przyzwyczaili
sie do sprzedazy towarow na warunkach f.o.b. Antwerpia lub
c* 6 f. port obcy, zamiast stosowac¢ warunki c .i.f. spotykane*
czes$ciej w okresie przedwojennym. W nastepstwie tego przy do-
stawie f.o.b. fracht morski jest stale optacany przez kupuja-
cego, a poniewaz odpowiedzialno$s¢ sprzedawcy konczy sie z mo-
mentem dostawy towaru do burty statku, ubezpieczenia morskie
zostaje rowniez pokryte \j zagranicznym towarzystwie. Ten spo-
s6b postepowania jest obowigzujgcy przede wszystkim tam, gdzie
jest zalecony przez zagraniczne ustawy lub przy umowach, gdzie
jak® kupcy wystepuja przedstawiciele rzadéw obcych. Jednwk w
wiekszosci wypadkéw, stosowanie tej klauzuli nalezy przypisad
pewrnej wygodnos$ci sprzedawcy, ktéory nie musi sie wodwczas zaj-
mowa¢ ubezpieczeniom i transportem morskim.

Ten stan rzeczy nalezy uwaza¢ za niekorzystny dla gospo -
dr.rki narodowej. Pomijajgc fakt, ze ubezpieczenie zawarto jest
zagranica, W zrealizowaniu tranzakcji nic biora udziatu krajo-
Wi ubczpicczyciele i inne przedsiebiorstwa zwigzane z roali -
zacjg tranzakcji, a wieksza cze$¢ dochodu, ktéory mogliby uzys-
ka¢ przypada zagranicznym firmom konkurencyjnym,

Mniemanie, ze jedynie ubezpieczyciele ponoszg tutaj stra -
te, nie bytoby wystarczajgcym argumentem do przestawienia do -
staw z warunkéw f.o.b. na c .i.f. Przy blizszym rozwazeniu za -
adnienia, jasne uwidacznia sie, ze sprzedawca we wtasnym in -

eresie winien - jak czesto jest to tylko mozliwe - unikac¢ I.
klauzuli f.o.b,, a powréci¢ do tradycyjnej c.i.f.» Jezeli to -
war dostarczany jest na warunkach f.o.b, lub ¢c.M f. to ubez -
pieczenie przeprowadzone jest z reguty na r-k i W imieniu ku -

pujagcego, ktory posiada polise asekuracyjng. Jezeli zatym to_-
war w czasie podrézy zostanie uszkodzony lub zaginie wzglednie
zeli zamorski kupiec nie wykupi dokumentéw ze wzgledu na spa-
k ceny towaru, i na t®, ze uiitbwa stata sie dla niego nieko -
rzystna lub w koncu dlatego, ze nie otrzymat potrzebnych dewiz
to sprzedawca jest bezsilny w stosunku do ubezpieczyciela,
gdyz go najczesciej w/ogble nie zna i wystepuje w stosunku do
niego jako osoba trzecia bez moznosSci roszczen prawnych. W tym
wypadku musi wystapié na droge prawng i skarzy¢ kupca o niedo-
trzymanie umowy.
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W wielu krajach jest narazony na ponoszenie wysokich kosz -
tow proceséw, lub na jednostronne orzeczenie sadowe, ktorego
calem jest odrzucenie skargi* Wwielu wypadkach rokurs oka-
zuje sie tylko iluzorycznym, a w kazdym razie odwleka spra -

stanowi cenng gwarancje, ktérej sprzedawca nic powinien sie
w zadnymi wypadku wyzbywac.

Z'w"powyzszego wynika, zo dostawy f.o.b.i e.® _f. powodu-
ja szkody dla gospodarki narodowej i nalezy ich unika¢. Nie-

ne dogodno warunki kupna-sprzedazy nie godzi sie na stosowanie
ol redytywy.

powyzsze uwagi belgijskiego towarzystwa ubezpieczeniowego,
sag migwatpliwie stuszne. Dla naszych eksporterow sg ono réwnie
‘aktuaine’ i odpow'ialaja istniéjdcym wytyc mym Hafdiu "s'agréhic«-
nogo * Jak stusznie podkreslono, omoéwione ryzylo sprzedazy foh
i Ciuf. zmniejsz? Sn gdy ptatnos¢ nastepuje zapomoca
-kredytrywy. Tylko, »W w naszych stgsunkach handlowych z z.
granicg ,kap “talie tycZfie postugiwanie sir. amrcoyt.. # raczej
nin maleje, a wtasnie ogromna wiekszo$¢ tranzakcji Jest roz-
lanzann w ten sposéh, tylko maly procent przez Ink SO butko-
we, a znikomy na otwarty rachunal Istnieja jednal: jeszcze
Inne szersze i powazniejsze aspekty tego zagadnienia;z punk-..
tu widzenia intereséw gospodarki og6lno - narodowej, Ktorych
kapitatistyczne przedsiebiorstwo ubczpieczwiiio'. e nie moze
wzigsc pbéd uwage.

T-a-i wzgledami naka..zujagcymi nam dazenie. 0.0 unik mni¢i sprzc—
my f.o.b* i o.a f. sg: wytyczne naszej polityki acylu -
gowel, uchwycenie gestii przewozowej, zwigkszenie dopey\.u do-
iz °Rtore Mozna uzyska®»za frachty morskie; wzgl¢daild Heexz:

piOCZOto-i:

10.. Informacje celno odnos$nie eksportu do U.S.A.

Tro £ 'IE50 Biuro Urzedow Celnych w Waszyngtonie wydat»
broszuro zawierajgcg catly szereg informacji i ysnnzowok dla
eksporterow do U.S.A. Broszura tr, mana. celu, jménieni
»ornych przepiséw, zwyczajow i zarzgdzen rmopaianskicn, kto
znajomos$¢ jest konieczna colom unikniecia zatrzym:n ij towaru
czy toz narazenia przesytki na wyzsze optaty,,celno woglednio
grzywnye e *

Cta obowigzujace w U.S.A. sg nastepujgce:
ad yalorem, t.zn. procent od warto ni towaru,
s-ocyficzne, t.zn. od miary, wagi, sztuai to.-aru itp.

kombinowano, np. 10 centd od jedncgc-los. i -
inow P W J g )I/af(o\r/ema



Cta nie moga by¢ nadptacone w kraju eksportujgcym do U.S.A.#
- dotyczy to rowniez paczek z darami. Pomijajac caty szereg in-
formacji dotyczagcych zgtaszania przesytek, deklarowania itp .,
Zwracamy uwage na przepisy dot. opakowania t«warow i ich fak-
turowania. ZaréwnoW tasciwe i zwyczajowe opakowanie, jak i na-
lezyte fakturowanie umozliwiaja szybkag manipulacje wiladzom cel-
.nym. Towar jednolity utatwia ich prace, niejednolity utrudnia
ja na catym odcinku transportowym. To samo dotyczy faktur,kto -
re winne by¢ zgodne z numeracja i cechami towardw, jasn# i Wy-
raznie wystawione, tale azeby urzednik celny mdégt bez trudno$-
ci towar zidentyfikowac¢, stwierdzi¢ jego gatunek, wage itp.

0 ile faktura jest wystawiona, w *bcej walucie, wartos¢ towaru
nalezy przeliczy¢ wg. oficjalnego kursu dnia, biorgc za pod -
stawe date wyeksportowania danego towaru.

Dla wszystkich towaréw o wartosci przekraczajgcych loo«~
z matymi wyjatkami, musi by¢ przedtozona faktura poswiadczona
przez amerykanskie wtadze konsularne, a w wypadku, gdy te sg +
zbyt odlegte od eksportera, faktury magag by¢ poswiadcz one przez
urzednika konsularnego panhstwa zaprzyjaznionego lub ]>> przez
notariusza. Istnieje specjalna lista pahstw* ktore moga pe -
.Swiadcza¢ foktury. Poniewaz zachodzg w niej czesto zmiany, na-
'lezy sie komunikowa¢ przed wysytkg towarow z konsulatem u.S.A#
Poktura"moze opiewa¢ tylko na jedna przesytke, wychodzacg od
jednego dostawcy dla jednego odbiorcy.

Zasadniczo fakture wystawia sie w czterech wykonaniach
wg, wzoru 138, a przy niektérych towarach #bjetych specjalny-
mi zakazami jak np. nasiona w 5-ciu wyk#naniach. Optaty konsu-

larne wynoszg 2.5* za komplet faktur i ja 1.- za kazdg dodat-
lwa kopie. Faktury wystawione sa na dwéch rodzajach formula-
rzy dla 'towar6w sprzedanych i niesprzedanych i winne zawierad

wszelkie zwyczajowo przyjete dane wg. szczegéOtowych wzorow po-
danych w zatgcznikach omawianej broszury. Dla niektéorych grup
ttwarow, ktéore wymienione sa w broszurze, wystarcza zwykta fak
tura handlowa. 6 ile faktura handlowa lub poswiadczona nie mo-
ze by¢ zaraz wystawiona, dostawca zatacza tak zwang fakture
pra ferma. --wg. obowigzujagcego wzoru z réwnoczesnym”zobowigza-
niem distarézenia wtasciwej faktury w ciggu 6 mje siecy id da-
ty wejscia towaru. Bardzo .waznym jest, aby wszelkie dane od -
nesnie ceny, wartos$ci, bonifikat, dyskonta, rabatow,- kosztow
dostawy i tp* podawane bytly zgodnie z prawdg - jednym stowem
hby faktura byta wiernym obrazem przeprowadzonej tranzalccji. _
W przeciwnym wypadku, wszelki© btedy i niedoktadnos$ci moga byc
pewodem natozenia grzywny na ttwar, wzglednie opdZnienia w do-
puszczeniu do wolnego obrotu.

Prawo Celne Standw Zjednoczonych nakazuje, azeby towaay
byty réwniez ocechowane nazwg kraju pochodzenia w jezyku an-
gielski». Caly szereg artykutéw / ca. 90/ podlega temu prze-
pisowi o tyle, ze na zewnetrznym opakowaniu musi byc uwidocz-
niony kraj pochodzenia. Niektére artykuty natomiast nie wyma-
gajag takiego cechowania, lub moga byc oznaczone pdézniej pod
kontrolg amerykanskich wtadz celnych - np. zegary, precyzyjne
instrume’'nty itd. Catly szereg towarow np. prébki, wzory, dzie-
ta sztuki, eksponaty itp. moga podlega¢ odprawie bezctowej 1
warunkowej z tym, ze po 5 miesigcach zostang reeksportowane -
tarmin ten moze by¢ przedtuzony o dalszych S miesiecy. Przy

zesytkach sprowadzanych pocztaw o wartosci do p loo.- Urzad
Iny sam przeprowadza odprawe i popiera cto pocztag. Przy to—
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vcv:a_lr_q"ch o wartosci ponad O loo,- nastepuje warunkowa odprawa
6-LT3.e

Nastepnie broszura omawia kwestie wysokosci cet i premii,
zatrzymania lub konfiskaty towaréw nieuwidocznionych w falc -
turaoil, nie nadejScie towaréw, uznania towarow za bezwarto$ -
ciowe-na skutek uszkodzenia lub zepsucia, dopuszczalne wagi
opakowan, rodzaje specjalnych opakowan, przepisy dot. opakowa-
nia niektéorych towaréw. Omawia dalej przepisy dot. towardw
zakazanych lub ograniczonych do prz-ywozu, towarOw wymagaja-
cych specjalnych zezwolen autorskich itp. Specjalnie wazny’
jest dodatek omawiajacy wzory faktur oraz wykaz miejscowosci
skad wysytano przesytki niewymagajace potwierdzenia, amery -
kancniego konsula.

Broszure niniejszag p.t, "Customs Information for Expor-
tera to the United States" mozna otrzymacé za posSrednictwem
najblizszego konsulatu amerykanskiego.

11. Sola tankowodw w transporcie morskim.

A"Pierwszym, prawdziwym tankowcem byt niemiecki statek
"Gluckauf" ~zbudowany w Anglii i spuszczony na wode w 1835 r.
Dwa lata po6zZniej zostaje wodowany drugi tankowiec "Standard",
nalengcy do koncernu Standard O il Company.

Szybki rozwdj techniki i komunikacji zwiekszajacy z dnia
na dzien zapotrzebowanie na rope i jej pochodne przyczynit
sie do rozbudowy floty tankowcow, ktérej zadaniem jest' ob -
stuzenie szeregu krajéw,- pozbawionych naturalnych sroéodit te-
go _surowca lub posiadajacych go niewystarczajaca ilos¢. Dla
blizszego zorientowania warto podkresli¢, ze gtownymi eks-

porterami ropy sa: Stany Zjednoczone - 19,4y> eksportu Swia-
towego, Wenezuela - 17fb, Rumunia 14;S, lIran Indie Holen-
derskie 11,S£, Z.S.R.R, 55 itd. - czyli kraje potaczone z

resztg. Swiata gtownie szlakami wodnymi.

Na morzach,oceanach pojawiajg sie coraz czes$ciej charak-
terystyczne sylwetki tankowcdéw, odznaczajgce sie niskim, sze-
rokim i mato zabudowanym poktadem, Powstajg stopniowo potez-
ne koncerny naftowe \i réwnolegle wielkie floty tankowcéw# Dla
przyktadu podamy, ze koncern Standard O il Company i zwigzane
z nim towarzystr/o "Esso -Unternehmungen” posiadaty w roku
194-8 wtasng flote, sktadajgcg sic- z 131 tankowcow morskich
i 34 zeglugi srédladowej. Obecnie nalezy do nich rowniez 14
najnewszych i najnowocses$niejszych tanieowedw, kazdy o szyb-
kosci 15 wezibw, nosnosci aS.ooo ton i pojemnos$ci 35,3 miil,
litrow . Zwigzek Radziecki posiada flote tankowcow, specjal-
nie przystosowang do obstugi gospodarki krajowej* Wazng ro-
le odgrywa ona w ruchu kabotazowym na Morzu kaspijskim, prze-
wozac rope naftowag z Baku do Astrachania u ujScia Woltgi, gdzie
zostaje przeta&owcna na statki cysterny i przewieziona w
kraju oraz w rejonie Krasnowodzka. Dla zeglugi ocoanicz -
nej buduje sie jednostki szybsze i wiekszo, ktérych tonaz
czesto siega 30.000 BR2, a mewi sie o projektach tankowcow
o wielkosci do S0.000 BET, Tankowce posiadajg wspaniato wy-
posazenie techniczne, zapewniajgce peino bezpieczenstwo za-
todze i przewozonym*.. tadunkom, ktéro w wiekszos$ci nalezg
do materiatow tatwe - palnych.
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Uielko$d tanliowcow musi byc dostosowana do urzadzen por-
tow przetadunkowych ropy, ktérych majg zabiera¢ towar. Do m

szeregu z rp eh wiomsze jednostki nie moga zachodzié
n U J
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Ih'*  Towary niebezpieczne w transporcie morskim.

Transport towaréw niebezpiecznych morzem nastreczat zaw-
sze sporo trudnos$ci, tym bardziej ze nie znano dokladnie nie-
bezpieczenstw < jakie zwigzane sg z przewozem poszczegOlnych
rodzai towaréw* Wszyscy zainteresowani, a wiec maklerzy, ar -
m at:rzy, spedytorzy morscy jak i ubezpieczeniOwcy, p:noszocy
wspoOlne ryzyko przewozu tych towarow, dagzyli- do zmniejszenia
ryzyk przez doktadniejsze poznanie towar6w oraz stworzenie
najbardziej dogodnych warunkéw bezpiecznego przewozu, W ysit-
ki szty przede wszystkim w kierunku sporzadzenia list towa -
row niebezpiecznych. ujednolicenia przepisébw przewozowych
oraz okreslenia sposobu opakowania i sztauerki tych towaréw»

A"Naukowe badanie i opracowania zagadnienia towarow nie -
bezpiecznych w transporcie morskim przypada dopiero na koniec
XIX w., a wtasciwie na wiek XX, gdyz w -I£lo r. ukazata sie -
pierwsza ksigzka dr chemii J, Aeby na ten temat. Drugie wy -
danie tejze wukazato sie w 1922 r, z dwoma dodatkami w 193*

i 1934 r. i trzecie w;h9>f£ -r. z powojennym aneksem w 1°50© r.
Wielokrotne wydanie tej ksigzki, sSwiadczy dobitnie o jej p* -
pularnos$ci oraz uzytecznos$ci w handlu morskim,

Poszczegdlne towarzystwa zeglugowe i ubezpieczeniowo
sporzgdzaty listy towarow niebezpiecznych, ktéro obowigzywa-
ty jednakze tylko w ramach danego towarzystwa* Angielski
'‘Board of Trade" zajmuje sie tym zagadnieniem od 1907 r. wyda-
jac kolejnc _cyrlrularze i powotujgc w 1931 r, specjalny korni -
tet do studibw nad tymi zagadnieniami. Na terenie Nowego Tar—
ku pracuje nad tymi samymi problemami "Bureau for the Pwie
Transportation of Bxplosives and other Dangerous tri .ms",
W Niemczech, w Hamburgu "Verein. Hambuerger Reeder" wydat w
1933 3» "Alphabetisches Verzeichnis zur Soofrachtordnund
/IVorladungs -Vorschrifter/ mit Ratgeber fur den Seeversand
von Chemikaline, Drogen usv.w'k.- Réwniez konwencja z rolni
1948 /uzupetnienie do r, 1929/ fiot. bozpioczenstwa zycia
ludzkiego na morzu posSwiecita jeden rozdziat przepisom re-
gulujacym transport to-.arObw niebezpiecznych statkami.

Opiera-jac sie na pracy dr J, Aeby poda.emy ogélny za-
rys klasyfikacji towarow niebezpiecznych v, transporcie mor-
skim,

Za niebezpieczno uwaza sio takie towary, ktére arm» mo-
ga sta¢ sie przyczyna nieszczeSliwych wypadkow w czasie trans-
portu morskiego, lub mogag takowe sperret ' ' razie aasww -
niania dogodnych werunkér/* P ymij.go tak- dafinz-wz-¢ towa-
rir niebozpiocz w " ma na 3 klar..
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l. m ateriaty wybuchowe ~ eksplodujgce;
I1* towary zapalne - i towary palace sie,
Il *artykuty zrgce i 'draznir.cfe.

IV, artykuty wydzielajgce"przykre zapachy,
V. artykuty trujgce.

? 27fit° ? ’ i i
fenzzlahd\ 4 r -Ir;or%jsfl? '1"7']1'jlacekglékt'eglﬂgzdy towar nlczent??eic'gi%%]zarweﬁa-
dzie "twlitmi Xh~{y oddzielnie, Polany pod'zia’r té?dfﬁod@@m be -

STERT LR dt A o TR

wr
otxony o.e.ue g'.cp
MatTor 1aly wybuchowe:

M ateriaty wybuchowe dzieli sie na cztery dziaty:

al' materiaty saioowybuchajace - samoeksplodujace. Sa to towary
Qaéﬂgc{ﬁlz\'/cl niebezpieczne,- jak np. acetylenowe sole srebra

\Y m ateriaty wybuchajace na skutek ognia- tarcia, uderzen i
VyiotiZcfsow np, nitrogliceryna i ognie bengalskie,

<3/ substancje wybuchajgce w mieszaninie z innymi np,
amoniakiem,

d/ substancje wybuchajgce w czasie trwania procesu rozpadu
/Iprzede wszystkim- gdy nie sg zupeinie czyste/, np. kwasy
pikrynowe, zwigzki azotowe,, ‘ *

jod z

In* M ateriaty zapalne i palagce sie:

Jako tnYuiypalgce sie okres$la sie taki towar, ktéry jest
zdolny zipoiic sie z chwilg zblizenia i zetkniecia sie z og -
r?-63? 1 spala¢ sie ptomieniem lub tez bez.. Wszystkie towary Do-
chodzenia organicznego np, drzewo- wegiel, papier zalicza sie
do tc3 grupy. Jako towar zapalny uwaza sie taki- ktory przy
mniej luo bardziejpodwyzszonej temperaturze zaczyna wydzielac
gazy, ktére przy zblizeniu sie ptomienia mogag spowodowa¢ eks m
plozje lub zapalenie» Temperaturo w ktérej ten proces przebie-
ga okresdla sie jako punkt zaptonu. Odnotowuje sie jag aparatem
Aoei - lensky« Jest zrozumialym.;- ze im nizsza jest temperatu -
ra zaptonu cieczy- tym jest «mm niebezpieczniejszg, Punkt za -
pionu <-r' Poszczegélnych artykutéw .jest bardzo rézny, np. dla
" 00 d\iVLisigrczku wegla ponizej 0'C,, dla alkoholu od 14°C.

[ y y v

* 4 ?° nc niebezpieczenstwo pozaru punkt ,zag’ronu jest e
istotnym Kkryterium i okres$la sie wg, niego stopien bezpleczcn -
3twa towaru, V Niemczech jako iecze niebezpieczne" z uwagi
na mozliwos¢ wywotania pozaru /. fouerge!?”~hrld ch/ oznacza sie
wszystkie te- ktorych punkt zaptonu lezy ponizej ¢1UC, Palej
rogroznia. n. » '-towary tatwopalne" o punkcie zaptonu pomiedzy
/o towa-ry zapalne o punkcie zaptonu miedzy 55°C
100 + ostatecznie towary trudnozapalne o punkcie zaptonu
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powyzej 1$00C,

W A nglii, jako .pecjalnie niebezpieczne" okresSlacie
ciecze, ktorych .punkty zaptonu znadjduja sig RONIZE] »3°%K,
'ap’\%. mniej Niebezpiecznel o punietach zaptonu od 23UC, -

W Stanach Zjednoczonych za ciecze zapalajace sie uznan
substancje, ktéore posiadajg punkt zaptonu ponizej 27°C.# zas
cci)ec620ar8i palacymi sie substancje o punktach zaptonu -id 27®C#
u °

Biorgc brednie powyzej podanych granic miedzy punktami
cieczy mniej lub wiecej niebezpiecznych, uznaje
sie za naprawde niebezpieczne ciecze posiadajagce punkt zapto.
nu ponizej ¢4 0» za$ za raniej niebezpieczne posiadaio.ee punkt
zaptonu w granieach od 24°@ - 7627~0. Dv Aeby w epracowarniu -
swoim sporzgdzit dwie tabele, dzielgc ciecze wtasnie wg« po-
danego ostatnio kryterium*

ifeotety liczba cieczy, dla ktéorych okre$lono punkt za -

[f®nu jest ograniczona i bytoby wskazanym, aby ustalié go

ala wszystkich spotiffcanych w ' handlu Swiatowym, 0 ile nie
znany jest punkt zaptonu dla jalciej$ cieczy , o stopniu jej
niebezpieczenstwa $wiadczy ;.. punkt wrzenia. Dla przyktadu

ciecz o punkcie wrzenia ponizej 30 C. wydziela gazy, ktore'
nie musza byd samozopalne, tym niemniej jednak mego. atako -
wac opakowanie danej substancji lub tez towary sgsiednie.

Towary zapalne dzieli sie na nastepujgce kategoria:

al ‘towary samozapalne, t«zn* taicie, ktéore nawet bez Udziatu
~ obecnos$ci wolnego”~ptomienia mogg sie zapali6o, np. séd
metaliczny, o ile nie jest przechowywany w nafcie, lub
biaty fosfér, oile nie jest przechowywany w wodzie,
Nalezy tu zwr6cié uwage na niedopuszczenie dc zamarznie-
cia wody w naczyniach z fosforem, gdyz w konsekwenciji
I6d naczynie rozsadza i fosfor sam sie moze zapali6. -
Rowniez _ wilgotna , mokra juta, baweina, odpadki celui'©-
*y» wegiel itp, moga przez samezagrzanie sie doprowa -
dzid do samozaptonu, Towary samozapalne nalezg do najbar-
dziej niebezpiecznych artykutow,

b/ produkty, ktore w zwyktej temperaturo- i nawet nizszej
zapalajg sie w razie przyblizenia ptomienia, przyczym
jako specjalnie niebezpieczne uwaza sie ciecze, ktéryoh
g&zy /pary/ w mieszanienie z powietrzem wybuchaja.

e/ substancje, ktéore w normalnych warunkach nie wykazuja’
zadnych ujemnych wplywéw, ale z chwilg zaistnienia do-
godnych warunkéw, wydzielaé m(?ga gazy wybuchajagce i
zapalne. Wylicza sie: opitki zelazne, cynk ziarnisty,
pyt aluminiowy, ktéore pod dziataniem wilgoci atmosfe-
rycznej, kwasow, zasad wydzielajg gazy wybuchajace lub
zapalne np, wegliki zelaza, miedzi, sodu, potasu, alu-
minium, toru, uranu, wapnia /t.zw . karbid/, ktére pod

dziataniem wody wydzielajg trujgcy i eksplodujace gazy
* jak acetylen i metan,
Vv substancje, ktérych tarty rozproszono w pc./ioorzu sa za-

palne, np, kalafonia, naftaline, i widtak#



/
zS alSie rozgrzewaja i moga spowodowal posrednie
noPM +t3fiL !'"? Sot* (?3i orgnmcznyoh, ktéorymi je przesyco-
bawetnianych? leje /tran w szmatach i odpadkach
f/ utlettiajgace, mogg czesto w mieszanienie albo orzy =

~ ~>Z Produktami organicznego pochodzenia, jak np.”sto -
Sé\ﬁjié'ﬁ (Mggdny hll@pé%e}} Wp r~ spowodowaé pozar: np. nadman-

N /\ -
n}cg \%jaa moréka, beczek z dwuchromlanem sodJueJp%aplglﬁmﬂ(or%%waog\zlfv

wewnatrz wyscielone zostat nasycony tym roztworem, bedgcym"typo-
wym zwigzkiem utleniajgcym« nasycony ten papier stal s ito wy -

dla categ?rtadunku,tatW°palnyEl 1 stanowia duze niebezpieczenstwo

ow<? odmiennym przyktadem jest saletra chilijska,
Mylne jest mniemanie, ze_jest ona artykutem niebezpiecznym. Sa-
FPle Przedstawia niebezpieczenstwa pozaru. Jednakze
dziada!ll?m wilgoci atmosferycznej. przenika przez worki,
ktore z kolei po wysuszeniu bardzo tatwo sio zapalajg,hiebez -
pieczenstwo istnieje rowniez w wypadku rzucenia na nie niedopa-
Ps-Pxerosu Itp . _Przy transporcie tych towarow towarzystwa u-
be~pieczemowe powinny zada¢ zamykania luk co wieczor oraz za -
Icazac uzywania lamp naftowych itp.

g/ artykuty zapalajgce sie od iskry, jak np. stoma, siano/
torf, Dc.Su papierowa itp« 0 ile jednak towary sc odpo —
wiednie przygotowane do transportu przez prasowanie i wy-
rownanie ookéw bel nie chwytajg juz tok tatwo iskier.

. Ar ty ku t y zrgce i draznigcw:

Dziatanie tych artykutow zalezy przede wszystkim od ich
stanu fizycznego. Wystepowaé moga w stanie gazowym, cieklym i
statym. W Ostatnim wypadku dziatajg zrgco lub draznigco, o ile
zetkng sic z wodg. liczne 2z nich ulegaja samozagrzaniu i staja
sie z tego powodu niebezpieczniejsze np. wapno niegaszone, uwod-
niony kwas fosforowy i stezone kwasy siarkowe /S5° 36/, ktére
wydzielaj;, kwasne i draznigce dymy np. chlorek kwasu octowego
c-.lorek acetylu/, benzolu itp. Substancje te noga atakowaé -
metal,"drzewo, skory a nawet szkto. Witransporcie morskim spo-
tyna sie niekiedy kwas fluorowodorowy, ktéry jest pozadanym
produktem w przemys$le szklanym. Kwas ten jest wyjatkowo silnie
zracy i trujacy.

IV. Artykuty wydzielajgce przykre- zapachy - cuchngce-:

Todobnie jak w poprzedniej grupie, stopien niebezpioczen -
stwa zalezy w duzym stopniu od opakowania. D ziatajg przede
wszystkiej bardzo ujemnie na towary znajdujace sie w bliskim
sgsiedztwie. Zwraca sie uwage, ze worod towarow wydzielajgcy cdi
przykre zapachy, istnieje* substancje o wprost odrazajgcym za -
pachu, np. siarkowodod6r, assafetyda lub tez gazy duszace i usy-
piajgace np. bron, chloroform. Wapno chlorowane np. wydziela
chlor posiadajgcy; wtadciwodci bielgce. lak samo jak w po -
przedniej grupie czynnikiem regulujacym stopien bezpieczen -
stwa jest temperatura, przy czyn zaznacza sie, ze zwyzka ten-



i7eratury powoduje zwiekszenie ujemnego ich dziatania.

V, Artykuty "trujace

.Po najniebezpieczniejszych nalezg towary wydzielaieoe
trujgce gazy, jak np. kwas pruski. Gazy trujgce zacsynaia-
laca” fid?Si6r0 Si" z opLoSSt" ££S g\.

tOwary lub tez bezP°Srednio atakujgc czilowieka.

AgL 27 9r°d|ifct? Ialéurjgce ské.rerécz+owieka,np.

kwas téa ?
spowodowa wet nmie

icwas Ka rb% Polv% y I 0gac

d° O 0™3®1113- opakowania i zasztauowania te- -
>>fAILTTT0bE€? PN ecZ]iv Cx w fcransPorcie morskim podam ar rzy-
ktadow «mawiaja,cy]ch towary z poszczegglnych grup:y P % B A
N itrogliceryna: C/~HMNONO"/

organiozny w stanie ptynnym. Artykut tatwo i silni*
wybuchowy. Zabrania sie przewozu. *

Kwas pikrynswy: .OgH”IO”™ OH

sadach. Przestaje by6 artykutem niebezpiecznym e ile zmie -
aza sxe 50/50 z wodg. Przy dolaniu + 10% wody pozostaje na -
dal substancjg stata, ale zapalajgcg sie. W suchym stanie

przewozona obowigzujg pr»*pct*c ORoi-awania i zasztauowania iak
*

dla materiatow “bu.cWrry«h.

Etan

ciekty gaz, zapalny, palcuje sie w cylindrach stalowych po =
przednie badanych.- Sztauuje sie pod poktadem / w zadnym wy-
padku na poktadzie/. Chroni sie od dostepu promieni stoneoz-
nych> ciepta i wstrzgsow. Przy ulatnianiu sie nie fcowi -
nien przenilcad do zamieszkatlych pomieszczen.

Kwas siarkowy: H,>SO,

silny kwas, zrgcy, dtakujs nieomal wszystkie metale, zwegla
substancje organicznego pochodzenia, ogrzewa sie przy zmie-
szaniu z woda. tpakowuje sie w szklano lub gliniane butle i
w zelazne bebny. Przewozi sie tylko na poktadzie.

Siarkowodoéwi HAS

gaz trujgcy * -odrazajgcym zapachu, zapalny. Pakuje sie w
poprzednio zbadane 'cylindry zelazne. Przewozi sie na pokia\.
dzie chronigc przed promieniami stonauznycd./ lub pod pokta-
dem zda.leka od Z2r6det ciepta i- pomieszczeh zarnieszk"Ly..& -«
Cylindry musza byé mocng teu*wana i chronione przez iac-
ty albo etAme.

o*
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Szczegdlng uwage nalezy posSwieci¢ problemowi opakowania i*
sztauerki towaréw niebezpiecznych, Stopien zapewnienia bezpie -
czenstwa przewozu, zalezy w duzej mierze od sposobu ich opalco -
wania - jeze&i teh ostatni daje gwarancje catkowitej izolacji
—niebezpieczenstwo jest znikome* Powszechnie znane sg warunki,
ktorym winny odpowjsa-daé ©Opakpwania stosowane w transporcie
morskim* Dla szeregu artykutow wytypowane sga opakowania w opar-
ciu i doswiadczenia praktyczne i wtasciwosci*danego, towaru. W
pratotyce kazdy eksporter winien opierad sie réwniez na wiasnym
doswiadczeniu, tyn bardziej, ze ilos¢ wysyltanego towaru jest
rozna, ré6zno sg Srodki transportu, a kazdy rodzaj wymaga indy-
widualnego podejscia. Np*'"wszelkiego rodzaju butle szklano za-
wierajgce gryzace cieczo umieszczane'sag w koszach wiklinowych
lub metalowych i opakowane materiatami chtongcymi i, hiepalnymi*
Zwraca sie uwage na zasade, ze przy wielu ptynach nie wolno na-
petnia¢ naczyn ponad miare, aby zapewni¢ wolng przestrzen w wy-
padku zwyzki temperatury ptynu. Nid gazow ciektych, i stezonych -
butlo lub cylindry stalowe muszg by¢ starannie kontrolowane *
przed uzyciem, a zamkniegia po napetnieniu dobrze zg\bezpieczoﬂna.

Zaniedbane jest takze metodyczne ustalanie 'temperatur w'

lukach statku, chociaz dowiedziono, ze ich temperatura .szcze -
5Inie w okolicach” tropikalnych i w wypadku braku lub niewys -
arczajacoj wentylacji, zwieksza sie“w znacznym stopniu. Ber -
dzo pozadane bytoby dokitadne -zbadanie wahah temperatury we wne-
trzu statku, powstajgcych wzaleznosci od czynnikObw zewnetrznych
[ mhaja,cych duzo znaczenie dla transportu towaré6w niebezpiecz -
nych.

Jezeli bezpieczenstwo statku zalezy w pewnej mierze' od ro-
dzaju przewozonych produktow i sposobu ich opakowania - zrozu -
niate, ze sztauerka bedzie tutaj' rtfwniez odgrywata pewng role*
Y/iadgmo, ze niektore towary nalezy tadowa¢ na poktadzie, inno
w lukach, z zapewnieniem dostepu $Swiezego powietrza itd*. Przy 1$
tadowaniu przesytek towarow niebezpiecznych nalezy zwrdci¢ uwag
ge na wielkos¢ i rodzaj statku, ktorym majg by¢ przewiezione,'
na okres trwanie. podrozy i strefy klimatyczne .przez Irtére mu-
szg przechodzi¢, na mozliwos¢ usuniecia towaru w razi¢ zaist -
niania pozaru i szereg innych szczego6téw. Sztauer bedzie zaw -
aze pamietat o tym, ze wiele artykutdw podtrzymujgcych ptomien
lecz nie przedstawiajgcych niebezpieczenstwa ze wzgledu na swoj
charakter, moze sta¢ sie posrednio, przypzyna szkody. Bla przy -
ktadu towary samozapalne lub tatwopalne noé6-lezy sztauowad obok

towarow niepalnych, gdyz tatwo wtedy ugasi¢ powstajgcy pozar,
d-aszenie pozaréw odbywa sie najczes$ciej zapomocg wody, ale ta*
metoda nie moze by¢é brana ped uwage, gdy', chodzi o produkty za-
palne nierozpuszczalne w wodnie, o ciezarze wtasciwym nizszym
niz woda lub z'artykutami reagujacym z wodg, np. sO6d netalie z -
ny. W szeregu wypadkéw celem zduszenia ptomieni trzeba uzywacd
piasku, dwutlenlru wegla wzglednie substancji chemicznych np.
czterochlorku wegla stosowanych obecnie w réznego rodzaju gas-
nicach. W lukach statku czesto nozna zagasi¢ pozar przez san -
kniecio dostepu powietrza.

Na tematy te moznaby napisa¢ osobno dzieto. Tutaj chodzi
nam przede wszystkim o zwrdécenie uwagi zainteresowanych w trans-
pocie towar6w niebezpiecznych na krytyczne momenty. Reasumujac
stwierdzamy, ze przede wszystkim przy wysyice towaréw niebez -
piecznych nalezy stwierdzi¢ nastepujace dane:

«



1/ stan fizyczny substancji.
-/ rodzaj opakowaniax ktéra nalezy zastosowac
3/ sposéb sztauerki danego towaru*

_Pu_nkty te’_\nalezly oprac¢owad bardzo it@rarmie celem za -
pewnienia bezpieczenstwa transportu towarow przez zachowa -
nie izolaciji, unikniecie
zachowanie o
doktadnos$ciag

ze wzgledu na uo&iaone onresienie natury i cnaramceru prze-
sytki. Nikt opréocz producenta nie moze byd doktadniej poin-
formowany o wtasciwos$ciach towaru i zawsze na niego spadnie w e

koncu ostateczna odpowiedzialnos¢ za ewentualnie wynikte szko-

dy.

Z drugiej strony zycie wykazato,, ze jezeli producent yzgl.
eksporter okresla doktadnie towar i nie zaniedbaja uodania
wszelkich cech charakterystycznych, zadna odpowiedzialnos$¢
nie moze byd na nich natozona i w razie powstania wypadku
odpowiada jedynie przewoznik, Dlatego tez wskazanym jest, w
razie uznania towardw za niepewne., zazadanie od producenta
zaswiadczenia, ze nie jest to towar niebezpieczny,

Nalezatoby réwniez wspomnie¢ ¢ koniecznos$ci znania przez

przewoznika natury towaru i odpowiedzialnosci jaka cynika z
ich przewozu. Znany jest szereg wypadkow, gdy przewoznik byt
surowo karany za niewtasciwe postepowanie i niezachowanie

petnych srodkéw zabezpieczajagcych“transport, tek ze z tych

powodow nie uniknieto wypadku® koncowy artykut Miedzynaro —
iowej konferencji o bezpieczehstwie zycia ludzkiego na morzu,
ktéra sie odbyta w Londynie w 1948 rc. zawiera rozdziat dot,
gtbwnych zasad, ktére nalezy zachowad przy transporcie towa -
row niebezpiecznych statkami., lfowa konwencja obowigzujgca po
ratyfikacji od dn. 1B stycznia 1951 r* zapewnia wprowadzenio
wigkszogo po rzadku w tak waznej dziedzinie. rozet ziat ostat-
ni méwi ze; " kazdy rzad zawierajacy umowe,- bedzie musiat wy-
dr<5 lub spowodowac¢ wydanie szczegétowych przepisOw przezna -
cson”sth do wzupetnmienia—-zarzgdzen niniejszych regut.,, To prze-
pisy szczegoOtowe bedg okresSlaty rodzaj opakowania i sposoéb
sztauerki towaréw niebezpiecznych transpoi ¢awanych wraz '» z
innymi artykutami, a takze sposéb sztauerki réoznych rodzai

towaréw niebezpiecznych”, Postanowienia ' to przyczynig sie
niewatpliwie do zwiekszenia bezpieczehstwa zycia ludzkiego

a zarazom przewozu towarow w obrotach handlu zagranicznego.

| 7 Badanie koniunktury handlu radzieckiego /(J«li.Abutkowc/.

TJprzytomniwszy sobie zasadniczg réznice pomiedzy ko - <’
niunktura w pahstwie socjalistycznym a kapitalistycznym war-
to wzigsc do reki wydano ostatnie przez "Pcigos" tlumaczenie
broszury radzieckiej badaczki Abutkowoj, p.to 1

"Badanie koniunktury handlu radzieckiego"

/Istr, 75, cena zt, 3,50/ 0 Jest to wg stow znanego radziec-
kiego wydawnictwa G-cztorgizdat pierwsza préba zebrania ma-
teriatu z tego zakresu. Dlaczego tak jest; pisze autorka,
/str, 1lk/s "przez dtugi okres czasu niektdoryz ekonomisci
radzieccy sadzili; ze pojecie koniunktury nie ma zastosowa-
nia w gospodarce socjalistycznej, Oczywiscie w warunkach
radzieckiego ustroju socjalistycznego nie mx mowy o koniunk-
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