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^ " E ln ir i  f n ® isl3t ^B^ ' i s i e r '' n r , n r ,  16*751 ił io y a  A iive rso±s" n r : n r , 29.590 -  29.400 7 3.77 o..

7iądomo£ci^ _o g ó ln e :

+ *i a .rynku  frach tow ym  w c iągu  o s ta tn ic h  dwóch tyg o d n i u -  
in S1S iaocna ten de nc ja  stawkowa oraz ożyw ien ie  na od-

S ł l f e j  p ^ S y  ł S S l i ^ r l H r z f S '?™,8^ ^ 16™ ?80 na 3l™ teknov:.-e t w a r / a ‘  a r J i  o raz przypływu. wolnego tonażu no tu  i  0
a fry k a ń s k ic h  i p O T t t / t t i? o p ? j6 k io h ° S5 l | c - ™ ™ 5 , ^  po^tdw p łn  
t e  81« “  « ¡3 »  d o ty c h c z a s o w i p o z i im ie ^  y  ^

A u s ^ a l i i ^ i n i l l T O l ^ l e k k g  a t ^ i H j ^ Z g S }  | ? ag te ? S O
«schodzie . B a łt  i  c Jfccjhaai-s C h a - te r in i C o ^  t ^ L  A  J  ,

5«Y/raesleJi. d ' J ‘¿r * s ie rp ie ń  i  s ie rp  le n /

fra ch to w ych  zanotowano v; p łn ,a ta e rvv *-dsMp-i i;g?’iLsif i si°7y,.z p?fhw ĥ pL” ; S t ;S
przewozy drzewa z Kanady “ i  Płn11 P a c y fik u ^  n ^ 0?1 drzewnej na 

chaaek K01?i t 0tu

st^ropss:02y oukru z
podaje f l fa fUsŁ0Z5 S /r z a ’ w - ° Bas" ewjrfflsi a tacek£>,. ~ c / 5 ; ?0anęi a u s t r a l i js k ą  podroż o k rn ż ^Ów Sr /— % °  joaną a u s t r a l i is k r -  ro d ró ż  <-n-
, ,2a podróż w yjóc iow ą do A u s t r a l i i  *1 eh. 5 5 /dróż wy.lźeiown ¿n V .  „ i . ,  , . 11 1 en* ^ z - za

i ł
p o  -drdt c y jio io w , do X2S4Mr:\rpoSdLa poAiotne re ia c

ł k J ™ ™ s i W  ■■ Kontynenty t .  Z aoho to fa  l ^ k a ?io tu ? ej i *  Buenos A ire s  
stawkę sh . S n /-
y > y ._ L ^ r t r h . a n e ie is k io h  s t a t k i  skarżą  s io  na shwt 
przesoOje»Ha in d y js k im  rynku  żeglugowym rząd  T jrzy^na^n rnw hK S f ^ 7arae ihdyjskitj 5 &£S£KS*J35
aySh P « t f e 3 5 ? ° ro w5ela * * ■  » * * « “ »  3 K a llc u tty  do T S  

Hynek e u ro p e js k i;

g l- f



-cze rw * 
-  »

-  sh . 7 o / -
-  sh# 4 7 /6
-  sil# S S /-
-  sh . 5 3 / -  nadto z

P o lska  -  Wiochy Zachodnie 
A n tw e rp ia - " M
F ra n c ja  -  Wenecja 
R o tte rdam - B a r i 

Bremy do La S p e z ii i t d .
N apływ ają  rów nież zamówienia na przewozy o le i  pędnych do Bue; 

b#s A ire s .
Ha rynku  Morza Czarneg« notowano w d ru g ie j po ło w ie  raaja s li.  

8 7 /o . za przewozy zboża do W. B r y ta n i i .

Rynek a fry k a ń s k i:

La ożywionym ryn ku  p łn .-a fry k a ń s k im  c z a r te ru je  s ię  tonaż na 
przewozy rud y  ż e la z n e j,  p iry tó iw , traw y  m o rs k ie j,  fo s fa tó i ;  i t p .  
z po rtów  pó łnocny cli do portów; e u ro p e js k ic h *

Cassablanka -  W .B ry ta n ia  -  sh. 3 5 /-  f o s fa t y - c a e r r ; . / l ip ie c ,  
Bona -  W .B ry ta n ia  -  sh . 60/ -  ruda  że la zn a ,
Bona -  B r is t o l  Channel~sh.6l / -  ruda że la zn a ,

o i l e  c z a r te ru je  się- tonaż dodatkowy s ta w k i le k k o  żnżku ją  o 2 /3 *
Bynek p łd .—a fry k a ń s k i za cza rte ro w a ł s ta te k  na przewóz węgla 

do l a n i i  po stawce sh . I 60/ - »
Za c u k ie r  z M a u r it iu s  do W .B ry ta n ii p ła c i  s ię  s ta łą  stawkę 

sh* 1 4 o /-  -  tow a r pakowany v; workach, zaś sh.. I 30/ -  -  tow a r prze
wożony luzem -  w rz e s ie ń /p a ź d z ie rn ik .

Rynek Balelr. ego 7schodu.
•****M» -*#-*. *«•«. *•»••• « — *<mm

Zwiadowcy z P łn . Chin poda ją  stawkę sh . V io / -  i  sh. IS 6 /5  sa 
t ra n s p o r ty  zboża mieszanego i  d ro b n icy  z C hin P łn . do A n tw e rp ii 
a lb o  Rotterdam u z o p c ją  wyładowczą p o r ty  n ie m ie c k ie  i  p o r ty  p o l-
s łc iaC z a rte ru je  s ię  tonaż na przewozy kop ry  z F i l i p i n  do portów  
e u ro p e js k ic h  po stawce sh . 225/ -  na warunkach f . i . o , ,  podając 
p o r ty  Genua -  R otterdam  Rangę /  2 -4  p o r ty  w y ładow cze /, l i p i e c /  
s ie r p ie ń .  17adto zgłoszono o zabukowaniu ładunku  ko p ry  z F i l i p i n  
do Cartageny i / a lb o  B a r r a n g u i l l *  -  s ie rp ie ń ,  n ie  podano jednak 
o f i c ja ln e j  s ta w k i.  Za makuchy sojowe z Halny do Londynu p ła c i  
s ię  stawkę sh. 1$ ? /S  na warunkach f . i . o .  -  c z e r w ie c / l ip ie c .

Poszukuje s ię  tonażu  na przewozy cementu z M o ji do Melbourne 
w czerwcu i  l ip c u .  Rynek in d y js k i  n o tu je  przev/ozy do Melbourne 
i  A d e la id y  w l ip c u  i  s ie rp n iu  po stawce sh . 1 5 3 /- •

Rynek a u s t r a l i j s k i ,

Ra rynku  a u s t r a l i js k im  panuje s p o k ó j. ITiższe s ta w k i no truj o 
s ię  za przewozy na Cypr, do E g ip tu  i  na C eylon. Poszukuje s ię  
walnego tonażu na przewozy p s z e n ic y :

do Włoch, bez dokładnego u s ta la n ia  te rm in u^za ład ow a n ia , 
do E g ip tu  /lu z e m  lu b  w w o rkach / do końca s io rp n ia ,  
do A n tw e rp ii -  Hamburg Rango od s ie rp n ia .

-> p łd .  am erykański:

Poszukuje s ię  tonażu na przewóz 4 .o o o /3 *o o o  to n  s ie m ie n ia  
ln ia n e g o  luzem w czerwcu z Buenos A ire s  do W. B ry ta n i i /E o n ty  -



?5 H  k o n tra k t  na euęóciowy -  n ie  ca łookrę tow y
Łc-nunen z l a  P la ty  / u p - r i v e r /  do p o r t  ów e u ro p e js k ic h  po stawdo portów  e u ro p e js k ic h  po stawce sh , lo > /~  ~ b e r th  term s.

• Z a cza r terowano tonaż na przewozy " b ra z y l i js k i e i  n t -  
portów  B r a z y l i i  do portów  a n e ^ l i d s Ł c h P k ą S i f e i f c f t f ?  
Y i t o r n  do B a lt im o re  -  w rze s ie ń .

s
np . z

Synek p łn .  « am erykański:

/■¡a ̂  rynku  z o oz owym można b y ło  zaobserwować po k ró tk im  o— 
zyw ieiij-u czasowy nas to  j  i  n a s tę p n ie  lekką- zn iżkę  stawek o 
sn, 1 /3  za ęr# z S t.  law rence do portów  e u ro p e js k ic h , p rz y  —
f l& .tr r*  -r,r\rvtr .u no  U ----- „ a ~ .a _ i  • / a r  r Lczym popy u na vonaż u trzym u je  s io  w dalszym  c ią gu  na wysokim 
p o z io m ie ._ n a p ływ a ją  zamówienia na t ra n s p o r ty  różnych zbóż •

C h u rc h il l  — no la n d  i  a -- »**.# w -A j,ę i )j.8u/
A lbeny ,11.Y o rk -n a tw /e rp ia /B o tte rd a m -sh  /  14.25 -  czerw iecST O- » f?rt - n -t-*.*.*+. __

S t. lav

s iu  12S/5 - l ie p ie c /w rz e s ie d .  
tte rd a m -sh  /  14.25 -  cze rw '

-ą ~ /  22,73  « l i p ie c / s ie r p ie d ,
t la n ty c k ie  p o r ty  H is z p a n ii -  p 1 8 , -  
wrence -W .B ry tan ia ,A n tw e rp ia -H se ibu rg  Bang©, s h .2 1 /--

G u lf ’ -  K a ifa
G ru lf-a t la n t

za q r .  l i p i e c -  w rz e s ie ń .
Zacz ar terowano jednos tkę  na przewóz drzewa z S t.  Law; -  • 

rence do A n tw e rp ii a lbo Rotterdamu po w yższe j stówce s iu 4 3 3 / 
za sążeń -  c z e r w ie c / l ip ie c .

Poszukuj o s ię  tonażu na przewozy s ia r k i  z G u lfu  do H,
"  ' I  ( V I  *5 *ł Y\ -V» f r  t a  rv ń A  - f  «  «  .P 1  a . . .  ^  W A - .. .B r y ta n i i  i  na przewozy s ia r k i  i  io s ia tó w  z Tampy do Antwer- 

p i i  po sta-wco p I 3.50  za1 t r z y  podróże- konsokutywne -  l i p i e c /  
s ie rp ie ń .

Załadowcy cu kru  na Hubie n o tu ją  l ic z n o  zamówienia, do An
tw e r p i i  -  Hamburg Rangę, do C asshb la nk i, do Z a to k i P e rs k ie j 
i  do J a p o n ii.

Ewotowania stawok fra ch to w ych : 

c u  k  i  e r :

1 . M a u r it iu s  -  v7. B ry ta n ia ., "S i lv e rs a h n, C.oco to n , 5/ ,  s tu  
l4 o / - ,  c u k ie r  w; worka eh, s ie rp ie ń /w rz e s ie ń *
Huba -  W .B ry ta n ia , "N o rth e rn  L ig h ts "  3«7oo ton.
13/ / - )  c u k ie r ,  druga połowa czerw ca.

* i> kle

d r w o:
1 . k o tk a  -  Southnmpton, 12o standardów , sh . 33 'o /- za s td *  

’ a rm ato r ponos i k o s z t wyładunku, fcon iec c z e rw c a - lip ie c .  
Ba ltw ood c h a r te r .



5 *

1 .

2 ,

3 .

F in la n d ia  - je d e n  lula dwa p o r ty  za ładow an ia  -  Tyne łu b  Kar t le
^ f o /= * *  » 'M ? :  '» ln y  w y iaa u S & ,“ o :  p jn . i.c ń . i,  l ip ie c - lw s to p a d ,  S c a n im  c u a rte r* ,

} U *  ?wa p o r ty  n a ła d o w a n ia  -  ech.Wybrzeża 
i*aniw, , v 0 s n n i ,  s.a* <?;>/-. sa sążeń, w o lny wyładu -  

ne--ł no p a ln i am i, aruga połowa c z e p c a , S c a ą fin  c h a r te r .

o s a t  y !

S25ailaaoa "  £VOi}? o u th , Parowiec w ło s k i,  7*ooc to n , sh .3d/S 
f o s fa ty ,  c z e r c ie c / l ip ie c .  v
B e lg ia  -jeden, p o r t  za ładow an ia  -  Ro&ock, pa row iec  $ oq do 

ł*a o o  to n , sh . 2 $ / -  za tono i . i . o « ,  s u p e r io s fa ty ,  czerw iec*

A n tw c iv ic , -  Grecja,- " ile ro n  I i * " ,  $,'¿00 to n , ah. ¿0/-* za to — 
u * ,1. 1, 0, nawozy sz tuczne  w workach, c z e rn ie c .

r u d y :

1.

3-

*V«

3.

l a  G o u le tte  -  R o tte rdam , parow iec 5 .$ 00/ 7.00 to n , ah. G-s/s. 
ruda  że lazna , l i p i e c .  1 ^  *
B ilb a o  lu b  S a tander -  Kanał B r is fc o ls k i,  pa row iec l , 4oo to n , 
sn . > y -  za cono, runa  se lazn a , ko n ie c  czerw ca.
Bona -  / id d le a b ro u jh ,  parow iec 9. $00 to n , ruda  że lazna , ulu  
5 1 / - ,  l i p ie c .
ia s s i l i k o  Bąy -  R o tte rdam , parow iec $.Coo 
r y t y ,  cze rw ie c .
ło u lo n  -  Newport, pa row iec $*$eo ton , sh. 
cze rw ie c .

ton* sh f 7 / 3 ,  p i 

5 8 /5 , bauksy ty ,

E .S ..$ ,A .A  .¿i 
1,

2.

y

Gc.a.*sk-Gdynia -  A n co n a /B a ri, " f c i a r c h i s "  5,6Co to n , sh. 
7 4 /5 , w ę g ie l,  k o n ie c  czerwon*
Brama ••■* S pęz ia , pa row iec i.4 o o  to n , sh* 4 0 / - ,  cze rw iec*
Kanap ton  Hoads -R o tte rd am  0  1< .2$ , Hamburg $  12 .73 , K i lo n ia  
fi 13* -3, "Panamolga" 9.ooo to n , 10,;, l i p i e c ,
R otterdam  -  S y c y lia ,  parow iec 4 .000 to n , sh* ;32/ 0, w ę g ie l,  
ko n ie c  czerwca.

z b o ż e :

1 , A u s t r a l ia  -  A n tw e rp ia  -Hamburg Rangę, "A lcyo n e ” , 9.000  t . ,  
10$ , sh. 1 4 o /- ,  p sze n ica  z s ilo s ó w , e ie rp ie ń /w rz o e ie n ,

2* S t ,  X»ł. renćo -W. B ry ta n ia ,  Antwerpia-Kam burg Rango, a h .21/ 3 , 
o p c ja  2- u l f  s il.  2 8 /9  za q r ,  "N ic o la s "  3S.000  zboża
c ie rp ie l i*

3* Horze Czarno -  Antwe rp in-H am burg Rango, Y/.Bry ta n ia ,  " la  -
x ia r c h is "  S.Goo to n , 10$, sh. 8?/S f . o . b .  + sz ta u o rka , zboże 
czerw .lec -  s ie rp ie ń *

4 . B a ln y /C h in w rn g ta o /ls in g ta o /^ c k u  Bar -  Antwerp ia /R o  11 e r  dam 
sh. 19o / - ,  o p c ja  Hamburg sh . 1 9 3 /- ,  o p c ja  G&ańsk/Gdynia sh , 
230/ -  i . i . o . ,  "M ic h a ła " 10.4oo to n , zboże m ieszono, l i p ie c  
s ie rp ie ń .



C z a r te r y  n a  o za s ;
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S3»  w f f i *  S .S '£ S ^ r s

s S | S ^ “ e w i e V l i ; f ^ ,  T obt aws " p3 ^ ° ' t na
leetwo/Havre-Hejcburg Eaige v i t  sueSf 3 “ * *  “

d o s t l w a ^ f B ^ l a f i o ^ ? ! ! ^ ? 4 ^  “ i e s i ^ <
Synek tankowców:

x S P ™ tv- &
^ Ł t d lV ^  czarterov/cnego na b a z ie  L i n i a  itfS  n n b a z ^ ~  
ru n tc ,  Br^-k w dalszym  o iągu tonażu wolnego n -  n ^ t-7rV H -e S ifL '
S ^ ? yJ ^ e notN e Eł ® e z S i S X  SS S ^ l  a a - ^ ie i r !nych na diuźsze okresy, n iem niej jednak zwraca s i -  u - - — «a • 
tonaż nowobudujący s ię  i  już teJaJ £  r t l m j o  s?r'go' n f  o toe - 
lub w l ^ i a r o k u . 1^  terminem Pray ję c ia  s ta tku  w f i  31 r ,

« n /i? S S i, i ai ą+0f ? 1i y  zo s tro n y  ładunku  na przewozy w Cz c r u  o u / l ip c u  z Z a to k i P e rs k ie j do W* B r y t  a n i i/k o n ty n e n  tu  z ono ia
i 2«i£J*Błw Bk2n<ay?swskich po stawce M.Ó.IP* plus 5o-„ E r-w c ln *
f “ t e £ i T r a H ^ e t ?ni:ż?5 “ ?  * ? « " » *  r o t y  ?  o l o i , p ą L p ^ C

s m ^ ^ ^ i ^ t S n & d?r » i 5 . s s o i ^ ł « ! s r i oi o -H^vre u  do S zw ecji i  8.000 -  lo .ooo  ton o le i  pędnych z Le
do F in la n d i i .  O s ta tn io  notowana s ta w ka ’ za podróż

l ia o u  d° w- B r y ta n i i  w ynosi M.0. 2. p lu s  11 oj» vrx ip o u  1 M• 0. 1. p lu s  I oo ĵ V7 s ie rp n iu .
0

Ewotownnia staw ek tankowych-:

! •  “ B i t t e c o u r t  Saapaio”  15 .000  to n , Za tok a Perska z ouc ie  
X- ■ * * * •  -  W. B ry tr -W K o n ty n o n t .  f i l t o  p Ł s i - f

skandynawskie — ¿i.O.P* + looiu s ie rp ie ń .
d . "Haman“  ja .5 o o  to n , H avre - H e ls in k i ,  sh . 1 5 / -  jedna lu b  

dwie podróże, pocs.-tek czerwca*
"Gobeo" 4 .?oo  to n , Havre -  GStenburg -  S tockholm  Hango, 
o le j  pędny -pogazowy, sh. 2 $ / - ,  c ze rw ie c . &

" l i p S c ?*1 7,500 t0 n ł "  Const2Jaza -  *  F in la n d ia ,  sh . S5/~
Tąnkowiec 15 .000 to a , Zatoka Perska -  Skandynawia ou- 
03a W. B ry ta n ia /K o n ty n e n t, M .0.2). + lo o $  - s ie ^ . / w r z e s .

5 -

4.

5 .



o

S ta w k i fra ch to w e  do A f r y k i  P o łu d n i o-;.-ej -  /MORĄG-/«

k o n fe re n c ja  po łudn iow o -  a fryka ń ska  "South, and South East 
i f r i c a n  C onference” - o g ło s i ła  w d n iu  >1. maja 1951 r .  ogó lną  r e -  
1, i s  ję  stawek fra ch to w ych  z po rtów  ko n tyn e n tu  do P o łudn . A f r y k i  
/o d  W alv isbay do B e iry  w łą c z n ie / , S taw k i t e . począwszy od 1 . 
l ip c a  1951 r .  u leg ną  g e n e ra ln e j podwyżce d la  załadunków doko -  
n a n y c h p o  tym te rm in ie ,  przyczym nowe_ta r y f y  /"hom ewards i  
" o u w c rd s " /  zostaną og łoszone w n a jb liższym i czasie*.

2wyżka stawek fra c h to w y m i: W. B ry ta n ia  Iz ra e l.  - ”Ll.oyd. Anyerr- 
J ^  ________ __________ s o is  ” -29 *4 05 .

k o n fe re n c ja  żeglugowa ’’ Conference o f M a lta  and A le x a n d r ia  
Steam ship Companies” podw yższyła  z dniem 1« l ip c a  1951 ^ .  staw
k i  fra ch to w e  o 25‘,h  Tłumaczy s ię  to  d łu g im i p rz e s to ja m i s ta t  -  
ków w p o rta ch  I z r a e la .  Podwyżka ta  je s t  czasowa* aż do poprawy 
s y tu a c j i  w p o rta c h .

Z n iż k a  stawek fra ch to w ych  do C e n tra ln e j i  P łd . Am eryki - "T ra n s -
p o r t 11 ¿ t/5 1 ._

L in ia  żeglugowa Graco L in e  o b n iż y ła  o 95* s ta w n i frach to v /e  
o b lic z a n e  od zajmowanej p rze z  tow ar p rz e s trz e n i /M * -  measure -  
ment -  w o p c j i  s ta t k u / .  Z n iżka  ta  do tyczy  przewozów z po rtów  
.„ourope ja k ic h  do po rtów  C e n tra ln e j i  P łd .  iu a o ryk i i  t o .  Curacao, 
A ruba . Carupnno, P uerto  Sucre, Puerto  l a  C iuz /G u a n ta /, ^a^Gua- 
i r a ,  P uerto  C a b e llo , M araca ibo , B a r r a ą u il la ,  C artagena, C r is to 
b a l /C o lo n /*  Balbac /Panama C i t y / .

Zwyżka o p ła t  portow ych w Genui -  "Y e rke h r" km/51*

Z^dniem ^lT^czerr.ua 1951 r .  z o s ta ły  w  Genui podwyższone o -  
u ła tw  portowe za w y- i  za ładunek d ro b n ic y , towarów s y p ^ ic n , rud 
v/ęgla i  bagażu pasaże rsk ie go  p rz e c ię tn ie  od 5*5v'o do 7*».

Zwyżka o p ła t portow ych w Colombo — I:T o rkoh r" Rp/51*

Jak iu ź  podawano k o n fe re n c je  żeglugowe podw yższyły  o 
s t a r c i  fra ch to w e  za przewozy ładunków do Colombo -  tłum acząc 
to  z b y t powolną odprawą i  p rze ładunk iem  towarów w p o rc ie .  Z 
k o le i*  i  Zarząd P o rtu  w Golombo podw yższył ( .p ła ty  po rtow e , or<^. 
jednakże b liż s z y p h  danych co do j e j  w yso kośc i.

iłowy dodatek za p rze ła du ne k  barkam i w P ° r t a ^ Z ło t o g o  g ^ | e ż e

k o n fe re n c je  żeglugowe u trzym u ją ce  p o łą c z e n ia  ze Z ło tym  Wy
brzeżem poda ją  do w iadom ości, że w p rz y s z ło ś c i jo d e r ^ ó  będą 
dodatek za p rze ła du ne k  ba rkam i w wysokości sh . ¿ / - i c c r o ^  
ładunkach przeznaczonych do portowa Cape C o ,n t, _ W i^e b .., A ccr..^  
i  k e ta .  Tę samą opła-tę p o b ie ra ć  będą za cement do ^ ^ o r Ł,d i,  C 
d la  in n ych  towarów f r a c h ty  pozostaną bez zm ian.

W strzym anie p rz e s y łe k  do P uerto  B a rr io s  -  "T ra n s p o r t__2 ń /5 1 * ^

n C n is to b ^ l donoszą- że w P uerto  B a r r io s  n a d a l panu
je  p r z Ip ^ S ie S o  ■i  S ta tS IS z e k iw a ó  muszą na w yładunek towarów.



^ t ^ f ^ P0w0dUi i 0;a:̂ li:1^ lce ITeaerlla idsóh®  H a a tsch a p o ij H .V .  aż 
do J39K u ^ B j £ z g S  ^ l SZy c h - p r z e s y p

Boz#>udowa po rtów  tu re c k ic h  -  ,rfe rk e h r "  23/ 51.
*—■ ■ —*- 1—* lW--,,.-r - --1- -  1- 1 1 1 1 ■ u ,

• J*  iP u rc^i M in is te r  d la  ro b ó t p u lic z n y c h  u z y s k a ł pełnomoc
nictwo w dysponowaniu 72 m il,, fu n tó w  tu re c k ic h  ~

na budo?/ę nowych portów

Przepisy importowe w P e rs ji -  "Handy Shipping Quids" 3.33$

W P e rs ji  wydane z o s ta ły  nowe p rz e p is y  importowe» re g u lu -  
3§3® Przywóz towarow do k ra ju *  D z ie lą  one im p o rt na wolny 
obrót towarowy oraz na og ran iczony  o b ró t towarow y.

lew ary przybywające w o b ro c ie  wolnym n ie  p o d le g a ją  żadnym 
ograniczeniom dewizowym«Obrót og ran iczo ny  pod lega  re s try k c jo m  
dewizowym, przyczym  h im p o rte rz y  w P e r s j i  muszą z ło żyć  depo -  
zy t w jednym z upoważnionych banków p e rs k ic h  w w ysokości 2 o$j 
w artości c . i . f .  zamówienia« ITastąpnie z a łą c z a ją c  zaświadczę* -  
n ie  o z ło ż e n iu  depozytu  ,z wraca ją  s ię  do M in is oerstwa Gospo — 
dark i  Karodow/ej o p rz y d z ia ł dewiz /  quo ta  r e s e rv a t io n / .  Eks
p o rte rzy  muszą zapew nić,że  numery i  d a ty  quota  re s e rv a t io n s  ’ 
są podane na rachunkach i  konosamentach d la  towarów’ przywożo
nych w ramach o b ro tu  ograniczonego«

2m Ładunk i do B r a z y l i i

M o n in k li jk e  H o llandsche L lo y d  podaje? że wg. in s t r u k c j i  
n r .  44 Bcnco do B r a z i l  f r a c h t  za ła d u n k i do portów; b r a z y l i j  -  
s k ic h  .p ła ty  b y ł  v ;a lu c ie  b r a z y l i j s k ie j  w c r u z e i r o s '  
ach przez o d b io rcę  agentom l i n i i  w p o rc ie  w;yładów;czym, Z tego  
powodu .armator zmuszony b y ł  podwyższyć s ta w k i i  t o :  o 5 /  -  
B r a z i l ia n  re m itta n c e  ta x  i  nc 5 . 8/  - f r e ig h t  c o l le c t io n  s u r
charge.

O statn io  in s tru k c ja  zo s ta ła  zaw ieszone na okres od dnia  
1 * czerwca 1751 r *  do o n ia  31• g ru d n ia  1531 r .  W konsekwen -  
o j i  f r a c h t  za p r z e s y łk i  załadowane do d n ia  31» maja 1531 r *  ' 
p ła tn y  je s t  nadal w B r a z y l i i ,  za to w a ry  ładowane od 1 . czerw
ca i  późn ie j może byó p łaco ny  w E urop ie  /  w p o rc ie  2 a łado -  
wrania/i warunkowo jeszcze  w; B r a z y l i i ,  0 i l e  f r a c h t  je s t  -  
płaósąay w porcie  za ładow an ia  n ie  go o %j a n i o
3 ,3  $»♦ W drugim wypadku f r a c h t  może byó zap łacony w; B r a z y l i i  
pod w/arunkiem, że przed dniem 1 * czerwca 1531 r .  o tw a rto  k re 
dyt w brnlcu b ra z y li js k im «  Załado\;cy p o w in n i p rz y s ła ć  do l i n i i  
fo tokop ię  o tw a rte j akredytyw y w zg lę dn ie  pisemne ośw iadczen ie* 
że zo s ta ła  ona o tw a rta  u  B r a z y l i i  p rzed ¿bólem 1 . czerwca 5 1 r .  
JTa&to powinni zam ieśc ić  w konos m enc io  n iż e  j  podm ą k la u z u lę :

"  F re ig h t C o lle c t ,
" I t  is  hereby c e r t i f ie d  th a t  m erchandise 
”  covered by t h is  B i l l  o f la d in g  is  m oving 
”  un de r Bank C re d it  opened p r io r  to  1 s t  o f  
" June 1551."

nawet j e ż e l i  konosamenty są podpisane p rze  
agenta  lub spedytora ..

z a rm a to ra , jego



3« T rudna ¿i c i  p ła t n ic z e  p r z y  im p o rc ie  do p o r tó w  I z r a e la ,

. „ G®«2r a l  Warehouses l t d .  z K a ify  w o s ta tn im  swym p iś -
mie z io d o a  maja 1951 r .  zwraca uwagę na poważne TfcSudności ł  
z w ło k i pow sta jące p rz y  im p o rc ie  towarów do po rtów  Iz r a e la  na 
s-mucen tru d n o ś c i dewizowych. Ze względu na ważnośó i  ak tu a ln o ść  
podajemy dosłowne tłu m a c z e n ie ;

. ?  szeregu wypadków powstawały n ie p o ro zu m ie n ia  z nasze i  s t r o 
ny, ; je z e li  chodziło o f r a c h ty  "p sya b ie  a t d e s t in a t ic n "  /p ła tn y c h  
w p o rc ie  p rze zn a cze n ia / i  n a p o tyka ło  s ię  na poważne tru d n o ś c i' 
p rz y  reg u low a n iu  spraw dewizowych z Contro l l e r  o f  P o re ig n  Bx -  
chonge• S ie  i s t n i a ł y  bowiem żadne m o ż liw o śc i na  p o k ry o ie  t,»;:.:» c1*. 
e p ła t  w zg lędn ie  innych  kosztów  w obce j w a lu c ie  za tow a ry , k tó re  
n ie  o y ły  p o k ry te  p rzez  odpow iednie zezw o len ia  przywozowe za -  
tw ie rd z a ją c e  ta k ie  p o z y c je .

P rosim y p rz y ją ó  dc w iadom ości, że w s z y s tk ie  k o s z ty  c . i . f .  
w p o rc ie  morskim czy lo tn ic z y m  muszą byó p łacone z g ó ry  w walu
c ie  k r a ju  pochodzenia tow a ru ,ch yba  że tow ary są p o k ry te  p rzez 
zezw o len ia  przywozowe, wydane p rzez władze I z r a e la ,  w k tó ry c h  
za s trze g a  s ię .  i ż  d la  f . o . b .  f r a c h t  i  in ne  k o s z ty  mogą byó 
. -acone w p o rc ie  p rze zn a cze n ia . v

N a leży na to  z w ró c i6 baczną uwagę, gdyż w innym ra z ie  to*- 
w ary mogą byó prze trzym ane na te re n ie  p o r tu ,  aż do c h w i l i  p rze
prow adzenia p rze lew u z z a g ra n ic y , powodując pow stan ie  w ysok ich  noc
kesztów  magazynowychy “

4.- L e g a liz a c ja  dokumentów wysyłkowych do Peru -  /MOPAG/.

K c n in lc l i jk o  H aderlandsche Stoomboot M aa.tschc.ppij N „V . pod
d a je  do wia.domości, i ż  nowy K onsu l G enera lny P eru w Amsterda -  
m ie n ie  będz ie  le g a liz o w a ł f a k tu r  ko n su la rn ych  d la  p rz e s y łe k  • 
w ysyłanych z Gdyni na konosamenty bezpośredn ie  do po rtó w  peru
w ia ń s k ic h . J e ż e l i  y/ p o rc ie  za ładow ania  n ie  ma k o n s u la tu  poru. — 
w ia ń s k ie g c , wg. p rzep isów  prawnych P eru , konosamenty i  fa k tu r y  
w inny byó le g a lizo w a n e  p rzez m ie jscową izb ę  hand low ą. D la  prz©5-  
s y łe k  idących  obecn ie z Gdyni do Peru n a le ż y  dokumenty w ysy łko
we oddaó do le g a l i z a c j i  w P . I .K .Z .  w G dyn i. Zwraca s ię  uwagę' 
eksporte rom , że zgodnie z obow iązu jącym i p rz e p is a m i ną doku -  
mentach nazr.y towarów muszą byó podane rów n ież  w ję z y k u  h is z 
pańskim .

5« L e g a liz a c ja  dokumentów wysyłkowych de W enezueli z p .rze łą  -  * 
_____ dunkięm v; G o e t  e o ję _ g ju .__________ ___________ ______~___

K o n s u la t W enezueli w G o e t e b o r g u  w y r a z i ł  zgodę na 
le g a l iz a c ję  dokumentów wysyłkowych id ących  z Gdyni za konosa' — 
mentem bezpośrednim  JOHN L IN J M 'z  p rze ładunk iem  w Goeteborgu^ z 
przeznaczeniem  do W enozuoli na na s tęp u ją cych  warunkach:

N a tychm iast po o d e jś c iu  s ta tk u  dowozowego n a le ż y  w ys ła6 de 
Agenta Generalnego A rm ato ra  P a lle n iu s  Co L e f f le r s  A /3  w Goeto -  
bo rgu :

I  o ry g in a ł konosamentu bezpośredn iego ,
I I  k o p i i  "  n ,
1 . k o p ię  fa k tu r y  hand low e j na każdą p rz e s y łk ę ,



3 egzemplarze świadeotwa pochodzenia.
1 0 w artości f .o .b .  towaru# k tó ra  je s t
' la?««? u?leszczenia  3 oj w fak tu rze  konsd -

b!K? W ra z ie  ż^ a21e dokumenty n ieDędą legalizowane przez ko n su la t.

e l t  2 df ? l s r i yv ^ ? m̂ m,Z^50w?du n i ° is tn iś n ia  konsulatu Wenezu- 
GAto?» ł f J f ł ? oniecznSw wizowania dokumentów w P . I .H .Z .  w Gdynia, j e ż e l i  p rz e s y łk i wysyłane są v ia  Goeteborg.

® P o s y ł k i  idące v ia  A n t w e r p i a d o *  
r ^ ó S  t r a 5 sSort‘owvrhaŻ^d2 cf w i l i  u zyska n ia  an a log icznych  wa,

6 , P o d z ia ł zakresu  czynności w' s p e d y c ji w ę g ie rs k ie j -  
------------- ------------ --------------------------------- - " f e a n g E S E i l ^ S *

m?*ja i? 5 1  r ,  powołano do ż y c ia  p rz y  pa iis tw o- 
«3Tcla IcoZL©jaeih. -w ę g ie rsk ich  nowe p rz e d s ię b io rs tw o  spedycyjne '
S i ,V^ k t ° r V r8 ?im l® cz^ ć zad3ii MASp£ d*u . Nowe prSeasło -
s io ^ ™ ? « Sped^ Cy3ne wykonywaó będz ie  w szys tk ie  prace
2 £ - ^ fCj^ ne v/ k r a ju ,  P-a z le c e n ie  w ę g ie rs k ic h  p rz e d s ię b io rs tw  
« ^ ^ M f ^ ra a i0 < ?es£ w ^rnchu towarowym z Z .S .R .R . i"C ze ch o - • 

8 « i« v  r f <5 i ’ t owarov^m drogami lądowym i z Rumunią, B u ł-  
i  n iem iecką  R e pu b liką  Bem okratyazną, przyczym 

obowiązków na leżeć bę dz ie  także  przeprow adzanie oa- 
praw ce ln ycn  na s ta c ja c h  kra jow ych  i  g ra n iczn ych ,

MASPED tz a ła tw ia  w szys tk ie  sprawy spedycyjne w ruchu  t o -  
waro\ym z p o zo s ta łym i k ra ja m i,  Bo jego obowiązków n a le ży  sp'e- 

tow a r o w p rz y  przewozach w kon tene rach  i  wagonami z b io 
rowymi do w s z y s tk ic h  krajów# oraz w ty c h  wypadkach, gdz ie  wy- 

'^p e d y c i^w s p ó łp ra c a  z zag ran icznym i spedyto ram i. 
Spedycję k ra jo w ą  z le c a  MASPED do w ykonania MAV~owi.

B iu ro  Główne MAV-u obok wykonywania nowych zadań spędy -  
c y jn y c h , u d z ie la  rów n ież  in fo rm a c j i  w ęg ie rsk im  p rze de ię  -  
Diorstwom h a n d lu  zagran icznego w kw e s tia ch  ta ry fo w y c h . B iu ro  
G-łowne z n a jd u je  s ię  w Budapeszcie, zaś B iu ra  .Terenowe ro z  -  
m ieszczone są w całym k ra ju :  Bebrecen. B io s g y o r, Gyor, Kec- 
skemet# Komarom, Ozd, Szeged, S zom ba lthe ly  i  w n a s tę p u ją  
cych punktach g ra n iczn ych : Zahony, N y ir& b r& n y , B ih a rk e re s z -  
te s ,  Łokoshaza, S z e n tg o tth d rd , Sopron, Hegyeshalom, Szob, 
Bdnr€ve, H idasnóm eti#  Som oekóujfa lu  i  S £ to ra l ja u jh e ly .

W zw iązku z tym zarządzeniem  w w ę g ie rs k ie j k o le jo w e j ta 
r y f ie  tow arow ej Część I .  ro zd z , 3 w ie rs z  2o wprowadzono jako  
punkt 25 nową o p ła tę  spedycy jną . Wynosi ona w e ksp o rc ie  i  
im p o rc ie :
za każde zaczę te  ło o  kg , ............................................. 0,10  F o rin tó w
za żywe z w ie rz ę ta  -  za p r z e s y łk ę ........................... 10.00  ,r
za pus te  wagony pryw atne -  za wagon . . . . .  4.00  w • •

7* Nowe p rz e d s ię b io rs tw a  hand lu  zagran icznego w R um unii. 
_______________________ _____ _______ _________l^ o rk e h r "  2 2 /5 1 .

W o s ta tn im  czas ie  powołano do ż y c ia  w Rum unii 5 nowych 
p rz e d s ię b io rs tw  hand lu  zagran icznego i  to :
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CHIMIMRORT

TEZTILHiPORT

ERUCTEXPORT

INDUSTRIAL =
IUffiORI

MBROOIiaPORT

“ Chemiczny ch 1 fanacoeu-
Dulęarest
S tra d a  Jon Ghica 3 .

-  im p o rt t e k s t y l i i .
Sulcarest
P ia ta  R o s o t t i ą-

- ,B u ka re s t°W° C^W ^ SOkÓW ow9e°w y<*ł 
Bd G enera l—Magheru 1

"  “ yoh 1 » » ■ •*« » ***  
3ufearoet
S tra d a  G a b r ie l-P e r i

-  im p o rt a p a ra tu ry  e le k tro  tech n iczn o  i  i  r - .  diowe j . 0
Bulcarest
S tra d a  K . Eminescu 10

— i . Sa*^w 0 ta ry fa c h  związkowych —"T ra n s p o r t” 21 /51 .

w a r o ^ i S H w S  t o -
in te r e s ie  "frao h tu ic -ce^o  zarówno w
n ie : odpraw towarowych* o b l i c ^ ? *  r *  Ci ł® m ?-c łl Je s t uproszczę -  
tra n sp o rte m , co w S n s e kw e n ? ? ? ^?  ja c h tó w  1 samego k ie ro w a n ia

S B ? 3 ^ « S W rz n e u tra l -i ~nvr0/ ^ af?  • 0111 Pr z y pomocy t a r y f  związkowych -  •z n e u tra liz o w a ć  wzajemną w alnę kon lcurencyjną ,

u l£ ła d z i?  b?ćZS S S r '? '  mak ‘ s p e łn ić  swój c e l muszą •„■' *..ym

SKEfśts r - M i * I I “*1? - « S - . s . i - p 1-
¿ 2  «•ss)s is ,,fs:.?s; s t& ss^sriJS iiT -
cykn ie  w id z ^ n o t r z e b ? ^  k ra JJch . t a r y f  wewnętrznych, f r a o h tu ja -  ^o^ ld f Ł P ° t^ 2eby k o rz y s ta n ia  z t a r y f y  zw iązkow e j, z d ra  -

*£+ f3?acllt wg. t a r y fy  zw iązkowej je s t  tah szy ,
? y f  w S S t? z i? c b  Sn« Za PSfzoz®gó ln e o d c in k i wg. k ra jo w ych  t a l  y w ,/nę trznych , poszczegó3.ne Za.rze.dy K o le jow e n ie  beda z ^ i r  -  
terosowane w u trzym a n iu  t a r y f  zw iązkowych. 1

Z2 ro^ cze n i^  I i  Wo^nK Św iatow ej Zarządy K o le jow e w Euro-- 
s i ' '  k d n ^ v ^ nl /| i ? o ^ Zac•:na noY° ta r y fy  związkowe. N ie  s p e łn i ły  
z a ? S S S n w S ieJ !e, C? 14na s ta b i l iz a c ję  w a lu t a n i na s t a b i l i -  
rnVfG-i3nS'"?sf Ĉ  t - r y f  k o le jo w y c h . Związkowa ta r y fa  zawsze w pewne i  

/ - le ś n a  je s t  od ko le jo w ych  kurs-iw p rz e lic z e n io w y c h  i  od^ 
t ^ r j  f  wewnętrznych. naźda zmiana w a lu ty  i  każda 'zw yżka t a r y f  
wewnętrznycn pociąga za sobą zmiany w t a r y f ie  zw iązkow o j.
1 j  _ J  c ią g u  o s ta tn ic h  l a t  n ie  notowano d łuższego okresu s ta b i-  

^  t ' " ? i ° ' ve5a p ie rw szych  la ta c h  z m ie n ia ły  s ię  c ią g le  waw 
'A 03 ta tm c h  zad czasach n a s tę p u ją  k o le jn e  zw yżk i t a r y f  t o -  

Wł'j - ° \y c n  w poszczegó.c.nych k r a ja c h c o  tym samym zmusza do c ią g 
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łych. korale t u r  t a r y f  stćtązkowych. K o re k tu ry  te  ty lko '« ?  n io^-m
^yć przeprowadzone w t c r a iń ie f  G*.y np, no~~ 

s tą p i zwyzka t a r y f y  wewnętrzne j ,  to  zw iana w t a r / f i e  A A
1 A JA A p id  mSż® * * * > » >  Po u p ły n ie  2 -4  t y g o to i .  T ^ i  “L t r n  rze czy  powodu.ie s t r a t v  d l ^ o „  I

-i . O p ie ra ją c  s ię  na z ły c h  dośw iadczen iach o s ta tn ic h  o a m  
ł : \ ™ & * - le z *  przesądzać o lo s ie  t n i j * ^ , i ą z k ^ ! f t . P^ e -
i i m v î f T i P r2 ' ZBi"Ci  * z .s4 n ie w ą tp liw y »  wyrazom postępu z 
? A J iA ^ VA f ó n ir ‘ Jcoi° i  3olc i  f ra c h tu ją c e g o , gdyż u ła tw ia ła  
Î  A A ! A  i ow cr0wy* Ja n ie  waż n io  można n ig d y  d o k ła d n ie  - -  
p rz e w id z ie ć , czy n a s tą jg i ł . okres s t a b i l i z a c j i .  czy te ż  f  In k  tu  
a c j i  na od c in ku  t a r y f o m ,  n ie  n a le ż y  z g ć i?  p r L s ? d - ć  o 
P rz y ję c iu  y /zg lędn ie  od rzuce n iu  t a r y f y  zw iązkow e j* 4rrx n ie
m n ie j n a le ż y  dążyć do rnzhndmmr w ^ i m - i ___1 / ____,
ta r y f  zwią
szą one duże korzyśc i i  to szczególn ie '
na odc inku  ta ry fow ym .

- l A ° <3oJ I  k la u zu la  odpowiedzialności i  k la u zu la  kosztów.

I n te r p r e ta c ja  k la u z u li f .o .b .,  stosowanej bardzo często  w 
hand lu  zagran icznym  n ie  je s t  je d n o lita  i  z tego powodu w y ła  -  
n ia ją  s ię  trudności przy r e a l iz a c j i  dostaw* Mimo tege, że 
k la u z u la  ua je s t  powszechnie znana i  p rż y ję ta  w świecie hand
lowym, w y n ik a ją  znaczne różnice po jęć, k tó re  omawia s ię  sze -  
roko  w p ra s ie  i  wydawnictwach fachowych oraz ro zp a tru je  w 
l ic z n y c h  procesach sądowych. Dopiero po I .  Wojnie Światowej 
s k ry s ta liz o w a ło  .się po jęc ie  k la u z u li  co do dwóch ważnych j e j  
punktów: ,,

1 = dostawę f . o . b .  uważa s ię  dopiero wtedy za ukończoną, 
gdy ładunek m inął nadburcie s ta tk u  morskiegoi

2 » k la u z u la  f . o .b .  odnosi s io  n ie  ty lk o  do ro zd z ia łu  
kosztów ' /S p e se n k lau ze l/ a le  i  do ponoszenia ryzyka  
-  odpowiedzialności /G e fa h re n k la u z e l/.

Duże z a s łu g i na polu u je d n o lic e n ia  wykładni oraz steso -  
wania k la u z u l i  f .o .b .  i  innych k la u zu l transportowych poło -  
ż y ły  prace Międzynarodowej Izby  Handlowoj  w Paryżu, wydane p . t . :

1« "Zwyczajowo -  -prawne formy kontraktów’ handlowych" i
2 . "IHCOTEHMS",
¥ 1936 r .  "Incoterm s" zo s ta ły  p rz y ję te  przez Komitety  

Narodowe M .I.H . 25 państw* K ie zo s ta ły  p rz y ję te  przez TT* B ry 
ta n ie ,  A u s tra l ię  i ’Włochy, przy czym Stany Z jednoczone po -  
s ia d a ją  swą w łasną in te rp re ta c ję  k la u z u l odbiegającą w S zcze 
gó łach  od " In c o te rm s u "

" In c o te rm s " b y ły  próbą zes taw ien ia  k la u z u l handlowych • 
i  tra n sp o rto w ych  p rzy ję tych  w handlu zamorskim. J e ż e li  s t r o 
ny k o n tra k tu ją c e  powoływały s ię  na "Incoterm s" n ie  m u s ia ły  
one każdorazowo podawać wszystkich szczegółów w k o n tra k c ie .
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Nadto często  w wypadkach sporów odwoływano s ię  i  ro zs trzyg a n o  
na podstaw ie ''In c o te n u s 4' .

B óżnice zdań p rzy  in t e r p r e t a c j i  k la u z u l i  f . o . b .  w yp ływ a ją  
przede w szystk im  z na s tę p u ją cych  p rzyczyn :
1« k la u z u lę  f . e . b .  in te r p r e tu je  s ię  odm iennie w k r a ju  sprze -  

da jącego, łrupującego i  w p o rc ie  załadunlcu. Pow sta je  p y ta  -  
n ie ,  ja k ą  in te r p r e ta c ję  k la u z u l i  uznać za obow iązu jącą 
d la  przeprowadzanego k o n tra k tu  kupna -  sprzedaży?

2 . -zwykle n ie  dość jasno  ro z g ra n ic z a  s ię  p o ję c ie  umowy kupna 
' -  sprzedaży od umowy o przewóz m o rsk i*  R o zg ra n icze n ie

czynnośc i p rz y  wykonaniu obu tych  umów n ie  je s t  w ys ta rcza 
ją c e ,

3 * p o r ty  m orskie  są w ęzłam i tra n sp o rto w ym i, gd z ie  p rz e s y łk a  
je s t  s ta le  przeładowywana z jednego środka przewozowego 
na d ru g i.
3>o poszczególnych punktów n a le ży  je szcze  dodać:

ad 1. : trud no  ro z s trz y g n ą ć , ja k ie  prawo obow iązu je  p rz y  w yk ła d n i 
Umowy f . o . b .  W w ie lu  wypadkach kw e s tię  tę  u z a le ż n ia  s ię  
od te g o , w k tó rym  k r a ju  ma być przeprowadzony prooes sado
wy*

Ad 2 * : w y ła n ia ją  s ię  często  ró ż n ic e  i  n ie ja s n o ś c i p rz y  ro z g ra  -  
■* n ic s e n iu  obowiązków w yn ika ją cych  z umowy kupna, -  sprzedaży v 

o ra z  umowy o przewóz m o rsk i*  A rm atorzy ozęsto  p rze jm u ją  i  
w łącza ją , do s ta w k i f ra c h to w e j n a le ż n o ś c i u p rz e d n ie , pow -  
s ta łe  przed załadowaniem, n ie  ną leżąee do w łaściw ego p rze 
wozu m orskie  go • Pow sta je  tu ta , j mylna in te r p r e ta c ja ,  że od
nośn ie  kosztów  dostawa f . o . b ,  zosta ła , w cze śn ie j zakończona' 
a m ianow ic ie  w momencie, k ie d y  n ie  po w sta ją  ju ż  żadna ko sz - 

ob c ią ża jące  dostaw cę, np* z c h w ilą  dostawy pa nabrzeże. 
N a leży z c a łą  w y ra z is to ś c ią  p o d k re ś lić ,  że je s t  to  u ję c ie  
m ylne. P a k t, że a rm a to rzy p rze jm u ją  pewno n a le ż n o ś c i u -  
p rze d n ie  n ie  zm ie n ia  s tan u  rze czy , że dostawę f . o . b .  pod' 
względem kosztów  i  o d p o w ie d z ia ln o śc i n a le ży  uważać za u  -  
koń czoną .dop ie ro  w momencie, k ie d y  tow a r m in ą ł n a db u rc io  
s ta tk u .

A
Ad 3 * »w p o rta c h  m o rsk ich , ja ko  punktach węzłowych t ra n s p o r tu ,  

p rz e rz u t tow aru  z jednego środka, transpo rtow ego  na d ru g i 
n ie  da s ię  ta k  skoordynować w o za s ie , aby z u p e łn ie  u n ik  -  
nąć p rze rw , N a s tą p ić  ono mogą m. in n .  z n iż e j  podanych 
p rz y c z y n :
s ta te k  m o rsk i je s t  gotowy do za ładunku p ó ź n ie j n iż  u s ta  — 
ło n o ,
p rz e r/id z ia n y  d la  za ładunk i! s ta te k  m o rsk i ma ju ż  p e łn y  ła 
dunek i  n ie  p rz y jm u je  w ię c e j tow aru ,
to w a r n ie  nadchodzi do p o r tu  w te rm in ie  i*  t r a c i  okaz ję  za
ładow an ia ,
załadunek s ta tk u  trw a  d łu ż e j,  ta k  że p o w s ta ją  dodatkowo 
k o s z ty  za sk ładow anie  w zg lędn ie  za p rz e s tó j s ta tk u ,

i

nadesłane p r z e s y łk i  są przeznaczone do za ładunku na k i l k a  
s ta tkó w , gotowych do p rz y ję c ia  ładunku  w różnych  te rm i -  
nach,
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s ^ : s s 2sr *■
? £ £ % o5 tach liW ° ŚCi d08tawy - 1 P ^e ła d u n lió w  w po szsze g ó l-

Ł r S l t S i Ś 1® ^ ^ ^  - i i  beap .śred—
drug iego  p o rtu  m nrS-i p rzew ozi s io  go barkam i do
na w ła ś c iw y  s t a t o l M w k i , ®  z o s t“ 3e przeładowany

? S ? i°  sp®r y m?Sh wyniknąć* je ż e l i :
b rak  postanow ień odnośnie odw o łan ia  dostaunr f  n w
f e r f e ^ r a i  -  a r—
przeładow any nS s ta te k  j ^ r s i a “  towa™  1 na8t«pni0 
d o s t^ /y  towarow n a s tę p u je  różnym i środkam i t r a n s ro r to ^

• są o p ła ty  za p rz e w S z ^ 01^ 0"

B k ic h ^ o g i ™ S tS d ° “ v ' i i 5? ? a iy  że W p o rta ch  m or-
« p o n ^ l^ d o a c th o w e  k o «  V •

czg s i l n i  a i  ™ X ' "  ^  ^ u« au 2 łia j w n ik l iw e j  a n a l iz ie *  a je s z -
> - _ j ^ z7  Sejaym p rz e p ro w a d z e n iu  t r a n s a k c j i  f . o . b .  m r-  
“ i f g S  B1i  ^ P r z e w id z ia n e  p y ta n ia  doda tkow e  i  s p o ć i ‘ l i e  ^
S S r W ? % t a l ‘  20 T̂ d ri e s i *  ^ lo v . T m zbadać s k u t k iPp r r ^ S  n im a ją c e  z z a w a rc ia  t r a n s a k c j i :  ^  ^  * *

x * ° * 0.............* 9 * * •  * • / oznaczony p o r t  z a ła d o w a n ia / .

8to p n iu ns o ie d n ^ e ? iUrj£C’''Cl1 f *°* 'b* o]3c iaźn w stosunkowo małym sp^^edaJŁ.ccgO; w Znacznie jszym  s to p n iu  ku rn ik  ce^-o
! * £ * * « ?  60 ? p ro ®cs t ra n s p o r tu .  ¥  ¿zasacli d z is ie js z y c h  
p rz y  z a w le rm iu  umów, dużo Znaczenie o d g rro a le  momJSft Sni-i

Sewi30WQt  kupu jący  na weoruhkach f . ^ . b .  ma
f a c ja  p r z y  im  c ó r c i -  "Jr^ s p o r^cin m o rsk im , w ła s n a  je d n a k  k a lk u -  4.__f .  p r z y  im p o rc ie  . i ao . .K  j e s t  n ie z m ie r n ie  u t r a d n i« n o
P .  ... ---------
la c ^ a  p rz y  im p o rc ie  f , o , b  
"C rudno je s t  p o r ówn an i  e 
ku państw .

w t o i ^ T T l  ? a f - o . b .  d z i e l i  s łę  „ r.  k o n t i r i t yy/iCci&oi^p "  i» o ,o ,  i  n iew łaśc iw e  -  f . s . b *  J

. ,—  t  ~ . 3 « (j«uiiuis. naucu*
je s t  n ie z m ie rn ie  u tru d n io n a ,g d y ż  
o±v,rt f . o . b .  pochodzących z k i l -

i r z y  w ła ś c iw y m  k o n t r a k c ie  f „ o . b .  o b o w ią z k ie m  s o rz e d ^  — 
25>Qf °  ‘,c s t ^ o s ta r c z y ć  to w a r  na s ta t e k  m o rs k i w p o r c ie  •’ 
S e ir p S /?ą!r? \ Pr2yC2yia P o trz e b n e , i n s t n in c  je  u z y s k u je  b ? z -  
P ® śre d n ia  lu b  p rz e z  swego a g e n ta  od k u p u ją c e 4 *  U z y s k a !
t m - ^ trSe0neS° to n " 2Y ' zaw arc ie  k o n tra k tu  o^o rzo róz
k 2 £ ^ ! X * 5e“  \ arm- to r ^  i  w ys ta w ie n ie  p rzez n iego k&nos<jnentow, p o k ry c ie  u b e zp ie cze n ia  m orskiego /  w
danym wypadku ty lk o  warunkowe/ n a le ż y  bezw zględn ie do 0*,-,
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obowiązków kupującego w zg lędn ie  sp e d y to ra ,k tó re m u  z l e c i ł  
to  z a ła tw ić .
S p rzeda jący może w p o rc ie  załadow ania u z a le ż n ić  wydanie • 

Jcwitu s te rn ik a  kupującemu w z g l, jego zastępcy w zamian za do -  
wód z a p ła ty  za towar.-, N a leży fauw ażyć, że is t n ie je  pewne ry z y 
ko d la  sprzedającego, gdy-ł^w wypadku spó źn ion e j z a p ła ty ,  tow a r 
z n a jd u ją c y  s ię  ju ż  na s ta tk u  musi zostać wyładowany co je s t  
Związane z poważnymi ko sz ta m i.

P rzy  n iew łaśc iw ym  k o n tra k c ie  f . o . b . ,  sp rze d a ją cy  zobowią
zany je s t  n ie  t y lk ą  do s taw ić  tow ar na s ta te k ,  le c z  równo
cześn ie  zapewnić d a lszy  t ra n s p o r t  m aski, a w ięc  zascfccawkr? 
z armatorem umowę © przewóz towarów mprzem#
N iew łaśc iw y  k o n tra k t  f . o . b ,  s tanow i w ła śc iw y  k o n tra k t  fo b  

% dodatkowe, umową zaw artą  p rzez  sprzeda jącego i  kupu jącego, r e -  
g u lu ją c ą , k to  zamrze umowę o przewóz towarów m orzem ,D ecyz ji * 
s t r o n  k o n tra k tu ją cych , z o s ta n ia  s ię  kw e s tią  p rzeprow adzen ia  u  -  
b e zp ie cze n ia  m orsk iego . W szystk ie  dodatkowe umowy ro z s z e rz a ją «  
ce k o n tra k t  f . o . b ,  n ie  mogą jedna li zm ien ić  jego cha rakte ru , i  
sp rze d a ją cy  dodaje w rachunku do eeny f . o , b .  k o s z ty  dodatkowa 
p o w s ta łe  z t y t u łu  dodatkowych u s łu g ,

fo rm a ln ie  zaw arty  k o n tra k t  f . o . b ,  /oznaczony
p o r t  za ła d u n ku / u zn a je  s io  ja ko  w łaśc iw y  k o n tra k t  f . o . b . .  0 i l e  
za w ie ra  s ię  n ie w ła ś c iw y  k o n tra k t  f . o . b , ,  ob ie  s tro n y  k o n tro k  -  
tu ją c e  muszą być tego świadome, aby zapobiec ja k im k o lw ie k  n ie -  
ro rozum ien iom .

Całość prac spedycy jnych  w p o rc ie  morskim może wykonywać 
jeden s p e d y to r, lu b  dwóch, m ianow ic ie  t .z w .  Hf » o . b . , owy spedy
t o r ”  i  "s p e d y to r za ła d o w czy"» R o z d z ia ł ic h  k o m p e te n c ji w yn ika  
z warunków k o n tra k tu  f . o . b . .
a /  sp rze d a ją cy  na warunkach f . o . b .  zobow iąza ł s ię  d o s ta rczyć  

to w a r na w łasny rachunek i  w łasne ryzykó  na s ta te k  m orsk i 
w p o rc ie  za ładunku i  z tego t y t u łu  p rz y s łu g u je  mu bez -  
względne prawo wyboru swego spe dy to ra  i  p o w ie rz e n ia  -mu 
wykonanie u s łu g  spedycy jnych  związanych z dostawo, f . p . b .

b /  za g ra n iczn y  o d b io rc a , kup u jący  na warunkach f . o . b . ,  ma
n ie  ty lk o  prawo a le  i  obowiązek poy^ołać w p o rc ie  załadow
czym swego sp e d y to ra  w zg lędn ie  osobo upoważnioną i  pa::» 
W łgrzyćyira:c2a3midumŁHkytB.warriw:migaz u d z ie l ić  w s z y s tk ic h  ko
n ie  o znych in s t r u k c j i  załadow czych.
W p ra k ty c e  p rz y  t r a n s a k c j i  f . o . b .  sp rze d a ją cy  i  kupu jący  

B le c a ją  czynnośc i w p o rc ie  jednemu sp e d y to ro w i, k tó r y  za jm uje  ->i 
s ię  c a ło ś c ią  prac prze ładunkow ych.

N a jw ażn ie jsze  ob ow ią zk i i  prawa sprzeda jącego i  kup u ją 
cego u ję te  są w "In co te rm s  19 35 ". Zaznacza s ię ,ż e  dodatkowo 
uzgodnione punk ty  umowy w k o n tra k c ie  f . o . b .  obow iązu ją  przed 
warunkam i podanymi w " In c o te rm s " . Nawet je ż e l i  s tro n y  "kon -  
t r a k tu ją c e  n ie  p o w o ła ły  s ię  w yraźn ie  na " In c o te rm s " , p rz y  in 
t e r p r e t a c j i  ic h  zo b ow ią za ł s to s u je  s io  przew ażnie zasady " I n 
c o te rm s ", o i l e  lo k a ln e  zwyczaje od d ic h  n ie  o d b ie g a ją .

K la u z u la  f . o . b ,  d o tyczy  przede w szystk im  dwóch zakresów;
-  dwóch d z ie d z in :  o d p o w ie d z ia ln o ś c i i  kosztów .
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d e t e j  Jedyne l i ™  i X „  2obowif.zani9, ogranieza s ię  z góry
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m o rs k im . P -z ew«-żnip ma m iejsce w k*n tj$ k tr.c h  za
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'r ° s ta^ r W wypadku, © i l e  po zaw arc iu  k o n tra k tu  kupna -
o b ie k tyw^a n iem oż liw ość  lu k  sub ie k tyw 

na n ie z d o ln o ś ć , k t ó r e j  sprzedawca n ie  może s ię  p rz e c iw s ta w ić *

Zol>?w i I l L i e 5| at S S § e k z ? l t 2 ? ąl a g i L i o g l T l eb o S i I l i 2 ! l  l e f 11
»asSępuje to  p rzes ta k  s * .  koSltre t y “ a?tę ^ S a U a ^ :

’  z moiaentem k o n k re ty z a c ji o g ra n ic z a  s ię  zakup Co
wybranego tow a ru . S p rzeda jący  może d o s ta rc z y ć  ju ż  ty lk o  te n  

- in d yw id u a lizo w a n y  to w a r, zad kupu jący  może w y s tą p ić  z p re te n  -  
? tenże to w a r. ( / i l e  po przeprow adzeniu  k o n k re ty z a c ji  na -  

l^y^o -ćkow e  z n is z c z e n ie  lu b  przypadkowe pogo rszen ie  ja  -
kS ®<wy o dostaw ie  za s tę p c z e j tego  g a tu n -

4~ lx u * - t e j  d r u g ie j fa z ie  rozw ojow e j k u p u ją c y  n ie  może wnc*» ’ 
tai d *oa? i l  ? £ dostawę zastępczą , ¿ le  n ie  m i t i ż  obov,iąz- ku  z a p ła ty ,  o i l e  to w a r p rze p a d n ie . ’

k o n k re ty z a c ja  w z g l.  in d y w id u a liz a c ja  zobow iązan ia  gatunko
wego, n a s tę p u ję  w tym momencie, w k tó rym  dostawek w y p e łn i ł  w s zys t- 
k ie  czynnośc i kon ieczne  d la  wykonania ¡św iadczenia, Zgodnie z 
kodeksem handlowym i  kodeksem zobowiązań. * .

,  ^de można id e n ty f ik o w a ć  k o n k re ty z a c ji z p rz e jś c ie m  odpfr -  
z ie a z ia ln o ó c i za to w a r. W ła ś c ic ie l tow aru p o n o s i w s z y s tk ie  z 
n im  związane n ie b e zp ie cze ń s tw a , a le  p rz y  umowie kupna -  sp rze da *
Jy  E'I3£‘ f u :3ą p rz e p is y  s p e c ja ln e . K to p o n o s i o d p o w ie d z ia ln o ść ,, 
temu ro i.m e z  p rzyp a d a ją  w u d z ia le  s k u tk i ,  pow sta jące  gdy n i .  
ju ż  po zaw arc iu  k o n tra k tu  tc w a f przypadkowo z a g in ie  lu U s i?  ze - 
p su je  * w trz e c im  s tad ium  rozwojowym, a m ia no w ic ie  po p rz e ję c iu  
ry z y k a  p rzez kupu jącego , sp rze d a ją cy  n ie  in te re s u je  s ię  ju ż  
zn iszczen iom  w zg lę d n ie  pogorszeniem  s ię  ja k o ś e l tew aru^ Hyzyke 
to  ponos i ju ż  k u p u ją c y . K upu jący m usi, nawet j e ż e l i  w ca le n ie  • 
o trzym a towaru lu b  otrzym a go w gorszymi s ta n ie ,  z a p ła c ić  ca łko 
w i tą  cenę kupna i  to  z togo powodu, żo p r z e ją ł  obeonie ryzyko  -  
odpow iedz ia lność  o d p ła tn o ś c i za towar*

W żadnym wypadku moment p rz e jś c ia  o d p o w ie d z ia ln o ś c i n ie  
może n a s tą p ić  p rzed k o n k re ty z a c ją . Zobow iązanie gatunkowo m usi 
drogą k o n k re ty z a c ji żom ien ić  s ię  w zobow iązań ie jednostkow e i  
w tedy dop ie ro  może od po w ied z ia lno ść  za te n  z in d yw id u a lizo w a n y  
p rze d m io t p rz e jś ć  z sprzeda jącego na kupu jącego .

Mamy t r z y  ro d z a je  umów kupna -  sp rzedaży;
zakup na.^m iejscu c z y l i  " lo c o " ;  ryzyko  za to w a r p rze ch o d z i 
rów nocześnie z rąban iem  rze czy  sp rzedane j kupującem u. Bez 
w iększego zna czen ia , p o zo s ta je  f a k t .  czy to w a r sprzedany 
b y ł  w ła sn o śc ią  sprzeda jącego czy to ż  n ie .  2 3

2 . p rosta , tra n sa kc ja * na dostawę /p r o s ta  sprzedaż w ysy łkow a /; 
ryzyko  p rze ch o d z i na kupu jącego z c h w ilą  w ydan ia rze czy  
k u p i n e j s p e d y to ro w i, k o le i ,  poczc ie  i t p .

3 .  k w a lif ik o w a n a  tra n s  ale c j a na dostawę /kwań. i f  ikow  ona s p rz c -  
daź w ysy łkow a /; sp rze d a ją cy  p o n o s i'o d p o w ie d z ia ln o ś ć  w cza s ie

• t ra n s p o r tu *  K upu jący  p rze jm u je  tę  od po w ied z ia lno ść  z chw i
l ą  p rz e ję c ia , tow a ru .

*  a r  “

M iarodajnym  d la  p r z e jś c ia  ry z y k a  je s t  n o rm a ln ie  m ie jsce  
w ykonania dostaw y, k tó re  n ie  musi być id e n tyczn e  z m iejscem  wy
d a n ia . Miejscom wykonania dostawy je s t  m ie jscow ość w k t ó r e j  d o s ta  
staw ca pow in ien  w y p e łn ić  swoje zobow iązan ie , 00 je s t  docsrftują — 
cym w p ie rw s z e j l i n i i  d la  p rz e jś c ia  ryzyka  -  o d p C f^ ie d z ia ln o sc i, 
ponadto d la  w n ie s ie n ia  ewentualnego, ro s z c z e n ia  sądowego.



Osobna umowa u s ta la , ' S to  pono- 
^ Kxc-iie^orcu i  m e  j e s t  zw iązana z m iejscem rnrkona -  n i  a Uixiffiwy  ̂ 0 . " c

^ _____ , v  ------- i**««« wjL/f «vuajtA/c.tu UÜU \7X
ncirzuconych p rsas umowę f . o . b .  K ie  w ys ta rcza  więc» je ż e l i  
sp rze d a ją cy  z g łę b i k r a ju  p rzy  zobow iązan iu  gatunkowana w y- • 
m e ra  o k re ś lo n ą  l ic z o ę  k o l i ,  p rze ka zu je  je  przew oźnikow i^ce
lem dos cawy uo p o r tu  załadow ania i  p rz e s y ła  poczta  z zwiad o — 
m ien ie  w y s y łk i.  P rze p is  s p e c ja ln y  postanaw ia , że k o n k re ty  -  
za o ja  n a s tę p u je  do p ie ro  w tym momencie, gdy towar zn a i du ie  
s ię  na scatlcu w z g l. nad s ta tk ie m , co je s t  zasada besw zg lęd- 
n iezo bo w ią zu jącą  p rzy  umowach f . o . b .  Sprzedawca zobowiązany 
jeso^ o. o aoscawę,- z a s tę p c z e j, je ż e l i  tow ar w drodze do p o r tu  
m orsm ego zos ca ł s k ra d z io n y  w zg lędn ie  u le g ł  zn iszczen iu »  n ie  
je s t  nacom iast zobowiązany do dostawy za s tę p cze j o i l e  to 
war z o s ta ł z in d yw id u a lizo w a ~ n y , a w ię c  z chwile, zakończenia 
noscawy f . o . o .

ku p u ją cy  zobowiązany je s t  zaw iadomić sprzeda jącego w 
te rm in ie  o nazw ie s ta tk u  i  te rm in ie  dostaw y. S p rzeda jący  po
w in ie n  wg. powszechnio p r z y ję te j  o p in i i  porozum ieć s ię  z ku— 
pującym o v s z s lk ie  potrzobno. dane. W momencie, w k tó rym  to  -  
w a r^zn a jd z io  s ię  na s ta tk u ,  sp rze d a ją cy  ma prawo żądać zo— 
pra,uy 20 to w a r wg. ceny sprzedaży bez względu na to ,  co s ię  
s ta n ic  z towarom w _czasie  t ra n s p o r tu  m o rsk ie g o . P rzy umowach 
f . o . b *  k o n k re ty z a c ja  i  p rz e jś c ie  o d p o w ie d z ia ln o śc i następu  — 
ją  w goj samoj c h w i l i« P rz y ję c ie  towarów na s ta te k  p ra k ty c z 
n ie  w norm alnych warunkach p rze b ie g a  n a s tę p u ją c ^ :
a« tow ar z o s ta je  w łożony na s t ro p ,  w s ie ć ,  w p ę t lę  lu b

uchwycony chwytakiem .
b . to w a r z o s ta je  po d n ie s io n y  i  p rze rzuco ny  przez b u r tę ,
o. tow a r z o s ta je  z łożony na p o k ła d z ie  w zg lędn ie  w ła d o w n i, 
d. tow a r z o s ta je  zasztamowany.

Wg. “ In c o te rm s ” o g ó ln ie  p r z y ję to ,  że k o n k re ty z a c ja  i  
p rz e je c ie  o d p o w ie d z ia ln o ś c i n a s tę p u ją  w memencie, gdy w ię k 
sza część tow aru /  co do i l o ś c i ,  czy co do w a g i/ p rz e jd z ie  
nad nadburciem  s ta tku «  77 t e j  c h w i l i ,  gdy tow ar u n o s i s ię  nad 
nadourciom  s ta tk u ,  odpow iedz ia lność  za tow ar p rze ch o d z i z 
sprzeda jącego na kupującego* Gdy to w a r spada jąc na nadbur -  
c ie  s ta tku ., p rz e c h y la  s ię  w stronę- s ta tk u  i  ude rza  o po k ła d  
odpow iedz ia lność  za towar ponosi ku p u ją c y , o i l e  n a to m ia s t 
tow ar p rz e c h y la  s ię  w drag., s tro n ę  i-w pada  do wody odpow ia- 
da s p rz e d a ją c y . Ponieważ w danym wypadku, n ie  n a s tą p iła  jo s z -  
ese k o n k re ty z a c ja  tow aru , c ią ż y  na sprzeda jącym  zobowiążą -  
n ic  gatttnkowo, obow iązujące go-do dostawy z a s tę p c z e j.

* In c o  le rn o *1 s tw ie rd z a  - że :
"S p rzeda jący  po no s i w szys tk ie  ryzyk.a do togo momentu, w k tó -

IcndoY-ania m in ą ł nadburc ie  s t a t -rym towc uzncnym p o rc io
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t o ie Zyy S f f z S ^ n t t m C? -o ? « i: i f0f aV' ie  “  » W ™ **< *  i . o . b .  n ie  bn-rirr-- <,>"/* ~a. z^-o^enla tow aru  na nabrzeżu w zg lędn ie  na
s o r t i k  n p i  B re a a f H m ^ ° p ? S ^ eSk | f

na8i i c i t u g a  ’ ° i  ZW'  
ta  ^

bow-?zek ^ 2 ^  na warunkach f .o .b .  sprzedający ma o -
k S ^ S S ip 1t 5 iS S v iM t ?war, f# 0 ^ -  -  state!c *o rs łc i i  k  Ł  za -  
a tra t?  ? n iS 3 5 ?  3 i saa ponosi odpowiedzialność za
s w ^ ś t - S i e  i » 32S ł- f i° b 0włciiS!any 5est dosta" ić  tow a r w p rz e p i -  
R ^ a s n s i 1 - ’ a u b ezp ie czen ie  tow aru  zo s ta w ia  s io  je -  

-U ?riPdnnńJ d??yz 3-» N ie m n ie j sp rze d a ją cy  p o w in ie n  so b ie  jasno 
P ^e ito n S io  t o r - Ł ^ S f 1 f ei nS °^P °w ie< iz ia lność  za dostawę n ie u b e z - 
^vka t r ^ iB n o r+ f tS  aa. s ta t e k .  Szeroko p rz y ję te  mniemanie, że r y -  

t0  8 P2k r r 7ane SQ Prze z  Przew oźnika je s t  t y l k *  J 
■ I ; -o S i i i? ® i za^ ezne od ustawodawstwa i  zwycza-

bvć m  ¿ i  ?  1 z a le ż n ie  oa o k o lic z n o ś c i p rze w o źn ik  może *
wozu s z k o d ź  ' odpO Y/leasia lnośC ł za pow sta łe  w czas ie  p rz e -

<3iQ 2^ ezp-®cze n ia  z» przewóz tow ar a? morzem p rzy  umo- 
w ł£ Ś c i’ e r ^ ^ S f \ ° o 0'V i^ kie^  kupu jącego , i  je d y n ie  p rz y  n ie -  
ub e -o ie S -nS i*?  * ,0 *? , . L' U^ ^  cioże p ro s ić  sprzeda jącego o uoe^p ieeden ie  w jego im ie n iu  1 na jego rachunek towarów.

F .O .B , — jako k lauzu la 'kosztów :

*.ar.n^ TS*r t ^ o ^ ie  f . o * b .  s p rze d a ją cy  ponos i 'w szys tk ie  k o s z ty  do 
vC-ao momentu, w k tó rym  tow ar rz e c z y w iś c ie  m in ą ł n a d b u rc ic  s ta t
•w i J r r  i ’" i° a  r s  t ^ - r ^ -n r«  >>> -m  m___n ____. „ i ___1 t  ^ ,  _  -

skalkulow ać 
poznać

aożaa nc  : * --------------------------- ------------ ---- “ d P » d z ie lió

1 .  k o s z t} ' t ra n s p o r tu  do p o r tu  za łtdun lcu ,
2 .  k o s z ty  t ra n s p o r tu  w p o rc ie  do nabrzeża w z g l.  do s ta tk u ,
3 . k o s z ty  na nabrzeżu i  o p ła ty  za p rz y ję c ie  tow aru na s ta te k ,  

^oszoy spedycyjne  w p o rc ie  i  k o s z ty  dodatkowe,
>• k o s z ty  nadzwyczajne*
44a..j:i..kosz t y  t ra n spor t u  £° PQ rtu_zrkadun2ru :

Sprzedc.ji.ey, ja k o  o p ła c a ją c y  t ra n s p o r t  w y b ie ra  drogę i  
s rocen przewozu, o i l o  n ie  zaw arto  osobnej umowy. wybór środ
k a  u ra nsp o rtu  z a le ż y  od w ysokości o p ła ty  za f r a c h t ,  od czasu 
d o s w w y i sp e c y fic z n y c h  w ła ś c iw o ś c i to w a ru . t a r y f y  ko le jo w e  i  
sanocnocowe po zw a la ją  na  dokładne o b lic z e n ie  f r a c h tu ,  p rz y  — 
czyn d la  p rz e s y łe k  zam orsk ich  w zg l. tranzytowych, w szeregu k r a -  
.;ow scosu je  s ię  t a r y f y  w y ją tkow e , zapew nia jące n iż s z e  s ta w k i 
1 szyęszą dostawę towarów . Odrębnie k s z ta ł t u ją  s io  s ta w k i za 
przewóz żeg lugą śród lądow ą, za le żą  onejśd podaży wolnego to  -  
nażu i  s tanu  wód. Z a s ię g n ię c ie  ra d  sp e d y to ra  i  w tym wwpcćku 
u ła tw i  sprzedającem u k a lk u la c ję  ceny.

_da - fr i—żrc r 3 . i r nnspor t u  w p o rc ie  do na or z e ź a, wzgl . do s ta t lru .
W łaściwe i  dokładne adresowanie p rz e s y łe k  eksportow ych ma 

t u t a j  zasadniczo zna czen ie , ob n iżyć  może k o s z ty  przeładunkowe
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i  wmAfcliwić częs to  bezpośredn i p rze ła d u n e k  Aa s ta te k *
W Vr'iaXu portach d la  przesyłek drobnicowych tinrznaezo — 

iia są magazyny ro zd z ie lc ze , uznana za barowe przez l in ie  
żeglugowe. S ta te k  zab ie ra  stamtąd towar bezpośrednio# zaś 
w wypadku konieczności dowozu do s ta tk u  ka szty  dodatkowe 
ponosi armator* K ie dotyczy to sztuk c ię żk ic h .
x , . , 1®war d o w iez io ny  do p o rtu  m orskiego s ta tk isa  ż e g lu g i 
ś ró d lą d o w e j, z o s ta je  przeładowany na b a rkę , a z n ie d  do — 
p ia ro  na  s ta te k  m o rs k i. Większe p r z e s y łk i o wadze ponad 
5a to n , podwozi s ta te k  rzeczny z re g u ły  dc s ta tk u  m orsk iego .

Za w s z y s tk ie  te  u s łu g i pob ie rane  as, o p ła ty  wg. spe — 
e ja ln y e h  ta r y *  p rzyczyn  n a jc z ę ś c ie j osobno u s ta lo n e  s- o - 
p ła ty  za składow e, godz iny  n a d liczb ow e , ro b o c izn ę  dodatko
wą, do zó r i t p .

Ad. 5» k o s z ty  na nabrzeżu i  o p ła ty  za  p rz y ję c ie  tow aru na 
_______.s ta te k * _______

P rz e jś c ie  o d p o w ie d z ia ln o śc i za tow a r p rz y  dostaw ie  fo b *  
aa s ta te k  je s t  dosyć jasno zde fin iow ano# p o d z ia ł jednak od
nośnych kosztów  m iędzy sprzeda jącego i  kupującego nasuwa 
pewne tru d n o ś c i*  P rzy p o d z ia le  kosztów  decydują« te c h n ic z 
no wyposażenie p o r tu ,  wyposażenie poszczególnego s ta tk u ,  
'współpraca z armatorem oraz zwyczaje po rtow e , k o n tra h e n c i 
zgadza ją  s ię  na p rz e s trz e g a n ie  zwyczajów portow ych p rz y  -  
ję tych , w poszczególnych, p o rta ch *

A d .4 . k o s z ty  spedycyjne w p o rc ie  i  k o s z ty  dodatkowe*.

Za u s łu g i spedycyjne pob ierane są o p ła ty  wg. obowiązu
ją cych  t a r y f  spedycy jnych , nadto  sp e d y to r ma prawo o b c ia  -  
żyć za dodatkowe u s łu g i i  k o s z ty  z lecen iodaw cę* Pomimo te g o , 
żc p rz y  umowach f . o * b .  w w ic iu  p o rta c h  ro z ró ż n ia  s ię  p ro  w* 
w iz ję  f . o . b .  i  p ro w iz ję  załadow czą, k tó re  w pierwszym wy -  
padku o b c ią ż a ją  sp rzeda jącego, a w drug im  wypadku ku p u ją  — 
cego, z re g u ły  spedyc ję  w p o rc ie  morskim z le c a  s p rz e d - ją  -  
cy i  re g u lu je  rachunek z spedytorem . Z k o le i  w s z y s tk ie  
k o s z ty  o b c ią ża ją ce  kupującego w staw ia  do jego rachunku i  
n a le ż n o ś c i śc ią g a  p rz y  p o b ie ra n iu  z a p ła ty  za tow ar.

P rz y ję to  ro g t t łe ,  żc w szys tk ie  k o s z ty  dodatkowe d z ie l i  
s ię  m iędzy s tro n y  » k o n tra k tu ją c e  wg* ic h  obowiązków*

O p ła ty  za wywozową odprawę ce ln ą  i  ewentualne c ło  wy -  
wozowe, ponos i w każdym wypadku s p rz e d a ją c y . W c ię ż a r  -  
sprzeda jącego id ą  rów nież k o s z ty  pow sta jące  p rz y  dostaw ie  
tow aru  na s ta te k ,  np . l ic z e n ie ,  ’w ażenie, m ie rze n ie  i t p .  
S przeda jący ma prawo pobrać o p ła tę  za w y s ta ra n ie  s ię  o do
kumenty tow arzyszące , na rachunek kupującege /n p .  świadec
two zd ro w ia , a te s ty  jakościow e i t p / ,  wymagane w k r a ju  im
p o rtu ją cym , bez względu na to  czy o trsy rą a ł s p e c ja ln e  z le 
cen ie  kupu jącego , czy też d z ia ła ł  w d o b re j w ie rz e .

P rzy w ła ś c iw e j umowie f . o . b .  sp rze d a ją cy  w zg lędn ie  jo 
go sp e d y to r zobowiązany je s t  wskazać to w a r p rz e d s ta w ic ie  -  
ło w i . kupującego i  zgodnie z otrzym anym i z le ce n ia m i prze  -  #
kazać mu zwyczajowy dokument p rz e ję c ia  /m a te 's  r e c e ip t / .



¡Typowe k o s z ty  pow sta jące p rz y  załadunku o b c ią ż a ją  kupuje ccgo: 
n p : °

1 . koszty za w ystarion ie  konos aliantów,
2, k o s z ty  za w ys taw ie n ie  falc t u r  ko n su la rn y  

pochodzen ia /
5« Icoszty za o p ła ty , le g a liz a c y jn e .

Ad. 5 . koszar nadzwyczajne:

m y  eh i  św iadectw

Zgodnie z " In c o te rm s " i  wg. k la u z u l i  f . o . b .  sp rze d a ją cy  
w in ien :

p o s ta ra ć  s ię  na w łasny k o s z t o* zwyczajowe opakowanie; in 
ne opakowanie ma d o s ta rczyć  ty lk o  w tym 'wypadku, j e ż e l i  Irupu- 
ją c y  w yraźn ie  to  z a s t r z e g ł p rz y  zam arciu umowy."

g . " In c o te ra s " . ku p u ją cy  w ta k im  wypadku w in ie n :
je ż e l i  s ta tfek p rzez  n ie g o  w skażm y n ie  z ja w ia  s ię  we w łaś

ciwym c z a s ie , pon ieść «dodatkowe pow sta łe  z tego powodu k o s z ty  
i  w s z e lk ie  ryzyko  aa ja k ie  tow a r może być narażony,. *id c h w i l i ,  
gdy sprzeda jący- p o s ta w ił tow a r do jego d y s p o z y c ji,  pod warun -  
k iem  jednakże , że to w a r z o s ta ł,  w odpow iedni sposób z indyw idua
liz o w a n y ."
nad to  kupu jący  w in ie n : -
"  j e ż e l i  n ie  w skazuje s ta tk u  we właściwym c z a s ie , lu b  je ż e l i ,  
z a s trz e g ł sob ie  pewien okres d la  odeb ran ia  tow aru i / l u b  wybór 
p o r tu  za ładow an ia , a n io  da je  na czas d y s p o z y c ji,  w ianiem  po
n ie ś ć  dodatkowe k o s z ty  pow sta ło  z togo powodu i  w s z e lk ie  ryzyko  
na ja k ie  tow ar może być narażony, począwszy od umówionego te r 
m inu, lu b  od up ływ u u&ówioncgo okresu, pod warunkiem jednakże, 
że to w a r z o s ta ł w odpow iedn i sposób z in d y w id u a liz o w a n y ."

Od momentu, w k tó rym  tow ar z o s ta ł skonkre tyzow any, co w 
danym wypadku n a s tę p u je  nawet bez p rz e jś c ia  p rze z  na.dburcie 
w m yśl prawa:

1. sp rze da ją cy  odpowiada ty lk o  za rozm yślną w inę i  poważ
ne n ie d b a ls tw o ,

2. o i l e  to w a r, bez udow odnionej w iny  sprzeda jącego z o s ta je  
uszkodzony lu b  zn iszczo n y , bez w zględu na p rzyczyn y , s tra 
t y  ponosi w y łą czn ie  k u p u ją cy ,

3. kup u jący  musi zw ró c ić  sprzedającem u w s z y s tk ie  k o s z ty  i  
nak łady  dodatkowo, pow sta jące w ra z ie  odmowy p rz y ję c ia  
tow aru .

Dostawca może s ic  powołać na otrzymano od o d b io rc y  z le cę  -  
n ic  i  o d rzu c ić  a p r i o r i  w s z y s tk ie  k o s z ty  dodatkowe, je ż e l i  wy- 
^p jna ł swe ob ow ią zk i.w  określonym  te rm in ie .  D la  kupującego -  
•^ .o .b . w y ła n ia  s ię  pewne ry z y k o , ponieważ je s t  o d po w ied z ia lny  
za k o s z ty  dodatkowo, a z d ru g ie j s tro n y  może podać dostawcy 
te rm in  n a d e jś c ia  s ta tk u  t y lk o  w d o b re j w ie ra e  i  n ie w ią ż ą c o •



r .o » 'fy f a n Ía -, sf ę ^ 0Tj '8 P y t a ła ,  esy n io  n a le ż a ło b y  obcieżać
• ^ ¿ ciottc a t* te k  nor,s k i  kosz ta m i áodatko -  

je *.Q xi nao u,y._ on gotow no p r z y ję c ia  ładunku w oz -  
naczonym te r m in ie _ Umowy o przewóz w tram p ing u , re a u lu js  
^ ;* ítw;:,r t /1 ¿ 0  k f 8Sti<* P^soątć¿owego, k tó re  op łaca  osa rte  ~ 

wtpaonu spó źn ion e j costawy tow a ru* A rm ator n ^ o  -  
^ , BX ; :° es’c oáP ° ^ e^ z ia lñ y  za n ie d o trzym a n ie  te rm in u  źa -  
ic n u n k li wyznaczonego c ia r t e r - p a r t l i  /c a n c e a lin g  d a te /
i  za pow sta łe  w św iecka z tym k o s z ty  d la  c z a r te ru jr c e ro ,  
jeona^ze zwykle s ta ra  s ię  u w o ln ić  od t e j  odp o w ie d  z iV lñ o  á -

aroakami że g lu ro w ^n ic i ,  tłum acząc opóźn ien ie  s ta tk u  
/  sz to rm , m gły, aw arie  i t p e/ .

, _ ^ o d k rć a la  s ię ,  te  w sze lk ie  dodatkowe k o s z ty  p rzy  do- 
stawacn x*o..o» w yn ika jące  z powodu o p ó ź n ie n ia  załadunku 
tow aru  na s ta te k  ponosi z re g u ły  o d b io rc a , je ż e l i  n ie  
uzgodniono in a c z e j«  Zadaniem odpow iedz ia lnego spe dy to ra  
lu b  agenta  żeglugowego je s t  zredukowanie tycia k o ^^ tó ’-? do 
minimum« ~

10. Pro jem t  wy dawni c twa p rzep isów  portow a cii i  ta ir r f  nor— 
___;____towycn^_________ w *

Zarząd P o rtu  Gdańsk/Gdynia zam ierza opracować i  wy — 
daV  p rzysz łym  ro ku  z b ió r  portow ych p rzep isów  porządko
wych, t a r y f  i  p rzep isów  wykonawczych- w je żyku  p o lsk im , 
rosyjskim  i  a n g ie ls k im , " v '
* v {jV'°  «cle i  o jo  e t n ie w ą tp liw ie  bardzo potrzebne
i  oędzio s ta n o w iło  zasadniczo ś re d ło  in fo rm a c j i  d la  k l i 
entów k ra jow ych  i  zagranicznych«

Samo opraćcw anie z b io ru  p rzep isów  z o s ta n ie  wykonane 
p rze z  k o m ite t  Bodakcyjny -  p rz y  w s p ó łu d z ia le  w szys tk ich  
z a in tc rc s o w m y c h  in o tg  t u c j i c

iT -  Px5iG t‘ri^  ^y^-^hn ic tw 0 to 'b ę d z ie  .rozprowadzone m iedzy 
k l ie n tó w  o d p ła tn ie  -  d la  u s ta le n ia  w ysokośc i nak ładu , 
n a le ż y  ju ż  obecn ie  p isem nie  zamawiać p o trzeb ną  d la  danej 
in s t y t u c j i  i i  osc e,g.so:kpiarzy« Zamówienia p rz e s ła ć  n a le ż y :

Zarząd Poióru Garń-lr -• d ra n ia
U z i a“ Handl e w;;

G_d a ú g k  
Woły lia s to w w k ie /
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