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1. Synek frachtowy,

" paily Froidnt RN E ANYETIRE 2 -

Wiadoncsci ogédlne:

FOwszfchS"i*riSojSn rrezSw~fS Chior fl cllaf*tery Zut3 sie
ttumaczy sie I nfzSJf 8iroiJ? “terujgcych. co'
mai na wszystkich n kU h ‘1 stawek frachtowych, iliec-
skim, la Platy i Daiekip-A cJ®go Ini® na rynka austra ilj-
ag bardzo powicie'mmeliw? U m 'O r™ipp ffr"i6 sastoj. Armatorzy

me o ile fracht piatiyP* tT ~ ieérUagtl? 1 tC -

atawka S. S t | S S2« _
teruje sio tonaz na W XE]- na czas",Czar-
Zelartfii i pOC fe wyjSciowe do ustralii, kowel

Ojc* D «i. nd?”*rn 2z zastrzezeniem sobie opcii na podroze

do S 1l lte°«*? *°3 *°**xh *te gjoPwlgranici.£ ol

shTS7/$
38/~To's™M%V/-d0S

via ? & X % ia* £

rud zelS *h~flIS S p"1“"?20@2“" 3® Si° tonazu na przewozy
rze siQ ;S tk i\ -czS ki Sawzas»?ia * transportéw O:le “

» portach, ptn, Wiloch tocze. sio pertraktacie o mdvrr*ro”o

Se chcazsS f r 27 trze'tad” e.caa. Fladze poitowe"
na s t Il i \ ’?npodwnyzszenie rat_zatadowczych, staire
na soanowisku, ze ustalone one sg przez zwvczale port™ J
nakv 5" T nCJ1T te:i sytuao3i hoszty zatadowcze ksztattuje “sio
na aarazo wysokim poziomie, Podobna sytuacia carule ¢ e
tach szwedzkich odnosnie rat zatadowczych d lz e * »o"0o1 "

ie 27?2 i ?
oA w SaﬂAe-’\'eia'it Eonng(raefnléepi'rFniIippines/Euro%%rlferoer?fceerén‘]oa an
euT--e-*sViS ZCe' stawek frachtowych za przewozy z portow" pin .-
e h' skandynawskich i angielskich do krajéw Dalekie-
g-- schodu,, wylgczajac z zwyzki tej Chiny,

Chartering Committee’

potrzebny jest tonaz na przewozy rud zelaznych z Szwecji

tu*-europejskich; rzyozym czarteruje sic wo”ne
p pej ‘P.n\%’\ ym czart n J e VoL

. ntn$?ae5°? rad z Jugostawii: Bijeki'ai
Denimu do Rotterdamu, nmdg,n po stawce eh, 55/- ze. tono
|o_olskiego do mo ch
i

7°rtv C?a;Tt®nije HIi? tona¢ na przewozy wegla
Pocu i sh. 55/- z:

Zacnodnich pC stawce sin 5«/- - przéeviozy w



przewozy w £ierpniu« N .
sita slic 70/ Stawka za przewozy w koiicu maja } wyno-

Zaozartorowaro
ay portow .oraz .fiisSoh ? +Z prze'7dz cementu z portéw ITeze -
O.Sul, O lo.,., do Poito Setce iPE ISh'SS'S 6- a° Mo Grande

E I£.de Janeiro.O fe -

tadunki do freem artli*St" °

ruje sio dalsze
ISpSoS 7 01ty' Miaml' ora*

2 Aatwerpii do Vera Cruz i/S o

zacd Aarterdhwansd duz- - q K _ . li
ciontevid® o po stawce 0 tiée._n(z)gtﬂg_wga iprzewoz sSoll Z cagliari do

Ra rynku
stawki po d!jidrdtugimlok”esiePsta biii7nZz® i)0Odazy wolnego tonazu,
ha6é, a nwet lekko znizkowatt zaiad”v S * za“ynajg sie wa _
nu Podawali nast. stawkif eh. lo/s Jh™ [ 2 ?on7 do_7?¢ 3ryta-
Goulette do w. 3rytanij ah W ™ Sh* 51 /_ 1 sh* 57/6, z La
nic zanotowane dalszr znizke 0 st s? W?Zy wnsierpniu. O stat-
iilao. Ctewtki testattui, «i« korzyshi/dla ztbadwodwf7 4° Horden

Sle w te3 *« U i znowu to-

P8ELukE&Y SICTPAWhidG O S19 stawka g, %-"'&’W-J&%Mn-ﬁ?’
. onnrez U na przewozy do portow Kontynentai-

nyoti. tona
Rynek afrykaacki:

Id. Azl‘ryzghe*haiSj/Sj e?0Plksr o4 P°rjr'* ?ra? na eksport

...ach
#Ch 2 "wel f2S c”~drlorw°na Stanr?

an&e is £ ftrtPree®or "mayv td~Z2td W d & 'F 11;
Brytami po stawce

loo~a°PrsS ;
. Z2draert®of noc statek

Rynek Lalek.j.ego Wschodu:

go Wschod-StnZa tS sporfzhol!yr?ee tranf ali:cJe.na rynku Dalekie-
py kwotowano nizsza -stawke sh |~ /30 ZBC?In ?”*« dc Suro -
er, Tni/V!l 1,°/" Tdo Antwerpii albo Rotter-

damu - przewozy y u

za tone» Z Kalkutty donosi Jic n''if S111U" Znizka wynosi sh.12/5
do _3 N 5S1 Sl% 0 d,/_%ZnL}/ch kwgtowanlach na ,orze-
ao Jo-ponn, Bassein, D jiboutti. AdenU, Szwec]l

sie w grani -

Rynek austraiijski;

wozy~zboza”ZabukowanoS*adunek°??wan? P°wazne znizki za prze -

BR«L1Bo /218 TRAGRA™E Wh 18y w_* , UsTrca.ii A& 95 Yo ‘sfawce
Zniza /eh, 40A 2 czerwcal.

austre
lacj:

jednak ycn nowych czarteréw.



Dyiiek pid,-amerykanski:

¢cie wzglagdu na zte w&TUTHki atmosferyczne eksport kultury -
dzy rozpocznie sie prawdopodobnie w roku biezacym doniero we
wrzesniu, a nie iak zwykle, w czerweu i lipcu. Stawki*za prze-
sb2yo?/S°rt?n Pla'cy_dv; portow Goteborg - Stoekipolm E”ige
° lipiec, do .Antwerpii/ tk.1llertamu albo Amsterdamu.
- su. ac/ - oertn™ oerms, a do portéw Morza Srédziemnego sh.
yC; ~. r,astgpma i na éym rynkl,J\ znizka stwwek. Ostatnio za -
hotowano stawke Sk, @7/ 4 " Bgty jup-river/ Yo portow
wschodniego wybrzeza wz i cyianii | sh. 75/-. dc Antwerpia
Hamburg hange,,

Synek pin«-amerykanskis¢

‘Ha”*rynku bardzo aktpwna [gst sekcja weglowa« Sgawkd utkz

, U RT TBRYY RYSACIAYRT wijatkami.ma poziomie notowanym w¥6
sta,tmcn tygodniaen* Czarteruje sie tonaz na przewozy nie o —
mai we wszystkich kierunkach. Podaje sie nast, stawki:

porty Hampton Hoads Kilonia -/ 11,-
. I . Antwerpia albo Rotterdam"- 0 9«To
i i ' porty vyloskle " - [ lo .50
u I " Holandia _ - / lo.30
" . ) Pirty niemieckie - 0 lo«90
I 1 Japonia - | 2gc~
Buenos Aires - 017,Jo,

Synek zbozewy podaje -0 zabukowaniu tadunku zboza z St.
lawrence do Wtoch achodnich po stawce / 14«- na najblizsze

miesigce zatadowcze - berth terma* Naptywaja zamowienia na
przewozy zboza do pid,, Finlandii - czerwiec, do Szweciji,
pszenicy luzem w sierpniu.-do Szwecji, jeczmienia w lipcu /

sierpniu do Antwerpii albo Rotterdamu po stawce 0 12«,- oraz
ciezkiego zboza w sierpniu do Marsylii z opek dc porté?/ rin,
afrykanskich po stawce 0 14,3fn

Ha.rynku kubanskim znizkowaly stawki za przewozy cukru
dla reipgCdjji: Kuba - '7- Brytania sh, 132/S przy opcji z Santo
Domingp o Napiywajg zamiéwienta na przeworzy cukru ~dc/Cehitta -
&cuyy ,, lipiec-wrzesied, d Holandii 0 f8.50. lipiec,
do Karachi 0 20-,-,. sierpien, do Zatoki Perskiej 0 ¢9.-,sier-
pien, do Japonii / 17,- lipiec/sierpien,

Zaczartercwano 3 jednostki na przewozy siarki z G-ulfu d<

W. Brytanii pc stawkach sh. 125/- i sh 120/- oraz do Ant-
werpii > 14,50 za tono

Kwof.owania stawek fr rentowycno

cukier

1. :(_ub_a - W, Brytania, parowiec 9, 00 ton, 3 , sh. 157/6,
ipiec,

2. Kuba- W. Brytania,."Arion", 3,300 ton,/ 5, , sh, 140/-,
cukier, opcja Smto Domingo, sh, 132/ 0, sierpien.



cement:

1*

2

®r ?ma ~ <e Janeiro, "“Betty Byan" ¢ mt% +mt <

cemenV lipiec/sierpien.” NolgF~t
'S "G U A & S ? F ily/'fL id~» 3.800 ten,

duriku dc kazdego portu, '~,ent wA jh f ifpleil'750 **“*

drzewo:

Finlandii
8

37/-'w rtriaireillic « OnhJd " "t35?/_ " porty ¢ W«« zoneVej.

ty wytadunku! tareioa,” net naUweod th artlrF I[lp ItF »

W hZ Trxh P«owiee finhski,

|I™ 5?2SZ +|S ?2tE %
N"tadunek, Scanfin

charier,” kokainie!?/eie?pl!Ehn/wi« Jgg

N » - ! 'm -

*» . ah. 54/-, sierpien/
Ej/ 9, sier

iA rfl"x“ *' pParQwlee 7°5°°

sISpien." Grettleemouth, Parowiec e.Seo ton, eh.

curydz a:

€ jjoxiayn, P 4 Mo, i
kukurydza luzem ,sierpien.

?2yty:

Stratom - Ardrosea, parowiec 3«400 tan, 5;i, oh, 74S5,sierp.
-aorphou Bay - Holandia, “Persephone“ ~."oo ton «M o0-,/
Piryty, sierpieh/wrzesieh. p " °onj sht

d y:

ehFi.ys~rffc* » 811- ~ * 3rem*' sarowioo ?.roo ton,
poo/tek*sierpnia,ra<fa zelazna* a”ie P°drdze kinsekutywne,
Pepel —7/. Brytania, parowiec S.o000 ton, sh. SC/— Tn#in

A s A a.laL°raii' Sh- sc/-' ~ Ao w T A e T
[t11tO lip i« 1'12“ ' parowiee y-u0° *>». sh. 33/., ruda ze-

eie8ieVwrZfeie5f£" Sotterda“"' .Ptowieé 7,000 ton, sh. 5.;/-



1* Gaoo de G ata-Japonia, parowiec S.500 ton, 2 ic .f5,
..sol-,..-wrzesien.

wegiel:

1~ G&ansk/Gdynia - Zach., 77tochy, "Aspromonte: 7.000/0 .000
sh, 55/-, wegiel, sierpien.

2. Antwerpia - Zach, Wtochy, parowiec p.ooo ton, 10,., sh.
45/-, wegiel, koniec lipca,

3. Hampton Roads, parowiec 9.uoo ton, 10/, Rotterdam, #

lo.50, porty niemieckie ff lo.90, lipiec.

4. Calcutta m- Szwecja, parowiec G.ooo ton, 10/, sh. 117/-,
lipiec,

Zboze:

1. Morze Czarne, "D imitrios Inglesis" 7*£oo0 ton, 10/, W.
Brytania, sh. 90/-, opcja Antwerpia/Hamburg sh. 87/6,
f.o.b. + sztauerka, zboze, sierpien.

2. San Lourenzo +Buenos Aires/La Plata albo Monte Video,
"Theofano Livanos: 8.500 ton, 10/, Gotebcrg - Sztokholm
Range, /dwa porty/, sh. 97/5, opcja fuli cargo Buenos
Aires, La Platy, Feoochea i Bahia Blanca, sh. $7?/S.
zboze, lip. ec.

3. Kolumbia Brytyjska, "Lake Manitou" 3.000 ton, 5/, /czes$-
ciowy tadunek/ - 17. Brytania/Antwerpia/Hamburg, sh. 1j>0/~
, opcja Antwerpia albo Rotterdam, sh. 147/-, zboze, /do
1/3 tadunku jeczmien/, sh. k/S extra, lipiec.

czartery na czas:

1. "STRATIDOR3n 8.900 ton, sh. 35/-, powrotna podr6z, do -
stawa Durban, natychmiast, dostawa zwrotna 77. Brytania
via Zach. Afryka.

2. "KORDEK", motorowiec 8.300 t.d.w ., sh. $//S, podroz wyjs-
ciowa, dostawa Dania, sierpien, dostawa zwrotna Austra-
lia, albo Nowa Zelandia, via U.S.A.

3» "GR&UHILL" 9*907 t.d.w., sh. 38/-, ixa okres 1.. miesiecy,
dostawa Kontynent, pazdziernik,

4. "LOVILLE", 8.noo t.d.w., sh. 34/-, podr6z powrotna, do-
stawa Kobe- Yokohama Range, lipiec/sierpien, dostawa
zwrotna W. Brytania/Sontynent via Macassar.

Rynek tankowcow:

Ogdlna sytuacja na rynku frachtowym tankowcow ksztattu-
je sie korzystnie. Stawki nie znizkujg,a nawiet wykazujg lekkg
tendencje zwyzki. M. inn, zanotowano zwyzke dla relacji: M.
Karaibskie - Dania po stawce w granicach M«0.T.+ 80/ d~
K.O.T. + 130/. Hadal panuje duzy popyt na przewozy do Ang-
lii, panstw skandynawskich 1 do Praneji. Rynek amerykanski



.nest rbwniez bardzo czynny i czarteruje jednostki na podrdze
- nsekutywne od jesieni 1951 roku do ¢ar¢a 1955 roia' o SSce

stai7? iPwir?i CZystjr utiz”™ je sie na Wa/sokim Qgziomie,
sSawki wanajga sn w granicaen pd auO.i, + loo.” do M.01-T + j/n;
za pocerome do portow angielskich, i kontynentalnych, Zawarto *
liczne "czortery “na czas"., przyczym nie notuje iiQ wiok”ych

zmian suaweic, ani na oazie sz berlinga oni na bazie dolara.

Kwoto VwVani a sta we k:

1.
toninTTOM ~ 2 3" ---'000 ton> Patoka Perska- Francja, brudy

> up t/n i'""" + mL-o poczatek sierpnia,

) i 1:i*00° . . Kuwait/Antwerpja i/albo Rotterdam,

bruuryyconaz, ¢i.0O.i. . Cy$, sierpien*

3« "FAGHRPJ31.D', 12.000 ton/.-Tripolis, Sydon albo Zatoka Pér-
sica - iraneja, "orudny tonaz", IkS.H.C. + 30%, lipie c/sier-
p 16>"#

ZmjzLa stawek frachtowych” ITieincy —Hiszpania- “Lloyd Anversois"

29=.4k? c

Z aniem ly. lipca b*r* podwyzszone ;ostang stawki frachto -

vie za przewozy z portobw niemieckich do portéw hiszparskich, po-
tozonych nad morzem sroédzlemn, '

Hovy dodatek frachtowy dla potaczen do portow tureckich -
"@Transport* 28/51.,,

Jak donoszg, dodatek kongestyjny o wysokosci 10$ obowigzu-
Ddcy dla przesytek wysytanych g° portu Istanbulu z Genui zo -
soanie z dniej ..y |jpca 19yl r, pobierany od przesytek wysytam
j en uo pozos¢atych portéw tureckich, za wyjatkiem Iziniru.,

scawek frachtowych w portach zachodnio -afrykanskich -
.1 "Lloyd Anversois” 29.y 5,

. N-°r®rei}lcjayOgqiu.;,ow/a*lest African Lines Conference donosi,
ze od dnia o, sierpnia 1951 r« stawki frachtowe za przewozy z'
fIN .Brytanii 1 kontynentu do portéw zachodnio-afrykanekich:
na..ar - Angoj®* Range/ wyj. kobito/ zostang podwyzszone o0 boy*
Po«yzce nie podlega cement, dla ktérego obowic.zuir nadal
ssawni us csnowione przez Konferencje 1, lutego 1951 r* *

y dniem 1. sierpnia 1951 r.; stawki frachtowce .za pr ewozy o
W. ~.orytanii i Irlandii z portow zachodnio-afrykanskich' g«ia
An”o”a Range _zostana podwyzszano o 75,—owy dodatek; zamnjgst go-
tycnczas pocieranego 4oy dodatku dc stawki zasadniczej- pgdatek

ten nie jest zwyzkag stawki 'wtasciwej i nie jest ostateczny- Ce-
lem jego jest pokrycie czesSciowych strat ponoszonych przez arma-
tor6w, spowodewanych warunkami zeglugowymi i przetadowazymi w

portach™ afrykanskich* Dodatek zostanie zrewidowany z chwila po-
prawy sir, warunkéw w portach*

Zmiany dodatkéw frachtowych raaunki idgce do Australii -
Ohipping Guide"3,3A0



Zmiany dodatkéw frachtowychza™ped @i idace do Australii

"Hand”~Shigging- Guide»iJ.j:feo

9. -Lipca 1951 r< obewigzuja dla tadunkéw ide. -
zl dodatek frachtowy w wyso -

lisL ~ J taW S P°dsiaw°wych. W dodatku tym wliczony les'
specjalnych kosztow czarterowania jed-

nostek i 164 dodatek g pokrycie  przestoi w portach*
Zwyzka stawek do Indii i Pakistanu «" Transport" 2S i '1/51,,
“ Tt r 1 ~ ~ R i

, Knl? +i‘enCi/-qze?1""0Ovire Continent/Karachi Bomhay Conferenl

rmi,i-r*?tlne? ~Sast C°ast.of India Conference, donosze., ze
d? Sf??®wafienxa zwy2ki stadek-frachtowych ™ dla

?cZefrfrv 0 1 I~ clSGanu. Zwyzka ta wynosid bedzie oa
g5i> 1 "owigzyy/adé bedzie dla wszystkich przesytek, wysyta o
nych statkami z portow zatadowczych W. Brytanii i oin. kon-

tynentu po dn* 31. sierpnia 19nl r, Zwyzka ta dotyczy réw -
mez przesytek w relacjach powrotnych, dla ktérych okowie -
zywgb6”bedzie od dn. 1. wrzednia 1951 r. Dla przesytek zpor-

wrzes$nia”a®*°n™* Chalna 1 Calcutta obowigzuje jednak data 8,

Roéwnoczesnie z Genui donosza, ze Western Italy/Indie.
Pakistan u Burma Conference i "estem Italy/Ceyl-'n Confe - -
rence wprowadzg z dniem 1. wrzes$nia 1951 r. 15/ zwyzke sta-
wekdia przesytek wysytanych z portoéw Wioch. zacho nich do
Indii, Pakistanu, Burmy i Ceylonu,

Zwyzka stawek na Dale ki Wschéd -"Transport" as/51*

Konferencje zeglugowe Par Bastern Preight Conference,
Philippine Europe Conference i Japan Outward Preight Confe —
rence sa zmuszone do wprowadzenia zwyzki stawek frachtowych,
ze wzgledu na koniecznosd pokrycia wysokich kosztow czars
terowania dodatkowego tonazu. Zwyzka ta wynosid bodzie stu
® /-* ton?» wzglednie sh. 9/- za jeden m3, jest "obliczana
oddzielnie i nie podlega rabatowi* Podatek ten pobierany
jest od wszystkich grzesy’rek, zabukowanych definitywnie od
dn. ¢b5. czerwca 1951 r. ,

Wyzej wymienione konferencje podwyzszyly oprécz tego
stawki frachtowe dla szeregu towaréw /m. inn. cement/ 1
stawki te nie ooejmujg dodatku sli. 10/—i sh. 9 |, ktéry iest
obliczany dodatkowo.

Zwyzka stawek frachtowych do i z Chin /p.£.G ./.

Stawki frachtowe za tadunki idgce z i dc Chin zestong
podwyzszone o 3t/« Stawki frachtowe za przewozy na Paleki
Wschod obowigzujg w wysokosci notowanej na dziehn 1, maja h.r.
Konferencji DalOokiego :/sctiodu bez range gdynskiego i mi —
nus 10> natychmiastowego rabatu. Zwyzka procentowa obliczana
bodzie 6d stawki konferencyjnej netto.



.j dodatek frachtowy do Puerto Barrios /"Verkehr" ,¢7/51%/

Dla wszystkich przesytek do Puerto Barrios wchodzi natych-
miast VM zycie 50* dodatek frachtowy» Dodatek ten pobierany jest
w kazdym wypadku - niezaleznie od sposobu optacenia frachtu.
Przyczyng zmiany jest silna podaz towaréow w tej, relacji.

Newe stawki do Buenaventury i Guayaquil - "Verkehr" <¢7/51.

Dodatki do stawek frachtowych, pobierane dotychczas za
przesytki kierowane do portow Buenaventura i Guayaquil zostaty
wilgaczone do stawek zasadniczych- ktéore obecnie wynoszg! dla_to-
warow w klasie 1» sh. 396/-, w klasie Il. sh. 30I1/— w klasie
Il sh. 236/-. w klasie IV sh* 190/- i. w klasie V. sh. 143/-»

Stawki za towary niebezpieczno zostaty rowniez odpowiednio
podwyzszonec

Zwyzka stawek frachtowych: TIS.A* - Buropa -"lranspcrt" ¢6/51.

'Konferencja zeglugowa North Atlantic Continental Freight Con-
ference zmienita stawki frachtowe dla szeregu towaréw. Nowe pod-
wyzszone stawki weszty w zycie lub zostang zmienione z dniem 1.
wrzeonia 1951 r, Zwyzka ta dotyczy potgczeh: miedzy portami
wschodniego wybrzeza Ameryki Pin* a portami francuskimi w stre -
fie kanatu Da Manche oraz portami Antwerpia - Hamburg Range.
Stawki frachtowe z portow Gulfu i Kanady zostang prawdopocéob -
nie zmodyfikowane.

Utworzenie portu wolnoctowego w Colon - "Lloyd Anversois" 29.4<-5

Rzad panamski podjat na nowo prace nad utworzenie w_porcie'’
milm /nad Kanatem Panamskim strefy wolnoctowej, "powotujac w
tym celu specjalne Biuro Egzekutywne- Zagadnien jego bedzie przy-
gotowanie prac w terenie. Strefa- wolnoctowa w porcie Colon ma ; .*?
scentralizowaé¢ obrdét wolnoctowy Ameryki Lacinskiej.

Zakorkowanie portu Soerabaya - "Lloyd Anwersois" 29.424

Lloyd Anversois podaje; iz od pewnego czasu statki z tadun-
kami przeznaczonymi do Djakarta wytadowujg je w porcie Soeraoa-
ya, a"nie jak dotychczas w porcie lanfijong Priok. Brak koordy”-
nacji w przerzucie masy towarowej w gtgb kraju', jak réwniez od-
mowienie przez robotnik6w pracy w godzinach nadlieszbowycli spo -
wodowaty obecny siar w porcie Soerabaya«

2. Tiudiio6o.i przy manipulowaniu kontenerami!/ w transportach
kombinowanych

Zasadg dostawy przesytek w kontenerach jest komasowanie ta-
dunkéw w wieksze partie towarowe oraz dostawa dom- dom.

Miedzynarodowa. Wystawa Kontenerow w Zurychu w Szwajcarii
przede bawita najnowsze modele konteneréw - olbrzymoéw dla“trans-
portu morskiego * Pojemnos$¢ jego wynosi 8 - 12 m3> za$ nosnoso
od 6 —7 ton,-. Pokazano réwniez modele dzwigbw, przystopowanyen



do ich przetadunku

W pracy operatywng”., przerzut towaréw na zaplecze {7 kon-
tenera,ch v olbrzymach, przedstawia w oliwili obecnej poza pa-
roma krajami jeszcze trudnosci nie do przezwyciezenia, Obok
oporow wtadz i tirudnos$ci na odprawach celnych- koleje nie
sg przygotowane do przyj jcia i przetadowywania na zapleczu
kontenerow - olbrzym 6w; Zz braku posiadania odpowiedniego wyp<
posazenia technicznego . o wystarczajgcej nosnosci i zasie -
gzu

W Shiropie najbardziej rozwingt sie przewdéz ®&wem i1 v/
kontenerach w Anglii.- co ttumaczy sie naturalnymi warunkami
geograficznymi kraju oraz wysokim wyposazeniem"technicznym
portow osrodkow przemystowychOWe Francji uzywa sie kon-

~ ~ uU— — X > — - - ~ ~ ISt

A% AV /

Paris/ i t.p*. uznane zostaty przez Zarzady Kolei., przyzna -
jace specjalne znizki taryfowe za przesytki w kontenerach
oraz znaczne znn OpJ.at przy przesytkach zwrc tnycii rus
tych kontenerdow-

W sytuacji obecnej kontenery stosowane sa p i iy WSzys 0j
kim w obrotach wewngtrz kraju, za.; w obro i zai /$nieznych
przy dostawach jednym $rodkiem transportowym,- np, samolotem*
W przewozach zagranicznych; mimo pozytywnych wynikdw prze-
wozu towaréw w kontenerach w transporcie morskim,, natrafia
sio na powazne trudnos$ci, zwigzane.z dalszg man.ipuls.cja kon-
teneréw w transportach lgdowych, nie moéwigc juz o trudnos$ -
ciach przy odprawacl celnych, przy wysyice zwrotnej pustych
kontenerbéw itp .

"d wysitku, energii i inicjatywy spedytoréw i .przewoz -
mkoéw, zalezy w duzej mierze dalsze rozpowszechnienie i roz-
propagowanie przesytek kontenerami, wywalczenie dla nich
znizek, frachtowych itp -

Sozwigzanie probl emu prze*tadunku 'K row w .ceners.cn
w gtebi.kraju jest jednym z gtéwnych waru ilrr- rozwoju trs.ns-
portu towarow kontenerami droga mo: przy zachowaniu do-
stawy towa: dom ¢oma ’

Walne zebranie lizhe B altic and International liaritime Cou
ferencc"-

Z poczagtkiem czerwca ICYyI odbyto ztckholmie
zalne Zebrsuie cztonkow Konfersncji JJattyckie i - Podczas na-
rad omowiono szereg zagadnierd,-. dotyczgcych przede wszystkim
sytuaciji w shippingu, Atil-hl&cji na rynku frachtowym oraz
dziatalnosci Konferencji na- polu dokumentacji w roku

W okresie powojenny, wysitek armatoréw koncentrowat s-
na odbudowie i zmodernizowaniu tonazu, konie niege da po -
.krycia obrotéw handlowych. Przeznaczono na ten &
sumy inwestycyjne, aby uzyskad szybkie, nowoczesne statki,
odpowiadajgce wymaganiem obecnej techniki* llowe staw. i zao
patrywane sg ju urzagd zenii 1I7xla.
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wygode i bezpiecze-isijwe:&a&!'Xgim]3mgk2 D * pasazerom oraz szybki

i sprawny przetadunek przewozonycli towarow. Szybkos$¢ statkow
handlowych, wzrosta ostatnio od 19 - -3 weztbw, w porébwnaniu z

1C - 14 weztébw u jednostek budowanych w okresie przedwojennym

i wojennym. Buduje sie nowe typy statkéw, jak statki przezna -
czone do przewozu cementu luzem, tankowce do przewozu olei jadal-
nych, win, asfaltu, lub statki'specjalnie przystosowane do
transportu kontenerow.

Porty morskie niestety nie dotrzymaty kroku w rozwoju tech-
nicznym i czesto nie moge zapewni¢ statkom fostatecznie szyb -
kiego przetadunku. Odczuwa sie potrzebe wprowadzenia nowoczes-
nych urzgdzen przetadunkowych, nowych metod przetadunku, jak
rowniez zapewnienia s it roboczych w dostatecznej ilosci w kaz-
dym czasie. Jak dotychczas w portach polskich i radzieckich
praca trwa K4 godziny przez 7 dni tygodnia. \7 innych portach
sytuacja przedstawia sie gorzej - np. pracuje sie na jednag lub
dwie zmiany i dopierc gdy pare statkbw oczekuje na za- lub wy-
tadunek zarzgdza sie prace w godzinach nadliczbowych, na r-k

ibiorcy.

W dostosowaniu do obecnych potrzeb zmienily sie tez w czes-
ci wazne szlaki handlowe, powodujgc przesuniecie tonazu opera-
tywnego na nowe linie zeglugowe, do przewozu towardw - przede
wszystkim surowcéw - w odmiennych niz dawne relacjach.

Shipping 1950/51 r. przectakit powazne fluktuacje - nie zna-
ne poprzednio nagte zwyzki i znizki stawek o nie spotykanych
dotychczas odchyleniach, najsilniejszym wahaniom podlegat ry -
nek trampowy, ktory w roku 1949/3o0 notowat bardzo niskie staw-
ki,. raptownie zwyzkujgce w rotcu 1950/51. Tilumaczy sie to stale
wzrastajgcym zapotrzebowaniem na tonaz, oraz krétkim okresem
czarterow.

Duze i istotne zmiany wydatkow i kosztow zaszly w dzie -
dzinie eksploatacji statk6w. Koszty eksploatacyjne towarzystw
armatorskich wzrosty znacznie - dla zorientowania sie podamy
pare cyfr:
cenabunkru: , .

r. 1939 - sh. |Ih/~ do sh. 15/- - Kontynent / 17. Brytania
r. 1951 - sh. 95/- i [ B4.~ e - Kontynent / 7/. Brytania

Przetadunek drzewa pitowanego: Finlandia - W. Brytania:
r. 1939 - zatadunek - sh. 47- do S/- za sta. -wytadunek sh.?/-
r. 1951 - ” sh. 50/- za std. " sh.AB/

jatkowo wysokim popytem’ na tonaz, ale --———-- w oo -
kosztami budowy i naprawy statk6w oraz ich eksploatacji. Z 1lru-
giej etrony Zaanady twhaj zwtoki L przestoje statkow w por -
fach, ktéoré spowotdoWaly wprowallzenie Gollatkow konged€yeymyc,.
czesto je statk6w w portach zagranicznych trwajag nawet do paru

tygodni, a nawet do 3 miesiecy. Jednym z waznie¢iszych powo-
dow sg w tym wypadku ciggte strajki robotnikbw portowych- da=
jace sie odczuwac¢ szczegOlnie w Australii, llowej Zelsnc.11, Bra-

zylii i t.d.



Odmiennym -problemem omawianym na z,obraniu Foa”rpiM i

sseP-ai”-rS "aeM ariia* g»|2*| OI0 manta CounC| sz% zafl
---"nunau jc*maapcn..j,as3”0 uje |c n czarter ono -

Im n i«.t .7 . tf tych
nojienncja o,,y,,eera (éloe e ofynle 4a” pe’rre»| wspofJl ngh| RARLE

-parciu wszystkiel cz}onkow J ‘ J 1 -

Eoia kupieckie znaty fermy kontraktow vcorco’'--c> dla ss-
;.ilerania umow uupna_ -sprzedazy, a jedynie ze wzgladdéw speku-
sei* z-?(f x0 na .przyjecie standartowych
Z ®» ?~:su 0O3u;cnich dwéch fa t Doeumentary
, m -ta’ o uo. ar |. przeprowadzH akceptacje nastgpubco*‘ch
dokumentow standartowyc

1. Baltpulp Gaarter - na przew6z pulpy drzewnej z Finlandii,

G-encon Charter  _ n5 przewéz rudy ze Skandynawii,
3* 10Olcon Charter  » ng przew6z wegla, koksu i brykietow
z Polski«

nadto wydmo ostatnio nowe typy konosamentow-:

1> Conlinebill - dli linii regutamy cii.

km Conlinothrubill . dja przesytek bezposrednich na li -
niach regularnych,

3« Congohbill - tacznio z csarterom-

Uolruaonty to maja utaty.dé prace tak zeglugowcéw jak i
handlowCqi/ przez -.-pro-widzcnip jednolitych w'&zuhkéw przewozu.

J . ir v/ jkiojs trans akcji wymagano jest zastasowanie spe -
-cjalnych klauzul - dopisuje jo przedstawiciel lin ii zeglu-
gowej na wy3tailany ch dokumentach»

Documontary Council zajgt sie réowniez rowizja czarteru

drzewnego» U ysftki poszty w kierunku obrony interes6w armato-
przea zbyt drugimi przestojami statkbw w portach; szczep
golnie u portach szwedzkich. = portach tych obowiasui; ciark

le joszcze zwyczajowe, normy prze+ud|u1hp .YO, sbyt niskie i nie-

dos.tosowune do dzisiejszych wmnco- € *Aoi i

CzCj sta tku. zdotano jednk:.glij OSt tocznie row.i- za-.
rsy angielscy oarzucili przy

*Uno-'ci za pzmsosto je Uch-.;a!
ut\7orzenie kas; o 2T Funduszu Ubezpio czoniéw*
"w/rcrmc:,/czego.. torego pokrywa,0 ¢ bedzio hadzwyczajno
.koszty. Sprawy te prowadzit pedzie nowo powotana instytucja
Demurrage Association Ltd., do sarsgdu--ktérej nalezg przed-
stawiciele armatorow i |mporterow drzowa* ...erss -Cja
sezonie 1331 aa pobiera¢ bedzie od wszystkich przesytek drze-
wa, tr-nsportowanych za nowym Daltwocd charter'l optaty eh.
?/- za sta* Premia ta moze w nastepnym sezonie ulec sraniej-
srwniur, Jest to inowacja godna uwagi'.; ktérej celem st stwo-
rzenie podstaw bozpibesm-is-twa dla transakciji przez wylgcze-
nie niepewnych czynnik6w i stworzenie podstaw jednolitej kal-
kulacji* D;liwocd charter" jest nie tylko zwigzany _ umowa
o cene, ale ma stanowi¢ pewng jiods tawe dla kontr-ktow X
pobiega¢é dumpingowi na polu warunkéw frachtowych.
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4 Reguty Warszawsko - Oxfordzkie przy kontrakcie c .i.f
A zawieraniu umow na waruikach c .i.f, /cost, in«u~«ire
, _ »asrywajr, "Heguly - C&*ItE U

~S ' u;-gzc*i,y sie one poraz pierwszy w ld&k e r. HovO
i.arszav/snie, wydane przez Stowarzyszenie Prav 7 A ° A
jacych przy umowach c .i.f.

. /\ _ ’ /\ - . 7
3 hld Blsturrgn'-w\.osnora%tdj%ceoxg%twi'erfd z'ﬁ)l/(OW: 'ZblerZv%Ickig WOl e,
¢ S °cy=rn~rn:ell dla 1 b.oonai Me a

. Do. gbowigzkéwsprzedajacegp nalezy destargzenie towaru zgod-
N1€ Z nonorancem i zatadowanie g 0@ &i@é6Kk W porcie satadown —

S™ 20f[°5*n?i5G ,St? =W«®33?'-0 » ‘m porcie. O ile .. clrrill

; 2 1A i -
i\r/ jivda syl 8&')5\\-{&\1\%,2%, 8 7::) pra-gz%aiéa Jf(lao’a.*t,_;_,,\osporvzv%gfj%gy,,ﬁyo_
A rﬁ.%urggvr\%nzegnqt?.me z kontraktem, oznacza i wydaje kupujacemu

N Cata partia zskontr listowanych towaréw do sprzedaz”, wo-dnn-
W hif* i0117" Mzcsie ..zwiednie m otresiel/iub t
“ W -g.aasresie specj Inej uao;.-j- ci.-,su stusznego esc-

su / rec.sonc.cle/ zutudOTiune v,;zSle ¢iiie odf.ua« pod piecze p?ze.:oh

Xilkcwv™*

«Jezeli sprzedany tos;ar nie “«od i zmaco: m

lub oddany pod

o?2l-n ibA’ V czedci jak i catej partii z powodu <
fkbk™?'14 wyzszej, lub innej nadzw.fczajnei przwcz*an',r, ia —
-i natury i "gdziekolwiek miata miejsce i o jekichkol-

:M\k/V M 0"'-ch*yutorych sprzedawca nic mogt przewidzie¢ lub
uniim.c, nie ponosi en za to odpowicdzielnodci.

_ "N 3¥J-0 sgocaile z postanowieniami Reguty 1l. przechodzi na
N4 1f Ji# kowania towaréw na statek, albo zgodnio
z Rvgua.r,. >Ix /*} i 4/m?bv.ar zostat oddany pod piecze przewoznika.

Z zastrzezeniem wypadkéw, przewidzianych w Regulo XZ, mo -
nxUi, przejscia wtasnosci z sprzedajacego na kupujagcego przecho-
dzi w cnwi.li wydania mu dokumentéw.

Goo.,igzkiem sprzedawcy jest zawrze¢ na wtasny r-k umc*..-0 o
przewoz ygmorsniy przyczyni musi.giwgzledni¢g wtasciwgsgi zaka.de-
Waneggo ydward, wtasciwy wybor drogi transportu, jak rownie: 7.
d6fiaZlijhcé W acno3 JateZl zwyczajowo przyjete przepisy trans-
portowe. Umowa o przew6z musi zgoOry przewidzie¢ dostawe towaréw
ao 'wyznaczonego w umowie miejsca przeznaczenia, poza zwyczajowo'
przyjetymi przez przewodnika klauzulami, zwakniajac mii a0 z to~
go oDoy.lc.zlru/ dewiacjal/. Zawarcie takie umowy, o ‘ile nie za -
eorzega sie inaczej, musi by¢ potwierdzone konosamontom na to-

i y _s/tadowano/"shipped" b ill of iading/ - w dobrym handlowym
- 10» natozycio datowanym i zawieraj/.cym nazwe statku. T/ysta-
.r°- =/mator, jogo legalny agent i musi byo zgodny z czarto-r—

jwi. Gir«  Ec-uty" podrir, n2dfco vrypridini przyj/cick i vryoko —
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nosamentow :"received for shipment" /"przyj te do satadunim"/
i tnrougn b ill of ladingl /konosament bezposSredni/, przy
transportach homeinowanych.

mSne] przyczyny,

Cta oraz inno nal;tady obcigzajgce towar v. czasie podrozy,
aloo po przybyciu do portu przeznaczenia, .ponosi sprzedajgcy
tylno w tym wypadku,. * ile sg one objete frachtem«"”

be

biorgc'

sic

ru / a nie z rad nabytych y czasie zotaduntu lub po oddaniu
r pieczo przewoznika, albo spowodo-, zirfch samym 7p>p”™ ™'’

owego zepsucia, wycieku lub naturalnym ubytku na masie i/lub
a rr.dze, powinno sie orni pod u.,ago zwyczaj w danym handlu.

niowa obejmowata caty przebieg transoortu zgodnie z umowa
wraz z zwyczajowym przetadunkiem.

Sprzedawca jdowinien, aby da¢ mozliwos¢ kupujacemu zawér -
cia na jego wtasny koszt dodatkowego ubezpieczenia celem po -
krycia badZz to ryzyk nic pokrytych, badZz tez zwiekszone war -
to¢ ci, powiadomic¢, kupujace30,z0 towary zostaty zal no,ane lub
oddane pod piecze przewoznika, podajac nazwe statki, jezeli
jest to mozliwe, cechy i blizszo szczegd6ty odnos$nie towaru.

Sprzedajagcy musi okaza¢ nalezn**g starannos$¢, ab;
poddawa¢ dokumenty i obowigzkiem jego jest przede bawic¢*lub
spowodowaé¢ ich przedstawienie kupujgcemu z naleznym poS$pie-
chom. v

Kupujgcy nie ma prawa odrzuci¢ przedstawione mu przez -«
sprzedajgcego dokumenty, nawet jezeli nie otrzymat zawiado -
mienia o dokenaniu zatadunku, a sprzedajgcy niechcgco nio
dopilnowal wystania tego zawiadomienia.

Jezeli towary podane w umowie k.upna - sprzedazy zostatly
zatadowane lub zaleznie od okolicznos$ci oddane pod pieczo
przewoznikowi, a otrzymano wtasciwe dokumenty, sprzedajacy
mowo przedstawi¢ dokumenty, nawet gdyby w czasie tego towary
byty stracone Ilub. uszkodzone, chyba zo, sprzedajgcy wiedziat

o tym w czasie zawierania kontraktu tupnag - sprzedazy.
Jezeli wtasciwa dokumenty zostaty przedstawione, tupu -
jacy musi jo przyja¢ i zaptaci¢ cene zgodnie z warunkami

umowy tupng -sprzedazy. Kupujacy musi mie¢ czas i mozliwos¢
sprawdzenia dokumentéwe
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5- Poradnietw* Hartwiga - Ogo6lno u.reji i wytyczne dla Con -
trfcl Handlu Zagranicanope.

Stncie rozszerzanie planowos$ci w naszej gospodarce narodowe3,
spowowowzio a poczatkiem rolni .1949 catkowitg reorganizacje od -
cinka spedycji i przewozu drogo-.ego, w wyniku ktdérej zagadaicnise
spedycji miedzynarodowej zostato scentr:\liz o,ane w Hrjrtwigu.
Wyrazny podziat ojet"mosSci przecsi.¢biore-«;, ustugowych, umozliai:
posacaogdlnym organizacjom stworzenie najwtasciwszych form dla

wykonani mc im mznacz: _ocpod rka planowa. H-rtviyg
stat si,n contraia organizujgca catoJo trmcportu dj.a »solskiego
handlu zagranicznego i tym samym '.npuj.-ca cio$0 ustug, jakich

ten transport aymaya. Eot-a rola ikrtaiga znalazta swéj zasad -
niczy wyraz w royulaminio wspodtpracy, mi dzy liartaigicm a Centra»
lani n.yndlu Zagranicznego, ryt nym przez kinie fera Handlu
nicznogo \; styczniu 1CHO r. i ol ;oczna zmociyiiho-,; nym 1-go
pazdziernika Ibj-O r. Regulamin ten okresla m. imi. obowigzki
Hart;--igr. odnosnie udzielania Contr-lom Handlu Zagranicsnego po-
racLHctyn, '..tore aycungc nalezy na plan pir.azy, jako sag-.dnto-
nie aci-ale zwigzuj* z ekonomii;; tr-neportu oraz jego orjonizacija
przy wykonaniu s¢locoii spedycyjnych. Por.-dnie taro pro;.radzono przez
Hartwigu winno umozliwi¢ Centralom Handlu Zagranic znego przygoto-
wanie warunkow oraz wszelkich elomento».: niezbednych dla wta ici -
rego i fipr-'vhogo wykonanie; trm sportu.

Do zagadnienia poradnie twa, om -..ilancyo juz aielokatotnie na
odprawach i naradach roboczych, powracamy rsz jeszcze chcac
przypomnij¢ Centralom Handlu Zagranicznego o jego istotnym ana-
C niu* Zasadniczo zagadnienie to podzieli¢ mozna na t.zw. po-

.4 etwo generalne i indywidualnee Poradnictwo generalne ohej- «
muje olbrzymig wiekszo$¢ transakcji, podajagc Centralom Handlu Za-
granicznego podstawowe 'wytyczne i zalecenia, dotyczace warunkow'

kupna - sprzedazy oraz catoksztattu przebiegu transportu, po -

radnietwo to jest ujete w "Poradhliru. Hortaiga", ktéry zgstanie

wydany w najblizszym czasié, a wszelkie aktualne zmiany i infor-
macje poda;.,ne 3, w Biuletynie Ekonomicznym. Dzieki t8eau Centra-
le Handlu Zagrani o znego zorjontowano Sg u panujacej sytuacji i
nie muszg zasiega¢ poradnictwa odnos$nie kazdego kont«aktu. Po -
radnictwo indywidualno dotyczy transnkcji odno$nie kcjedcgo b .r-
dziej skompliko-,.mego lub specjalnie trudnego kontr--ktu, Il:kory

wymag- doktadnogo 'Rozpracowania i przonnalizo-wanir. oraz kazdor

zowej pomocy ze strony Hartwiga.

Poradnictwo Hartwiga prowadzono jest z puni:itu widzenia sze-

regu elementow i najwtasciwszego ich wykorzystania i jest do pom-
nego .stopnia instJumentesr polityki transportowej na polu gospo -
darli Og6lno - naciowej. DI'tego tez tak bardzo waznym jest za-

sieganie przez Cv”lmle H-nulu Sagr niesnego porad u Tlartaiga
przed zawarciom hdhabraktu izupnz -sprzedazy oraz uwzglednianie
zalecen przy rich »odpisy,aniu. Zapewnia to la-.rtaigowi uzyska -
nie wszystkich elementow koniecznych od najwtasciwszego i nnj -
ekonomiczniejszc¢0 przeproswdzouia transportu.

Poradnictwo, o ktérym powyzej méwiliSmy dotyc: warunnow z:

warcia pewnych konkretnych transakcji, istnieje oprécz tego po
radnie tao dotyczgce przeprowadzania danych transakcji na odcin

\
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ku spedyeji® miedzynarodoweje Jest ono podstawag wspoipracy s
Centralami Handlu Zagranicznymi i uw/idacznia cie -7 codoion -e-
nym kontakcie pisemnym, telegraficznym i telefon?cara komo-
rek operaty.;nycii Hartweiaa z Centraluai H.Z.

m
r-r

nym odcinku tronspor'tu miedzynaro': owwegos Witadcr.;e zrozumie -
nie tef£o problemu powinno spowodo-wa¢ jrknajacislejszg wspoét-
prace uszyctkicli saintorccow.vnych, co z kolei wwinno wyrazic
sx.) dokiadnym przestrzeywnicm idtniejrcych ~rz.wazek orwz
stosow/cwniom cié do biezwcych z.locdu.

Zalo cenia Kartw -misa udsiolanc Contralom Han&lu Z.apranics
fopo mozna pgdziolic na d*.ie grupy*.

1, zalecenia dotyczaco egclnycli rwarunkédw: wwepolpr-'cy z Ccn-
tratlami Handlu wran.czne c

zalecenia vwnikajgce z wyruni:Q7 wwspotpracy Hwni z
iNNymMi us tugow.cjnNie

Grupe pierwszg rogulujo sas.adaiczo Bcgulamin Wspotpracy
wydany przez ministra Handlu Zapas,nie$Snepo oraz iSlsze za -
rzgdzenia ii.H.Z.. Mimo skonkretyzowanycli obowigzkéw Central
Handlu Zagranicznego w stosunku do Hartwiga, v pracy opera-
tywnej stale uwidacznia sie ich nieprzestrzeganie, xrj\io -
tlujaee konieczno$¢ reklamacji ze strony spedytora. Stad tez
powstajag stale powtarzajgce sie zalecenia Hartwiga odnos$ ~
nie: m
al/ natychmiastowe”Bodawania przez Centrale Handlu Zagranicz-

nego po podpisaniu kontraktu wszelkick' elementéw doty -

czacych transportu,

W Pprzestrzegania terminowos$ci nadsytania zlecen zatadow —
czyeh wzglednie wysytkowych, ktére winny by¢ wystawao -
ne na znormalizowanych druicach w sposéb staranny i do -
kladny. Pod pierwszym okreS$leniem rozumiemy w.yrazne i
jasno sprecyzowane wyszczegOlnienie danych, _pod drugim
doktadno wypetnienie poszczegdlnych rubryk z .uwagied -
nieniem szczegdlnie w.aznych pozycji, jak: terminy zawar-
cia kontraktu, numer, kontraktu, pozycjo planu i t.p.

c/ niezwitoczne zaw:iadamianie o wszelkich zachodzgcych zmia-
nach, ktére mogg mie¢ '.ptyw na przeprowadzenie transpor-
tu. 1l

d/ doktadniejsze sprecyzowanie przez Centrale Handlu Zagra-
nicznego terminu dostaw,;.

Mimo tego, ze sprawy te zostatly odgérnie uregulowanie, a
dostosowanie sie do nich nie powinno nasuw?aé wiekszych trud-
nosci, w pracy operatywnej istnieja ciggle duze niedocigg -
niecia. Jak juz wyzej powiedzieliSmy, wymagaja one state]
interwencji Kartw.iga oraz koncentracji uwagi pracownikow;
spedycji nad niedokltadnym przestrzeganiem przez Centralo
Handlu Zagranicznego swych obow.igzkow;. Wynikajagce stad
trudnodci oméwimy szerzej ponizej.



.Przechodzgc do omoéwienia gruoy |II-]j 3 musim

. . : i y n¢ wstepie
scwierdzio, zo porady - zaleceniu wyniku , dace z warunkéw wspot-*
pracy nartwiga z innymi ustugowcami, zalez od sytuacji

cen iesfrrdzo”~zf S f ff ~ansakcji, lachlar® tych zalc

rr-Sh°s nr-o?7?0S A dotr?z-r v/iS§zolkich elementow znicza -«
s?'e-0 Prze- frn » towaromy, wytaniajg sie rady z odcina
c-lych-, "«»Pioesonia, formalnos$¢:
O- i~ *i*cMiJ??7?23Wpl,?S m2Esnt<Sw «ot oBo 0 -spotpra-
P |ron|czﬁ<e % ysyzgj )fr)\nP
fd°5.C odcii®*:-ciik SzczegO6lnie czutym odcmklem jest°zeb5ua®
i.oi"tycznos$ci t:i zo strony zfedytor,
i Il * .indlu 2-granicznego Tszolkie niciocir 4iocia% o -
Mido- - az-—fo 1- ze aoaiiy.-o'do z |jil-
ezgfegu na zaYeznosIc od kontaktS z zayran?em IJ—'

H aadi io 2 tttao :Ovi, P>-da’-Qll! Br P{ae* Hartn- |8a Cipbralom"'P*
nandlu zagranlcznego natycnmlast po otrzymaniu
zaleceniem, aby zgtoszenie iloSeioy.e i j&0SSo0S. ttlS | ia
poszczegélne statki nastgpito v; terminie conajmniei d"vuty'od -
nio-, mePrzed datg rozpoczecia.zatadunku statki u niszym ugr ~
cle’ . . .. . . :

Ki | _n?nle czne Iltn ii okretowej dla zorientowania
sie jakie ilo$ci towaru zostano -aladov:ane Nr  tatet —reszt: s
? tl,ttPi 2SStrneiid kK ni~ ofer-aje Portrcll zagranicznych od
Jvdun ni “ooce« OpO6Znione zg+oszen|e dunku moze spowodonné I[:0-

Erfe'd z™ rMir-i ct} porcie wa(scmwym wzglednie nie-

uo”nooo dopomina przesytki zgodnie z okresem waznoSci oakredy-

X<r»y-

., f~® "o,rastajgca trudnos$ci przy eksporcie drobnicy winny

* S§cislej wspoupracj Central, ii:ndlu Zagraniczne to
/ ruch

za spedytorem na odcirlru wstepnego poradnictwa, 'Tzmozon-
tonaz.rg na szlamach Swiatowych,. stat sie przyczyno, dotkllwego
b*Vra tonazu, aajueego sio odczuwac nie tylko zatud >weom p0|-
s*,in, ale réwniez zagranicznym* Do najtrudniejszych yg|acji

nalezy obecnie:

~ o .;qu-L’.‘UU.i panujac;; tr:m silna kongestie i CZOS—

te Strajkl, Zzmuszajace statki 4o 0c:Z0k iv.ciiia na, zatadunek nie -
ocy, y?n'St;an rZ€CZ7 spowodowat znacz—
wych / '>£'[1¢ na co sktada. sic 104 ‘

. o lo k a F PeCliniru or.-.s ") spowodo wano -

gf koniecznoscig polery --21~r>*-11“ s'ccr Cii kosztovr CZarteru aa

czase Dotychczasowo WyS| L tam tagL™Jch wtadz portenych - nvps

usprawnieni . odprw 7 CM¥MIgych i i r nie pr_j

nioot; popr y/*fﬂuacn R

t
D;J.USK| '.'SCa0D - rza.dko$ poi;.- .cz:&i przo.bulo J*f/h® s tatkd -i:/ oco-
cnicznych.

PCET SUD11T - kangostia zmuszaj Cc ema torow do* oczekiwaaia na
wytadunek t - 4 tygodnie.
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IffiOIItAKSHAHB. - kcngestia - nalezy w kontraktach sprzedazy
stypulowac¢ opcje IGiorramshahr - 3andar/Shahpur.

W drzeniu do ztagodzenia powyzszych trudnosci Centrale
handlu Zagranicznego winny:

al/ zasiegad przedwstepnego poradnictwa u Hartwiga,

b/ jak najwczes$niej zgtasza¢ tadunki w trudnych relacjach»

c/ dazy¢ do umieszczenia w kontraktach sprzedazy klauzuli
zezwalajgcej na wysytke za konosamentem tamanym lub tez
co jest jeszoze bardziej dogodne, stara¢ sie o0 uzyska -
nie warunkéw sprzedazy c .i.f. port bazowy.

Przy partiach sprzedawanych na warunkach f.o.b. Centrale
czesto podaja spedytorowi, ze instrukcje zatadowcze posiada
jeden z makleréw. Wwielu wypadkach okazuje sie, ze zaden z
maklerow instrukcji tych nie posiada lub ich jeszcze nie o -
trzym at. Powoduje to trudnosSci przy przeprowadzeniu zatadun-
ku.

Czesta bolgczka jest brak wymiarow przy zgtaszanych to-
warach przestrzennych oraz takich, od ktéorych fracht jest *
ptatny w od wymiaru. Centrale winny przestrzega¢ w miare moz-
liwosci podawania doktadnych wymiarow poszczegdllnych p a rtii
a jezeli to jest niemozliwe to przynajmniej wspéiczynnikéw
sztauerki. Utatwi to znacznie bukowanie towaru.

Jezeli chodzi o zapytania frachtowe, Centrale winny po-
dauné: dokitadnag nawze towaru w jezyku obcym, ktdérg zamiesz -
cza. sie na konosamencie, oraz rodzaj opakowania, a przy to-
warach specyficznych, jak np. rury poda¢ nalezy z jakiego
m ateriatu Si; zrobione oraz ich wymiary. Specjalnie starannie
nalezy opracoljy\k¢ przesytki towaréw niebezpiecznych, pa -
mietajgc o rygorystycznych przepisach, majgcych na celu za-
pewnienie bezpieczenstwa podczas manipulacji przetadunkowej.
Szczego6tow' takich moznaby wyliczy¢ o wiole wiecej. Ograni -
czarny sie d# wyliczenia podginych nam ostatni# przez komorki
operatywne Biur Terenowych, ktéorych zalecenia kierowane do
Central Handlu Zagranicznego nic zawsze sg przestrzegane.

Omawiajgc 'sprawe frachtowania tonazu dl. poszczegdlnych
Central Handlu Zagranicznego, najpierw musimy zwréci¢ uwage
na zasadniczo momenty, jakie czesty powodujg nie porozumienia
miedzy zleceniodawcag c czarterujgcym, mianowicie zdarza sie
czesto, ze Centrale Handlu Zagranicznego zlecajg szukanie t#-
nazu dla transakcji, ktéra, jeszcze nie zostata zawarta. Jest
to btedno zatlozenie, gdyz czarterujacy szukajgc tonazu e« -
trzymuje wigzgce oferty, na ktére musi zwykle odpowiadaé ne-
gatywnie. Powoduje to na rynku frachtowym pewng nieufnos$¢ zel
strony obcych armator6w do interesow' finalizowanych przez
strone polskag i utrudnia znaleaenie tonazu wtedy, kiedy jest
ch rseczywiscie potrzebny. Dlatego Centrale Handlu Zagranicz«
nego winny zrozumiec¢, ze czarterujgcy mO©ze wychodzi¢ na ry-
nek w poszukiwaniu tonazu tytk6w \i tych wypadkach, kiedy
wszystkie formalnos$ci, jak np* licencja importowi wzglednie
eksportowa, akredytywy, sterny i tip* potrzebne dla zre ali-
zowania zawartej transakcji, zostaty zatatwione i kiedy nie



aa najimiiejszych przeszk6d W ;gfiksowan: ->rugi,i nomen—
tea jest nie zawrze whasciwo ystosunk cwanie —"Q Central Handlu
zagranicznego ¢ tonazu poiskie oc imiektcre Centrale Handlu 2a-

granicznego wychodzg z sato * 7@ wgi P

AV . jr.c do czynienia z kon -
trahentem rolei._n,p mogz Q\i)ybacmej i be: nijokszego zastanowienia
sig deiinity.Y-="* puleowad WZglednie fra cntowac tonaz na wszelki

wypadek,aby*jszali tego ajdzie poirze pa kancelowah co nie no-
ze miec dla strony poiskie] zadnych. nastepatw« Bzecz jasna, ze
tam gdzie to jas; mozliwO, armator poigk] chetnie zgadza sie

na skancelowanie czarter portii wzy~.Inie bookingu bez odszko-

. ~m2lezy Pam: tao- =< e_nsgloatacja. statku poi -
suiego bazowana jest na funtach ezterlingach or se lekko -
mysine bonowanie \?zgls jracntewanie, nastepnie kance lowanie

moze przynies¢ duze straty armatorowi ktory nic jest w stanie
znalesc juz zastepczego tadunku*

Ba odcinku przewozu kolejowego JUO.E.P apeluie ostatnio
¢ skrocenip czasu. ghretdo: Wagenéw, WBF@W@@IéajcPc v;Jtym celu
obowigzek zgtaszania stacji zatadowcze ] szczeg6towego
P ANJJullaCUs z podaniem ilo$sci zapotrzebowanych wagonéw
ffk 3 Przeznaczenia* niedostarczenie tych zgtoszen moze r
odmowe przyjecia zamowienia wzglednie 0,'-
dopiero po pokryciu prscr.rzér planowanych, nvm
HArfc' isa 30 3*ch zadan jest uztlo!nif
d°s”~rc 2onic nr. czas danych przez Controle
J.-1. niemego * irzy wspoéiprac;1 z P«IC*?v wysuwa sie r0..--
V 7 ? pioblcm usprawnienia awizneji_przesytek im-
P led en ayapozycje wysysilzowo gontrai Handlu Zagranicznego
Vzvggte nie ~ -w czna z zagranicy czesto nadchodze.
Yt P6zoo~xCwoduje co koniecznos$é ztozenia to-aaru hia sktad*
niemoznos¢ przeprowadzenia przetadunku' beznosredniego Zo
;7eYonr- dotychczas aw: zaeja zagraniczna dokonywm jest
iu.j."rcane zlecenie nariwiga, ktoéry tyrn wypadku wystepuje w
xnocrcsiG .usprawnienia przetadunku. portowego orap przy$piesze-
nia nostawy towarow do odbiorcy. Centralo czysto togo nio do-
comajg i odmawiajg ookrycia kosztéw powstajac;"en pr: Lzacji
telegraficonoj ,

Paro uwag poswiecimy jeszcze problemu .j opakowania towaréw
-.ensportowygc’a 2owary ‘r]adchodzq.cc do nortu op: low-zne csesto
W Sp0so0 niewystarczajgacy w transporcie morskim, nic yrazno
sa rowniez znaki i cechy* powoduje to znaczne trudnos$ci dl
spedytora. wzruszajac Wo*W najgorszym razie do odestania prze-
sytki gtab kraju dla przepakowania,, Ww;sgladnic de napraw- opa-
kowania i orzoznakow;.nic. towarowlna ter.mc pai'tu.o Hruikamenty
te, zauwazone przy prsotadunku "przez rnagazx 4, dedws sio na
czas usunaod; natomiast przy przetadunku bezposrednim nx 3p0O
wodowaé aurzuceAfiie Pratptil to.. 16w wzghkinie wpisarie rdo konosa
mentow uwag*o niewyistarczaj.;cym opakowa:niu.v Uwagi to powoduja
w nastepstwie trudnoewx W cfinalirow-aniu ik rodyty«/, Niejasne ’
I nieaysturczajgco znakovcnie przezwlok zatrudnia praca $nk

spedytora, jrk i przedsigbiorstw :ontroln IQ i moze stac sie
powodem mylnego ckiore-./ania -orce glednze nzt.ozenia
ptat karnych 3rsoz ,.t. dzo celno ni prsoznaczeniar. Ple

stwierdzeniu podobnych niodoui. gnie—6 tiartwige* kazdorazowi
zwraca na nie uwage i udziela odpowiednich"nor "d" COn tralrm
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Handlu Zagrrniczncgo, ktde v.anny przekazywaé jo zaktadom yy-
twérczym.

Bardzo wazny jest rowniez problem magazynow portowych -
dotychczas trudny do rozwigzania, ze wcgledu na "prr'; dosta--
tocznej powierzchni sltadowcj w gtebi kraju oraz pewne niedo-
ciggniecia na odcinku skoordynowanie, przerzutu masy towarowej
przez porty, Musimy przyja¢, zo magazyny portowe sa jedynie
magazynami_przelotowymi, krotkookiadowymi i nic dopuszczac
do zalegania w nich towaréw przez diuzszy okres czasu. Za -
sadnicze znaczenie ma tutaj zagadnienie odwotlywania towarow
z zaplecza - koncentrowane w reku spedytora daje mu moznos$c¢
sprowadZ nia towaréw do portu w jaknajkrétszym terminie przed
odejsciem statku, lokowania ich w nagasynach bazowych oraz -
spowodowania przetadunku bezposSredniego wegen - statek.' Dru-
gim momentem jest standaryzacja przesytek eksportowych -
ktéra w miaro mozliwos$sci winna sio odbywac¢ v/ zaktadach
tworczych - 'wzglednie w miejscach wysytki towaru*stosoa/nie

s-omym opdznienie dostawy ora dodatkowe. Centrale Hand-
lu Zagranicznego winny poswieci¢ wiecej uwagi przesytkom nie -
wysytonym - ze wzgledu na wygasniecie akredytywy, niezdatnos¢
do eksportu i t.p. -, ktére czesto przez diuzsze okresy cza-
Su zajmuja magazyny portowe i nie sa usuwano mimo interw encji
spedytora. Scislejsza wspoipre.cr. na tym odcinku 1 wieksze zro-
zumienio  '0i zag.adnienia prze:  ‘interes6w: on: eh przyniosg

nic watpliwie korzysci dla naszej gospodarki magazynowaj

Analiza skutkéw, j-kie wynikty z powodu niestosowania
onr wianyek arz, dzohn i zaleceii wykazata, ze powstaly stad
powazne szkody nie tylko dla nassego handlu W'r moznego,
alo i dla portow7 oraz zeglugi. Szkody bezposSrednie dadzg sie
tatwo obliczy¢ 7 walucie krajowej lub'w dewizach. Mozna *tu -
taj wyszczegolni¢ optaty np. za martwy fracht, za prsestojo -
we statku, za postojowe wagonéw kolejowych, zbytu diugie o-

kresy skiadowania towe.ru i inno nieusprawiedliwione koszty do-
datkowo ¢ Do szk6éd posSrednich zaliczy¢ mozna: odrzucenie par -
tii towaru, niewykorzystanie S$rodkéw transportowych, nio na-

lezyte wykonanie planu, dodatkowag prace ustugowcow i t.p.

W pierwszym wypadku sa to koszty zamykajace sie przewaznie
w dosy¢ znacznych sumach, a unikniecie ich przez ustugowcow
jest w razie zaistnienia nawet btahych niedociggnieé¢ zo stro-
ny zleceniodawcédw’ prawie niemozliwe, ze wzgledu na. krétkie
terminy finalizowania transakcji transportowych. Usuniecie
przyczyn tych szkdéd jest obecnie jednym z naczelnych zadan
Hartwiga, Z tego tez powodu, zwracamy Centralom Handlu Za-
.granicznego uwrage na mozliwos¢ chociazby czedciowego ich
wyeliminowania przez zasieganie porad spedytora, stosowanie
sie do udzielanych zalecen i doktadnie wykonywanie sa.rzgdzen
odgornych.






