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dwéch osobnych statkach skonstruowanych eOtffcjalnic w ten spe -
Bob, aby dc maksimum utatwi $ transport towarbw w kontenerach,'
Statki te o nosnos$ci 5.471 3.Sil, i szybkos$ci 15 weztow sg wy-
posazone w najnowoczesniejsze urzgdzenia nawigacyjne i catko -
wicie zolektryfikowane. Uruchomienie ich zapewnilo towarzys -
twu zeglugowemu o wiele szybszg obstuge portébw oraz zmniejszyto
znacznie kcszty eksploatacji statku. Dlatego tez istnieje pro-
jekt budowy dalszych statkéw tego typu, ktére obstugiwatyby in~
ne relacje. Jezeli chodzi $ specjalne urzgdzenia do przewozu
konteneréw/* statki, to charcicteryzujg wielkie luki zatadowcze
ciggnace sie od dziobu do rufy o rozmiarach 28 a i 6,5®. Uzdlz-
brzegu Iuk znajdujg sie specjalna urzadzenia, zapewniajgce moz-
nos¢ z.'zosuwania sie dw,cm ruchomym dZwigom - w/inczom elektrycz-
nym# i iwigi te obstugiwane sg przez 5 motorkéw, zapewniajgcych
rowne-nsnie moznos¢ przesuwania w/inczy oraz przerzucania tadun-
kow z ; obrzeza do wnetrza statku. Luki zamkniete sg ptytami sta-
lowym.: , It6re sa podnoszone przez wincze statkowe 1 skladane na
k#ncr< ~ Iwica przed rozpoczeciem zatadunku. Mimo swoich rozmia -
row,'/twor luku nie odkrywa cato$ci powierzchni tadownej, tak ze
wewnatrz statku specjalne wozki dowozg kontenery do czes$ci nie-
dostepnych dla w/incz.

Ekspedycja tcwrarébw przebiega jak nastepuje:

1. spedytor taduje towar do kontenera,

2% kontener jest dowieziony samochodem do burty statku,

3, wincze statku -podnoszg kontenor z samochodu i przenoszg r*
do luku, gdzie~jest odpowiednio zasztauewany,

4, W percie przeznaczenia wincze statkowe wyjmujag kontener,; i

przetadowujg je bezposSrednio na samochody, ktore przewoza
je wprost do odbiorcy.

Korzy$ci wynikajgce z tego systemu sg widoczne przy porow-
naniu ze starymi metodami przetadunku, przyczym nalezy sobie 'f
zda¢ sprawe, ze w kazdym kontenerze miesci sie 50 - loo coli --
djrcbnicy, ktéore w warunilcach normalnych bytyby przetadowywane o-
sobno. Jako przykitad podaje sie przesytki piwa rozsytanego nor-
malnie dv/a razy tygodniowo z wielkich browarow Kopenhagi do
wszystkich miast duaiskich, Piwo butelkowe byto wysytano dotych-
czas .w skrzynkach, ktére musiaty by¢ rocznie zdejmowane z stro-
pu i recznie sztaucwane w lulmf tal w porcie zatadowczym, jak i
wytadowczym. Przy obecnym systemie w kazdym kentcne-rze mieddi
sie 72 skrzynek, a szybko$¢ przetadunku jednego kontenera trwa
ponizej 2 minut.

f,utki przyjmujg do przewozu wszystkie kontenery odpowia -
dajgce ckraslwnej wielko$ci. Towarzystwo zeglugowe posiada 1.loo

kontenerow, przeznaczonych do dyspozycji zatadowcow bez pobie -
ranie specjalnej optaty. Kontenery te zbudowano sg z drzewa, w

ramach ~talowych, posiadajg namiary I#20 m, x .LSo m. x |, 90 m,
e prze -;w:;rwi zatadowczej 5,5 Powy -typ kontenerow buduje
3ie catkowicie ze'stali - narcie w uzyciu sa pierwsze probne

egzemplarze, - >
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Na BiscrgiLn.esie peradni«twa H&rtwiga
ggf_spedytor moze przeprowadza¢ ekspertyze' towaro- i

,< austriackim tygodniku "Verkehx” -Nr. 35, zamicszczfsn#
na. ten temat ciekawe uwagi, ktore podajemy ponizej, celam
zonisnoOwsjiia naszycli i&poirt/onéw w 3EWOsh ii*

Spedytorzy otrzymuja bardzo czesto wr*az z zleceniem
przewozowym, zlecenie zbadania przy odbiorze ekspediowanego
towaru, Ilwa motywy przekonywajg zwykle importera do udzie -
lania taniego zlecenia. Mianowicie: kontrakt kupna-sprzedazy
zi.cjty na warunkaah c.i.f.port europejski —w wypadku takim
zacnoazi tamany proces ubezpieczenia i stagd towarzystwo u -
oezpieczajagce odcinek transportu lgdowego'zgda wystawienia
zZ«.0wiac.czen.ia ,to aobrym stanie tov.’arun w europejskim porcie
wytadowczym, albo tez importer nie ufa zamorskiemu dostawcy
1 syczy sooie przeprowadzenia ekspertyzy przy odbiorze to”*a—
ru I7 zamorskim porcie sgtadunkowym.

Spedytor, w niewielu tylko wypadkach bedzie modgt prze -
prowadza¢ we witasnym zakresie ekspertyze t«waru.Swiadectwo
c aobrym stanie towaru.” nie moze pochodzi¢ od spedytora,
jeseli ma by¢ przedtozone towarzystwu ubezpieczeniowemu,ktd-
re z zasady honuruje tylko wystawione przez komisarza awa "
ryjnego. Zadaniem komisarzy awaryjnych jest bowiem wystawie-
nxe tego rodzaju Swiadectw, za ktére zagdajg specjalnych c-
ptat. Eto ze wzgledow oszczednosSciowych kaze" wystawi¢ tego'
rodzaju sSwiadectwo ekspedytorowi, ryzykuje w wypadku zaist-
nienia szkody, odmowe wyptacenia odszkodowania przez towa -
rsystwo ubezpieczeniowa. lylko petne pokrycie premii ubez e-
pieczeniowej, jak réowniez wystawienie prawidiowego Swiadec-
tvia "o dobrym stmie towaru” i poniesienie powstatych w
zwigzku z tym kosztow, daje peing gwarancje ubezpieczeniowg =
przy transporcie towarow*

Ekspertyza towarowa, ktérej zada sie z powodu jjruftu zad-
ufania do dostawcy, moze tylko w nielicznych wycack.i by¢
przeprowadzona przez.sutego spedytora, a mianowicie wtedy, -
gdy musi by¢é zbadany jedynie zewnetrzny stan opakowania posz-
czego6lnych” sztuk oraz ich waga brutto. O ile jodnak importer
zgda badania samego towaru, musi spedytor zleci¢ te csynno$
elspertowi, gdyz srm nic jest w stanie przeprowadzi¢ twch
prac, chociazby z powodu braku $cisle fachowych wiadomosci
o wszystkich, przechodzgacych przez jego rece gatunkach to -
warow. Spedytor wybiera wiec wiarogodnego eksperta, nie —t m
przejmuje jednakze zadnej odpowiedzialno$Sci za jego eksper-
tyze.

Dlatego tez w zleceniach kierowanych do spedytora, im -
porter winien doktadnie poda¢, czy Swiadectwo "o*dobrym sta-
nic towaru” wymagano jest dla celdw ubezpieczeniowych” czy
tylko potrzebno jost do przeprowadzenia wtasciwej eksperty-
zy towaru. 7 tym ostatnim wypadku, nalezy wymieni¢ co*trze-
ba. podda¢ badaniu: opakowanie, ilos¢ coli, wage brutto czy
tez sam towar. Osy nalezy powota¢ eksperta, czy wystarczy
pobranie probek i tp.Pr ktyka wykazuje, ze konieczne jest w
tych wypadkach doktadne sprecyzowanie zlecenia, aby w ten
spos6b unikng¢ niejasnych i nieprzyjemnych sytuaciji.



5. Wskazowki przy eksporcie do Wioch.

o/

Import do ttooh jest regulowany przepisami wiloskieg: MU

Towary moga. by¢ podzielone nr. dwie grupy:

towary al- ktorych, wymagane jest zezwolenie przywozu, wysta—
wrome na podanie importera przez ministerstwo Handlu Za”"ra -
nicznego Hzianie.

towary , ik re nie wymagaja zezwolenia przywozu. Ha przywoéz
tyem wownrow moga zezwoli¢c miejscowe urzedy celne przy z gho-
y.-aniu wtoskich przepiséw clearingowych#

Aby zapewni¢ sprawne przeprowadzenie odprawy celnej, dla

kazdej przesytki wymagane sa nastepujgce dokumenty*

zl/.

Y

d/

©/
f/

g

h/
i/
j!
k/

awi

wzgtednio zawiera¢ nastepujaco dones

naw . k i adres eksportera,

nazwisko- i adres wiloskiego importera,

Ogolng ilos¢ coli lub przy przesytkach mieszanych zestawie-
nie poszczegodlnych sztuk,

empis coli z podaniom znaku, numeru i adres6w, dane tc nalo-
iy podwad na kazdej poszczegélnej coli,

ilrc'ek przewozu /kolej, statek itp ./,

aage brutto i netto przy czym nalezy uwazaé, aby waga brut-
to podana w Swiadectwie pochodzenia byta zgodna z dekumen -
tami towarzyszgcymi.

wartos¢ przesytki -f.o.b. lub c .i.f.,

Uktadne okresSlenie towaru,

.at$ BS; > -1

' a kwilenie pochodzenia, np. towar pochodzenia poi-
skrego

piecze¢ i prw.;omocny podpis.

rystarcza pojedyncze wykon.anio faktury, jezeli nie ma sie

do dyspozycji drukowanych formularzy Swiadectwa pochodzenia,
wowczas wystarcza potwierdzenie Izby Handlowej zamieszczone na
oryginale faktury, ktéra musi zawiera¢ wszystkie wyzej oodane

dane,
2. Hdktur-; ~r~dlOvja /wystayjiona przez wysytajacego/. Halety ja
przedstawia do odprawy celnej vy, trzech egzemplarzach i oprécz

zwyczajowych danych powinna zawierac:

al
b/

c/

ogclw g ilos¢ coli lub okreslenie "przesytka mieszana",
numery i znaki coli..

wag. brutto i. netto kazdej poszczeg6lnej coli lub wage tgacz-
ng ...rzosytki mieszanejll Jezeli poszczegdlne colo posiada -
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WiA? -rr-ifirtal°~U" * °Piatoms pozostajacym w jakimkol -
NN waAMICAMY Z Ien .vhh+oucxg.; bedzie lasowane na aktualnej ce-
nie rynkowej tych towarowe jako kupionych i sprzedanych w ilo$-

ciach normalnie przyjetych w handlu hurtowym* w momencie w kt<5
*RANGSSI? iy" ye&ZS?0Orb?w0il6 (1° Eulr/ 3 2Zy”ai kraju eksportujgcego,
le ?Z2 sie “ré6wniez pod uwaga warunki sprzedazy i kupna omawia-
nych towarow przeznaczonych- na eksport do Kuby w celu dalszej
sprzedazy witgczajac wartos¢- kartonow* skrzyli* k®szykéw* wor -
*Kow i sznurkéw kazdego rodzaju oraz- pozostate koszty i optaty
zwigzane z przygotowaniem towaréw do wysytki na Kubedo

Zwraca sie uwage na nastepujace momenty;

1« je |l i cowar pochodzi z zaplecza jakiego$ kraju* zostaje
aos oarczony do portu zatadunkowego i wystany do Kuby za
It<onosamentem bozposrednim « fracht lgdowy idzie w ciezar
owaru.

2% jezeli towar zostanie dostany morzom do drugiego portu za-
tadunkowego* a _konosament bezposSredni wystawiono w pierw -
szym”™porcie* nic obcigza sio frachtem towaru za odcinek -
dlipgi z pierwszego portu morskiego do drugiego portu mor-
skiego,

5» jezeli jednak towar zostaje przestany z jednego portu mor-
skiego do drugiego portu morskiego za oddzielnym konosa —
mantem, a stamtgd dopiero bezpos$rednio do Kuby - fracht za
pierwszy odcinek drogi morskiej obcigza towar®©

Nowo Prawo Celne w Niemczech Zachodnich

W Niemczech Zachodnich w czerwcu 1951 roku przyjeto pro —
jekt nowego Prawa Celnego* ktore ma obowigzywac¢ od dnia 1—go
pazdziernika 1951 rokuc Wten sposéb zostanie przeprowadzona
rewizja dotychczas obowigzujgcego Prawa Celnego z 1902 roku
ktorego reforma byta konieczna zo wzgledu na dostosowanie do
obecnych wymogow i przestanek gospodarczych”

Nowe Prawo Celno dzieli sie nas

Artykut | —ogdlne przepisy*
Artykut Il- przepisy clenia !Sad walorem*"*
Artykut Il Il —przepisy zaozerog, yonin taryfowego towaréw nieu —

jetych w klasyfikacji*
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Pre~rsylkoicoreGPISy prseciwlcO dmPingéwi ocny i subwencjom,

Ogélne przepisy odnos$nie taryfowa,nia,
Wiasciwa Saryfa CelnaO

Howa Taryfa Celna w dwoeb. punktach odbiega przed® wszyet—
kim od dotychczas obowigzujgcej:

1* w nomenklaturze celnej.
2» w podstawach wymiaru cta#

Na skutek zalecen Biura Studiow Europejskiej Unii Celnej,

nowa Taryfa Celna zostata opracowana jako taryfa "ad valorea"#
przy naektoryon ctach. akcyzowych /kawa, tyton, herbata,

wodka, oleje mineralne, cukier nicrafinowany/ zatrzymo,ne sg
optaty specjalne* Artykut 5--rozdziatu Il nowego Prawa Celne <
g© ustala, ze normalna eona jest wartos$cia celna, a dopiero
w drugiej kolejnosci uznaje sie cene fakturowag za wartos$o
colng, Przy okres$leniu normalnej ceny nalezy zwréciéo uwage
na.nastepujgce punkty:

«/ rodzaj transakciji,
b/ miarodajne miejsca transakciji,
c/ miarodajny termin#

W nastepstwie togo 8 S Prawa Celnego okres$la jako cene
normalng taka cene, ktérg mozna uzyska¢ w miejscowosSci przy-
wozu, w oznaczonyrl terminie, za przywieziony towar w sprzc -
dgzy wolno-rynkowcj, miedzy niezaleznym sprzedajgcym i kupu-
jacym# Obejmuje ona koszty obcigzajgce towar az do momentu
zdania kupujgcemu w miejscu jrzywozu# Po kosztéw tych m* inn.
naleza: koszty transportu, ubezpieczenia, optaty maklerskie i
tp# Zamiejsce przywozu uwaza sie miejsoowos<5, w ktérej znaj-
duje sie pierwsza niemiecka placéwka celna# Dla ustalenia
wartosci celnej miarodajne sa nastepujgce terminy:

al/ przy.odprawie do wolnego obrotu - termin wniesienia wnios-*
ku o dokonanie odprawy,

b/ przy warunkowej odprawie celnej - termin wniesienia wnios-
. ku © dokonanie warunkowej odprawy celnej,
c/ przy niestawieniu towaru celnego - pierwszorazowe nie

.«godne z przepisami rozporzgdzenie towarem celnym wzgled-
nie termin, w ktérym posiadatl najwyzszg wartosé celnag# ,

Sprzedaz na wolnym rynku, miedzy niezaleznymi kontrahen-
tami zachodzi wéwczas, gdy:

i zaptata ceny kupna przedstawia jedyn?* zobowigzanie kupu—

m jgcego,
jezeli partnerzy -kontrahenci sg zwigzani bezposSrednie
lub posrednio interesami,

3/ jezeli sprzedajgcy nie otrzyma posSrednio lub bezpos$red -
nio zadnej czesci dochodu- , wynikajgcego z pdézniejszej
sprzedazy towaru» lub zwyczajnej zmiany wartosci towaru#

Przy ustalaniu normalnej ceny mozna - ig§6 za podstawe:
oene fakturowa, cene na rynku wewnetrznym lub cene zagranicz-
nag# Wtadze celne uznajg cene fakturowag za wartos6 celng, tyl-



¢0 wowczas™ gdy moze by¢ uznana aa normalkg c¢ -ne. stosownie do
warunkéw i zwyczajow i, adiowych a

Howa iafyfa Celna oeazic ink zwang trzysz Jaltowy,a to znaczy
Dectsie zawierata "trzy rozne stawki celne dla. poszczegdélnych pa—
cycji ce*nyeh®©® *? nowoj Taryfie Co..no3 ujete sag tylko cta ptoy —
wozowe. Wysoko$¢ ich wynosi przecietnie 20 - 25% lad valorem.naj-
wyzsza stawka wynosi yo% Aby utatwi¢ stosowanie nowej taryfy,-
zaopatrzono poszczegOlne pozycje w wyjasnienie® Wladze panstwo-
we upowaznione sa co zmiany pych uzupetnien i innych przepisowi
przez wydanie nowyon zarzgauzen prawnych« jak rowniez do ustala-
nia nowych przecietnych wartosci*

, Pcsy cleniu towaréw Mlad vniprem,Kf, zgtaszanie wartosci towa-
row musi by¢ zatatwione w urzedowym, terminie, na obowigzujgcych
formularzach w podwdjnym wykonaniu« a mianowicie;

wg« wzoru A: - dla towarcy przywozonych na podstawie umowy hand-
* lowoj miedzy dwoma niezaleznymi kontrahentami,
wg. wzoru B: - dla towarow przywozonych na podstawie umowy hand-

lowoj mieuzy ha:idlowo'»Zwigzanymi kontrahantami#
lub dxa towardéw za ktére cena kupna nie jest je-
dynym wynaprocl. zeniom«
Wg* wzoru C: s dla towardéw dla ktdérych cena kupna nie zostata o—
ethtoesnio ustalona w terminie zlozenia wniosku
0 odprawe czkng warunkowg lub do wolnego obrotu,
wg« wzoru B; —dla tm. -iv- /- ktdére nie .zostaly przywiezione na

pods tawie wawwhard!owo j©

Urzgd Celny moze zazadac« aby zgtosSzenie celno zostato zto-
zone na piSmie przez odbiorce lub przez upowazniong osobe* w
razie stosowania upreszozonej fermy zgtoszenia celnego, nalezy
podad .nopr_na{rng tub fakturowg ceng? 00 musi by¢ udokumentowane
odpowiednimi dowodami©

W nowym systemie celnym faktura handlowa bedzie odgrywata -
specjalnie wazng role©® Ptatnik celny winien udowodni¢ prawdzi —
WOSO podanej wartosci celnej towaru przez przedtozenie faktury
handlowej, umowy kupna-sprzedazy; dokumentéw transportowych i
innych dokumentéow, ktéore wediug uznania Urzedu Celnego sg po -
trzebne dla okre$lenia wartosci celnej przesytki®© Urzedowi Cel-
nemu nalezy przekaza¢ wraz z dokumentami celnymi duplikat fak —
tury celnej lub odpis uwierzytelniony przez placéwke celng
wzglednie odpis odpowiadajgcego jej dokumentu* Przy zagranicz*-
nych"dokumentach handlowych, ktére nie sg ujete w jezyku fran-
cuskim lub angielskime Urzad Celny moze zazgda¢ przedtozenia
ttumaczenia na jezyk niemiecki« Faktura' celna przedkiadana jako
dowdd prawdziwosci zgtoszenia wartosci towaru musi zawiera¢ nar*
stepujace dane:

al/ nazwisko i siedzibe sprzedajacego i kupujgcego lub odbior-
cy towaru,

b/ miejsce i date wystawienia faktury,

c/ ilos¢, rodzaj, znaki, numery i wage brutto coli,

d/ doktadny o ws towaru, jego handlowe okreSlenie wg. gatun -
ku, zawartosci lub marki handlowej,
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el g%kl’riadrfc podane ilosci towaru g« wagimiary i ilo$ci
0/ cone jednostkowag rab hurtowag dla kazdego rodzaju towaru,
0 wszystkie koszty dodatkowo# obcigzajagce towar, stosow —

nie ao umowy> o ile nie sa zawarto w-cenie fakturowej.-
jak npo Proy/izje, fracht# uoezpip-czrcdiie# koszty opako —
wania 1 tp07? .

V optaty zrealizowano za gr+mpficg celng# o ile nie sa ujete
w cenio fakturowej,
warunki dostawy i zaptaty#
prawomocny podpis sprzedajagcego*

Przy przesytkach pocztowych i lotniczych do kazdego pa—
kurucu winna hyc dotaczona faktura# wyjatek stanowig tylko
przesytki zawierajace dary*

Znaczenie wydania nowej Taryfy Celnej, mozna lepiej do. —-
cenie# jezeli wezmie sie pod uwagos ze poprzednia Taryfa Cel-
na obowigzywata przez prawie p6ét wieku i byta istotnie prze-
starzata* «owo opracowana tadryta nosi charakter wybitnie pro-
hibicyjnej, oc niewatpliwie pyio podyktowane wzgledami gos —
podarczymi«

Zaznaczy¢ mozna polska taryfa celna jedynie w rew—

niemieckio
Przepisy regulujace zao frachtow w Brazylii—terkehr"36,

Rozporzgdzeniem Rzadu Brazylijskiego z dnia |13» lutego
lyno roku uregulowano f'gadhfeiie zaptaky Fradwtéw nio¥dkich
za towary przewozono t3:ami bandery brazylijskiej i obcej#
w ten sposOb# ze wszystimio frachty za towary importowane do
Brazylii muszag by¢ zapt 00no w cruizeiroslachO

Winstrukciji nr, 46 z dnia 21* maja 1951 roku bank Pis-
calisacao Balicaria zniést obowigzek ptacenia frachtow w cru-
izeros *ach dla wszystkich statkOw z zaznaczeniem# ze w mie -
dzyczasie usunieto powody# dla ktorych wydano wyzej wymienio-
ne rozporzgdzenie o

Harazio. do kolca biezgcego rolcu frachty morskie za to-

wary przywozone do Brazylii mogg by¢ optacane przez zagra -
nicznego eksportera# a rownowartos¢ ich wliczana do faktury*

Brazylijskie zezwolenia eksport.owo wystawiane sa zawsze
z podaniem wartosci i%o«b0i bez wzgledu na to, czy chodzi o
transakcje zawarte w ramach zwyczajnych uméw handlowych#czy
tez v/ ramach uktadéw kompensacyjnych - przeciwnie do zezwo-
len importowych# gdzie podaje sie warto$¢ c«i*f*

Przy przewozach towaréw statkami lin ii Lloyd Brazileiro
wszystkie frachty mogg by¢ rozliczane w ramach zawartego
z Brazylig uktadu ptatniczego, gdyz w arb* 17 tego ukiadu wy-
raznie wymienia sie fracht- morski, a nawet ubezpieczenie i
wyptaty za odszkodowanie«
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wybawiania konosamentu «na ztocenie" a? K i*rit -
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zfF kupSio”W trryt-te-nfr0?-p?n°a kO03siy zatadowania,
nok towaldS si"owlL ?S ? °w ia Jptaty za ?«®teau-
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OeOe -k la ryzyka
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2 _ » 4 * zy°iu PraktycznymO
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ClU praktycznym Spotytorny pocP°k ¢JT ?,Mjst potrzebny w zy.
i*Ocbd ré6zni sie tym od niewtasciwy kontrakt
dodatkowo zobowigzania dotyc”oce°z">" fprzedajacy przyjmuje
morski na rzecz kupuje ccoo7V “£- ™'iwie&ia umowy 0 przewoz-

2y %rzyjm uje prawie zawsze% zerG»°d*+v0"C\ kazb5y s_Przed*(j)at-
n0 nawet takich, ktoére i-.*»** 5H> "od"*tk-owycih zobowigzali m .
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°elu wyzej "knlLego
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nlewt.ad-
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» t
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a oba te momenty sa przejscia ryzyka,
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oia kosztow i przeidcia rv -~" J wyprzeazal moment przej$-
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okreslone i nia ie"+ e»i,r/o-!r™i se-twu-owe* indywidualnie
Przy sprzedazacho formalno$ciami.
Ciu towaru przez nadburcio w , ° ? —a,nigdy.przy Prsojsoi*

domienie

o n » cieniowi lin ii zo*+
A “ I lub *«*««»*** "rcceiyed

rd5ru typowany towar oczekuje
I nD 55l 1

gX'usiov/o 7 wjsernjpn
for BUpJntii® ten Sote?
potem godzinami dnim f 4 4 s*
nodburcia ¢ tetk ? ia z il
ryzyko kupujgcej. 3|?" r2 ?'z3*a w w teig« ® , na
ztozenia It f f _ J«* z ?lwilg
lub no *rsT~« pn V ©wiJ” " Autoiegu r.osztv3> sprzedajgcego
nadburcéiaf-» r’°'b* plus **me*»» dop“ ™ ifgo po piSeijlciu

roznica miedzy barkami, ne kté-

t& zCr.

tez/ ze zachodzi
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Nomenklatura sortymentéw drzewa tartego

_ -vJnUMUP ° eni/ artykutu zamieszczonego w B.B.C.H. nr. VI
? £nia t-°e sierpnia 190l r* o zwyczajach portow radzieckich
dotyczagcych zatadowgnia drewna /zaczerpnietego z pracy h/
MoSsMW./' Hoiotoskioso p.t. ¢ Cm *«! wpolskLPiS lu

“ V?rto Godad? 1G niedawng instrukcja Polskiego Ko-
“pNM? 1 jermalizacyjnogo zostata ustalona nomenklatura sorty-

tiren6 S LS 'rte/i>"”™°% ~ Cza90we nazwy pochodzace jeszcze

S
Sj oW1 saooron,beyw roznorakie, co w gospodarce
planowej wymagata ujednolicenia i
S o r t m /o n t5 nazwa
o y 1 a calach
P,o i;s n/ jm gietska ~ jb o _szerokos¢
bale deals 2 4
baliki /graniaki/  pattens a 4 - St
krawedsiaki scantlings °© 4 2 -4 172
deski boards do 2 pow.4
||s:[w_y _ slatings 1/2 - 1 1 -3
krociaki ends jak balef paliki. deski do
. 8 stop diugosci
obrzyniei firewood jak bale, baliki, deski do

3 stop diugosci

x/ —wg. instrukcjl pior / oprécz krocigjcow i obrzynkéw/
x»[ wg* British 3tandards Institution /1948/c

Kontrola miedzynarodowych i krajowych listéw przewozowgch
przez firrng C, Hartwig.

Z dniem | u pazdziernika 1951 r* Hartwig przejmuje kon -
trole miedzynarodowyca i krajowych listow przewozowych,kto—
rych przewozne idzie w ciezar Central. /Biur/ Handlu Zagranicz-
nNego. °

.
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K«let i dnia '

18.sierpnia 1951 ¢ ¢ 1
5, @5 a, omaaivdajac aprseow’™m ~ S ? N A AfXIIGE to prGwadza rfowwy
s°w* z figowym sposobom ohLiczimia"prsowo”eg? ~ 02 grup wagon<5w

Za przew0Oz mrrszruto\w

; “ R« ’\x_’\wiix_ia,uzo_nycn, u
nogo lub wiecej odbiorcéw

wagonow* a°zachowaniem®tycham ych S~? nfdani(r Przynajmniej
ﬁﬁ@é%@%%" W BBYAWH Anhalghdh Riaangannly ciozy' 8BoWigL% k A

nadte pajaced fRIKuS 212 0"¥* w rubry°° "s$Swiadczenie n<t

bewcy
" Przew6z marszrutowy od stc»
.wzglednie c: ~eee» do smx c*
Przew6z grupy wagonéw od $§ t< ? o <o do Sty 0 »

SPisU num orlw"lonow"ocmm ArASMoMNS YA %odany wykaz
Wykaz ten winien b w - luo S*Py wagonow,
plarsach, po~iadoao™ Salus?oszom -
nogofe£t 6°7 ~ ~ J rzZzOwW0zOV7k0Ils] a'istosowe.ta ulgi prsouoz -

Priggow.marszrutowych 5# stawki taryfowej,

1.
2. al-~ grup wagonow 2/j stawki taryfowej0
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'Olga ta Jest stosowana pod nastepujacymi warunkami:

l« przew6z musi by¢ dokonany na odlegtos¢ powyzej 150 km.,

2, przewozne winno by¢ optacono przez nadawcet

3* wulga ma zastoeowanio tylko w obrocie wenetrznym, nio
dotyczy importu wzgledni© eksportu?

W odniesieniu do przesytok towaydw z ryczattowym obli o
czeniem przewodnogo - ulga bedzie stosowana przy rozlicza -
niu tych. naleznos$cio

i7 wypadku zmiany pierwotnoj stacji przeznaczenia droga
dodatkowego ztocenia nadawcy - ulga powyzsza nio ma zastoso-
wania i nadawca winien na stacji nadania przy sktadaniu do-
datkowego zlecania zaptaci¢ rdéznice przewoznego.

Zarzgdzenie powyzszo obowigzuje od dnia l*wrzeénia 1951
roku »

Zmiana optat za postojowe wagonow.

W Dzienniku Taryf i Zarzadzeh Komunikacyjnych. Kr. 15 z
dnia I® 9. 1951 To ukazato sie Zarzgdzeni© Ministra Koloi z
14., sierpnia 1951 roku, odno$nie zmiany optat za postojowe
wagonéw* a mianowtoto: z wazno$cig od dnia 20 sierpnia br# na
okres czasu od 20. VIH O do 31* Xil.1951 roku - ustala sie
optaty postojowego za przetrzymanie wagondéw pod za -wzgled-
nie wytadunkiem.; ponad termin wolny od postojowego w wyso -
kosci wzrastajagcej progresywniea Wysokos¢ postojowego w tym
okresie bedzie nastepujgca:

1* od 1 - godzin pr — JOfit 53

2e za kaxl|g nastopnna , s.- ;i
za kazda nastepng -zt
Posto j°-0 za wagen; O tadownosci ponad 25 ton, liczy sie

jak za dwa y'agonyO

Powyzszo optaty bedg stosowano takze do wagonéw prze —
trzymywanych na torada stacyjnych z powodu braku miejsc na
bocznicach«

Dotychczasowa optata postojowego / w wysokosci 3.- zt*
za wagon i godzine, baz wzgledu na ditugo$¢ przscrzymywania
wagonéw/ bedzie w dalszym ciggu stosowana do nastepujgcych
przesytek?

1, przy przetadowanych w portach rzecznych z w&gonow na car—

ki lub odwrotnie,
2. tadowanych i wyladowywanych na stacjach poruowycn mor —

skich /przesytki importowe, eksportowe oraz tranzyuowe/,
3, wegla i koksu tadowanych do wagonéw obcych,
4. wojskowych

W zwigzku z wprowadzeniem zmian optat postojowego, oraz
W wzmozonym nasileniem w okresie jesiennym -nalezy zwrocie
szczego6lng uwage na konieczno$¢ jaknajszybszego za - 1 wy-
tadunku wagonéw; w celu przysSpieszenia obrotu wagonéw.
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Przewozne dla pewnych towaréw ' 19/ Podzialem na 5 kolumn,

zelaznych i rolniczych i td zwierzat, pojazdéw, maszyn
OO0Ilifi2E sie na podstawie specjat-

nych postanowieni.
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}& t Prfbozywa obecnie kolejnictwo rumunskie, a wraz'
I.1i'E, . ridv gospodarcze Rumunii prowadzi Fcsrod”rke nprn o
nych S .nfwycl? motiv/iodci obnizenia kosztéw wtlas -
b17v--irXT"P'1"}. "sporta» Jest to zwrot ogromny, zrywajacy
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Miedzynarodowe nr*n-n-i
nych /zatacznik X do M E ? ?PS?07?11 towar<5w niebozpiecz«*
ble2c.cego uzupetniania

celem dostosowania n
Zadanie to zostato iodj*te £a odcinkuy
jaca sic z wybitych N al?g Komis¥X? skiada --
dawno w Sztokholmie pedar,-;-' i ta opracowywata nie -
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niejsze o s ig~ifci*d"*»%t TT NusPrawniehc Kajwaz-
kowr »¢daiprweldil kocTPo b o X i5 3|c o k Ui>11'
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Znaki“szkta
Dobctoviono. row nik nad ewentualna zmianag znakéw obrE

kowych, vonie*a,PPPZr,I v7’\vuv'td?a-ZIr!I|1:L!mg zna 8w obraz--
nio Komisja TransnorPP fo' r'VA ?aSarnieniem pracuje obec-
zakohozeniaprac”teifO~tutnie 1°*pnf+n°® ~zstrzygnigcie do -

id-. napis

czy nadane sa jako -drobnica,

czv iaf-n o sbojetnie
°amohdo byczy wagonéw z

m ateriatami niebezp”lcunvm °Wenr dp

iJ S P L . i .
er%’\n ?’\’\ 16 .wagonéw, jw nalepki ostrzegawcze, obow%zm ce
przy przewozie towarow niebezpiecznych« J" aoe

rnrhnihf0, "#f3 Eombsda Postanowita rozszerzyd

liste towardéw
obuchowych, dopuszczanych do transportu*w g

doty ti o tym,
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skioj z 1929 r. ratyfikowane przez ponad 40 panhstw» W zwigzku -
z powaznymi zmianami i postepem, ktéory zaznaczytl sie na odcin —
ku transportu lotniczego od togo czasu, niektéro panstwa uwaza-
ja, ze nalezatoby przeprowadzi¢ rewizje tekstu konwencji War”-
szawskioJe Warto tutaj podkresli¢,, ze jeden z gtbwnych punktéow
Konwencji Warszawskiej méwi o lim icie 8.291 dolarobw amor» 1 st.a-
nowigcym goOrna granioe odszkodowania, przewoznika z tytutu odpo-
wiedzialnosci wobec kazdego pasazera w razie skaleczenia, usz -
kodzenie, cielesnego lub $mierci, w wyniku wypadku, ktéry zdarzyt
sie podczas lotu miedzynarodowego« Dalej odpowiedzialnos¢ za
1 kg* przewozonogo bagazu jest okreslona, na dolaréw; arneryk.
16.58, lub za 1 kg. towaru dolarow cmcr. 55li.67. Jezeli chodzi®
o rzeczy, ktdére pasazor zatrzymuje przy sobie, odpowiedzialnos¢
jest nieokreslona, gdy szkoda wynikta z Swiadomego zaniedbania
przewoznika.

Bcwizja Bogut Konwencji Warszawskiej jest omawiana juz od
1939 r., nio mniej dotychczas nie doszto do jednomys$lnego po -
rozumienia w tyra wzgledzie0O W ostatnich latach szereg panstw
nalezgcych do Miedzynarodowej Organizacji lotnictwa Cywilnego
wypowiedziato sie za utrzymaniom aktualnych limitow pienieznych
z tytutu odpowiedzialnosci przewoznika. Inni natomiast propo —
nuja wprowadzenie o wiele ostrze jszych/,-warunkow odpowie dziat —
nosci, w wyniku ktéorych Ilim ity pioniezb_zostatyby zdublowane.
Konwencja. Warszawska naktada réwnoczesnie na”“przewoznika obo -
wigzek dowiedzenia, zo szkody wynikte w czasie transportu nic
powstatlty na skutek btedu popeinionego przez niego lub osoby mu
podlegto. Przewoznik nie ponosi odpowiedzialnos$ci, jezeli do -
wiedzie, ze on sam i osoby mu podlegte powziety wszelkie mozli-
we starania, aby unikng¢ wypadku, lub. ze nie mieli moznosci
takowych przedsiewzig.s0* Il niektéorych "wypadkach przewoznik mo —
ze zosta¢ zwolniony z odpowiedzialnosci, ,jezeli dowiedzie, ze
szkoda wynikta z winy osoby poszkodowanej« W kohAcu przewoznik
nie jest odpowiedzialny jezeli dowiedzie, ze szkoda wynikta z
btedu nawigacyjnego w pilotazu i zo on i osoby mu podlegte pow-
zieli wszystkie starania, aby jej uniknag¢.

Hie jest wykluczone, ze Komisja Prawna podczas przysziej
sesji, omawiajgc projekt nowej Konwencji bodzie deizyia cc roz -
szerzenia definicji transportu miedzynarodowego ta.;, aby roz -
szerzy¢ zakres stosowania omawianej Konwencji. Oprécz tegojesm
mozliwym, ze Komitet bedzie dgzyt do usuniecia pojecia swia -
domego zaniedbania” /w ilful misconduct/, ktéore powoduje rozno -
rodne interpretacje z punktu widzenia ustawodawstw poszczono —

nych panstw.
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