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Zarzad Poj”™ w latanbule wydat szereg zayzadzen,majaeygiji
na celu opanowanie Rozpaczliwej sytuacji zakorkowania portu--
Opréznione potozono nad nabrzezem Corne dxgy magazyny celne
z starych maszyn i ztomu* uzyskujac w fen sposéb kilka tysie—
cy m.2 powierzchni magazynowej dla towaréw celnych. Hadtc za*
rzgdzono przeniesienie poezty bagazowej i towarowej z Sirred-»
31 — Kai, oddajg# dalszg powierzchnie magazynowg do dyspo —
zycji. Zarzad Portu planuje budowe barek, ktére rar*>rVr
zyd jako tymczasowe magazyny dla towaro6w magazyn.,: y ' krot-
koterminowo.'Rozpoczeto prace nad budowg nowego np,.,: c. a O
dtug. 310 m. i magazynu portowego o pow. 15.000 m2.

Planowanie budowy rafinerii ropy naftowej w porcie Burbaa —

Departament Handlu i. Przemystu Unii Pld.-Afrykanskioj
podajo do v/igdomos$ei o zakonczeniu- prac zwigzanych z plano-
waniem budowy ra finerii ropy naftowej w porcie Durban. Ogél-
na przepustowos$¢ urzgdzen i tankéw ropnych wyniesie 200«000.
000 galondéw ropy nieczyszczoneg roczrnﬁ:y R afinerie bedg mog -
ty dostarczyé ok. 21,5% gazoliny, 617 rQlfty oczyszczonejy
1 33,4% nafty oczyszczonej dla celow os$Swietlenia, 20,7 %
olojow dioselowskich do motoréw i 9»7% olojow dieselowskich
dla celow przemystowych*w stosunku do ogdélnyoh potrzeb panstw
ptd. Afryki,

Transport cementu statkami - cysternami -"Lloyd Anversois”
29A476

Wielkie przedsiebiorstwo szwedzkie "Skanska Cement A/B"

przerobilo ostatnio dwie swoje jednostki na statki - cyster-

ny» przeznaczone specjalnie do przewozu cementu luzem, wpro-
'zajgc tym samym nowy rodzaj transportu cementu morzem,
tatki te beda kursowaty miedzy wielkg fabryka cementu Sto-
ra Vika potozong 50 km. na potudnie od Sztokholmu, a Sztokhol-
mem. Kazdy ze statkéw moze w ciggu 7 godzin zatadowaé¢ 1.800
ton cementu za pomocg specjalnych urzagdzen zainstalowanych
na poktadzie i w ten sam spos6b wytadowaé¢ je w ciggu 9 go -
dzin. Czas przetadunku zostaje powaznie zmniejszony, jak réw-
niez uproszczona obstuga,.! zredukowana do jednego cztowieka

na poktadzie i jednego na nabrzezu. Jezeli w porcie nie ma
silos6w do skitadowania cementu luzem, statki sg r: i wy-
posazone w urzgdzenia napeiniajgce, wazace i automa by ie
zamykajgce worki. Dzieki temu cement workowany na ci . u
moze by6é bezposSrednio przetadowywany na samochody lub wago-
ny kolejowe i przetransportowywany dalej w gtgb kraju.

Na marginesie poradnictwa Hartwiga
Zasieganie informacji odnos$nie transportu morzem przez Cen-

trale Handlu Zagranicznego

Centrale Handlu Zagranicznego zgodnie z ustalonym sche-
matem organizacyjnym polskich przedsiebiorstw handlu zagra-
nicznego powinna zwraca¢ sie po wszystkie informacje trans-
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tkioz~A i~ A~ . POnizZ™. rodzaju wryzfadek i w kazem%/ szxs
,|e J’\o nioo.ociggniecia, wady ora traty zwigzane z og

rociz"ju postepowaniem w naszej gospodarce planowej.
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O dzielenie informacji odnos$nie3kosziJw'
tra n"rtowych przy przewozie do Szwajcarii, a wiec w traas -
POr3  _amgnymc morze -zegluga $rédlagdowa-Benem w glab ladu*
Otrz yne informacje byly wprawdzie miarodajne, nie uwzgled -
niat jeo.na.Kze zupetinie polskich interesé6w. Stawki podane
Prze  agenta byly zryczaltowane, a wiec nie podano wysokos$ci
kosz sn poszczegdlne odcinki drogi, czy tez za poszczegdl-
ne ¢ ni jak np.: za przew6z morski, za przewdz rzeczny
ﬁs,an a za przetadunek w porcie marskim, za ustugi spedycyjne
Itp n ualej agent podat, ze jedynym towarzystwem przyjmujgcym
towar ca konosamentem bezposrednim jest OSI, a fracht za od-
cinek drogi morskiej miat by6 optacony w florenach.

Przyjecie podanych wyzej warunkéw nie odpowiada zupeinie
pcjskim interesom dewizowym. Moment oszczednos$ci dewiz zostat
/w. ofercie pominiety, gdyz zalecata ona optacenie kosz -
t6 - drogi morskiej we florenach, a nie w zitotychj nie zostatl
rowniez uwzgledniony moment celowos$ci transportu, gdyz ee.. -
wym ebytby przewdz statkiem polskim, a nie holenderskim, W
-.sekwencji dana Centrala musiata zwré6c¢i 6 sie ponownie o
- ,rmacjo, tym razom do Hartwiga, ktory catlg sprawe rozpraco -
wat od poczatku. Zwrécit sie via Polfracht do P.L.O. w celu
uzyskania informacji odnosnie kosztow za przew6z morzem stat-
kiem polskim, a nastepnie do swojego agenta zagranicag, by u -
zyska¢ oferte na dalszy przewdéz partii z rozbiciem kosztow
na poszczego6lne pozycje, tan. przetadunek, fracht rzeczny itp.

Po uzyskaniu wszystkich potrzebnych danych i dokiadnym przea-
nalizowaniu elementéw, Hartwig wybiera najkorzystniejsze po
taczenia_ze wzgledu na interesy polskiej gospodarki, a wiec
uwzgledniajac aspekty dewizowe i aktualne mozliwos$ci polskie-
go tonazu - przekazuje je do wiadomosci i wykorzystania Cen-
trali H,Z. wtaz z odpowiednim komentarzem.

—

Ha nuryiuesie poradnictwa Hartwiga
%nlz ne przesytek importowanych przy zakupach c .i.f. -
port polskie

xonieczno$d sporzadzania planéw operatywnych, dekado -
wych i dobowych dla Zarzgdu Portow oraz innych ustugodawcow,
staw. -dytdra portowego wobec problemu posiadania doktad-
nych i x7 /macji o towarze- W szczegd6lno$ci chodzi tu o moz -
liwie jaknajsScislejsze dane co do terminéw nadejScia towaru
do portu,rodzaju”™i wagi towaruf nazwy statku i tp.



row dopiero po uptywie okresSlonego okresu skiadowaniu, np. »e
uptywie”30 dni optaty zostatlty czterokrotnie podwyzszono* Sa <«
rzqdz'ggri]ewto miato spowgdovrv,glg' szybsza wysytke towarow z, tera-*

rm=*nn : _ : :
_ IL fig? ZapleSfe* Ze wzgtedu na. po raw$ sg/tuacji znio-
siono od dnia 1» wrzesnia zbyt rygorystyczne ptzestrzeganie
terminéw i okresow  skiadowania. Optaty za skiadowanie towardéw
pierwszej katogorii wynoszg:
od 1-go 3° dnia —dziennie 7*—lirow/za tone
" 31%“go " " 60 dnia - » 15, . » | <

61-go » " 150" - ¥ 20*- " /I ® «
"151-go " " 300* - » 25 .- "l » *n

Po uptywie togo okresu, pobiorg sie optaty jak za nowo przy-
wieziony towar* Dla matych partii towarébw ponizej jednej to—
ny-iPi z* Zlin® G odpowjiednie znizki, w kazdym jednak wypadku
og’;ata minimalna wynosi I6o0*- lirobw* Dla towarow speCJa nych
obowigzujg taryfy specjalne. J

Dla towaréw tranzytowych okres wolny od optat wynosi 5
dni. Jezeli jednak towary nic zostang raekspe'i -po v/ ciggu’
togo okresu, skitadowe natozy optacié ‘poczawszy od ,: rwszego

Wydano réwnioz inne zarzgdzenie, ktéore zakazuje uzywacd
przy pracach za- i wytadunkowych nieomal zupeinie hakéw, co
spotka sie napewno z duzym uznaniem w kotach zatadowcdéw i od-
biorcébw, gdyz i? ten spos6b chroni sie w znacznym stopniu o ’

Znakowanie zelaza wysyltanego do Zatoki Perskiej -"Transpo. V'
- ----* _ 27/51

Aby zabezpieczy¢ sie przed zbyt wysokimi kosztami, zwig -
zanymi z wysortoweniejn i wymiang nie do$¢ jasno i wyraznie

znakowanych przesytek partii zelaza, towarzystwa armatorskie
obstugujace porty Zatoki Perskiej zamieszcza¢ bedg na wszystk
kich konosamentach dla tadunkéw zelaza nastepujgca klauzule:,

Vessel not responsible for correct ¢olivary, and cli ex -
pensos incurred at port of discharge consequent upon insu ffi-

cient securing or mon-king w ill be payable by consignee unless
al every piece is distinctly and permanently marked with o il
paint,

b/ every bundle is securely fastened, distinctly and perma -
nontly marked with oil paint and metal tagged,

so that each piece or bundle can be distinguished at port of
discharge. "

Statek nie jest odpowiedzisilny za prawidlowag dostawe 1
wszystkie koszty powstajgce w porcie wyladunkowym, spowodowa-
no niedostatecznym zabezpieczeniem albo znakowaniem bedg ptat-
ne przez odbiorce, chyba zo:

al/ kazda sztuka bedzie wyraznie i trwale znakowana farbg o-
lejna,
b/ kazda wigzka bedzie mocno zwigzana, wyraznie rwato zna-

kowana farbg olejng oraz zaopatrzona w metal--,.a etykiete,
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/ tak aby kazda sztuka alko wigzka mogta by¢é rozpoznana w por-
cie wytadunkowym ,

Wysytka prokek handlowych do Brazylii -"Handy Shipping Guide*

aur; .Izeniem z dnia 7« sierpnia 1951 r. Wszystkie przesyt-
ki nadchodzace do Brazylii., bez wzgledu na ich warto$é, a wiec
ro-.miez paczki pocztowe musza posiada¢ zezwolenie przywozowe
al o zastrzezenie przydziatu potrzebnych dewiz»

Zwolnione od tego zarzgdzenia sa jedynie mate probki nie
p biadajgce wartosci handlowej, to zna.czy nadchodzgce w takich
iloSciach, stanie i zdatnos$ci uzytkowej, ze wykluczona jest
dalsza sprzedaz albo zuzytkowanie w przemys$le czy tez jakies
inne praktyczno zastosowanie, ktére pokrytoby koszty prze

Aby zapobiec dalszym odmowom wwozu towarow, Urzedy CoW.m

k i Poczta zaznaczajg, iz beda przeprowadza¢ $cista kontro-
1 nadchodzgcych paczek oraz zadeklarowanych cen. Wysytajacy
owiani toz przestrzega¢ wizowania faktur konsularnych i hand-

lowych oraz podawania jaknajdoktadniejszych danych o przesyta-
nych towarach*

Stanowisko Banku Handlowego w Warszawie odno$nie "poprawek i

"dopiskow" w konosamentach, polisach i tp. dokumentach;
Odr: nie "dopiskow" i "poprawek" zamieszczanych w konosa -
mentach, polisach i tp. dokumentach uzywanych w transporcie

morskim,, Bank Handlowy w Warszawie,,. celem usuniecia zachodzg-
cych nieporozumien, ustala nastepujgce wytyczne:

I, 'Przy wystawianiu dokumentow obowigzujag nastepujgce zasady:

/ jezeli w dokumencie drukowanym zostata dopisana recz -
nie, na maszynie lub za pomocag stempla, klauzula sprzecz
na z drukowahag trescig dokumentu - to nalezy uwazac¢ za
war ng..trg 8¢ dopisang; :

b/ nie jest obowigzkiem Banku zaznajamia¢ sie kazdorazowo
«'.ukowanym tekstem, konosamentu lub zagranicznej poli-

sy, gdyz po pierwsze - czytanie tak licznych klauzul
drukowanych na konosamentach lub dolepianych do polis,
zajetloby Bankowi zbyt duzo czasu - a po drugie - bytlo-
by to zbyteczne ze wzgledu na to, ze drukowane klauzule
sg naog6t jednakowo i stanowig powszechnie znane i uz —
nunc warunki przewozu lub ubezpieczenia,

c/ natomiast obowigzkiem Banku jest zbadanie czy klauzu-
le dopisane recznie, na maszynie lub za pomocag eto:--wZr
nio sg sprzeczne z warunkami ustalonymi w akrody by.,. ,

TT mua -« -na klauzula /lub wyraz/ nio jest sprzeczna /
drukowanym tekstem, t.j. nic jest "poprawka", a jedynie
"dopiskiem" uzupeiniajacym, a nie zmieniajagcym tekstu,
jak np*:

"Preight prepaid”
"Preight payable in a»te«*
"Hotify ...... , L
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*to zwyczajowo podobne dopiski nie sg parafowano i Bmk mozr-
zakwestionowac¢ taki dokument z powodu braku parafy tylko v,

czaS| gdyby miat powala, do podejrzewania, ze klauzula zosta -
ta dopisana bez wiedzy lub zgody wystawcy dokumentu.

[11"J e $li dopisana klauzula /lub wyraz/ stanowi modyfikacje
drukowanego tekstu, jest za tym "poprawka" a nie '"dopis-
kiem" i jes$li ta kodyfikacja ma lub moze mie¢ jakies$ i -
stotne znaczenie dla stron, jak np.:

"On board" /je $1li konosament jest typu "received

for shipment" lub zawiera drukowang klauzule !lor
other ship" lub inng réwnoznaczng/

to podobna klauzula /lub wyraz/ musi by¢ parafowana przez
wystawce dokumentu /klauzula "on board" na konosamen -
tach typu "reoslved for shipment" winna by¢ ponadto dato -
wane/.

ii. Wykres$lenie ustepéw drukowanego tekstu dokumentu winno
byé traktowane jako "poprawka" i parafowane przez wystaw-
ce dokumentu, je $li wykresSlenie ma lub moze mie¢ jakie$
istotne znaczenie dla stron.

’

Praw* zatadowcy do roszczen przeciwko przewoznikowi przy ' j-

O statnio rozpatrywano na drodze sgdowej ros..o.... ata -
dowcy o odszkodowanie za straty na towarze, stwierc e przaz
odbiorce i kapitana po przewozie towaru. Armator wyc' wit ko-
nosament imienny i odbiorca w nim nazwany odebrat towar.

Przy konosamencie imiennym wreczenie go nazwanemu w nim
odbiorcy, daje mu petne prawa dysponowania towarem, gdyz jc
on od tej chwili przepisowo legitymujgcym sie posiadaczem '’
nosamentu. Prawo do wnoszenia roszczen o odszkodowanie tgczy
sie z prawem dysponowania towarem, a wiec nalezy tylko do od-
biorcy,

Nie mozna zabroni6 zatadowcy wnoszenia skarg, przystuga -
jacych wg. prawa jedynie odbiorcy. Prawo zezwala bowiem, zeby
osoby zawierajace bezpos$rednio ze sobg umowy, zastrzegty sobie
specjalno prawa.

Na posiedzeniu sgdowym podkreslono wyraznie, zc zairCowca
ma prawo wnieS¢ roszczenie tylko w tym wypadku, jezeli mo e
udowodni¢, ze odbiorca dziatat jedynie jako jego zlecenio -
biorca, a wiec miat prawo do przyjecia towaru, a nio przejat
prawa wtasnosci. Wysunetoby sie 'bu zagadnienie efektywnego i
formalnego posiadacza, konosamentu. W wypadkach tych, wg. za -
sad dobrej wiary zezwala sie efektywnemu posiadaczowi na wy-
kpienie z roszczeniom wobec osoby trzeciej /przewozZznikow i/,
jezeli moze poda¢ dowody prawdziwogo ukitadu stosunkdéw, jakie
istniaty miedzy nim, a posiadaczem dokumentéw /odbiorca/

Najwyzszy Sad Kasacyjny w orzeczeniu swym stangt na sta-
nowisku, zc indosowanie konosamentu przeprowadzone na drodze
prawnej, a nic przy zastosowaniu klauzuli "per procura" nie
oznacza utraty praw dla indosanta, przystugujgcych mu z do -
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kamentow, jezeli jest w stanie udowodnic, ;¢ czynno$é ta miata

wytacznie na celu podanie indosatariuszowi }
m’a ‘towaru. mozliwosci do odebra

Opake-rnie towardéw przeznaczonych do transportu morskiego

.rasie _zagranicznej ukazat sie ciekawy artykut dyskusyt-
Ny N&  omau jamim wymogom i zadaniom powinno sprostaé¢ epakowa-
nie t -arow przewozonych morzem. Moéwi sie ogo6lnio o warunkach

tranr morskiego, o trudnos$ciach na jakie napotyka towar
prze- morzem | wysuwa sie generalne rady i wytyczne, jakimi
pOWi; erowaé sie eksporterzy zamorscy.

i.arunii transportowe w czasie przewozu w jednym kraju a w
Prz  'ozacn morzem sg tak rézne i odmienne, za zupeinie oddziel-

NIC yaiezy traktowaé opakowanie towaréw w handlu krajowym od
m gow jakie stawia sie przy transporcie morskim* Juz czas —

m a podrozy i czesty przetadunek z jednego Srodka przewozo—
Wey : na drugi /wagon-statek Zeglugi kabotazowej, barka - sta -
t%K inorski —2/¢?vgoii; samochdéd i "bp/ wyrobnic .wsk&zujg na. ialcie nie—
beazpieczeastwa jest narazony towar i jakim wymogom musi v\ -V m
tac opakowanie, jako jedyny $rodek ochrony towaru.

Przeanalizujmy najbardziej stereotypowy wypadek -r er... u
U aru np. z portu europejskiego do portéw afrykanskich. Towar
zosta,je dowieziony do portu i tu zaczynajag sie kilopoty: przeta -
dowywanie, oczekiwanie, na. okazje zatadowczg w magazynach lub na
otwartych plr.cn.ch sktadowycheOpakowanie wystajrczaje-ce czesto w
przewozach krajowych tutaj nie prosta stawianym mu "zadaniom.
Pracuje sie na nabrzozu hakami, linami, sieciami czy platforma-
mi, przy czym towar w czacie tych manipulacji moze ulec rozdar-
ciu, wysypaniu i tp. Czesto przy niezrgcznym uchwycie, sztuka
spada z ...uzej wysokos$ci i w zaleznos$ci od mocy i stanu opakowa-
nia zn03| bo bez szkody, albo tez ulega zniszczeniu. Przypus$émy,
ze towar szczeSliwie wylgdowat w tadowni statku. Czeka, go tu no-
wa. proba _wytrzymatosoi. Towar zostajo tak zasztauowany, by jak -
najlepiej wykorzysta¢ tadownos$¢ i nosnos$é statku. Czesto sztuka
ciezka ugniata mniejsze i lzejsze. Pozg wyborem mocnego i wy -
trzy. w,0 opakowania, nalezy pamieta¢ o tym, aby poszczegdlne
sztuki .laty mozliwie najbardziej regularne ksztatty. Zaleca sie
nawet opakowania czes$ci wystajacych np. w danej maszynie po od -
monto- .niu w oddzielne skrzynie. Zo wzgledu na duzg réznorodnosc¢
tadéw- tego towaru, moze zaj$¢ wypadek, ze towary "nawzajem sie

nic .rnop . towary bardzo wrazliwe na zapachy /tyton/ po -
drézu;a w towarami wydzielajgcymi silno zapachy /np. kwasy itp ./
X zrowu szczelne i nieuszkodzone opakowanie moze chroni¢ towar

prz d przykrymi nastepstwami. Hiobezpieczenstwa mogg wystepowac
je- ,0zc.w czasie samej podrézy morskiej, np. na skutek ciagtej
wie '-.cji korpusu statku, towary podlegajag tym samym wstrzgsom

mik | lub bardziej silnym, w zaleznosci od sity motoréw, czy tez
wweunkow atmosferycznych-, co wptyng¢ moze ujemnie na sum towar
/Ipocieranie, $cieranie, psucie i tp./

Warunki w porcie wytadowczym moga by¢é bardzo rézno
powstaje tutaj najwieksza trudnos$é¢, ze wzgledu n zbyt pr
t .no urzadzenia przetadunkowe Ilub na\ t catkowity brak t-
Tc-, r przotaduwuje sie na barki winczami okretowymi, a
itad na lagd, na sumochody, wagony a moze nawet na wielbtgdy
nawet przenoszone sa na barkach ludzi. Ba towar dziataja



zupetnie nowe warunki atmosferyczne i w zaleznos$ci od jego re-
dzaru znosi te”adj lub gorzej dalszy transport. Przezorny eks-
porter mz przy zawieraniu samej transakcji handlowej podejmu-
je kroki, aby otrzymaé wszystkie wiadomos$ci i informacje o kra-
ju importujacym, o obowigzujgcych w nim przepisach celnych, o
warunkach magazynowania, o zwyczajach transportowych i tp*

Ze wzgledu na mozliwo$s¢ pomytki i powstajgcymi w zwigzku
ztym komplikacjami w dalszym transporcie /niemoznos$¢ natych-
miastowej przesytki dodatkowych czesdci, brakujacych aloo za-

mienionycn, zaleca sie jaknajdaloj idagcag ostroznos$¢ i m ezor—
nosc przy kompletowaniu przesytki juz w Oddziale Ekspedycyjnym
zaktadu produkcyjnego. Nalezy skontrolowac¢ i iw-. zawartosc
coli z listg wysytkowg, ta ostatnig z fakturg", a e zleceniem*
O _ilo zaszityby bitedy w przesytce, ktore stwierdzi sie do -

piero w porcie przeznaczenia, albo nawet u samego odbiorcy, u—
suniecie ich kosztowatoby wiele trudu i. piniedzy, a narazitoby
odbiorce na powazne straty.

Towar wysytany zagranice podlega kontroli celnej wk =
eksportujgcym i/lub importujgacym, co wigze sie z wy- i za. my-
waniem samego towaru, Z tego tez wzgledu eksporter winien szcze-
go6lnie troskliwie pakowaé¢ towar, aby ochroni¢ go od nieszczel-
nego i niestarannego opakowania wtérnego.

Ze szczegOlng uwaga nalezy przestrzegac¢ przepisow odno$nie
opakowania i znakowania, gdyz czesto wtasnie na tym polu pow -

stajg nieporozumienia i trudnos$ci z wtadzami portowymi i celny-
mi w kraju importujgacym. Doktadne i wyrazne znaki na colach mu-
sza sie zgadaz¢ z numerami i znakami, podanymi w specyfikacjach

i na innych dokumentach wysytkowych.

Zastosowanie odpowiedniego opakowania jest gwarancjg zado-
wolenia klienta-odbiorcy i unikniecia trudnosci i zahamowah w

przeprowadzeniu transakcji transportowych. Faktem jest, ze spo-
wodowane zbyt stabym lub nieodpowiednim opakowaniom szkody w-

handlu zamorskim w wysokim stopniu przebaczajg co do wartosoi i
ilosci wszelkie inne straty powstate w czasie podréozy morskiej.

Kilka uwag na temat przejecia czynnosci celno-spedycyjnych
przez C.Hartwig S.A.

W my$l porozumienia miedzy Ministerstwem Kolei i Minis-
terstwem Handlu Zagranicznego oraz zarzadzenia nr. 91 z dn,
1. V 111.1951 r. Ministra H.Z. nastgpitlo z dn, 1. sierp/a.a

przejecie czynnos$ci celno-spodycyjnych od P.K.P. przez .lart-
twiga, za$ w ciggu sierpnia nastepowata powolng ?i'
placowek celnych przy P.K.P. /patrz B.S.&.K. nr.

Reorganizacja tego odcinka pracy transporto.. % podyktowa-
na zostata z jednej strony wzgledami gospodarczymi /walka o
obnizke kosztow transportu przez wyeliminowanie jednego zbed-
nego ogniwal/, a z drugiej strony celem jej bylo uproszczenie
wszelkich manipulacji, zwigzanych z wywozem i przywozem w

zagranicznym. Nowy system zgtaszania towarow do odpre. ,
celnej wprowadzony zostat juz zarzadzeniom Ministra H.Z, z .a,
12.5.1951 r. nr* 50, Wyeliminowat on zbednie druki i wprowadzit
zasade zgtaszania towaréw do odprawy celnej na podstawie wypet-
nionego zaswiadczenia celnego ztozonego w Urzedzie Celnym.
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, Ze: E.czarny, ze magazyny kole iowo-ce.lne oraz wykonywanie robét
fizyez - nadal pozostajg w gestii P.K.P,, jednakze czyni sie

stara; ,c-y i ten odcinek pracy zostat przejety przez resort hand-
lu zagranicznego.

Czech osiowacko-polska taryfa towarowa z portami nad Gi

dniem 1. wrzo$nia 1951 r. wydano miedzynarodowa.taryfe dla
prz, )zow towar6w miedzy dworcami czechostowackich kolej, rers'vro—
wych i polskimi dworcami w portach nad Odrg.Nowa taryfa snlam . -i

2 2 czesSci, cze$¢ | zawiera specjalno zarzadzenia dodatkowo . i Z,
postanowienia taryfowe, 'specjalno przepisy obowigzujgce w dwe ach
por JCh; optaty dodatkowe, kilomotraz i’'przepisy dot. kierowania'
pr; rtki. Czeéé¢ 1l zawiera nastep, spis towaréow ujetych w taryfie!
Art «1.1 -przewozono towary wszelkie * 23 -apatyty, fosforyty miner
&0 rodzaju, 24 -garbniki i ekstrakty garb

2 -nasiona,olojc i tluszczo . nikowe

3 -cukier 41 -drzewo

5 -skory 43 -celuloza

S -stéd 44 -papier

7 -maczka rybna 61 -surdwka zelazna i od-

8 -zboza padki zelazno

12 -glinka i kaolin 62-zclazo i stal

13 -cement 64 -metale zwyczajne,ioh

14 -magnezyt. . stopy, wyroby z metali

15 -rudy i piryty i stopow*jak réwniez

odpadki

Stawki ohtowe podane sg dla catej trasy w kop. za loo kg.
Anuluje cie tym nmnym z dn. 31l.sierpnia 1551 r* obowigzujace od
dn. 15. - 1 r. czasowo wprowadzono stawki frachtowe za
rudy zel lig przy przewozach przez porty nadodrzasiskic.
Punkty r 'cia w komunikacji N.R.D. - Trizonia

Podajemy do wigdomos$ci Central Handlu Zagranicznego wykaz
punktoy, przejscia w komunikacji miedzy Niemieckg Republika Demo-
kraty ce,ig oraz Berlinem a Trizoniag:

F" przejscia N.R.D. Odpowiednik Trizonii
Hc arnburg Libeck
Scliwanheido Bilchen
Oebisfelde Vorsfelde
Mov,ienhr m Helmstadt

.rich W alkenried
c ./otungen Hoénebach

nneberg / Thir/ Neustadt b/Coburg
Prob stzelica Ludwigstadt
Gutenfirst Hof

Dla. inform acji poda.jemy, ze przejScia graniczne Ma.rianborn/
Helmstedt jest zamienieto dla. komunikacji z dworcami Berlina Za -

chodnicgo. + + +
+ + + + +4+ B+ + +



