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1, ltowy port dla przetadunku ropy naftowej v7i Antwerpii -
A "Transport"__29/51.

Zna’jsarty®wsrost popytu na rope naftowag na rynku $wiatowym

uwigze sie bezposSrednio z zwiekszeniem sie zapotrzebowania
na Srodki przewozowe i urzadzenia przetadunkowe w portach
i centrach dystrybucyjnych. Kilka cyfr najlepiej zilustru-
je gwaltowny wzrost zuzycia rop# na $wiecie. Swiatowa pro-
dukcja ropy ze. okres 2 tygodni rébwna sie produkciji rocznej
w 1900 r* Plota tankowa w 1950 r. wynosita 27»6 m il. BRT

i r/lzrasta rocznie o 2 miliony BRT przecietnie.

Wtadze portowe Antwerpii zainterosor/alty sie problemem roz-

budowy urzgdzen przetadunkowych i przer6bbka ropy naftowej
na terenie portu. 28. lutego 1949 r. rozpoczeto budowe
nowego portu dla przetadunku ropy i 2o0.wrzes$nia 1951 r=
oddano nowe baseny do uzytku. Port nalewy sktada sie z
dwéch basendéw o dtugosci Soo m. i szerokos$ci 13.75 m. i
potozony jest niedaleko Basendy; Hanzy i kanatu KruissfShans.
Bo portu naftowego wchodzi¢ mogg statki rzeczne i statki
morskie o nosnosci do 28,000 ton. Rdéwnoczed$nie z budowag ba-
senOY/ rozpoczeto prace nad budowag zbiornik6w - tankéw naf -

towych i rafinerii.

2. Howe instalacjo dla przetadunku soli w Lubece -"Lloyd
_Anvcrsois" ,297498

W porcie Lubeka rozpoczeto eksploatacje noYjycti urzagdzen
stuzgcych specjalnie do przetadunku soli. Nowe urzgdze -
nia sg O ariele ekonomicznie jsze i szybsze od uzywanych daw-
niej i pozwalajg na przerzut 400 ton soli dziennie. Lubeka
jest bardzo waznym portem dla .przetadunku soli, o czym
Swiadczy najlepiej fakt,ze w pierwszym kwartale 19>1 r*
przetadov/ano 75»000 ton soli, za$ w drugim kwartale 1950 r.
tylko S5.000 ton.

3. Zakorkowanie portu Tamatave -"D aily Freight Register"
16.850

W porcie Tomata.ve /Madagaskar/ panuje od 3 miesiecy za -

ttoczenie.Na skutek wzrostu obrotow towarowych, powstaty,

waskie gardta transportowe, ktére w obecnej sytuo,cji po -
woduja zakorkowanie ruchu w porcie i zawalenie magazynow.
Jodyna kolej, jaka istnieje miedzy Tamatavo a Tananarive

nie moze sprosta¢ wzrastajgacej masie towarowej. Drogi bite
sag w ziym stanie, tak ze nie mozna zorganizowac¢ transpor -
tu drogowego.Sytuacja sie poprawi" po oddaniu do eksploa-
tacji drogi: Majunga - T.?nanarive, gdy wiec cze$¢ towaréw
bedzie mogta przechodzi¢ przez drugi port Madagaskaru

Majunge-s
4. Nowe zarzgdzenia Konsorcjum Portowego w G-enui odnosS$nie
, grac £r2eiadu”owych_-_"Transgort""40/51 _

Konsorcjum Portowe w Genui wydato nastepujgce zarzadzenie:
'Zabrania sie:



Art* 1/ Zastosowania i uzywania hakoéw recznych i jakichkolwiek
) ] albo la™ fic7ich P"2y wszxstkich
opeia,cjacn zaradunuowych, wytadunkowych, prze’radun owych
i robo cacli w magazynach, przy wszystkich towarach owako-
wywanycn w worki i sukno /chusty/, jak rowniez dla naste-
Puddcych towarow w cglach

maoeriaty i tapicerze w helach,kartonach i workach su «
kiennychj papier w rolach, helach i paczkach ; skory w be~
soda kaustyczna ; zywica i inne towary w cylindrach

z staniolu* fibry alho plastyku.

Art. 2/ ma towarow, ktére art. 1 podaje jako towary workowane,
a wiec. zooze, maka, ryz, cukier sypki i w kostkach, na -
siona oleiste, art, spozywcze,.siarka, talk, soda Inu -
styczna.« chlorek boru, pyl marmurowy, stopy zelaza

aoswoione jest uzywanie wg« uznania. Konsorcjum specjat —
nycn palet z marym ostrzem, o ile to okazo sio koniecz ~
nym ore,z zabezpieczy sie odpowiednio towar«

P«cyduje o-tym kazdorazowo nadzorujgcy po zasiegnieciu opinii od
Pu,aasisty po przejrzeniu samego towaru i porozumieniu sio z od-
biorcg lue jego pelnomocnikiem« Decyzja ta w zadnym wypadku, nic
wplywa na odpowiedzialnos¢ za szkody powstato z winy robotnikow.

Art. 3/ ™ .zwala, sie na stosowanie hall6bw recznych przy przotadun-
" tepujadéych cowarow w workachi orzeszki arachido*-
,/ha'-°hra; azotany, rogi, racico i kopyta, o ilo to iost
mti.oii.iuveano'l nie przedstawia niebezpieczenstwa dla towaru.

ATt g Hadzorujacy jest obowigzany pilnowa.6 wtasciwego stosowa. -

aakéw recznych i palet tylko w wyzej wymienionych wy~

padfach, 'wyrazie przekroczeh zo strony robotnikébw zazgdné
interwencji ze strony wtadz portowych.

Art 5/ 2a przekroczenie zarzadzenia naktadane bedg saniicje prze-
widziane w Regulaminie Robotniczym,

Narzgdzenie to obowigzuje* od dnia 1. wrzes$nia 1951 r.

pccjalny sposdb opakowania. i przesytka, rozmontov/anych autobuséw
e R "lloy_d_Anyorsois®_a9 .491

Jnia 3. stycznia 1950 r. za.tadowano w Livorpoolu na. statek roz -
lontowmy i zapakowany w skrzynie autobus, ktéry juz dn. 28« lu-
;090_iS50 r. oddano do uzytku w Bombaju, lak krotki okres prze -
yiki i oceania, wozu do eksploa.ta.cji osiggnieto przez zarto sowo—
lic specja.lncgo systemu konstrukcji i opakowm ia eksportowego.

aroserie autokarow, autobuséw i tym podobnych pojr.zdéw mecha.nicz-
ych sknada.no “sg z czes$ci elementarnych, fabrykowarych w ton spo—
ob| ze monta.z moze przeprowadzi¢ ka.zdy cztowiek, nawet nic po —
iadajgc wtej dziedzinie specjalizacji. Umozliwia to tatwag i
hkg wymiane czesci zepsutych lub zniszczonych.
wec*"ajgo fabrykacje autobuséw do czedci pierwszych* mozna, o -

nic “rozmontowywac¢ jo z tatwos$cig i pakowa¢ w skrzynie lub klat-
i o wiele wygodniejsze w transporcie morskim. Zapakowany w 35




skrzynie autobus zajmuje tylko b mp przestrzeni tadomej,
czyli I/lo miejsca zajmowanego przez pojazd nieroz: 0 -
wany.

Poradnictwo C. Hartwig
Dyspozycje Central Handlu Zagranicznego odnos$nie drogi
przewozu

Podajemy dwa krancowe wypadki, gdzie na skutek nielciad -
tosci otrzymanych zlecen odhos$nis drogi przewozu, oowsta -
ty pomytki w skierowaniu p artii.

Jedno z Biur Terenowych Hartwig© otrzymato telegraficz-
nghdyspozycje wysytki towaru do staciji T or u i2- Zgodnie
z instrukcjg wystano towar pod wskazanym 4&drese?,;-. Potwier-
dzenie telegramu podato stacje przeznaczenia T or u A —
Zacho d& Ze wzgledu na pdézne nadestanie ..potwierdze -
nia telegramu, dodatkowe zlecenie dla Pkk.,P, byto juz nie-
aktualne i w rezultacie powstaty koszty reolcspcdycji w
Toruniu. Centrala zareklamowata ich po.krycie, motywujac
ze odbiorca w Toruniu byt znany Hartwigowi, gdyz wielo -
krotnie juz dokonywat do niego wysytki. Zdaniom Centrali
Hartwig zobowigzany byt do poprawienia wadliwogo adresu

i wystania na wtasciwy adres. T or un - Z schoéd.

W drugim wypadku Hartwig wykazat swag inicjatywe, tym ra-
zom jednak sprawy potoczyty sie odraotnie, a mianowicie:
Jedno z Biur Terenowych Hartwiga dokonywato sukcesywnych
wysytek towaru na adres* Lirnhamiis Trainihdustri A/B/ ! -
moc. Centrala li.Z., nadestana jeSho'*z~EoTojhyac"zteeatbope-
3ycyjnych, w ktérym adres odbiorcy podany", byt: Limhans
Traiuindustri A/B tirahans. Biuro Terenowe sadsgc7~so0"“sasz-
5a” pSmy£ErT v/~adresie /"bez porozumienia z C.H.Z. zmienit0
podany jloceniu adres z Limhcns na dir.Imoc, Oleas ne
jednak, zo poprawka dokonana przoz Biuro Terenowe Ir;,;w
niestuszna, poniewaz istnieje w Szwecji miejscowos¢ Lim -
hans i odbiorca zgadat obstawienia dokumentow wysytkowych
w gposob podany Hartwigowi przoz Centrale H.Z. Uyzcj po -
dany wypadek nic spowodo- dodatkowych kosztow. jody -
nio Banie uczynit zastrzezenia przy realizacji redyty wy.

Xl obu przytoczonych wyzej przypadkach Centralo H.Z. zito -
zyty reklamacjo, raz z powodu niopoprawicnia zlecenia przez
C.Hartwig, drugi raz wtasnie z powodu zbyt pochopnego i
bezkrytycznego* zresztg w dobrej wierze, dokonania po -
prawki.

Natozy przyjaé, jako generalng zasade, zo w podobnych oy-
tuacjach zlecenia Central H.Z. odnosn nazyry i adresu
odbiorcy, miejsca dostawy itp. winny by¢ wykonywacie do -
ktadnie i bez zadnych zmiano Jezeli istnieje nawet naj -
mniejsze podejrzenie, Ze 'dana Centrala H.Z. popetnita po-
mytke, natozy niezwtocznie w zaleznosci od okolicznos$ci
telegraficznie lub tolefonieznie wyjasni¢ sprawe a dang
Centralg i postgpi¢ w mysl uzyskanych instrukcji.



2°ivic.dn”i dializa ~zlecen spedycyjnych i ich $&?.sto wykonanie erze z
V/l4y s strony i doktadne podawanie adres6w firm kon -

"i;'f!tn'tv?, ,Prz!?21Centrale H.Z. z drugiej strony zapobiegnag powsta-
waniu zbednych kosztow,nieporozumieniom i reklamacjom®©

Usprawnienie obiegu dokumentow przy przesytce pocztag dworcowa

Jednym z podstawowych elementow dobrej organizacji transportu jest
niewgtpliwie skroconic do minimum czasu przebywania w drodze to -
waréw, jak réwniez szybki obieg dokumentéw transportowyojh* SzybKki
obieg dokumentow umozliwia niezwtoczne realizowanie akredytyw za-
powniajac naszym bankom wpilyw dewiz, ,

Colom U3prarhiionir, obiegu dokumentéw transportowych zostata o -
gnnizowana t.zw, poczta Byyicowa, a wiec wysytanie Tist6w ambu -
lans ami pocztowymie Zasada poczty dworcowoj jest to. zo listy nc-
dajo si¢ bezposrednio na dworcu do amhulansu pocztowego i odbiera
sie je z niego lub placéwki pocztowej na, dworcu, System ten pozwo
it na to, zo listy z najodleglejszych punktéw granicznych do do-

. Central wzglednie Bankow najpdézniej w ciggu 24 godzin od
chwili nadania«

iPoczgtkowo poczta, nio przyjmowata odpowicdziadnos$Sci w razie 2za -
iginiecia wzglednie opo6zZnienia listu, fe odbiorca zo wzgledu na
ibrak odpowiedniego systemu kwitowania,listéw, nio byt w“stanie
sprawdzi¢ czy przesytka, taka byta, przetrzymana przez poczte, zagu-
biona czy tez nadana przez nadawce w spdznionym terminie. Z toge
tez powodu wiekszos¢ Control H.Z, wzbraniata, sie korzysta¢ z pocz-
ty dworcoY/oj . [

Za zgodg Ministerstwa Poczt i Telegraféw oraz Ministorstwa H. 1.
poczawszy od 15« czerwca 1951 r. zostat ustalony nastepujagcy spo-
s6b kwitowania przesytek dwdrcowyeh» nadawca nadajacy listy spo —
r Widza szczego6towy wykaz wysytanych listow, odnotowujgc w nim a
i.a i-ate, kolejny numer przesytki przy charakterystyczny”* numerze
dla danej centrali. Wykaz taki sporzadza sie w trzech cgzcmpla —
rzach - 1—y zostaje u nadawcy, drugizatrzymuje poczta, a trzeci
otrzymuje odbierajacy listy na dworcu przeznaczenia, Do kazde]j
koperty sporzgdza sie spis zawartosci, podajac znaki sprawy i da-
ty poszczegdllnych pism, tak aby odbierajacy poczte mogt spraw -
dzi¢, czy zaden list lub dokument nic zagii\gt.

Ministerstwo Handlu Zagren*o¢ing """oeniajgac. waznos¢ omawianego za-
gadnienia zobowigzatlo odpowiednim zarzgdzeniem Centralo 11.Z. do
korzystania z poczty dworcowej.

Jak wykazujg poczyniono obserwacje, nic wszystkie Centrale H.S.
korzystajag z zorganizowanej przez Hnrtwigo poczty dworcoweje Zo
wzgledu ng niewatpliwe korzys$ci, jakie osigga sie przy skréceniu
'trybu otrzymywania listow pocztag dworcowg uwazamy, ze Centralo
'winny niezwtocznie zorganizowac¢ poczte dworcowg z Placoéwkami i
'‘Biurami Terenowymi Hartwiga*

Podaje sie do wiadomosci, ze wszystkie Placowki i Biura Terenowo
moga wysyta¢ poczte zgodnie z zyczeniami poszczegdélnych Central
Handlu Zagranicznego.



Poradnictwo Hartwiga
Kilka uwag na temat wagondéw-zbiorowych w ruchu miedzyna -
rodowym

W ~transporcie miedzynarodowym, ze wzgledu na réoznorodnos$¢ i
ré6znorako$o pioblemédw nie mozna stosowaé¢ szablonéw, o naj - -
lepsze wyniki moga'by¢ osiggniete jedynie przez scistag wspot-
prace spedytora z Centralami H.Z., przez korzystanie z po -
radnietwa i zalecen spedytora oraz jaknaj$ciSlejsse powiag -
zanie transakcji handlowej z warunkami transportu.

Obnizanie kosztéw transportu nalezy do podstawovyc zadan
spedytora# Jednym z odcink6w walki o obnizanie kosztow —
transportu jest dazenie do przewozu przesytek drobnicowych
w wagonach zbiorowych.

Korzy$ci przewozu drobnicy w wagonach zbiorowych, y~k r6z -
nica na frachcie kolejowym, szybszy przewéz, wieksze hez -
pieczeiistwo przewozu przez wyeliminovzanio przetadunkéw itp .
sg tak oczywiste, ze sprawa ta nio wymaga dalszych komenta-
rzy*

Nalezy jednak:pamietaé, ze wtgczenie przesytek drobnicowych
danej Centrali do wagonéw zbiorowych mozliwe jest wdwczas,
gdy .transakcja handlowa jost wtasSciwie zawarta, a przede
wszystkim gdy ustawiono sa odpowiednio warunki ptatnos$ci*/

Ekspedycja przesytek drobnicowych w wagonach zbiorowych jost
mozliwg jedynie woéwczas, gdy warunki ptatnosci nio wymagaja
.ztozenia w banku wtérnika miedzynarodowego listu przewozo —
wogo. W takich wypadkach wtéornik miedzynarodowego listu prze-
wozowegolwinien by¢ zastgpiony zasSwiadczeniom korespénd.. ita '*
zagranicznego Hartwiga, przy Gzym tresé i forme takiogo za-
Swiadczenia« nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z Hrrtwigiem, jozoli
joszczo sprawa ta nio zostata ujeta w formie generalnej.

Uwagi niniejsze sga wynikiem wnikliwej aiializy obrotu towaro-
wego z jednym tylko krajem t.j. z Austrigag. Analiza za lipiec
r,bd wykazata, ze kilkadziesigt przesytek drobnicowych réz -
nych Central Handlu Zagranicznego o tgcznej wadze ca ic.000
kg* nie, mogto byé wystanych zgodnie z instrukcjami Hartwiga
w wagonach zbiorowych, poniewaz warunki akredytyw wymagaty

ztozenia w banku wtérnikow listow przewozowych*

Nie nalezy watpi¢, ze sytuacja na tym odcinku rr,rmotrawstwa,
dewiz ulegnie szybko radykalnej poprawie. Centrale Handlu Za-
granicznego, a w szczegé6lnosci te, ktéore majg powazng ilosS¢ -
tratisakcji drobnicowych, winny zwrocie uwage na to ¢rédio osz-
czediio-$ci de\?/izowych* [

Nowa placdowka celna w. Chigs3o -“Lloyd Anyersois“ HSHi-"I.

Yf Ponte Chiasso uruchomiono pierwsza w Europie mieszang ob-
stuge celng w Miedzynarodowym ruchu drogowym* Na placowce

tej pracujag wspoOlnie celnicy wtoscy i szwajcarscy* Przejez-
dzajace samochody muszg sie wiec zatrzymywac'tylko jeden

raz, gdyz kontrola celna wykonywana jest roOwnoczes$Snie przez
urzednikéw wtoskich i szwajcarskich* Jest to znacznym upros$»-



°<*Prawy celnej, zapewnia oszczedno$S¢ czasu i chronj T
przed ponownym~badaniem. roni XOwajr

Miedzynarodowy Kongres .Ubezpieczycieli Transportowych w St. Moritz

Wdniach od 11. - 17-wrzednia 1951 r. odbyt sio w St."*oritz” ri7~~

zy25°p IS stw *e5&PieCZyCieli Tran8pOrtOwych z dziatem .

;wniKnrraceidSS+ P”ewodniczacy Kongresu podat do wiadomosSci
Na il ff, f 710 w poszczegdblnych komdrkach Towarzystwa.

W CZat+16 °brad wysunagt sie referaty omawiajo cy
°varzysJw ubezpieczeniowych w skali miedzynarodo-

panstwa stosujg bowiem polityke uprzywilejowadé
2s?kS?ci;r 5 i°wai ZySi Wt ograniczajgc tym samym Isckur®JeYre -
i " Ju 1 towarzystw zagranicznych.Jednym z motywow takiego
nei iC 5 ia ?a waS|?dy natury finansowej, otrzymania dostatecz-
nej ilosci wolnych dewiz. Zagadnienie to nie moze bycC.rozwigzane >
Nogi'<mcach jednego panstwa, gdyz'ma znaczenie ogoélne-, a jedynie
ni-druidtodii? i° fidgCG”mvspo|P Taoy i iedzynarodowego rozumie--
niu, g,.dto rozpatrywano za%aldnienyia jarlnk(.? n¥ie%zynaroagow8? organi-
ubezPiaczeni’wyeh, ich wzajemnej wspétpracy, u-
bezpieczen od ryzyka wojny, ubezpieczen w zegludze renskiej, u -
bezpieczcn towarowych, sprawy uregulowania odszkodowan itp .

W i

ESiSSiSiSSI® ,KohoSSBSStéw"na”*zleconie" do portéw N igerii

Wiadze celne w Nigerii wydaty cyrkutarz nr. 7 w ktérym postana-
wiajg, aby na-wszystkich konosamentach wystawionych na zlecenie
a-i?2ty CZaCyC? pP asytok do wszystkich portow Nigerii podano nr
, .°faby lub nazwe firmy /the namo of th,o party to be no -
riifiod/ , ktore natozy powiadomi¢ o przybyciu towarow* Konocaiien-
L n,tlo ? ViGraigCr ~ uwagi nie"b(—i)da przyjmowano. Zarzgdzenie
w aodz1l Uytychmiast w zycie i edzie stosowane do wszystkich
przesytek, ktére nadejdg do portow Nigerii po 1-ym listopada 51r.

tadunirido_Tehcranu”via®rTT’Ek

Polskie Linie Oceaniczne zawarty porozumienie z Servizio Italo
Aud-Amcrieano w Genui, na podstawie ktéorego wystawiajg konosa -
nty bezposrednie morsko —+gdowo do miejscowosci. Bliskiego i
-odkowego Wschodu dla przesytek idgcych via Boirut. Dla przesy-
tem idgcych do Teheranu via lIrak /wlgczajgc rzeczy osobisto i

dyplomatyczno/ dostarcza¢ nalezy oprécz oryginalnych
w 5~oh wykonaniach réwniez $Swiadectwa pochodzenia /cer -
tliicatc of origin/. W-wypadku nieztozenia tychze dokumentéw od-
nosne p-::.osytki Zatrzymane b<jdag w Bagdadzie.

import produktow poch. roslinnego 1 ros$lin -'»Handy

-- - Shipping,Guide "
Naczelna Dyrekcja Cta w. Ministerstwic Finansé6w w Wenezueli wydata
cyrkutarz w ktérym zarzadza:

rosliny i produkty pochodzenia roslinnego
konserwowane/ muszg posiadac

Wenezuela -

"W szystkie przywozone
/wylgjczajao preparaty gotowane i



Swiadectwa zdrowotnosci roslin, Satgczad je nalezy réwniez
do maki pszennej, jako do produktu pochodzenia roJlinnego.
i L3

Zakazuje sie przywozu: ros$lin cytrusowych, owocéw »fiatdow
jakiegokolwiek rodzaju, sadzonek cukru trzcinowego, sadzo-
nek drzewa kakaowego i pedéw,M

Wypetnianie deklaracji dla przesytek wartos¢lowych -
A A ___"T ansport®r40/51.

Wymaga sie wystawienia doktadniejSzych deklaracji dla prze-
sytek -towardéw wartosciowych, przy ktorych wymagany jest
dozd6r podczas za- i wytadunku i ktére majg byd przewozone
"pod zamknieciem" .Armator Holland. Ooet Azie Dijn wylicza
nastepujace towary, jako przesytki wartosciowe: wyroby

nozownicze, apor,aty i. instrumenty naukowo, lekarskie, op-
tyczne oraz ich czes$ci, aparaty roentgcnowskic, kamer;-,'
wagi i narzedzia precyzyjne, narzedzia i instrumenty po —
miarowe, Daszyny do liczenia, zegarki i sprezyny zegarko -
we, lekarstwa i artykuty farmaceutyczne, sacharyna, kos -
motyki, olejki eteryczne i esencje / o ile nie przewozi sie

i;oh na poktadzie/, igty, /wyt, szpilki i agrawki/, maszynki
do strzyzenia wtosow,farby emaliowe, haki na ryby, z pal-
ni«zki i kamienie do zapalniczek, ptyty gramofonowe i igty,
prawdziwa i sztuczna bizuteria, perty szklane, wyroby z
motali szlachetnych, instrumenty imlzyczne, papier pergami-
nowy, wieczne piéra i otéwki, jedwab i artykuty jedwabne,
fajki i tp.

His wystarcza podanie na deklaracjach ogd6lnej nr.zay to-
waru, np.m"artykuty zelazne lub metalowe" < wysytaé np.
artykuty nozownicze czy nawet instrumenty i narzedzia na-
ukowo. Dla chemikalii nie wystarcza podanie" towar bez -
picczny", podaé nal6zy dokiadna nazwe sinego towaru, wzor
chemiczny itp. Nie$ciste dane przedstawiajag powazno nie -
bezpieczenstwo dla samego towaru. Dopiero przy dokiadnym
podaniu towaréw na deklaracjach armator zobowigzuje sie
przedsiewzigsdé wszystkie mozliwe Srodki zabezpieczajgce,
tow&r w czasie, transportu morskiego, Ha deklaracjach nato-
zy koniecznie podawad \yaptosoé f.b.b. danego artykutu.

Konosament spedycyjny -"Transport" 40/51.

Problem przyjecia przez miedzynarodowych spedytoréw nowe-
go typu konosamentu omawiany byt parokrotnie na miedzyna-
rodowych spotkaniach spedytoréw i ostatnio znowu byt gorg-
co dyskutowany na Walny Zebraniu F.I.A.T.A.

Konosament spedycyjny, =z7any réwniez bezposrednim koa sa-
mentem spedycyjnym, jest to konosament bezposSredni i' pi-
sany przez miedzynarodowego spedytora i pos$ciggajacp zie

na rézno $rodki transportowe np.: statek, wagon, samochdd,
samolot, w miedzynarodowym transporcie ftamanym. Wysuwano

sugestie opracowania i ustalenia nowego typu konosamentu

spedycyjnego, ktéry bytby przyjety przez banici i w handlu
miedzynarodowym, a ktory okreslatby doktadnie odpowie —

dziplnosdé spedytora.



Koncsament spedycyjny oytoy dokumentem jJubliczno-prawnym, wysta-

wionym na zgdanie eksportera alt)o importera dla celow bankowych,

podczas”™ gdy potwierdzenie przyjecia tadunku przez spedytora /re -
oeipt ci cargo - Spedituur-Uebernahmescheine/jest aktem prywatno-
prawnym, jest dowodem zarianin ze strony klientow® Potwierdzenie

przyjecia tadunku je-'t dokumentem, ktéry wykazat swg wartos¢- w

miedzynarodowym ruchu kolejowym przy przesytkach zbiorowych. W -
stawia "“sie go takze na zadanie eksportera albo importera i wyko -
rzystad go~dla.udzielenia dalszych instrukcji wysytkowych. Mozna
wiec powiedzieé¢, ze konosament spedycyjny jest rozszerzeniem praw
in dobozviqzkéw spedytora, ktére wynikajag z pot/wierdzenia przyjecia

adunku.

Miedzynarodowa lzba H”hdlowa opracowuje ustaldnie jednolitego ty-
pu konosamentu bezposSredniogo przy jednoczesnym rozpracowaniu zagad
gadnicnia podziatu odpowiedzialno$ci miedzy zainterosowanymi prze-
woznikomig z uwzglednieniom celowosci i zgodno$ci z Miedzynarodo-
wg Konwencjg dla Obrotu Dokumentow <

Aby uzyskac¢ jalmajszerszo przyjecie konosamentu spedycyjnego w
kotach gospodarczych, nalezatoby praco to przeprowadzi¢c w jaldiaj-
Scisle jszcj wspoéipracy z Miedzjibarodowg Izba. Handlowa. Tylko na =
toj drodze mozna bowiem zapewni¢ konosamentowi spedycyjnemu jak —
ikoszG poparcie i zgodnosS¢ m projektowang Miedzynarodowa Kon—

LW
Ujednolicenie europejskich warunkéw /przepisé6w/spedycyjnych

W szeregu panstw ouropejskich obowigzujg lokalne warunki spody -
cyjno, ktérych ujo.dnoli eonie -usprawnitoby i utatwitloby wspotprace
miedzynarof.cv/g na odcinku transportu. Wbjnmki handlowe zawiera.jg
zwykle obszerng wyktadnie praw i obowigzkbw spedytora, podczas

gdy postanowienia prawne w te¢. dziedzinie sg niewystarczajgce. -Uje-
cie warunkéw jest czesto réznorodno, jednakowa jest jednak ten-
dencja ograniczania odpowiedzialnosci spedytora co do wysokosSci..

Niemieckie "Allgemoine Dcutscho Spoditeurbedingungon"/ADSp/ utwo-
rzone w 1927 r. po porozumieniu sie z naczelnymi komdérkami zycia
gospodarczego, a wiec m. inn. z zatadowcami a nie tylko przez sa-
mych spedytoréw, sg warunkami, ktéoro przyjety sie najmocniej w o-
rzecznictwio sadowym* Niemieckie ADSp i austriackie /Allgemoine -«
Oesterreichischc Spediteurbedingungcn -AOSp/ sa uznane przoz naj-
wyzsze sgady za zwyczaj handlowy i "prawo normatywne".

Warunki spedycyjne ustalone przoz Federacje zwigzkow spedytorow
Danii, Norwegii, Finlandii i Szwecji wzorowaty sie co do tresSci
i uktadu tekstu na warunkach niemieckich i okreslaja swodj-zakres
waznosci /zastosowania/ jak nastepuje:

"Warunki to obowigzuja dla wszystkich czynnos$ci spedytora, obo -

jetnio czy dotyczg spedycji, frachtowania,, skiadowania, ubezpie-

czenia, transakcji komisyjnych lub innych zwigzanych z zawodom

spedycyjnym?".

Ogllne warunki Zwigzku Spedytorow w Amstordamio uwzgledniajg prze-

< wszystkim warunki spedycji portbéwej, poniewaz praca tamtej T
mh spedytoréow jest Scisle zwigzana z zegluga. To srano mozna po-
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i, X 2!'«-S KT?IF 1l «poay<v3d»«e*"Oeasitipo« soncr-.icS a, i,
ijdey,»tion L...,ionr.le Sos Commissiommiro do Tr-.nsport., Com-

missionnniyes cn Dour.no Agrees, m oo LA ,
& Assimilos de France" saliietej W 9 ktorkich arb;/tksuog/lc%”ﬁ%mo
ktorych art. 1 podkresSla zaar g Gnio kosztéw swrrteaja :C U\’/vc.
na obowigzujgce ceny i taryf3 wchédzacycxi w 'rachube lir zo ‘?
siebiorstw transportowych« *

Odnosnie kw estii rozgraniczenie. HHHU,\Hdezia’rnoéc’?i niomiec
kie i austriackie warunki spedygyjie 88 o tyto 07N0 i decy-
ograniczonej odpcwiedzedlholei gpodykora prze -

roSeT5aSx!o ~or* I?dow c”5l0CfiraiiC w inte -
ESISS »»* g*
al spedytor, przewodnik i skiodowhik otrzymuje odptatnosci

wykonywanych ustug, a nic wg. wartosci powie- -
rzanych towaréw. Odpowiedzialno$¢ jost wiec dla tych przed-
siebiorg cw niezalezna od ich ustug i wyjatkowo r6znala
ustuga jest zawsze ta sama bez wzgledu no to, czv jest to
towar wysokowartosciowy czy bez wartoscia Spodwoja winna
sio oprze¢ na podobnych zasadach,jak zegluga.sr6dlgdowa,
kté6ra w warunkaeh konosamentowych mocno ograniczyta ryzyko
odpowiedzialnos$ci przewodnika zwracajgc, jednoczes$nie uwa-
go. zatadowcy na mozliwo$s¢ ubezpieczenia indykidualnyeh
wartosci towaru. . J 4

y dziedzinie transportu przojecie zawsze tak samo uje—
tOj odpowiedzialnosci nia moze by¢ umotywowane zgdaniem
rozsaferzenia odpowiedzialnos$ci juz i tak powaznie obcigzo-
nego przedsiebiorstwa spedycyjnego. Im wieksz« jest odpo -
wicezialnosc, tym bardziej szuka sie ubozpioczenia,ktéoreby
pokrywato jg w cato$ci. Obowigzkiem zatadowcy jest dopilno-
wanie, aby przeprowadzi¢ je w catej swej rozciaggtosci,

J chwilg podpisania.*umowy ubezpieczeniowoj, ryzwko ponosi
ubezpieczyciel® a nie ubezpieczajgcy. Odpowiedzialnos¢
sprowadza sie wec w swej istocie do uzyskania zabezpio —
cfonia na nig., przy czym nalezy rozstrzygnagac¢- kto ma za-
ptaci¢ premie i ~a”“nloczenidwago

gromig asekuracyjna jost zawsze jednym z kosztow uboes -¢
nych / aodatkowych/ sc-edycji. Wedlug niemieckich i austri—

*
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ackicn warunkéw spedycyjnych zatadowca rozstrzyga, czy che pono-
si¢ te bzesc odpowiedzialnosci -i ubezpieczy¢ sie od niej w ubcz—*
pieczeniu spedycyjnym, ptacac premie ubezpieczeniowsa,, czy tez zata-
dowco ¢, oszczedzi¢ koszty ubezpieczenia i zadowoli¢- sie ogra-
niczong odpowiedzialnoscig spodytora0

Takze tan. gdzie zatadowca oprécz normalnego ubozpioczonia na
mozno$¢ ubezpieczenia poszczegélnych ryzyk, npa przez zawarcie u-
bezpieczonia transportowego, od ryzyka ognia, kradziezy z witama -
pien itp a ~ tak z punktu widzenia prawnego jak i gospodarczego
moga . zosta¢ wniesiono wnioski odnosnie ograniczonej odpo-
wiedzialnosci spedytora«-

Pare ©>=7 o |romu ich awaryjnych

Przy ustalaniu szkdéd transportowych, za ktére odpowiack?é ma ubez-
pieczyciel. stwierdzenie ich i wystawienio certyfikatu nalczy do -
obowigzkéw komisarza awaryjnegoZe wzgledu na réoznorodnos$¢ i wie-
lo.uako$é piwstajacyph szkéd, komisarz awaryjny zajmujo stanowisko
monopolistycznif gdyz wio dobrze, zo od jogo orzecznictwa zalezy
dalsze przeprowadzenie sprawy. Ubezpieczajgcy nie noze sie spo -
dziowac¢, abjE komisarz awaryjny byt jego rzecznikiem i dziatat na
jego korzys¢. Certyfikat komisarza awaryjnego stosuje sie jako
dowod przeciwko ubezpieczonemu, higdy przeciwko ubezpieczycielowi,
CoO wyraznie postanawia zamieszczone w nim klauzula, warujgca mu
wszystkie prawa wynikajace z umowy ubezpieczeniowej. ¢

Ze wzgledu na ten stan rzeczy, celowym bytoby w obronie interesoéow
ubezpieczonego ustali¢ wytyczne dziatania przy udzielaniu zlecen
zbadania szko6d transportowych, i przy dalszej wspOtpracy miedzy u-
bezpieczonym, ubezpieczycielem a komisarzem awaryjnym. Opieratyby
sie one z jednej strohy na ditugoletnim, dosSwiadczeniu z dziedziny
ubezpieczen cargo, za$ z drugiej strony na wskazowkach podanych
przez Miedzynarodowe Stowarzyszenie Ubezpieczen Transportowych.'
W duzym skrocie wytyczne te moznaby poda¢ w nastepujacych punie -
tach-

I/ Nalezy zawsze pamieta¢,zo: konnearz awaryjny wystepuje w imie-
niu ubazp-iaozyc”elGo Olrzymat on wprawdzie zlecenie stwierdze-
nia zaistniatej szkody, lecz orzeczenie jego bedzie objSktyw -
ne tylko w granicach, jak:tego wymagajg interesy ubezpieczycie-
la. Jest to jego zakres obowigzkéw i trudno wymagac.od niego-
wiecej« W interesie natomiast ubezpieczonego jest zdobycie o-
pinii fachowcéw co do zaistniatej szkody, aby w razie potrzeby
mie¢ prze .iwdéwod.

2/ Niezwtocznie zadysponowaé przeprowadzenie kontroli przez komi-

- sersa awaryjnego« *Kazde opdznienie bowiem utrudnia zbadanie i*
stwierdzenie przyczn powstania szkody, jak, rbwniez zapobieze -
nie dalszej szkodzie, tym bardziej, ze w danej chwili jeszcze
nie jest ona stwierdzona, a odszkodowanie jest watpliwe.

m*/ Tn.ar ..aja komisarza awaryjnego nic zwalnia ubezpieczonego od
obov;igz'TV przedsiewziecia, srodkéw zaradczych by szkode usungé
albo cnnlojszycn O, ile w certyfikacie wspomni sie 0 rozprzestrze-
nieniu sie szkody od chwili jej zaistnienia, nalezy w nim tez
podac¢ .powody przyczyny oraz udowodni¢, ze nie nozna byto ich
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albo zmniejszenia szkody» Po .dokonaniu ogledzin i porosumieniu
z komisarzem awaryjnym, nalezy jaknajpredzej oddzieli¢ towar
uszkodzony od towaru .nieuszkodzonego, tai¢ przy przesytkach,lu -
zem, nie opalcowanych i opakowany-eh«' .

W szystkie opalcowanc cole, co do-ktérych przypuszoza sie, ze sa
uszkodzone, nalezy w porozumieniu z- komisarzem awaryjnym otwo -
rzy¢é, 0O ilcby. odméwit swej zgody, nalezy to ujaé w protokéleO

*Przy otwieraniu i ogledzinach coli nalezy jaknajscislej stosowac
sie do przepiséw celnych i innych® Nie nalezy, wykonywa¢ zyczen

komisarza awaryjnego,ktéoreby sie im sprzociwiaty, 0 ile zaznaczy
to w protokdle, musi rowniez poda¢ motywy odmowy,'W razie odmo-
wy nalezy sporzgadzi¢ oddzielny protokot, ..

Jezeli awaria ma jaki$ zwigzek ze zasztonowaniem towaréw na stat-
ku, nalezy przedstawi¢ sztauplcn towardéw, O ile zasstauowcnio zo-
stato zbadano przez urzedowego ogledziciela statku, nalezy przed-
stawi¢ atest.

Nie wystarozc,ja préby przoprowadzono na wyrywki, nie mozna bo -
wiem orzeka¢ o calym tadunku na podstawie zbadania tylko jogo
czesci. Koszty za, badanie wyptaca ubezpieczyciel rbwnoczes$nie z
wyptatga odszkodowania, 0 ile komisarz awaryjny odmawia przoglg -
du kazdej pojcdyhcteej sztuki ze wzgledu na, nieproporcjonalnie
wysokie koszty za- i wypakowania, nalezy to poda¢ w certyfikacie
awaryjnym albo w rasie koniecznos$ci w osobnym prokotdle,

0O ile stwierdzi sie szkode dopiero po upitywie okresu ubezpiecze-
nia, komisarz awaryjny albo przynajmniej w jego obecnosci nalezy
ztozy¢ oSwiadczenie, ze wypadek szkody miat miejsce jeszcze w

czasie waznos$ci ubezpieczenia, 0 ile dowdd toki jest niemozliwy
nalezy jak w. przynajmniej udowodni¢, ze szkodda...nie mogta nastg-
pi¢ po uptywie ubezpieczenie,, Dow/t taki niekiedy moze by¢ tat-
wy /np.stwiordzenie szkdéd na skutek dziatania wody morskiej,

przy towarach importowanych juz u odbiorcy w gtebi kraju/, w in -e

nych nastreczy¢ sporo trudnos$ci. Jednoczes$ni® nalezy bez zarzutu
uzasadni¢, udowodni¢ i zaprotok6towaé¢ powody spOZznionego stwier-
dzenia zasztej szkody.

Nieuszkodzone czes$ci ubezpieczonego towaru mogg by¢ tylko wtedy
wziete pod uwage, przy ustalaniu wysokos$ci szkody, gdy stanowig'
one nieroztgczng czes¢ uszkodzonego towaru, Fakt ten trzeba udo-
wodni¢ juz w certyfikacie awa»ryjnym.

Zaden ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate z winy lub
niedbalstwa wysytajgcego, odbiorcy lub ich pomocnikbw wraz z spe-
<dytorem. O ile wynikaloby to z certyfikatu, nalezatoby nieztocz-
*nie przygotowacé przcciwdowodye

Zrzeczenie sie uszkodzonego towam\ na rzecz ubezpieczyciela jost
tylko wtedy dozwolone, jezeli szkoda wynosi -pewien okreslony pro-
cent wartosci ubezpieczonoj, albo "go przekracza, Ostateczne musta-
lenie wysokos$ci szkody natozy nie do komisarza awaryjnego, a jedy-
nie do ubezpieczyciela,. Nic nalezy wiec oddawa¢ zrzeczenia na rece
ce komisarza awaryjnego, gdyz nic ma on prawa do Zajecia jakio -
gokolwiek stanowiska w toj kwestii,- Nalezy je~rozstrzygac¢ jodynie

z ubezpieczycielom* . .. .
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°8ta*c« mogo zlikwidowanie, szkody transportowej, ubog

dotoent?l UwS??*® rGSjly przynajmniej nifoj podano
en-H-nnrail 7w ozony winien jo da¢ komisarzowi awa -

4y| malozpLSzytoekwif'36'31" 110 przodto -

certj'fino.t awaryjny komisarza awaryjne ko,

P° 1BC certyfikat ubezpieczeniowy w oryginale,
konosament, list przewodowy albo inny dokument wysyt-

nak tylko jedna kp\{ygétar« » 3«aen oryginat,rz?2d ? lcd-

giadectwo wagi, spis numeracji/ specyfikacje przesyt-

zcertvfAoloS innG Plse” G dokumenty,, majgce zwigzek
Z"cityfik”.uem awaryjnym albo z dokumentami wysytko -

S 3tanio faktycznym przewoznika, protest
morski, oSwiadczenie kapitana o awarii albo -‘razie
dokuraei t(5w odpowiednio osSwiadczenie arma-
o 7 . .
If r%n I%u %a‘sﬁ%ci egztﬁogyl’:’rzyczynach, przebiegu .czasie
SmHGSC"ni[( r;%owo’ran ch rzeczoznawcéw wraz z zatgczo-
nymi rachunkami w or%}gmale,
pobyto,* rachunki za pokrycie kosztow zwiazangch z
naprawg partu towarow,
fSn5Unk:i S tytutn frachtu, optat magazynowych, optat
P cycjjnych i innych kosztéw dodatkowych, powstatych
Zapowodu szkody i przy joj stwierdzaniu,o ile sa po-
kryte w polisie, ‘
-d0 Pr~targu publicznego przedsta-
+7?i mokol aukcyjny z podaniem rozliczenia na dochéd
Drutto i netto oraz zalgczyc¢- wszystkie dowody,
oryginalne faktury towarowe, -w-razio koniecznokci u -
wierzytolmono odpisy,
rachunek szkéd - wystawienie natozy wytacznie do obo -
Wigzkéw ubezpieczonego, a nie do komisarza awaryjnego*

°SftyfK at » r7m jest tylko dowodem, ale nie jodg -
fI~1* Jhory ustala rodzaj i rozmiary szkody. Umowa ubez-
pieczeniowa rozstrzyga, czy certyfikat awaryjny zgdany
jest w polisie. Ubezpieczony bowiem roszczeniasswojo
uzasadnia wtadnie certyfikatem awaryjnym, a w braku
takiego przedstawi¢ moze réowniez inno dowody. Wszyst-
-kie inno kwestie rozpatruje nie z komisarzem awaryj-
nym, a bezpos$rednio z ubezpieczycielom,

Jakkolwiek komisarz awaryjny dziata- jako rzecznik ubez-

Sie?ZyCaGIG,xzleGeni°daweg jego jest ubezpieczony. O-
bowigzkiea,ubezpieczonego jest pokrycie"wszystkich
kosztow zwigzanych z dziatalnoscig komisarza awaryjnego.
Ubezpieczyciel*zwracg mu. je po zbadaniu sprawy, o ilo
pokrywa je polisa. Komisarz awaryjny i ;rzeczoznawcy mo-
ga zada¢ wyptaty zaliczek gotéowkowych, a nawet ca’reg
naleznosci zgory.

Przestrzeganie podanych wytycznych zapewnia dobre stosunki
miedzy ubozniac”-p®n, a komisarzami awaryjnymi, jest wiec



gw«aaixcjag sayolciego i wiernego wypetnienia zlecen, co przyczv~
n z tn i latwienia roV.z.
%gn Eytu tu o%slzlﬁodowaMaS za ' nljesmne szkoéa a enta ro

Konosament bezpos$redni: zegluga morska- zegluga $rdodlgdowa

— Aliversois,”29i49S

nici-taHen0™ mo'kly p'° jeki »W orseniq

sowmh i per y kusje u saiirtorc-
A hest przychylnie przez k0@ zwigzane

gluga srodlqdowa na Ronie* Wnajblizszym czasie ,5stanie o

pracowuny”? zoadany_przez kompetentne komisje techniczno -ktérych
zadaniom be— zie i .

niecie wnioskbw odnos$nie zastosowania no
wego dokumentu w t%/ce

Irucnomioni.e lin ii kaborazo.woj: G-dansk~GGynia~Szezocin-Mato Por-

?vbio@"d £d*eku.,oddata dO rachu Kabotazowego m/T~~
OT? Jczdzid bedzie jako tramp miedzy Gdanskiem»Gdynia -
o?al“i~"" A “kX?\ P?rtCmi 3l»xko50Bf Xotobr.n“iomi odi
I'rd '°:v0/ 1 kolejowy i speiniajgc role sSrodka dowozowego
do wielkich portow na statki oceaniczne* fl/S Narew moze pJzo °

stowed3C* razZ°Woa -265 tOn" € fiCU3° na wa unkach feigOo & .
1 z Gaanska do Szczecina trwa 4.9godzin. Stawki

Iarewg\té
ZmVi* .

sie roznie w zaleznosci od Jakosm |.|Ios'ci towarow?*

tnminf? Pr3ybrzezna zwraca uwage na nowo-uruchomiony sSrodek lo~

J "podkres$lajgc jego tanios¢ i udogodnienia w dowozie to-
Wytyczne dla,opakowania eksportowanych maszyn

i troski

Opakowanie morskie dla maszyn wymaga szczegdlnej uwagi
ze strony _eksportera* Ze wzgledu na wysokag wartos§é maszyny, nie-
odpowiednie opakowanie przy przewozie morzem, moze spowodowac

ar zo wielkie szkody i straty. Odbiorca w kraju importujgcym
nie ma moznos$ci zaopatrzenia sie w zgubione lub uszkodzone czes-
ci maszyn 1 dlatego czesto cz kac musi na ponowne ich przysta'- -
nie przez eksportera, co zwigzane jest ze znaczna Strata czosu

1 powaznymi kosztami* . *

Ciezar wlasny maszyn”i wynikajgce stad trudnos$ci przw zatadowy-
wanru, zasztauowydaniu i nastepnie p”zy wytadowyv/aniu maszyn w
porcie przeznaczenia musi by¢ uwzgledniony przy wyborze rodzaju

i sposobu opakowania® Pamieta¢ trzeba nie tylko o opakowaniu zew-
netrznym, ale tez o0 wewnetrznym umocowaniu maszyn we wnetrzu-
skrzyn* Tl/yrazne, doktadne i wierne znakowanie jest 'oo.dsta.wpv/ym
warunkiem przeprowadzenia prawidiowej dostawy* Podanie punktu
ciezkos$ci skrzyni- miejse gdzie nalezy zatozy¢ petlo itp* w
znacznym stopniu utatwia p-u-o- sztauera i zappwnia wyzszy sto - -
pieh bezpieczenstwa pracy przy pzz yodunku skrzyn z maszynami-

Przy sporzadzaniu skrzyn do* opakowanla maszyn 'nalezy zwroécic .

uwage na .nastepujace momenty:
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1 skrzynie musza by¢ zrobione z dostatecznie mocnego ma-
teriatu, by zniosty dobrze twarde warunki przewozu morsem,
Dno i' ptozy muszg by¢ mocne, aby bez trudnos$ci moglty u -
nies¢ ciezar maszyny. Sita ptoz jest szczegOlnie wazna,-
gdyz gdy sa za stabe istnieje niebezpieczehAstwo zatama --
nia albo przebicia, przy czym ulec moze zniszczeniu skrzy-
nia wraz z zawartoscia. Podobnie jak dno i wierzch skrzy-
ni musi posiada¢ dostatecznie mocng konstrukcje, aby w
ten sposéb zapobiec zgnieceniu .przy zaktadaniu lin czy
przy zasztauowaniu towaru.

2 -w# umocowanie maszyny wewnatrz skrzyni. Powinna by¢ bez-
posrednio przymocowana do dna sfctzyni, talg aby przy
przewrdéceniu jej nie mogta ruszy¢ z miejsca. Czesci lud-
ne muszg by¢ dobrze umocowane, tak aby nie mogly roz -
ludnie sie w czasie transportu, ani uszkodzi¢ samej ma-

szyny.
3 na zabezpieczenie czulszych czes$ci maszyny przed rdza
i wilgocia. Miejsca te nalezy bardzo starannie nattus-

ci¢ i opakowaCt.

4/ fracht oblicza sie od zajmowanej objetosci -skrzynie
powinne byé mozliwie mate i ekonomicznie wykorzystane.
Czesci wystajace nalezy odmontowa¢ i opakowaé¢ oddziel-
nie.

Ze wzgledu na wielkg réznorodnos¢ typow maszyn nie mozna
stosowaé¢ ostatecznych zalecen, a kazdorazowo nalezy uwzgled-
ni¢ poszczegblne elementy charakterystyczno dla danej ma-
s"ny. W kazdym jednak wypadku, przed ostatecznym zapaleo -
waniem maszyny zdejmuje sie czesSci wystajgce i szcaogol-
nie wrazliwe,ktore pakuje sie oddzielnie do skrzyni,ktérag,
wkiada sie nastepnie do wspOlnej skrzyni# Oszczedza sie ta
drogg zaptaty frachtu za dodatkowg skrzynie, oraz chroni
sifc, jo przed zagubieniem.

laryfy zwigzkowe, ich zastosowanie,korzy$ci i niebezpie-
czenstwa -"TransportIl 39 /51«
W zrost kosztéw eksploatacyjnyoia wyrazit sie w ciggtych zwyz-
kach, jakie stosuje sie za pobierane ustugi.Na odcinku trans-
portu kolejowego wyraza «ie -to wyzszymi stawkami przewozo -
wymi* .

Koleje w poszczegdlnych panstwach wprowadzajg zwyzki stawek
przewozowych tak w ruchu krajowym jak i w ruchu miedzyna -
rodowym#, Zwyzka za przewozy krajowe musiata znalez¢ swe
odbicie réwniez w taryfach zwigzkéwyéh, obowigzujgcych mie*,
dzy dwoma lub wiecej krajami. Miedzynarodowe uktady kole *
jewe miedzy dwoma lub wiecej krajami, ustalajg wspolne”®
stawki przewozowe dla przebiegu towaréw na. calym terenie
obea krajéw, przyjmujgc obowigzujgcg jedna walute /np« rub-
le/, stosujac wspoélne przepisy transportowe_itp .,przyczym
uimuja te nowe wspoélne taryfy w taryfie zwigzkowej. Ogol-
nie znana i oceniona jest wartos¢ i znaczenie taryf zwigz-
kowych. Obok przys$pieszenia przebiegu towardw, jeszcze bar-
dziej przyczyniaja sie do eliminacji wyliczehn frachtowych”
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tawkl trzeba byto oblicza¢ wg. taryfy krajowej i na-
czac na “ruSft walute* Prmesy-tki kierowane sg
p5zez,3 le 3e trasami wzajemnie umodnionymi, a”“$tawki za

przewodne obliczene. sg wg, *stalonjrck”?az?r'rn e

9>pk niewgtp U ~cii na odcinku optat za przewie,
w oparciu o taryfy zwigzkf»? *tosy.je afe- odgarne kierow -
ttictwp traufpor*em, m m m na.przestoje

i oczekiwanie no.,okazje zakf*rOwcze, £e¢tugiej.strony w za-
rzadzeniu tym kryje sie pOwaine niebezideczenstwo dla wysr-
. ¢ajacogo., tMvw Hozo on'straci¢ '‘prawo' do ;swobodnego dyspo-
nowania towarem, gdyz mnsi wykonywa¢ zarzgadzenia wtadz ;or—
czelnych kolei, ZajsSd moga pomytki w skierowaniu prsosetkij
ktére krgzyd beda tygodniami na liniticb. kolejowyoh, % mego’
tez powodu przewodnicy zaniechuja niekiedy-korzystanie z
taryfy ztligzkowej, a wysytajg towar w oparciu o taryfy
wewnetrzno-krajowo6o o'
Fracht ptacony przy zastosowaniu taryfy Zwigzkowe] jest
znacznie nizszy, niz przy obliczeniu go- v/yoparciu o"tory -
fy wownetrzno-krajowo* W taryfach, zwigzkowych Znacznie wol-
niej ujawniajag sie wszelkie fluktuacjo na.rynku wownetrz -
no -krajowy®, Natychmiastowe poprawki odnos$nie stawek prze-
woznych wprowadzano sa jedynie do taryf wewnetrznych, przy
taryfach zwigzkowych prace te przeciggaja sio nawet do pa-
ru tygodni, nim wykona sie potrzime przeliczenia*.

22, Otwarcie nowego punktu granicznego miedzy 7egrmni a Czo-
chostewacjg Treneport* ~/51vi $1/51* _ _ _

Z dniom 1. pazdziernika 1951 r, otwarto dla miedzynarodo-
wego ruchu towarowego nowy punkt graniczny miedzy Czecho-

stowacjg a Wegrami: Sue oy c o - Ba j k a, na trasie
Bratislava - Petrzalka - Hcgyoshalom* Przewozi¢ sie bedzie
tg trasag'towary idagce tranzytem miedzy krajami p6inocnej

i péinocno-zachodniej: Europy a-krajami potudniowo- wschod-
niej Europy*

23* Tranzyt via Czechoejtowacja

Od dnia 27* sierpnia 1951 r* wszelkie przesytki idgce tran-

zytem przez Czechostowacje /bez wzgledu na kierunek i $ro-
dek lokomocji/, przy otrzymaniu zlecenia spedycyjnego
zatatwia F-a METKAHS,- Oddziat Tranzytu, Praha 11, Na.

Prikopc 8. Motrans jest réowniez kompetentnym dla czeskie-
go tranzytu idgcego przez Polske,

24* Przesytki posSpieszne i ekspressowe w Bumunii-"Transport"
>_mgrx

Artykut 16, 1j5 138 cze$d | -Ogdblne Przepisy'Miejs-
cowej Taryfy Bumiiaskiej.'/-przewiduje nastepujace przepisy
dla przesytek nadawanych za miedzynarodowym listom prze -
wozowym; '
Przesytki nadawano na stacjach rumunskich albo stacjach
granicznych, a przychodzgce do punktu granicznego za mie-



dzynarodowym listom przewozowym dla przesytek pospiesznych
bedg przesytano nastepujgco:

a- przesytki drobhicowo -pociggami pos$pic sznymi,towarowymi,
br ~przesytk i -wagonowe \h bezposrednimi pociggami towarowymi.

Jezeli wysytajgcy wnosi uwagi w miedzynarodowym lifc ie —
przewozowy”"dla przesytek pospiesznych o transport pociagga-
mi osobowymi, przewd6z ten dozwolony jest pod nastepujacymi
'warunkami:

dla'coli o*wadze ponad loo kg., jedynie w tym wypadku,
jezeli stacja przeznaczenia albo. wyjSciowa stacja gra-
niczna jest™ jednoczes$nie stacjg docelowg.pociggu.

dla coli wadze do loo kg /witgcznie/ przewo6z ber. o—
graniczenl Dla przesytek drobnicowych nadawanych za
miedzynarodowym listem przewozowym dl.a przesytek pos -

e piosznych, stawki na odcinku przebiegu Jclo ;ami rumun-
skimi oblicza sie wg. taryfy:ekspressowej.

.Przy przesytkach catowagonowyeh, dla ktérych w liScie prze-
wozowym zamawia sie odprawe towarowymi .popiggami pospiesz
nymi, przy$pieszonymi pociggami towarowymi albo poc.r -
osobowymi, fra.cht oblicza .sie, jak nastepuje:’

e przy przewozie towarowymi pociggami pospiesznymi,i
zostaje podwyzszony o0 50%e

przy przewozie specjalnymi przyspieszonymi -pocigagami
towarowymi albo pociggami osobowymi fracht zostaje pod-
wyzszony o loo$>*

Pra6éht obliczony w ten spobdb, nie moze byd nizszy niz
fracht wg. 4 gtownej kolumny tabeli taksacyjnej 019, pod-
_wyzszony o loo$, -

Obliczanie przewoznego za autotrektory na kolejach ru
munskich.

Wuzupetnieniu do notatki zamioszczoncj w B.E.C.H. nr. IX.
podajemy, ze obowigzujgca od dn. 1*IX.br. nowa lokalna
rumunska taryfa kolejowa postanawia, iz przy transportach
autotraktorow przewozne oblicza- sie v/g. kolumny V poz.091
siewki drobnicowej /dla m/m 7*ooo0.kg,/ za wage rzeczywis-
ta-m/m za 2.000 kg ..pod warunkiem, ze do'uzytego pod prze-
w0z wagonu nie zostanie dotadowana zadna inna przesytka.
Odstapiono w tym wypadku " od zasady obliczania kosztow
przewozu na podstawie tadownos$ci uzytego po zatadunek wa-
gonu. ,

Ruch towarowy: Buigaria - Szyjccja/Dor\?egia-HVGrkohr140/51.

Od dnia 1. pazdziernika nic istniejg zadne ’;a naiczeriia- w
ruchu towarowym miedzy Butgarig -Szwecja/Norwcgia via
Sassnitz/frolleborg, anulowano bowiem art. 17 IUG-/zaptata
kosztow/. Przew6z towar6w odbywad sie bedzie przez naste-
pujgce kraje: Buigaria - Szwecjg/Norwcgia via Jugoslawin -
Austria, Czechostowacja, Niemiecka Republika Demokrg
na. Dopuszczone w obrocie sa jedynie prLCsytki pos$pi'
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fiOwcro”..* Nio dopuszczono sg przesytki z~ znli

r
%' 1895018 tyiko WS HHRIHODGad 90Ty oY ANy dnawllonc

®HE2P $lska_konfcrencj&Jfcolorowag”'Verkohr» 40/ 51.

0.,7n:iS?h~0d 26*/*rzc$niu do dn. 6. pazdzicrnikr”édhv>a ¢»i* w

ifzdvet)-ci--6*Mef°UCMf Kolei°®V a dle- skoordynowania

rosktaci
1 prOSSOwyoh 1 P°spics znycli na-liniach

niedzynarcdowycSr &0

8 Jwngio$ Miedzynarodowe|j Unii dla Transportu Drogowego -

—y .

W dniach 27. i 25 wrzes$nia odbyt sie w Holandii'* /Don Ha™"/ 5 e

kangres Mieasynarodowo3 Unii dla Transportu Drogowego ludzia -
SR Xze: icieli nast. panstwi Bolgii, Szwajcarii, rignjioc

?ZSr:]I_OIhH. Z'_Flg%%agnilf,' Franciji., W. %ytanii, toch," ;\alancB?Q’f ZOV\fi-

5" souforoncjedi przedobatoweno rézna problemy i powzieto uch-
k“2 ;y Jotycagoo usprawnienia transportu drogwogS V skali ¢io-
czynno dowe3e Uchwalono wprowadzenie "Carnot TIK" ktéry urnoz -
-ona wolny przejazd samochodem ciezarowym miedzy km irri "v~:-m
kowymi*bez kontroli celnej. Nadto rozpracow"fz?"~Sionie wp?"
Powszechnie obowigzujgcych warunkéw transportowych/
tvoore » Ny przewoznikowi zapewnie najwyzszo bezpieczenstwo
i.amnezje przy przeprowadzaniu transportéw drogowych.

posiedzeniach poszczeg6lnych grup zawodowych rozpracowywano
zagadnienia z dziedziny transportu osobowego, towarowegoTh-
12 i n2g0* .Nadt® Miedzynarodowa Unia dla Transportu Drogowego
go oowuje wydanie "Handbuch des Internationalen Strasson X

[1r;2122] Cesens * kt°ry bedzie niewatpliwie duzg pomoca dla
0 ¢ bmlch przewozZznlkdw zainteresowanych w transporcie drogowym:-

Odnrexie =~ a70r6w i towaréw v, tranzycie” na lotniskach -
— "Transport” ~"9/51.

Ly’ w / > Generalny I.A.T.A, /International Air Transport Assc-
silat ° walnym zGbn.o/nin v/ Londynie w pirsonowioniii wP”opn”i
mroClt oie 2 projektem "utworzenia bezposrednich placéwek
5.owych" /"direct transit areas” w Amsterdamie, Eopeiiha-
uondynie . Paryzu i Zurychu. 7) dalszzmm ciggu obrad uzmec..
‘e uZlwikawfie f.ATA%R wmosza podania do rzagidw Swych
o ntworzenie wolnych stref na lotniskach dla odprawj

C,my azu i towarow* 7/ zwigzku z tym ooda,jo sie' do v
clolgm ., Z0 Na& Jotnisku w Genewie -Coinirin obowigzuj
LRI zwalniajgco pas’zorow, bagaz | owary prze cm m -

od wszelkich formalnosci°celnychl

at & WBiuletynie Infornacyjrym C,Hartwig z .1 5.X.51

'.dt sie btad. Prosimy uprzejmie o poprawienie:

_ lo - wiersz: 1,2,3 od dotu:
Ppowiimo byé6: Dla informacji podajemy, ze przejscie niedzyohre-
fewe Marienbom/Helnstedt stuzy wytacznie dla komunikacji z
dw cmi Berlina Zachodniego*



