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Na marginesie poradnictwa Hartwiga:
1. Podawanie kub-atury przy towarach w eksporcie
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tu morskiego w zaleznosSci- od; ' w i i'"1on

c/9%ubatury ‘ #

V »kubatury lub wagi / Woight- Measuromont - w/M/ zaleznie od te-

+ go? co josfe-korzystniejsze dla lin ii

c/egrap przestrzennio$ci -- ;5 stawki zrézniczkowane od wagi,jcd-
nakze wzaleznos$ci ile mierzy tona danego towaru

/| c\lagi.ub iclibatury, jednakze w zalezno$ci ile kosztuje tona Ilub
m jO danego towaru«

_ .t'lery P ryjgcr zo przy tego rodzaju towarach kubatura od-
o vc:zn® rol® niz waga towaru, dlatego toz spedytor e
winien byc obznajomiony z dokitadng kubaturg danej przesytki,iosz-
eze przed, przy(g)otowaniom konosamentu i oddaniom go”o podpiMnia
lin il zogiugowo 3n

_ Podawanie doktadnej kubatury ma zasadnicze znaczenia pray ob -
liczaniu frachtu morskiego przoz linie zeglugowg/ .a mianowicie:

.idG 2ostanio podana kubatura .mniejsza niz w rzoczywistoscjL,
linia zeglugowa ma prawo obcigzy¢ tadunek trzykrotnie wyzszym
frachtom od naleznego, a o ile- przewozi obcy armator,, trzobo
pamieta¢, ze zaptata musi nastgpi¢ w dewizach,

2/ »przy podaniu wiekszej kubatury niz jest w rzeczywistos$ci, ta -
war zostaje narazony niepotrzebnie na zaptacenie wyzszego -
frachtu—ewentualnie w dewizach —niz w istocie natozy sie
armatorowi,

3/ «nie podanie kubatury skazuje natomiast towar na zaptacenie

frachtu od kubatury wymierzonej przez samego armatora — ewen-
tualnie 1na wyrost 1l lub tez na, zastosowanie przez armatora.

maksymalnej stawki frachtowej, przewidzianej dla daneao ro -
dzaju towaru, 0

4/o0W wypadki? zaistnienia a!aj.on odnos$nie kubatury w zagranicznym

* porcie przetadunkowym Ilub docelowym -ruszeni u -taimy do —
zwrécenia sie i o.ptaconia kosztow kontrolera zagranicznego, co
powoduje odptyw dewjLz*

Stwierdzenie dokladnej kubatury towaru eksportowanego w porcie
przoz spedytora, lub przedsiebiorstwo kontrolno jost czesto rzeczg
prawie niemozliwg, szczegblnie przy przesytkach przetadowywanych
bezposrednio z wagonu na statek - z nastepujgacych wzgledéw:

al«przy wymierzaniu opakowan w czasie przetadunku tatwo jest o
pomyike«, Poza tym hamujo to tempo pracy v/ porcie oraz'zmniej-
sza wydajnos¢ robotnikow >
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b/.mozo spowodowaé¢ opdéznienie wyjSoia statku i obcigzenie towaru
przez armatora 'za powé&tato®w zwigzku z tym .koszty,

c/swymierzanie opakowah przed 'samym zatadunkiem na statek powodu-
je pewien chaos w pasacy spedytora oraz maklera, tak przy wyst*
wianiu konosamentow? jak i manifestow statkowych.

Z wyzej przytoczonych, wzgledéow, spedytor nie moze przyjg¢ zad-
nej odFowiedziaInoéci za. nic ustatunie kubatury w porcie i za o —
wentualnc pomytki w.jej obiio”cniiu

W zwigzku z powyzszym prosimy Centralo H.Z., aby w zleceni,ach,
poza innymi danymi, umieszczaty rowniez kubature towaru, ktéra 1
jest niozbedijym olemontom przy ustalaniu frachtu morskiego oraz
miejsca na statku. W wypadku niemoznosci;;, podawania danych tych w
zleceniach, winno 'by¢ ono zamieszczano w specyfikacjach wysytko -
wych przez zaktady produkcyjne.

Zwracamy przy tym uwage, ze'istniejg specjalne wydawnictwa po-
mocnicze dla oznaczania kubatury, jak np. u nas "Wspoitczynniki

przestrzenno$ci"- wydawnictwo P.Z.M.O.-, ktére nrby6é jeszcze mozna
w PS/PiIE)' "Polfracht" - Dz.! Planowania - Odynia,ul. Korzeniowskie-
go . .

Ng marginesie poradnictwa Hartwiga
2. Clenie przesytek na punktach granicznych - notatka dyskusyjna

Ogollnie przyjetag zasadag w imporcie jest dokonywanie odpraw cel-
nych na punktach granicznych, a nastepnie kierowanie towaru do
wiasciwego odbiorcy w gtebi kraju.

Zdarzajg sie jednak wypadki, ze towar po przejsSciu granicy mu--
si byé skierowany na adres drugiej Placéwki Cf Hartwig, znajduja-
cej sie wewnatrz kraju, dla dokonania z towarem dodatkowych czyn-
nosci, ktéorych tenze wymaga.zgednie z umowg z Centralg Handlu Za-
granicenogo, dla sporzadzenia odpowiedniego protokdétu, z powodu
braku, adresu ostatecznego odbiorcy - wreszcie dla ustalenia gatun-
ku towaru, pobrania préb itp.

lego rodzaiu wypadki winny byé kazdorazowo analizowano przez
odpc,/iednic Biuro Terenowe Prowadzgce Hartwiga i po dokonaniu te]
analizy powinno one ustali¢, czy w pewnych, uzasadnionych okolicz-
nosciach nio bytoby korzystniej dokonywac¢ na punkcie granicznym
jedynie odprawy celnej przekazowej i nastepnie kierowac¢ przesyitke
do wtasciwej Placowki Hartwiga wewnatrz kraju, dla przeprowadze-
nia ostatecznej odprawy celnej. Oczywiscie , obie Placowki Hart-
wiga - graniczna i docelowa » winny otrzymac¢ w miedzyczasie odpo-
wiednie instrukcje i dyspozycjo z Biura Terenowego Prowadzgacego*

Korzy$ci wynikajace z tego systemu sg oczywiste. W wypadku —
spiorwpzym, Placéwka wewngtrz kraju posiada ogreniczony czas dla
zatatwionia ostatecznych czynnos$ci spedycyjnych. Przy trudnosSciach
w.ustalaniu odbiorcy, uzyskaniu jego dalszych dyspozycji i tp.
czesto doprowadza - do powstawania postoju wagondw i zwigzanychl
Z tym zbednych kosztéw, a rownoczes$nie powoduje zakibécenie w prar
cy samej Placéwki. Hatomiast w wypadku drugim, Placowka otrzyma
wczesniejszo zawiadomienie o tego rodzaju przesytce,, moze zawczasu



eie przygotowac¢ do wykonania 3waiadi*zyrnusc¢-ci,.-totgozC: 0 przy
otrzymaniu"to-waru—ixKKxloumgQ ma wiecej czasu na zatatwianie
przesytki oraz urgodnnaoaio wscywlkixiifapraw z odbiorcg i -p*

Praktyka - na podstawia dotychczasowych jdoswiadczen -wyka--
Zuje, ze sluszniejsze jest stosowanie systemu dr;.-igyo, Z te-
go tez wzgledu nalezy unika¢ szablonu przy wydawaniu dyspo -
zyeji Placowkom_i analizowac¢ zlecenia Central Handlu Zagra -
nicznego pod kazdym wzgledom. Poszczegdlne biura Terenowe
Prowadzgce powinny zwro6ci¢ uwage na poruszony przez nas +e ~
mat i kazdorazowo w miare mozno$ci dgazyé do utatwienia ;
nie tylko sobie, ale réwniez do najkorzystniejszego zrir
nia catego transportu, uwzgledniajac przede wszystkim zn/
gospodarki narodoweja

3. Kontenery w transporcie morskim -"Transport" 415
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Podczas rocznego zebrania Technicznego Towarzystwa Budo-
wy Portow, ktére odbyto sie z koncom wrzesnia w Bremie, dys-
kutowano przede wszystkim nad rozbudowg technicznych urzgdzen
przetadunkowych z punktu widzenia skrécenia postojow statkéw
w porcie*

Wiolo uwagi posSwiecono coraz- szerzej stosowanym, kontene-
rom, stwierdzajgc,-ze majag one zasadnicze znaczenie dla trans-
portu morskiogo* Caty szereg towarow - szczegO6lnie chtodze -
nych - przewozi sie statkami w specjalnie konstruowanych kon-
tenerach* Ostatnio buduje sie .n6wO statki, przystosowane do
przewoza przesytek w kontonerach. Niektéoro towarzystwa zeglu-
gowe sa przeciwne ich wprowadzaniu, ze wzgledu na koniecznos¢
zmiany taryf przewozowych - niemniej beda musiaty dostosowacd
sie do ogdlnej sytuacji* Dzieki zastosowaniu kontener6w umoz-
liwiono dostay/e "dom - dom" nawet przy witgczeniu transportu
morskiego* Uzyskano rowniez oszczednos$ci w zakresie ubozpio -
ezon i powazne korzys$ci przy przetadunkach wagon - et tok.

Przy budowie nowych statkéw handlowych i wyznaczeniu roz-
miar<% luk,brane sa ped uwage znoimolizowang ra rl-ry konto -
Heréw, co przy zatadunku pozwata na petne wykorzystaaie ta -.
downi* MOwi sie nawet o tym, ze w przysziosci na statki bedag
bezposSrednio wstawiane cate wagony-kontenory - specjalnie w
tym calu konstruowane.

L] J.
4* Zamkniecie portu Livingston dla towarédw importowanc
A [ ' A "Transport" 42/51

AN

Ze wzgledow oszczednosSciowych w porcie Livingston /Gua -
temala/ zniesiony zostat Urzgd Celny* Towary importowane,
ktére dotychczas byty odprawiane w tym porcie, w przyszitos-
ci muszag byé kierowane do portu Puerto Barrios. Przy okspor-
cio towarow przez Livingston nie zachodzg zadne zmiany, gdyz
utrzymana zostaje nadal kontrola podatkowa,-

5* Kontrola tadunkéw tranzytowych w Anglii -"Daily Freight
t ] _ ____Registor"16*663




Angielski Board of Trade dono-si. ze od dnia 8

cych kontroli wynosi ‘on
o : : ‘ws™iS piy
Brytyjskiej - wylgczajgceHong-Kong - do'SsbnndsT”iednoczonvch +
tv N°WGrV.idgco w tranzycie do innych parfitw b<jdg musir-
wSz~rSIL'da sP°c3alnG zezwolenia na przetadunek i dalszy prze'-
$ ¢
5» Przepisy dla przesytek do Beirutu - "Transport* 41/51,

mnvchi 20°R?SSSed” = 2W?fC . .
wolnoctowej wJcirucio, tale

cz?na uwSga:* 1 poszczegdlnych colach, winna by¢ zumiesz

mentach towa u

* 7G PrzV prze z%kach ierow a

"free zone" - "zone franphe" - "strofa wolnoctowa"

" \ A ciwnym wypacuru towery zestajg ZieZ6Ae W Magazynach
cctnych Beirutu. Uwage powyzszg nalezy zanioszczagy W {EONOSENEN-

tach pod podawanymi cechami towaru, a takze po naéwje portu -
przeznaczenia. '

6# Przepisy znakowania przesytek do Indii "Transport" 42/51,

Towarzystwa zeglugowe utrzymujgce potgczenia z portani Indii
przypominaja, ze przy wysyice towaréw do Indii, na skrzyniach
? wadze jednostkowej powyzej l.ooo kg., nalezy w sposéb' wyrazny
i czytelny podawad dokiadng wage, W wypadieu zaniedbania tego
przepisu., portowe wtadze indyjskie naktadaja na. dang przesytko

Wysokie optaty, karno.

’

7* Znakowanie przesytek zelaza i stali do. Australii -"Saily
Freight Register" -16.5G3

Konferencja zeglugowa Continent —Australia Conference dono-
si o0 coraz wiekszych trudnosciach, powstajgcych w portach wyta-
dunku,na slcutek braku wyraznych i trwatych znakéw na przesyt -
kach zelaza i-stali wszelkiego rodzaju, przywozonych luzem luh
w wigzkach niedostatecznie zabezpieczonych. Z tego powodu Kon -
ferencja wydata zarzgdzenie, zc od dnia 1. listopada 1951 r,
wszystkie konosamenty, dotyczgce tego rodzaju tadunkéw, przez -
raczonych dla Australii, muszg byd zaopatrzone w nastepujgco
klauzule: ‘ * *

"Vessel not responsible for correct delivery, and all expenses-
incurred at port of discharge consequent upon insufficient so -

curing or marking w ill be payable by consignee unless-
every .piece is distinctly and permanently narked with ol
paint,.

e every bundle is securely fastened, distinctly and pornanent-
1 Ily narked with oil paint raid metal tagged, so .that each piooe



OT- handle. can ba”dtAtxjaguished at-“port .af*dinchajyge’

Statek nié "est odpowiedzialny za prawidtiowag dostawe | \iozyst-
kle koszty wynikte w poincie wytadowczym z powodu loue tatecz-
"go zabezpieczcnraalbg”zrukoxjnn-irt ponosic .bedzie :y. icrca,

kazda sztuka jc/ tfX!(rmznie I[Arrwal®" znakowana farba olejnag,

kazda wigzka jest mocno zwdg.zana”wyrag¢nio-i trwato znako -
wana farbg olejng i metalowg etykietg, tak ze kazda s; :
lub wigzka moze by¢ zidentyfikowana w porcie wytadéwcz

Przypominamy, ze identyczna klauzula konosamentowa. zostcta
wprowadzona, dla. przesytek zelaza, i stali do portow Zatoki Por-
skioj, co podawaliSmy w-M LkkH~**dn. 5- X.1951 r.

8. Wysytka dokumentéw towarzyszgcych- do Australii - "Lloyd
2

Konferencja, zeglugowa Australian' Outward Conforonco rozes-
tata cyrkularz do zatadowcow, przypominajgcy o tym, ze dokumen-
ty towarzyszgce dla przesytek do Australii, colom zapewnienia
szybkiej odprawy celnoj w porcie przeznaczenia, nalezy wysytad
bez opdznienia, najlepiej droga lotniczg. Cyrkularz ten mowi,
ze linie zeglugowe nolozgce do Australian Outward Confcronce
opublikowaty juz w maju 1950 r, okodlnik przeznaczony dla za -
tadowcoéw, gdzie stwierdzono, zo rzeczg pierwszej wagi jest
dostarczenie w terminie dokumentéw towarzyszgcych odbiorcom.
Moga jb wtedy dostarczyd wczes$niej do IJrzedu Celnego, aby skon-
trolowat jo joszcze przed przybyciem towaru do portu. Utatwi
to odbidér samego towaru.

Witadge australijskie sygnalizujg, ze nabrzeza w portach,
australijskich sg przecigzone towarom, co stwarza po\l*.,AG **
trudnosci, zwiekszano jeszcze opOzZznionym nadejSciem faktur#

Jeszcze raz prosi sie zaladowcéw o wysytke dokumentow to -
warzyszacych drogg lotnicza. Konosamenty wanny by¢ jak naj -
wczesniej zdane lin ii zeglugowej lub maklerowi klarujgcemu
dany statek.

9. Konosament bezpos$redni: Ren-Morze -"Verkehr" i "Tranl

41 /

Probkem konosamentu bezposredniego Ren-Morze omawiany
nadal na tamach prasy zagranicznej, jako zagadnienie posiada-

jace szcaegOllne znaczenie dla .miedzynarodowego transportu.
Przewiduje sie, ze wprowadzenie bezposSredniego konosamentu
dla tamanych transportéw kolej - morzo - zegluga, $rodlgadowa
- samolot - samochéd, natrafi na rozliczne trudnos$ci, Kie -
mniej idea ta w kotach zeglugowych Rotterdamu i Strassburga
znajduje zywy oddzv/iek i jest szeroko dyskutowana.

Rozwigzanie togo zagadnienia mogtoby sie oprzeé¢ na naste-
pujacym trybie postepowania, np, jedno ze znanych przodsie -
biorstw transportowych w Strassburgu podpisuje bezposSredni



keao««JMmt aft podstawie kt&r&ge podejmuje sie dostawy towarow
jca'StyftMInjdfga do zamorskiego >crtu pr~2p.y.na.ftmwlax fPny™ji fl do —'

0>0wWiAZJij%eycla CUj.zeglugi na Renie i na morzu* Przed-.
Sieolorrtwo to wystepowatoby wiec jako: spedytor-pyg;ez*caty okres
przebiegu transportu, tguznie z przetadunkiem w Rotterdamie. Ko-
nosament bezposredni bytby akcentowany przez taM”bajok”™ ktéry
dobrze zna i obdarza zaufaniem przedsiehiorsiwdTwystawiajgce
konosament bezposSredni. Ze swej strony sirassburskie przedsiebiorg
stwo mogtoby zleci¢ przetadunek, towaréw-w Rotterdamie tylko ta-
kiej firmie, ktéra jest godna poéinago zaufania. Przejecie ryzyka
transportu bytoby mozliwe przez Sciste porozumienie miedzy dwo -
ma przedsiebiorstwami.transportowymi. Naturalno jest, zo wigcze:
sie tutaj rowniez ubezpieczenie, W czasie transportu Renem obo -
wigzywatyby warunki normalnego konosamentu zeglugi na Renie, a w
czasie przewozu morzem, warunki konosamentu morskiego. Podpisu -
jaey bezposredni konosament wystepuje jako spedytor ohtogo trans-
portu, korzystajac jednak w kazdym wypadku z ustug zeglugi na.
Ronie, zeglugi morskiej lub przedsiebiorstwa przetadunkowego. 1J
konosamencio nalezy wymieni# przedsiebiorstwo, przeprowadza,jg co <
w Rotterdamie przetadunek i zatladunek towaru na. sta.tok, oraz a-
genta w porcie przeznaczenia.

Konosament bezpos$redni Ren- morze ma tym wiekszo znaczenie,zo
w dobie .obecnej przemyst i handel dgzg do jaknajszybszego re ali-
zowania transakcji i uzyskania zaptaty. Problom ten jest prosty,
jezeli strassburski spedytor wystepuje jako agent towarzystwa
zeglugowego. Winnych wypadka.cn moga, zaistnieé¢ skomplikowano for-
malnos$ci, przodo wszystkim przy przesytkach do krajow Pid. Ameryki,
kté6ro wymagaja konosamentéw podpisanych przez towarzystwa zeglugo-
we. Watpliwym wydaje sie rozwigzanie tego problemu przez porozu-
mienie miedzy towarzystwem zeglugi na Renie, a zeglugi morskiej,
ktéro ponosityby wspoélnie odpowiedzialnosé za konosament wystawio-
ny w Strassburgu. Na odcinku ubezpieczenia juz obecnie frnncus -
kio towarzystwa, ubezpieczeniowe moga pokrywac¢ ryzyka na. podsta -
wio kombinowanej premii - zo Strasburga do ostatecznego miejsca
przeznaczenia. Poniewaz banki paryskie odrzucajg czesto konosa -
menty bezposSrednie, jako sprzeczne z warunkami akredytywy, lub
np. zadajg potwiordzenia towarzystwa zeglugowego odnos$nig» zata -
dunku na przewidziany statek. Kota spedycyjne Strassburga dagza
do usuniecia tych trudnosci i usprawnienia wspo6”prady z bankami,

Nalezy jeszcze zauwazy¢, ze konosament bezposSredni ma rowniez
wielkie znaazenie dla przesytek przychodzacych. Rozwigzanie to -
go problemu winno nastgpi¢ w najblizszej przysztosci - dzieki
*»pcélnys. dazeniom zainteresowanych*

10.Zmiana taryfy kolojowej P.K.P. i wprowadzenie nowych norm
tadunkowych

T/ Dzienniku Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych Ministerstwa
Kolei nr. 18 z dnia 1. X. 1951 r. pod pozycjg 174 ukazatlo sie
zarzgdzenie Ministra Kolei w sprawie zmian taryfy towarowej cz,
I B dla lin ii normalno-torowyeh P.K.P.. Na podstawie tego zarzg-
dzenia nastepuje zasadnicza zmiana w obliczeniu przewodnego za.
przesytki wagonowo* ktdéra polega na tym, ze zlikwidowano jako
podstawe obliczania przewodnego wage rzeczywistg towaru i za ta~

t



- /
kowg uwaza sie normy tadunkowe wzglf tadownus$-¢ albo nosnosé6

wagoxinzuD la rpewnej grupy GQWaOW NOK i@Wwiang] grupy A wstalas
sie tecmrnc¢zZid..normiy tadunkowe w'tonach dinagprzesytek v-{

nowych., przewozonych _w oamnhr:4rr-ypyrins xeglarknnh. plai:fgr-
mach ,9_“*1“?'” — B ro ¥ np« dla'darageo—wwaw, Hla  agonu
0 nosnosci 15*75 ton i ftadownudai/l3”tnn norma, tochnic

nosi 13.5 ton / owiesu”workach w wagonach krytych/ to PJa.P,
obliczy przewodne za 13,5 ton czyli praktycznie biorgc natozy
w danym wypadku zatadowan conajmnioj 13=5 ton.: O ile "wysyta -
jacy zataduje mniejszg ilos§¢ towa.ru, to jednak zaptaci zaw —
sze za norme t.j, 13.5 ton ponoszac koszty martwego frachtu.

7/szelkie inno towary zaliczano sg dp tak zwartej Grupy B i7

dla przesytok wagonowych tej grupy przyjmuje sie w zasadzie
normy tadunkowe:

al przy tadowaniu, do wagonow krytych ~ no$no$¢ wagonu*
b/ przy tadowaniu do wagonow otwartych i cystern '-tadownos$¢
wagonu.

Nie dotyszy to towarow przy tadowaniu ktéorych nadaw . wy- *
korzystat pojemno$é wagonu, lecz nio moégt wykorzystacé¢.jogo tas.
downos$ci lub nosnosci. 7 odniesieniu, do tych townréw przyjmu-'
jc sie jako norme tadunkowag - wage rzeczywistg. ;ip afkna przy
wykorzystaniu pojemnosci wagonu, przy czym nadawca lub w jogo
zastepstwio kolej powinna zamie$ci¢ w liScie przewozowym o -
Swiadczenie: "pojemnos¢ wagonu wykorzystana". Nic nalezy jed-
nak polega¢ na zastgpstwie kolei, ktéra nie ma obowigzku m-
robic z wtasnej pilnosci.

Podobnie w przypadku niemoznos$ci pomieszczenia w-wagon.
wiekszej ilosci przedmiotéw tego samego rodzaju co przewozone,
przyjmuje sie jako norme tadunkowg dla tS&ioh przesytek ich wag-
ge rzeczywistg. \1 t"m_przypadku nadawca lub w jego zastepstwie
kolej powinna zamies$ci¢ w liscie przev;ozolyym oswiadczenie
" powierzchnia podtogi wykorzystana". Jezeli np. przez zata -
dowanie na wagon nie kryty maszyny, samochodu lub tp, nie wy--
korzystano catkowitej powierzchni podtogi wagonu, a zo wzgle-
du na szczuptos¢ wolnego mie.isoa nio .mozna do tego wagonu.do-
tadowa¢ drugiej takiej samej maszyny lub samochodu, przyjmuje
sie jako norme tadunkowag rzeczywistag wage przesyitki.

Przy przewozie ptynéw w wagonach-cystcrnach, pojemno$é oys-
terny uwaza sie za. wykorzystang w razie napetnienia jej w 95%.

Zarzgdzenie niniejszo weszio w zycie fi dniem 16-,X.1951 r.
Ze wzgledu na ograniczonag ilos§¢ miejsca poran -r-ny tutaj tylko
wazniejsze momenty za,rzgdzonia, ktéro nalezy doktadnie prze -
studiowac*

Na marginesie omawianego zarzgdzenia, nalezy dodac¢, zc in-
teneja Ministra Kolei byto niewatpliwie maksymalne wykorzystani
nie wagonéw kolejowych, 00 w okrosio przewozow jesiennych jest
momentom niewspdétmiernej wagi. Dlatego tez nalezy przystosowac
rozdzielniki wysytkowe lub pojedyncze dyspozycje do norm prze-
widzianych w nowym zarzgdzeniu. Wniektérych wgprdkach chcac
postepowac¢ zgodnie z zatozeniami nowego zarzagadzeni/ nalezy ra-
czej uwzgledni¢ przewdz drézszy drobnicg™ niz .u.,puszczaé¢ do



przewozu wagonowego przy niedopetnieniu norm tadunkowych i nie-
wykorzystaniu tad ownodoi®*wzglednie. noLSruodci.pagonuc«

11. Artykut dyskusyjny na.temat usprawnienia roztadunkédw wago
now oraz prawidiowego sporzgdzania harmonogramu?/

Paragnf 4 Uchwaty Prezydium. ILzgdrurk. 524 .z dnia 1.8.1951 r.
naktada na.odbiorcow tadunkéw cato?/agonowych obowigzek piano -*
wego odwotywania transportow. / sporzgdzania harmonograméw do —

staw /stosownie do zdolnos$ci y/ytadunkowych', ew oparciu o aktual-
ne normy ruchowe P.K.P.

-Praktyka wykazuje, ze normy w ujeciu dotychczasov/ym nie dajg
aostatocznych podstaw do sporzgdzania, harmonogramow przybycia
wagonow# gdyz sa one obliczone "na wyrost" i w zasadzie Kolej-
podstawia wagony na jeden v/zgl. kilka dni przed ustalonym ter-
minem przebiegu danej trasy.

By ustalone normy ruchowe mogty stuzyd odbiorcom jako podsta—
yly do oporzagdzania harmonogramoéw przybycia wagonéw, zachodzi
konieczno$¢ dostosowania ich do faktycznych, raczej minimalnych
potrzeb przebiegu wagonow na danej trasio i zobQ?/igzania Kolei
do przewozu oraz podstav/iania odbiorcom wagonéw do roztadunku
planowo t.zn. w ciggu ostatniego dnia /przynajmnicj do godziny
15-tej/ ustalonych norm przebiegu dla danej trasy.

Dopo6ki sprawa ta nie zostanie w ten spos6b uregulowana, spo»
rzadzono przez odbiorco6w harmonogramy przebycia nio dadza od —
biorcom potrzebnego m ateriatu do regulowania napltywu wagonéw,
gdyz podstawianie wagonéw dzien wczed$niej wzgl. dzien poézniej
anizeli przewiduja normy ruchowe, paralizuje sporzgdzano przez
nich harmonogramy.

Zagadnienie to moznaby wtasciwie rozwigza¢ przez podziat wa —
gondéw podstawianych odbiorcom przoz Kolej na "prze?/ioziono pla-
nowo" czyli zgodnie z ustalonymi normami ruchowymi oraz "nie -

planowo" - przewiezione wcze$niej albo pdézniej anizeli przewi -
dujg' nwrmy.
Odnos$nie wagonow przewiezionych i podstawionych odbiorcy pla-

nowo, Kolej powinna mie¢ prawo do pobierania wszelkich optat
wynikajgcych z K.P.T. oraz wydanych w tym kierunku zarzgdzen,
za$ podstawienie odbiorcom do roztadunku wagonbw przewiezionych
przez Kolej "nieplanowo" powinno nastepowac¢ w porozumieniu z
odbiorcami, przy czym powinny byé brane pod uwage mozliwos$ci ;
roztadunkowe; odbiorcow.

Praktycznie wyobrazamy sobio rozwigzanie tego zagadnienia w
tenrsposéb, zc Kolej przy nadaniu wagondéw powinna na listach =
przewozowych i wtdérnikach umieszcza¢ duzo., rzucajagce sie w oczy
pieczatki "planowy termin podstawienia wagonu do roztadunku -
data.

Ekspedycja towarowa nadawcza, oraz wszystkie stacjo weziowo
powinny przy przelocie wagonc¢v/ przez dang trase stosowac taka
polityke przewozu, by Ekspedycja. Towarowa odbiorcza wagony w
terminio otrzymata i mogta, odbiorcom planowo podstawi¢ do roz-



tadunku.

Natozenie na Kolej obowigzku planowego przewozu wagondéw
DcV;L14 2:uigc« na personel kolojowy,kté -

I~k S S S S S S ~is ft: -
AN oo« IS . przfwl0O2ionio" ~ S “ [Tt & o -

. dbo?nG3 biorAc jodynie pod uwage cykl przebiegu -
nck i“raSScW o”"n0 C?il:L P°dstowionie wagonow pod rorindu -
tego-cyklu prowadzac swojag polityke, Kolej wy -

« natozenia, ze po podstawieniu wagonébw odbiorcy pod
roztadunek, tempo roztadunku Nalezy juz wytacznic od odbiorcow.

k-zde””nS "r"i™ ~40 WU3t?°iU eospodaaSki socjalistycznej
w -tnnie i S «i? iW PrOr'2dzZ” 8§°spodark lanowa i njc jest
‘nlle Ep* r°(z(+adov/ad w termin|§e #0 w gIP 150 a/agonéw g?(o -

ieio W56 n ° 3 w.drodze z 2-ch wzgl. 3-<* dli, koro
nia -k*ym.vine zdolnos$ci roztadunkowe wynoszg 50 wagonow dzien-

*Q®
kom,?Sujge wagony w drodze powinna za tym juz z golry
in?>Ai" \N]]gITfnJci A ZC w z)7i5zku z”tym mogg powstaé¢ trudnos$ci
A odbiorcy, ktore opoznlqI roztadunek prsetrzy —
rnany”n w drodze wagonéw o0 kilka wzgl. kilkanascie godzin.

Kolej op6znienie to jako spowodowane komasacjg byta
za?a uwzgledni¢ w swoich kalkulacjach, byd moze ze w
niektérych wypadkach tego rodzaju pociggniecia okazatlyby sie
gospodarczo nieuzasadnione i niezdrowe* Wydaje nam sie, ze tym
i"n??« J2 ob?cn™®t to jest powprowadzeniu planéw 5-cio dniowych,
Kolej n¥ moznos¢ kompletowania pociagébw przy pomocy tych plandw.

W wypadkach, gdy Kolej stwierdzi na podstawie planu 5-cio -
dniowegol ze nie ma moznosci biezgcego przewozu projektowa —
nych przez nadawce zatadunkow po Z wagon6w dziennie, powinna
raczej kontaktowac¢ sie z nadawcg, w celu uzgodnianin zatadun -
kow po X wagondéw co drugi wzgl. trzeci dzieh, anizeli prze
trzymywne zaladowane wmgony zmniejszajgc tym samym ich t"'
rzystanie. J

Wageny przewiezione przez Kolej nicplonowo, jak juz za;.,a -
czyliSsmy, powinny by¢ traktowane jako zupeinie oddzielna grupa
1 podstawione odbiorccm do roztadunku w miare mozliwos$ci roz -
tadunkowych, przy czym czas dozwolony do roztadunku powinien
sie liczy¢ od chwili podstawienia wagonu*

Poniewaz Kolej wspotpracuje w gtdbwnej mierze z przedsie -
biorstv/ami uspotecznionymi, na ktoryéh w tej samej mierze cig-
zy obowigzek przyspieszenia obrotu wagondw, nie zachodzi oba -

«W wagony przewiezione przez Kolej "nicplanowo” byty przez
odbiorcow bez dostatecznego uzasadnienia przetrzymywane* Zresz-
tg Kolej moze sobie zastrzec prawo do podstawiania wagonOow prze
wiezionych przéd terminem najpd6zZniej z datg planowej dostawy,
zas przewiezionych po terminie, najpézniej w ciggu X godzin
po zaawisownniu*

Przyjecie powyzszej zasady przewozu i podstawiania odbior -
Cpm przez Kolej wagonow przyczyni sie?
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I/ do umozliwienia oanajeassoBKjiLonowan” nap%gwu wagonow *s-tasow”—
nie do technicznych mozSwatii ray.t,"iE £ych?”"

2/ do prawidiowego opracowywania planow jtoba-czy-dil w opaixxUi. ,0 a—
v.:nzy wysytkowe nadawcow]L co 'ma bardzo dnni*na>g_.znagzonie w
ozosogodnos$ci w portach, pTiZQr~ i aj.e do lepszego wy -
korzystania robotnikéw,

3/ du rozgraniczenia odpowiodzialjiasai zajgrz-etrzymcnie wagonow
pod roztadunkiem i usuniecia, dotychosa&owego .niezdrowego stanu
obcigzania odbiorcov/'odpowicdzialno4<xi!% -za;nietorminowy roz -
tadunek w wypadkach gdy przyczyng nietorminowego roztadunku
jest Soloj, .

4/ do lepszo3 mobilizacji pracownikOw"PKPj_Jrtéxzy majagc obowig -
zek terminowego przewozu wagonOw bedg dokiadac¢ wiecej staran,
by jak najwiekszg ilos¢ wagonéw terminowo przewiercg,

5/ do doktadniejszego sporzadzania planéw przez Kolej, ktéra od -
no$nie wagonow podstawionych odbiorcy planowo bedzie mogta w
znacznie wiekszym stopniu niz obecnie liczy¢ na to, ze wagony
beda roztadowano w terminie wolnym od optat za postojowe.

12o00iekawe tadunki w transporcie lotniczym -"Transport” 35/51

Dzieki coraz azybszemu rozwojowi transportu lotniczego,'wach -
larz towarow przewozonych drogg powietrzng stale wzrasta# Do naj-
czez-icj spotykanych tadunkéw natozg towary wysokowartosciqwo, '
larwopsujgce sie, ciete kwiaty, zywe zwierzeta i wszelkiego ro -*
dzo.ju przesytki wymagajgce jaknajszybszej dostawy do miejsca -m—
przeznaczenia#

Dla. zobrazowania p ulii towaréw przewozonych transportem lotnie-

cs aa, podamy pare charakterystycznych i ciekawych przesytek# Bar-
dzo czesto przewozi sie samolotami  zywo.zwierzeta: sg to okazy u z

przeznaczone do ogrodéw zoologicznych, jak maitpy, jadowite weze,
nawet miode stonie i zyrafy# | tak dla ogrodu zoologicznego w
Moskwie przewieziono niedawno 9 matp, 4 papugi i pytona. Zarodo-
wo bydio znosi bardzo dobrze przewdéz samolotami, nawet na dalekie
dystanse; np# wysytano cieleta z Amsterdamu do Montovideu. Zwie.
rzeta futerkowe, jako specjalnie cenne i delikatne, transportowa-
ne sa rowniez drogg powietrzng# Wielkie tadunki skér, pochodzg -
cych z rynkéw Leningradu i Helsinek przewozi sie samolotami clo.

Ameryki.

nzmrrn tadunkiem sg zywo kwiaty, przewozone jaka ciete

w doniczkach, np. mimozy z"Wtoch do krajéw'skandynawskich.
Rowniez samolotami przerzuca sie ogromne transporty* wczesnych ja-
rzyn i owocow# Samolot dowozi réwtuoz kawior z Z.S.R.R. do Paryza#

O koniecznos$ci przerzutu drogg lotniczg dopyduje nie tylko wai>-
tos6 i wrazliwos$¢ towaru» lecz réwniez wymagana szybko$s¢ dostawy.
Dc wszystkich czes$ci Swiata wysytane sga samolotami woZzne czesSci
wymienne dla statkéw, ktére w drodze ulegty warii#

Wyzej wymienione przykitady $Swiadczg o tym, zc komunikacja lo t-
nicza pozwala na zdobywanie nowych rynkéwi eksportowanie lub im —
portcwanie takich towaréw, ktéorych przewdéz innym Srodkiem trans -
portowym bytby c?esto niemozliwy#

TFy-aga;, Ewentualne zapytania i wypowiedzi na tematy poruszane w
artykutach dyskusyjnych prosimy nadsyta¢ na adres Redakcji
B.B.C.H# - Gdynia, ul. Rotterdamska 3.
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gwarancja szybkiego i wiernego wypeinienia zleceh; co przyczy-
ni sie niewatpliwie do jaknajkorzystniejszego zatatwienia ro.jsz-
czen z tytutu odszkodowania za odniesione szkody®

Konosament bozoosrodni: zegluga cio: a- zegluga $rédladowa
I U An~tersuis®"29VsLSS

Ostatnio omawiany jest projekt utworzenia konosamentu bezposred-
niego Kon -norze« Projekt ten wywotuje zywe dyskusjo u zaintere-
sowanych i przyjety jest przychylnie przez kota zwigzano z zc -
glugg $rédlgdowag na Ronie® W najblizszym czasie zostanie on o
pracowany i zbadany przez kompetentne komisje technicznejktéorych
zadaniem bedzie wyciggniecie wnioskéw odno$nie zastosowania no -
wego dokumentu w praktyce»

Uruchomienie lin ii kabotazowejes Guanhsk-G-dynia-Szezocin-Mate Por-

Zogluga Przybrzoza w Gdansku oddata do ruchu kabotazowego m/s

Narew, ktory jezdzi¢ bedzie jako tramp miedzy Gd,$nskiom,Gdynia,
Szczecinom i Matymi Portami /Ustke,f Dartowom, Ko&étobrzogicm/.od-
cigzajgc transport kolejowy i spetniajgc role $Srodka powozowego
do wiclkioh portow na statki oceaniczne« M/S Narew mozo przo -
wie%0 jednorazowo- ca 265 ton» Pracuje na warunkach fcia08 &

stowedo Podr6z z Gdanhska do Szczecina trwa 4° 3" godzin« Stawki

ksztattuja sie roznic w zaleznos$ci od jakosci i -iloSci towarow.
Zegluga, Przybrzezna -zwraca uwage na nowo-uructiomiony $rodek lo -
komocji, podkres$lajgc jogo. tanio$¢ i udogodnienia w dowozie to -
waréw«

Wytyczne dla. opaleowania eksportowanych maszyn

Opakowanie morskie dla maszyn wymaga szczegOélnej “uwagi i troski
ze strony eksportera» Ze wzgledu na wysokg wartos§¢ maszyny, nie-
odpowiednie opakowanie przy przewozie morzem, moze spowodowacd
bardzo wielkie szkody i st-raty* Odbiorca w kraju importujgcym
nie ma moznos$ci zaopatrzenia sie w zgubione lub -"zboczone cze$-
ci maszyn i dlateg”o czesto czeka¢ musi ha ponownfc ich przy$lag -
nie przez eksportera, co zwigzane jest ze znaczng sStratg czasu

i powaznymi kosztami®

Ciezar wtasny maszyn i wynikajgce stad trudnos$ci przy zatadowy-
waniu, zasztauowywaniu i nastepnie phzy wytadowywaniu maszyn w
porcie przeznaczenia musi by¢ uwzgledniony przy wyborze rodzaju

i sposoby, opakowania» Pamieta¢ trzeba, nie tylko o opekowanku zew-
netrznym, ale tez o wewnetrznym umocowaniu maszyn we wnetrzu
skrzyn. Ylyrazne, dokladne i wierne znakowanie jest podstawowym
warunkiem przeprowadzenia prawidiowej dostgp. Podanie pun.ir.tu
ciezkos$ci skrzyni, miejsc gdzie nalezy, zatozy¢ petlo itp® w
znacznym stopniu utatwia prace sztauera. i zapewnia, wyzszy sto -
pien bezpieczenstwa pracy przy przetadunku skrzyn z maszynami*

Przy sporzadzaniu skrzyn do opakowania maszyn, Nr zZy. zwro.cic
uwage na nastepujace -momenty*
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1/ skrzynie m.usag by¢ zrobione z dostatecznie mocnego ma-
teriatu, by zniosty dobrze twarde warunki przewozu morzem,
Dno 1 ptozy muszg by6 mocne, aby bez trudnos$ci njogly u -
nies¢ Ciezar maszyny. Sita ptoz jest szczegOlnie wazna,
gdyz gdy sa za stabe istnieje niebezpieczehAstwo zatama - -
nia albdé przebicia, przy czym uleo moze zniszczeniu skrzy-
nia wraz z zawarto$cig. Podobnie jak dno i wierzch skrzy-
ni musi posiada¢ dostatecznie mocng konstrukcje, aby w
ten spos6b zapobiec zgnieceniu .przy zaktadaniu lin czy
przy zasztauowaniu towaru.

Z/ na umocowanie'maszyny wewnatrz skrzyni. Powinna by¢ bez-
posrednio przymocowana do dna skrzyni, tatg aby przy
przewréceniu jej nie mogta ruszy¢ z miejsca. Czes$ci luz-
ne muszg by¢ dobrze umocowane, tak aby nie mogly roz -
luzni¢ sie w czasie transportu, ani uszkodzi¢ samej ma-
szyny.

3/ na zabezpieczenie, .czulszych czes$ci maszyny przed rdza
i wilgocig. Miejsca te nalezy bardzo starannie nattus$-

ci¢ i opakowad.

V trucht oblicza sie od zajmowanej objetos$ci -skrzynie
powinne by¢é mozliwie mate i ekonomicznie wykorzystane.
Czesdci wystajgce nalezy odmontowa¢ i «pakowac¢ oddziel-
nie.

Zo wzgledu na wielkg réznorodnos$¢ typow maszyn nie mozna
stosowaé ostatecznych zalecenh, a kazdorazowo nalezy uwzgled-
ni¢ poszczegolne elementy charakterystyczno dla danej ma-
syny* W kazdym jednak wypadku, przed ostatecznym zapnko -
waniem maszyny zdejmuje sie czesSci wystajagceer szczegOl-
nie wrazliwe,ktéro pakuje sie oddzielnie do skrzyni,ktérg,
wkiada sie nastepnie do wspdlnej skrzyni* Oszczedza sie ta
drogag zaptaty frachtu za dodatkowg skrzynie, oraz chroni
sie je przed zagubieniem.

Taryfy zwigzkowe, ich zastosowanie,korzy$ci i niebezpie-
czenstwa -"Transport*“ 39/51* ”

Wzrost kosztow eksploataoyjnydh wyrazit sie w ciggtych zwyz-
k«ch, jakie stosuje sie za pocierane ustugi.Na odcinku trans-
portu kolejowego wyraza sie to wyzszymi stawkami przewozo -
wymi*

¢, o0leje w poszczegdlinych panstwach wprowadzajg zwyzki stawek
przewozowych tak w ruGhu krajowym jak i w ruchu miedzyna -
rodowym. Zwyzka za przewozy krajowe musiata znalez¢ swe
odbicie rowniez w taryfach zwigzkowych, obowigzujgcych mie-
dzy dwoma lub wiecej krajami. Miedzynarodowe uktady kole *
jewb miedzy dwoma lub wiecej krajami, ustalaja wspodlne
stawki przewozowe dla przebiegu towarow na, calym terenie
obu krajéw, przyjmujac obowigzujgca jedna walute /np. rub-
le /, s-jtosujgo wspblne przepisy transportowe itp .,przyczynr
uimuja' to nowe wspoOlne taryfy w taryfie zwigzkowej. Ogoél-
nie znana i oceniona jest wartos¢é i znaczenie taryf zwigz-
kowych. Obok przy$Sphszenig przebiegu towaréw, jeszcze bar-
dziej przyczyniajag sie do elimineteji wyliczen frachtowych,
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gdyby stawki trzeba byto oblicza¢ wg. taryfy krajcwej i na-
stepnie przelicza¢ na drugg walute, PrzesyJtki kierowane sg
przez koleje trasami wzajemnie Uzgodnionymi, a-"Stawki za

przewozne obliczane sg wg, u s t a | —

Obok niewatpliwyoh korzys$ci n» odcinku optat ze, priewdzn»,
w oparciu o taryfy «wigzkowe ftosuje sie ©<Jgorn* kieréw t
nictwo transportem. Téwary nié beda* nargzoni g&hprzestoje

I oczekiwanie na ekazje'»$tadowcze. Z dragle 3./strony w za-
rzadzeniu tym kryje sie powazne niebezpieczenstwo dla wysy-
tajgcego* Moze on straci¢ prawo do swobodnego dyspo -
nowania towarem, gdyz musi wykonywa¢ zarzgdzenia wtadz na-
czelnych kolei. Zaj$S¢ moga pomytki w skierowaniu przesytki,
ktéro krazy¢ bedg tygodniami na. liniach kolejowych. Z tego
tez powodu przewodnicy zoniechujg niekiedy korzystanie z
taryfy zwiazkowej* a wysytajg towar w oparciu 0 taryfy
wewnetrzno-krajowe.

Fracht ptacony przy zastosowaniu taryfy zwigzkowoj jest
znacznie nizszy, niz przy obliczeniu go w.oparciu o tary -
fy wewnetrzno-krajowe, W taryfach zwigzkowych.znacznie wol-
niej ujawniajag sie wszelkie'fluktuacjo na, rynku wewnetrz -
no -krajowym, natychmiastowe poprawki odnosnie stawek prze-
woznych wprowadzane sg jedynie do taryf wewnetrznych, przy
taryfach zwigzkowych praco te przeciggajg sie nawet do pa-
ru tygodni, nim wykona, sie potrzfcne przeliczenia.

Otwarcie nowogo punktu granicznego* miedzy Wegrami a Czo-

.CNA2EIS7TmMEI3.=!lIr"SEHII"_22/51~_41/51. ,

Z dniem 1. pazdziernika 195X r* otwarto dla miedzynarodo-
wego ruchu towarowego nowy punkt graniczny migedzy Czecho-
stowacjg a Wegrami: R us ovcc - Ha j k a,*na trasie
Bratislava - Petrzalka - Hcgyoshalom. Przewozi¢ sie bedzie
tg trasa towary idgce tranzytem miedzy krajami poOinocnej

i poétnocno-zachodniej Europy a krajami potudniov;o- wschod-
niej Europy.

Tranzyt via CzechoStowacja

Od dnia 27. sierpnia 1951 r. wszelkie przesytki idace tran-

zytom przez Czechostowacje /bez wzgledu, na kierunek i $ro-
dek lokomocji/, przy otrzymaniu,zlecenia spedycyjnego
zatatwia F-a METRANS,- Oddziat Trenzytu, Praha I, Ba

Prilcope 8. Metrans jest rowniez kompetentnym dla czeskie-
go tranzytu idgcego przez Polske.

Przesytki posSpieszne i ekspressowe w Ronmuni-"Transport”
- 40/51..

Artykut 16, 88 ly5 - 158 czos6 1.-Ogdlne PrzepisyMler-
cowej Taryfy Rumuhskiej., przewiduje nastepujgce przepisy
dla przesytek nadawanych za miedzynarodowym listem prze -
wozowym:

Przesytki nadawane na stacjach rumunskich albo stacjach
granicznych, a przychodzace -do punktu granicznego za mie-
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dzynarodowym listom .przowozowym dlc. przesyic k pospiosznyeh
bedg przesytane nastepujgco:

a- przesytki drobnicowe -pociggami pospie eznymi,tGwarowymi,
b-"przesytkfwwiganOwc./- bezposrednimi pociggami towarowymi*

Jozoli wysytajacy wnosi uwagi w.miedzynarodowym liscie”® —
przewozowym dla przesytek pospiesznych o transport pocigga-
mi osobowymi, przewé6z ten dozwolony jest pod nastepujgcymi

warunkami:

dla coli o wadze ponad loo kgs, jodynie > % wypadku,
jozoli, stacja przeznaczenia .albo wyjscia ncja gra-
niczna' jest jednoczesnie stacjag docelowg pb xaga«-

, dla coli o wadze d¢ loo kg /wtagcznie/ przewdéz bez o-
graniczen.* Dla przesytek drobnicowych nadawanych -a
miedzynarodowym listem, przewozowym dla przesytek

* piosznych, stawki na odcinku przebiegu tolejami
skimi oblicza sie wg. taryfy:ekspreseowoj.

.Przy przesytkach catowagonowych, dla'ktérych w liScie®prze-

wozowym zamawia sie odprawy towarowymi pociggami pospiesz-

nymi, przy$pieszonymi'pociggami towarowymi_ aloc pociggami

osobowymi, fra.cht oblicza s/e, jak nastepuje
przyeprzewozie towarowymi pociggami posprosair/mi,fracht,
zostaje podwyzszony o 507k

X przy przewozie specjalnymi przyspieszonymi, pociggami
towarowymi albo pociggami osobowymi fracht zostaje pod-
wyzszony o loofSe :

Fracht obliczony w ton sposob, nic moze by¢ nizszy niz

fracht wg. 4 gtébwnej kolumny tabeli taksacyjnej 019,pod-

swyzszony o loo$. ‘

15. Obliczanie przewoznego za autotraktory na kolejach ru

*

Wuzupetnieniu do notatki z-amieszczonej -w B.E.C.IL, nr. IX.
podajemy, zo obowigzujgca od dn. ItIX .br. nowa l-ucalna

rumunska taryfa kolejowa postanawia, iz przy transportach
aut.otraktorow. przewozne oblicza sie wg. kolumny 4 poz.091

Odstagpiono w tym wypadkug

przewozu'na podstawie tadowno$ci uzyzego po -.dunek wa-

gonu. ,

[ H H H ” Al/“;‘
26 < Rueh~towarowy£_ Butgaria - .Szwocj*horw o”ig-"Vorkoh: -

Od dnia 1. pazdziernika nic istniejg zadne ogranicz:
ruchu towarowym, miedzy Butgarig -8zwocjVNOgx”"ig

naste-
tgostawia,
aokratycz-

naT'Dopuszczone w obrocie sa jedynie -przesytki posSpiesz-



nr y-ryozajue towarowi', -Hic dopuszczone sg przesytki za zali -
. icu i ooztowyr®d c-lhc zaptacona z gory, za* zmiany dozwolona
i odynio tylko-- ' i—i i

Ku*. *r oy oka_kcn ior -

W ' iach od 25* w
yk_ 1iQ-dz;aaa::cdr
AC.H¥ radu jazdy p: yé*‘r{
£3136zyn-arodovr/ch,

8 [kongres Miedzynarodowej Unii dla Tra&sportu 'Drogowogo -
.......... "Transport"-2S5Z51

J dniach 2v, i 25 trzes$nia odbyt sie w Holandii /'Den Haag/ 8 -
he-rynes Miedzynorsdewel Unii dla Iran-sportu Progowego z v.dz-ir.~
buo przedetawioieii mastu pa:istw* Belgii, Szwa.ioarii, Niemiec»-
Pamir Hikszpcnii, Praneji, » Brytanii, Utoeh, Holandii i 8zwo-

Ho wmforoucjaoh crzedebatowaao r6zne proBlomy i powzieto yoh-

aowaly dotyczgce usprawnienia transportu drogowego w skali nie-
<r;c orodowe.* Uchwalono wprowadzenie "Gamet Sil.'l, ktéry mnéz -
see  wolny przejazd ser;ochodem ciezarcYrym miedzy krajami zwigz-
kmy.-j. lor. kontroli celnej, Jadto rozpracowano zagadnienie vifp: -
wa r onda powszechnie choyrigzujgcych warunkéw transportowych,,
kooro .ulatyby yrzewo”™nikcwi zapewni$ najwyzszo bezpieczenstwo i
gwarancje przy przepro-rauseniu transportow drogowych.

Ha posiedzeniach poszczegdélnych, grup zawodowych rozpruéowywonro
zagadnienia z dziedziny transportu osobowego, towarowego i fa-
brycznego # Nadto- Miedzynarodowa Unia dla Transportu kDrogowego
przygotowuje wydanie "Handlu oh des intem aticnalen 3tras son -
tranzpertwesens"y ktéry bedzie niewatpliwie duza pomocg dla
Jczystkieh przewodnikéw zainteresowanych w transporcie drogowym.

Odagwa pasazeréw i tcwaréw rw tranzycie" na lotniskach. -
"Transport; 39/51,

Dyrektor Generalny T.*A*31->A, /interna4icral Air Transport Asso—
a.lation/ r,a walnym, zebraniu w Londynie w przemdwieniu otepnym
y doit sie z projektem wutworzenia bezposrednich placowek

i nuzytowyeh" /"'aire. ot ..transit aroasV w .Amsterdam!; - JCopenlUW
ene, Londynie-5 Barytu i Zurychu- W dalszym ciggu obrad -nsgodn -
hienoj ze cztonkowie i ,A,T,jU wnoszg podania dc rzgdow’swyoh
ro.kotw o utworzmio wolnych stref na lotniskach dla jdprawy pa-
sazer6w* bagaz'. i toworkbn 7 zwigzku z ton podaje sie do wia —
donos$ci, ze Via 1ctnieku w Genewie -O ointrin obowigzujg prze -
pisy zwalniajace .-pasazerow» bagaz i towary przechodzace w tran-
zycie od wszelkich formalnos$ci celnych,

£ xr at a’ '?Biuletynie Informacyjnym CkHartwig z dn* 5-X,51
zakradt sie bigd. Prosimy uprzejmie o poprawienie:

Str, lo > wiersz; 1,2,3 od dotu;

powinno by¢; Dla informacji podajemy, ze przejscie miedzy:/‘re-
fowe Mar3enborn/Felrstedt stuzy wytacznie dla komunikacji z
dworcami Berlina Zachodniego®



