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1€ Uruchomieni8 portu U a 4 5 1 g .
kehrszeitung” 91 - z dn0 37,1951 r< Deutsche Ver

n Najwiekszy naturalny port Afryki Srodkowo- Wschodniej
<cal a zostaw odépany otlojalnie do uzytku-, Test on

a f°ih °nyll o siaBSa \ péihlfp S tg -
nie kolejowe z pin0 mozambikiem* Kacala bedzie natural!™—
Portem wozowym dla teren6ow pin, MozambilaL kre AN ia -
ssa.- jak~réwniez terenéw sgsiedzkich-. Wporcie tvm ”~ab”aod
Siznitd20-zSi"vS°® wszystkim.przetadunek herbaty/ baweiny?
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£° v/ " ‘Lloyi Amor-
Jak- donoszag przetadunek towardéw

t _
A » . - - - > - M»iao-ze}y stara -
niv o przyspieszeniu przerzuta przesytek idgcycli pracz maga-
2yny; aoy w ton spos¢o zapewni¢ wHnag przestrzenh skladowa
ala n,idcnodzgcych towarow,, a tym samym utatwi¢ przetadunek
owarow.,

Sablokowanie portu D.ar~Ee~3alam -Tanganika/ - "Lloyd
Anvcrsois” nr, 29=544 z dnO 23,11=1931 r d

. yO»j-6waz w porcie Bar-Bs-Salnm sktadowana jest znaczna
iloso towarcw przoznaczonych na. eksport» witadzo kolejowe,
noorc montroiujg rownoczes$nie dziatalnosé¢ portowa zakazaly
przywozu z zaplecza przesytek przeznaczonych na wyw6z mo -
rzem. Méwi_sie- 720 ograniczenie to bedzie obowigzywato do
pp’rO\I/vy grudnia br0 W/wa zarzgdzenie nie dotyczy przesytek
sizalu«

4, Trudna sytuacja w porcie Santos - Brazylia "Lloyd
Anversoist? nr, 29«5.3? z dn< 1950,1951"' r./

,Ostatnio "wiadomos$oi- jakie nadeszty z portu Santos,
mowig o powaznych trudnos$ciach przetadunkowych« Wprawdzie’
polepszyta“sie sytuacja w pierwszej potowie pazdziernika,
nastepnie jednak zauwazono znaczno pogorszeniee

Port meso przyja¢ jednoczes$nie okoto 25 statkbw* Po —
czawszy od potowy.pazdziernika wszystkie miejsca byty bez'
przerwy zajeto i aby unikng¢ awarii, wtadze portowa zarza-
dzity, ze statki, ktéorym nie przystuguje prawo pierwszen-
stwa” wytadunku ; winny oczekiwa¢ ha rodzic, dopdéki port nie
bedzie dysponowatl wolnym miejscom,, Z koncom pazdziernika
na redzie oczekiwato IG statkow - ostatnio przecietna
czienna. wynosita 4 - 5 statkéw 06osokujgyp ch,

Falezy liczy¢ ’'sie nadalf zc statki muszg oczekiwac ds
8 dni na wejScie do portu i wytadunek towaréw« Poniewaz w
najblizszym czasie spod iicwano sa przetadunki wiekszych i -
losci towaréw idgcych li.zom- ,-zybka odprawa nie jest spo -
?nr
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5* tadunki oo Jgiptu -JJVerkehr" ar, 47 z dn, ,4.X
ATransport" nr. 4S z 5a. is

_ Wszystkie koszty dodctkowe, np. ze. dalszy Tracht iquw cio -
zar odoiorey. -

6. Podwyzka optat portowych w Havenie -"Transport" 45 z dn*
15. listopada 1551 r.

7« Podwyzka optat za przestoje w portach wtoskich — "Transport”
45 z dn. 15.X1.1951 r.

Optaty za przestoje w portach wtoskich majg by¢ znacznie
iwyzszone zgodnie z projektem ustawy podanym przez minister*
9 :0 ¢-arynorlci handlowej. Ostatnia podwyzka pochodzi z 1947 roku*
Od tego czasu koszty eksploatacji portow' wzrosty czterokrotnie. e

8. Kowa taryfa portowa w Triescie -»Varkehr" 45 z dn.17.X1.51.

Z dnien -0. pazdziernika 1951 r. nhagazzini Generali w Trie$-
cie wpi-wiSauziio nowag taryfe portowg. Zastepuje ona powszechna '

taryfe z dn. 10. V I11.1540 r, i taryfy wyjatkowe z pazdziernika
1946 r. i--, drzewo, towary lekkie, towary specjalne jak np. nic-
so-mrozone, wino i tp. Obecnie stosuje sic w TriesScie jedng

powszechni, taryfe. Nowa taryfa przewiduje paroprocentowg zwyz-
ke optat za czynnos$ci zatadowcze.

Za przetadunek zboza, drzev/a i innych towaréw masowych
stawki dostosowane sga do optat za poszczegéblne ustugi i wykony-
wang prace.

Kie zostaty podwyzszone optaty za zamowienie i podstawie -

nie wagonu na zadane miejsce za- wzgl. wyladowcze oraz optaty
za skiladowanie w magazynach, ¢spichlerzach, na otwartych pla -
each, oktadowych i tp.

Stawki za robocizne w dnie robocze i Swieta panstwowe nie
ulegna zmianie* natomiast stawki za prace w niedziele i $Swieta

zostang podwyzszone.

9* Zatadunki do portow Brazylii i la Platy -"Deutsche VerkelirB-
zeitung nr. 91 z dn. 13. listopada 1951 roku#

Zmienione zostaty warunki zaptaty frachtow za przesytki do
Brazylii, Urugwaju i la Platy przez nastepujace konferencje ze-



“ruchomienis portu I a 4 4 .| a -"Deutsche Ver -
.ehrszeitang”'91 - z dn6 130X1.1051 re

T _~jwiekszy naturalny port Afryki Srodkowo- Wschodnie]
n Z0£taa. oddany oficjalnie do uzytku«, Jest on
clonym najolizej Jeziora kiassa i posiada potg-'
ozenie "~olejowe z prn(_,Mozambikiem«, Facala kodzie natural -
nym portem wywozowym dla terenéw pin9 Mozamiiku* kra mu llia—
terenow' sgsiedzkich,, W po?eie tym
sila lu dzn®-Tna~u™,e wf 3y sttkim przetadunek Herbaty, baweiny.
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na mozno$¢ wyradunlou towarow,- Wtadzo portowe wszczetly stara-
nie, o przyspieszeniu przerzutu przesytek idagcych -przez maga-
2yny. aoy w ton sposéb zapewnie wnlng przestrzen skiadowg
taln nadchodzacych towaréw.- a tym samym utatwi¢ przetadunek
owarowa

3* Zablokowanie portu Dar..Es-Salom -Tanganika/ - "Lloyd
Anvcrsots" nr, 29¢541 z ¢én0 23*11+1951 r,/

ANib-nibwa.z w porcie Dar-Js-Sztam skiadowana jest znaczna
ilosc tewarew przeznaczonych na, eksportr wtadzo kolejowe,
--tero w.ontrolujg réwnoczcénie dziatalnos¢ portéw.? zakazatly

rzywozu z zaplocz.a przesytek przeznaczonych na wywéz mo —
vm , ‘¢cabwi sie.- zo ograniczenie to bedzie obowigzywato do
-— alry grudnia bra W/w, zarzadzenie nie dotyczy przesytek
sizaluo

40 Trudna sytuacja w porcie Santos - Brazylia -/«Lloyd
Anvorsoisi! nr, 29,537 z dn0 197X1,1951 r./

N.Ostatnio wiadomos$ci. jakie nadeszty z portu Santos,
mowig o powaznych trudnosciach przetadunkowych. Wprawdzie
polepszyta sie sytuacja w pierwszoj potowie pazdziernika,
nast-epnio jednak zauwazono znaczne pogorszenie* ,

Port moze przyja¢ jednoczes$nie okoto 25 statké6w- Po -
czagwszy od potowy pazdziernika wszystkie miejsca byty bez*
przerwy zajeto i aby”unikngé awarii> wtadze portowe zarzg-
dzity.- zo statki, ktorym nie przystuguje prawo piorwSzett-
stwa”wytadunku- winny oczekiwa¢ na redzie- dopoOki port nie
bedzie _dysponowat wolnym miojsceia- Z kolcom pazdziernika
na rodzic oczekiwato 16 statkOw - ostatnio przecietna
csienna wynosita 4 - 5 statkéw oczekujgcycho

Falezy liczy¢ sie nadal; zo statki muszg oczekiwac¢ da ,
3 dni na wejscie do portu i wyltadunek towaréw* Poniewaz w '
najblizszym czasie spodziewane sa przetadunki wiekszych i - e
toici towardéw idacych luzom- .szybka odprawa nie jest spo -
dziewann-



10« Potaczenia za Iconoaamentea bezposSredni;:! do Teheranu -

_______ ShatS -agi-zSz; .2il:.tiSzks=&ESft4

‘cvinteresowany!! Centralo;,i Handlu. 2agranicznogo podaje
‘--Q do \viadonoscii b istnieje obecnie molli wodo wystawiania
icsanisntow uezposSrednicli morsko —lotniczyéh do Teheranu*

dolskie linie Oceaniczne beda mogty przyjr.owad tadunki
do Teheranu na kencnamonty bezposSrednie Ssr”izio Italo  Sud-
americano, przy czyn w miejsce dotychczas stosowanego trans-

portu lagdowego z Beyrouthiu do Teheranu,waozliwe bodzie prze-
sytanie wspomnianych przesytek droga powietrzng« Cbowiazy —
viac beda przy tyra od wartosci f«c»b« - polak?: .,statek w Sey-
routh'cie do Teheranu nastepujgce stawKi:

a/ dla partii towaréw o wadze do 45 kgv - sh0 9/ za 1 kg,

b/ dla partii towarbw o wadze od 45 kg« wzwyz - rh, .'/j za
1 1zQop przy czym udziela sio nkw znizki
c/ stawka minimalna wynosi i,.. 15-,-

Zaznaczamy jednak., ze rozmiar;/ poszczogd6l ych paczek nie
powinny przekracza.! rozmiarow drzwi wejSciowyoh do samolotu«
gdyz w przeciwnym razie towar bodzie musiat byé przcpakov/a -
ny W Deyrouth?cie, co spowodowaloby koszty dodatkowe» ,

Poza tym komunikujemy.,ze w wypadku wyboru -tego rodzaju -
transportu / mors—co - lotniczego/ nie bodzie wymagane $c.da-
dectwo pochodzenia cowaru i ze jedynym dokumentem, jaki musi
by¢ przedtozony'Polskim liniom Oceanicznym opr6cz konosamen-
tu jjbedzie oryginalna faktura handlowac«

Jes$li chodzi o blankiety kono.saaentowe,. to w dalszym cig—
gu stosowane moga by¢ dotychczas uzywane konosamenty bezpo -
Srednie Servizio Italo Sud-nmericano«

11, !"Tov;y radziecki czarter "Sowftot L951wc

Radziecka Centrala ikrachtooa "3owfracht} wydata w ostat-
= czasie nowo zaprojektowany formularz czarterowy, pod
i... 8 “Dogowor Korskoj nerewo6zki Sowftot 1951” /Umowa o Prze-
w0z morzem Sowftot 1951/« formularz ten zostat zalecony —
przez Uszechzwigzkowa izbe handlowg w I»o*?kv/ie i s-trjaowi wzor
planowej umowy o przewdz, towar6w morzem

Zawiera ¢l. klauzul w zal?lv?ie 150 wierszach, odznacza -
jacych sio jasnym i niodwuznacznym ujeciem: w oparciu o ko -
deks morskiej zeglugi, handlowej .ZSRR z r« 1929 oraz jogo
pPOE*V* w <V_ y— »7oym*Oliui -uwage zastuguja klon —
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ic:. j?ysopisy zatadowcze do : ........ "Deutsche Vsrkohrs-
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fio.isu?.,:0 to.Ar:. 1-iy Chile zrw._ywkw’in, Ic na skutek nienaleiytego_
\%&Pﬁwe::* 3 t/ur zmuszony jes b zwraca¢ jo dia L.rze,pro«.;rl(.).>.<"9_jll_3|
13a £,|, turach,handlo'wyc.h, ktére przysy{a sio w D_Cickrotny:;: wy -
konaniu pod ¢ nalezy:

a/ dato zatadunku, nazwisko i adreo i.:portora «

0 . doktadng nazwo wwidarj tonay ceno aghsa

jodnos$tkothG,

o/ ;000 1+0°+4e z opdCii.oVk
-yji}f.- Rac"ranek nusl ~e<
a/ ¢aez.ng, ° oso c .i.f. - Przy z¢
nie trze ] °o wartosci c.r
liro,ja poclio6zen..«.,
o/ przy dokuwurbnch wrzos,,... o " o-Aré cgx.,

kor/lung kopertoe

Ki© wyiwgane jest uwierzytelnienie £:l0r.tur hnidlowych erzez Izbo
nandloug.

31 SALVADOR

W konoss..lentach na tadunki idgce do 31 Salvador lausi by¢-podany
otid,— ad¢reos”, nawet w tych wypachach, gdy jako odbiorco po-
ye wid bank, przy czyn: trzeba poda¢ i drugi "notidy- Acldrees"

eIniciwe go odbiorcy.

Zamkniecie portu huerto Sarrios dla tadunkéw idagc. ch do 31 Sal-
vador stawia dodatkowe zadaniu przod traeria portali Pacyfiku w
31. Salva kirze«, Rzad 3i.alva.doru pod. 2 do wiadbr.o$ci, iz zawierza
rosbu.de ¢ « mort k| Salvador* Gidwna nasa to warow' panstwowych
zgodni-' .. ea zostanie skierowana do portu Son i gue3. aby
w ten sposéb odcigzy¢ san pert kl Salvador*

BOLIWIA

Przy przesytanych do uwierzy ’-clni fokturach ko ..sulnrnych
nalezy podawa¢ 03 wszys I&ich wypadkach obok wartosci f.o.b* ré>



rowniez wartos¢ c .i.f. Faktury handlowe moga hyc potwier e-
dzane przez lzbe Przemystowo — Handlowg w 6-$ciu egzempla-
rzach i nastepnie przesytane do legalizacji do Konsulatu.'
Jezeli do jednej przesytki zalgcza sie wiecej zezwolen im-
portowych# eksporter musi na odwrotnej stronie zezwolenia
doktadnie poda¢ o jaka cze$¢ przesytki chodz”i wymienic¢ -
jej wartos¢ c .i.f. Nadawca nie moze wysyta¢ kilku przesy -
lek za jedng fakturg. W porcie przeznaczenie agent celny

nie moze przeprowadzi¢ bowiem w takim wypadlcu odprawy cel-
nej.

K O L UMB I A

Przy przesytkach do Kolumbii w dokumentach wysytkowych war-
tos¢ c .i.f. nalezy podawac¢ rowniez w kolum bijskich pesos,
Przy konosamentach "na zlecenie" trzeba zawsze podawacd
"notify - address"# a dla kazde*j pozycji towaréw wartosc¢
f.o.b., aby umozliwi¢ obliczenia stawki frachtowej.

Przesytki do portu Puerto Ricos przyjmowane sg tylko z
przctadunkoim w San Juan.

Bo portéw kolumbijskich nie bedg przyjmowane towary idace
luzem i wymaga sie# aby byty opakowane przynajmniej w werki.

Zabrania sie przywozu niowypatroszonego drobiu, nawet gdy
jest przysytany w stanie mrozonym.

Zelazo budowlane w sztabach nie powinno by¢ przesytano w
pojodynczyoh sztukach, a wigzane mocnym drutem w wigzKki.
Kazda, wigzka powinna by¢ zaopatrzona w znakowang etykiete.

I3, Opakowanie wewnetrzne i znakowanie przesytek ckspor -
towych.

Istniejg liczne towary, dla ktérych opakowanie wewnetrz-
ne jest tak samo wazne je,k opakowanie zewnetrzne. Opakowani©
wewnetrzne ma chroni¢ tOwnr przed wilgocig, brudom, taroiem,
kradziezg i obcymi zapachami - podlega wiec podobnym wymo-
gom, jakio stosuje sie dla opakowaniu zewnetrznego. Gtoéw -
nym jednak celem opakowania wewnetrznego jest najczesSciej m
absorpcja i rozdzielenie wstrzgsow, ktorym podlegajg t>wa -
ry w transporcie morskim, a ktéorych nic mozrsn, unikng¢. Aby
sprosta¢ zadaniu przeciwdziatania wszelkim wstrzgsom, ttu -
czeniu sie i pekaniu przedmiotow, opakowanie wewnetrzne

by¢ dostosowane do nastepujgcych regut:

1/ Miedzy opakowaniem zewnetrznym, wewnetrznym i samym
towarem musi znajdowac¢ sie materiat wigzacy, elastyez-
ny, sprezysty i przy tym tak sztywny w czasie catego
transportu, aby modgt zapobiec kazdemu nagtemu przesu -
nieciu sie towarow w danym opakowaniu, o ile nie wro —
citloby automatycznie do swego pierwotnego potozenia*

2/ czes$ci polerowane albo wrazliwe na tarcie muszg byc i—
zolowane od bezposSredniego kontaktu miedzy sobg orna
epakowaniem.



3/ czesci wrazliwe na ztamanie musza byé zabezpieczone od zet-
kniecia sie migedzy- soba. 1 z opakowaniem - nailepiei przez
wyscielenie, 0

4/ wszystkie przedmioty zawarte w jednym opakowaniu muszag by¢
yak utozone, aby przy jakiejkolwiek zmianie pionowego potc-
ienia nie nastgpita zadna zmiana cisnienia ze strony towa —
ru na opakowanie czy tez odwrotnie0 Zmiana taka w wypadku
przekroczenia ustalonych granic wytrzymatoscis elastycznos-
ci mogtaby spowodowac¢ potamanie i.uszkodzenie towaru,

5/ Pojemno$¢ opakowania nalezy mozliwie jak najzupetniej wyko.*
rzystaéo Zaleca sie zapetnienie wszelkich wolnych miejsc
przez wtozenie mniejszych sztuko Czesto nie potrzeba przy
tym_specjalnych uszczelnien; jak 'npt przy znszimowaniu we-

i czesci dodatkowych do samochodu miedzy oponami,

Edzncrodne metody jak i wielka ilo§¢ materiatdéw uzywanych
do opakowania, pozwalajg na zupeino dostosowanie sie do wyzej po-
danych zasad. Przypominamy tylko o niektérych: podwdjno skrzy -
nie z wetng drzewng albo innymi materiatami izolacyjnymi. Zalu -
towrno banki blaszane w zewnetrznym opakowaniu. Zabezpieczajgco
sprezyny metalowo dla. sztuk ciezkich.* Siatki druciana, Pojodyn —

i podwodjno arkusze tektury karbowanej o najrézniejszym stop-

"i wytrzym atoscic Odpadki weiniane i bawetniane. Weilna drzewna*

widry drzewne, siano i stoma. Pt6tno Iniane workowe i ptétno za-
glowe, Korek? filc,; fibra, celuloza i guma. Papier zwyczajny,
nattuszczony, woskowany w arkuszacli lub w kawatkach, Papier do
«pakowania gazetowy i jedwabny,

Umi:-' ~re zwilzenie wiorow drzewnych zwieksza ich elas —
tycznor .. . oiega wytwarzaniu sie kurzow, i pytow. Wowczas
jednak przy zetknieciu plamig one aluminium i ztoto. Siano |,
stoma, odpadki baweiniane, stare worki i szmaty uzyte jako ma —
teriat opakowaniowy podlegaja w niektérych pans jewuch przepisom e
sanitarno - policyjnym” a w innych stosowanie ich jest zabronio-
ne, Papier drukowany uzyty jako opakowanie podlega rowniez cen-
zurze, MV pewnych panstwach, niektére z wyzej wymienionych mate -
riatow opakowaniowych podlegaja specjalnym optatom celnym.

Przy wtasciwym zastosowaniu podanych metod i materiatbw sa -
mo opakowanie wewnetrzne- winno byé tak mocne, aby uchroni¢ tc -
war przed ztamaniem lub uszkodzeniem nawet w tym wypadku, gdy w
pakowanie zewnetrzne nie wytrzymuje cisnienia;, Nadto dla pakuja-
cego powstaje pytanie do jakiego stopnia moze szafowaé materia -
tem opakowaniowym, cby nie stat sie nierentowny z punktu widze -
nia gospodarnego, Utrzymanie wtadciwego umiaru i granic zalezy
przede wszystkim od fachowos$ci 1 zdolnos$ci pakujacegp, Spos6b o-
pakowanla nie jest nawet rownomierny dla wszystkich stron opako—
wywanego przagdmiotu, ktérd nie muszg by¢ tak samo wrazliwe, *lia -
lezy. zawsze pamieta¢ ¢ odpornos$ci opakowania zewnetrznego i wew-
netrznego i o0 niebezpieczenstwach na ktére narazony jest towar
w czasie podrozy, Przy towarach wrazliwych o niesymetrycznych
ksztattach- szezogodlnie trudnych do opakowania,, nalezy zawsze
zasiegnag¢ rady fachowcoédw darm»i d «d”~fny opakowania, Niekiedy
" rad: uzyska¢ mozna rézniet w towarzys u... h ubezpieczeniowych,

;re" prowadzg doktadng statystyke wypadkow i szkdédd z opisem
Arzyczyn powstania”
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mi. Istniejag liczne aparaty do znakowania z automatycznymi
tadunka.mi i zaleca sie je stosowacC. Pociggniecie znakbéw sze-
lakiom chroni je i zwieksza ich widocznos$¢,

gérne dna skrzyn nie sa wtasciwym miejscem dla przeprowadze-
nia oznakowania» gdyz otwiera sie je wurzedach celnych i
tatwi-moga by¢ zamienione. Przy sztukach zasztonowanych jedna
na drugiej nie mozna réowniez znalez¢ i zidentyfikowaé znakow.
Znaki nalezy wiec umieszcza¢ na przynajmniej dwoch, a jesz -
cze lepiej na wszystkich bocznych $cianach, zas powtérzyé na
etykiecie ktora wkiada sie do wewngtrz skrzyni.

Kazdy napis na skrzyni, pochodzacy z poprzedniego oznakowa-
nia, nalezy bezwzglednie usungé¢. Obowigzuje to réwniez-przy
przeprowadzeniu przoznakowania poszczego6lnych sztuk juz w

czasie transportu.

przy opakowaniach materiatowych, ktérych nio mozna wyraznie
znakowacé¢, do kazdej sztuki natozy mocno przyszy¢ kawatek ma-
teriatu Inianego z nadrukiom. Mozna tez umocowaé z tablice
metalowo lub z drzewa w miejscach, gdzie bytyby chronione
przed zdarciem. Do kazdej sztuki wskazano jost przyczepie —
nic eonajurniej dwoéch tablic ze znakami.

nic opakowang stal w sztabach i podobno sztuki nalezy o ilo
mozliwe znakowac¢ z obu koncoéw, oby przy sortowaniu nie trze-
ba byto ciggle szuka¢ oznaczonego konca. Jezeli nio mozna
znakowaé¢ dwoéch stron, nalezy to zrobi¢ na grubszym koncu,
iir- n rrinVi n*! fiilnin nvzvmocowvwaoe 0 lle tadujO

ogo6lnie przyjetych skrotéw.



Jednym z najbardziej ztosSliwych nieprzyjaciell w handlu '
zamorskim jest rutyna* DosSwiadczeni fachowcy z dziedziny opa-
kowan czesto sktaniajg sie do opinii, ze to co wytrzymuje _
probe w jednej dziedzinie, moze by¢ stosowane tez i w innej.
Doswiadczenie jest bezwzglednie rzecza bardzo cenng, ale mu-
si by¢ stosowane z umiarem i rozsadkiem* Zbyt szybkie wnios-
kowanie moze mie¢ najgorsze skutki. DosSwiadczenie zdobyte na
jednym towarze nie musi rowniez obowigzywa¢ w(stosunku do
drugiego* Przepisy obowigzujgce w jednym porcie przeznacze -
nia nie muszg by¢ stosowane réwniez w_drugim. Zasady przyje-
te dla przesytek wysytanych w lecie nie zawsze odpowiadajg
warunkom stawianych w czasie transportu zimowego. To co sto-
sowano na jednym statku nie bedzie sie Optaca¢ na drujr\m.
tirlom o, ze wytyczne w handlu zamorskim sa o wiele bogatsze
i~podlegaja z tego wzgledu o wiele wiekszym wahaniom i zmia-
nom niz w handlu wewnetrznym.

Kto chce dobrze i tenio pakowa¢ nie moze stosowacé sie do
atarvch metod, lecz musi uwaznie $Sledzi¢ wszelkie mowacje i
modernizacje na tym odcinku. Staty rozwoj techniczny zmienia
bowiem z jednej strony s?m towar przeznaczony do przesyfki
ktéry stawia odmienne wymogi odno$nie oponowania, z drugiej
strony produkuje sie nowe towary, dla ktdiych ~

rzyé6 nowe opakowania. Rozwéj ten polepsza i rozszerz” réwno-
czesnie rodzaj materiatow do opakowania i same metody p~-k -
wania - o0 czym nalezatoby zbiera¢ najSwiezsze informacje. Na

tym polu, gdzie wszystko ptale podlega ewolucji, gdzie nie
ma rozwigzan definitywnych, a jedynie czasowo, ktéore zawsze
moga byé4zmienione, inteligencja i sumiennos¢ pakujgcego
znajdujace swoéj wyraz w racjonalizatorstwie i wspotzawod -
nictwie jakosciowym winny przynie$sé szerog nowych rozwig -
zah trudnosci istniojgcych na tym odcinku.

14- Transport weglae Polska - Austria —'Verkehr z 17 .X1I.

*

Przepis”obowigzujagce*-od dnia 1. listopada 1951 r. dla

transportow 7tranzytowych wegla Polgbkeg0 = S A"~ |~t"n s -
do Austrii odnosnie obliczania frachtu mowig

portow tych za przebieg kolejami P je ¢ h o s to w ~
sie iednolita taryfe tranzytowag i taryfikuje sie wegi*f
wslomSgo Sdiaju wg. nowos$ci zatadowanego wagonu - klasa
taryfowa 8«

Pracht za wagon 10 tonowy wg. klasy 8-mej wynosi w relac-

USice Sr. - Breclav - Sol **e ~ «
N thovice | Bohumina-Breolav - 213 km» “ A3 _hylo ton

a,s2ta  sSsss 3-a s %5
biasa S3: sansajesbsus:» * A

0 ile nos$nos$¢ wagonu waha sieJJ 8iSa°dolicza sie doptate w
wzgledu na stopien | e g o] 30 * dodatekSof*, przy

fagonriforesi-e A cknolc~eLc* doptaty mogil sio



ga¢ loo - 200 iof,

Frachty obliczane w rublach bedag przeliczane na korony czes-
kie, wg. oficjalnego kursu walutowego kolei 100 Rb. = 1255 KCs#
i nastepnie na shillingi austriackie wg. kursu 100 KCs = 44.30 b's.

15 Zwyzka szwajcarskiej taryfy kolejowej -"Verkehr" 46 z 17 .X1.51

lla konferencji prasowej z dn. 6.X1.1951 r. ogtoszono zwyzke
szwajcarskich taryf kolejowych obowigzujgcg od dn. 1.1.1952 r.
dla ruchu towarowego i od dn. 1,1V .1952 r. dla ruchu osobowego..

Przy nowym opracowaniu taryfy towarowej dgazono do uproszcze-
nia i wiekszej przejrzystosci. Stawki za transport drobnicy zo
stang podwyzszone o 57«. Dotychczas stosowano stawki obliczane *
"ad valorem", w nowej taryfie stosowacC sie bedzie stntfki "od wa-
gi". Dla produktow rolniczych pochodzenia krajowego przewiduje
sie 30% znizke stawek.

tadunki wagonowe zostang podporzadkowane nowej taryfie towa>
rowej, podzielonej na 11 klas tovvarowych. Ogé6lne stawki za prze-
wozy catowagonowe zwyzkowaty o 5%$& Stcawki za bagaz i przesytki ek3
pressowo nie zostz.ly jeszcze ust.alone.

16 Przepisy dla ruchu lotniczego na Srodkowy i Daloki Wschod -
"lransport" 46 z dn. 16.X1.1951 r.

Swissair donosi, zo wg. meldunkéw z lotnisk Bliskiego Wscho-
du i lotnisk tranzytowych, przy przesytkach wartosciowych, prze-1
sytanych pocztg lotniczg na Srodkowy i Daleki Wschéod oraz do Au —
stralii, a wiec dla: zegarkow, werkéw zegarkowych, czes$ci zegar-
kowych, branzolot, cennych tokstylii i jedwabil, nylonéw, haftow
wiecznych pidox iip.j-€olo muszg by¢ zwigzane na krzyz zelaznymi
banderolami, zeby w tcxx sposdb zabezpieczy¢ towary przed kradzie-
zg;

0O iio umocowanie tych bandorol jest niemozliwe np. przy ma —
tych. paczkach, muszg ono by¢ zawiniete w szaro.ptétno Iniane i
. "zo zapieczetowane. Przepisy to obowigzujg ogélnie dla prze -
,lok wartosciowych, dla ktérych w deklaracji celnej podaje sie
wartosé powyzej 72.- Pr. za. 1 kg*

Top/ary dostawiono nio przepisowo moga byé wstrzymane od dal-
zego przewozuo

7 Otwarcie nowego wielkiego lotniska w Afryce -"Transport" 47
23 X1»1971 r »

Dnia 1Oclistopada. 1951 r. oddano do uzytku nowe wielkie 1o t-
isko Entobbo w Ugandzie. Koszty budowy lotniska wyniosty 35U.000

‘untéw sztorlingéw. Entobbe jest jednym z najwiekszych JotnisK

r Afryce i posiada urzgdzenia dla lgdowania samolotbw odrzuto -
rvchr Entobbo jest waznym punktem, weztowym dla ruchu lotniczego
; Europy i Srodkowego Wschodu do Pid. Afryki i dla ruchu wew -

letrzncgo A fryki' Wschdd - Zachéd.

*






