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1 , Nowe u rz ą d z e n ia  przeładunkow e d la  « le jó w  ro ś lin n y  ;h i  
pochodzenia zw ierzęcego  w p o rc ie  Genui -" T ra n s p o r t"  
n r *  40  z dn. 30* l is to p a d a  1951 r .

S o c ie ta  S ilo m a r E n te  S e r v iz i  M a ritira e  S i lo s  l i ą u i d i  ed 
A f f i n i  S .p .A . p r z e ję ła  do e k s p lo a t a c j i  w p o rc ie  Genui na Pon-
te  S to p ią  nowe z a s o b n ik i przeznaczone do przechow yw ania o le ­
jów ro ś lin n y c h  i  o le jó w  pochodzen ia  zw ie rzę c e g o . Pos£ad6ją ,  
one pojemność 6 .0 0 0  to n , a p rz e w id u je  S ię  w 1952 r .  ic h  d a l­
szą rozbudowę do 16»oca> to n  po jem ności* D la  dokonan ia  p rze  -  
ładunku o l e i  i  tłu s zc zó w  s t o i  do d y s p o z y c ji c e n tr a ln a  s t a c ja  
pomp, k tó r a  pozw ala z a -  lu b  wyładowywać 600 to n  na g o d zin ę*

2 . lo z w ó j p o rtu  K a ra c h i - '" D a i ly  F r e ig h t  B o g is te r"  16 *8 95  z
dn. 1 .1 2 .5 1 r .

jo low aÓ 'dw a”poważne p Ia h y wrózbudo\v/y p o rtu *  Jcdhym z n ic h  3 os' 
re k o n s tru k c ja  wsch. basenów, drugim  budowa nowego suchego d o -  

_  . * ’ Ł ” * - - -  n r -b rz c ż y *
nutów ,czas

p rac y  3 — 7 m t .  ito s z t Duaowy sucnogo cioku cmi-esj-i’. s ię  na  su­
mę Ł .  1 * 30 0* 000/ - / -  a jeg o  w ykonanie w c iągu  3 l a t .  Suchy 
dok m ia łb y  n a s tę p u ją c e  ro z m ia ry : długość 58o s tó p , szerokość  
p rzy  w e jś c iu  75 s tó p , g łębokość 23 s tóp  6 c a l i .

3 . P rze ład u n ek  s z tu k  c ię ż k ic h  w Colombo -" T r r n s p o r t"  n r .49
z d n .7 .1 2 .1 9 5 1 r ,.

p rz y  za s ię g u  60 -  7 o s tó p  prze ładow ać mogą s z t u k i  c ię ż k ie  
ao 45  to n .  Zarząd  P o rtu  zw raca nad to  uw agę,żo w lu t^ m  lb;52r *  
na okres 2 ty g o d n i w ycofa z e k s p lo a ta c j i  6 o~tonowy d ^ w ig ,p ły ­
w a ją c y ,b y  oddać go do genera lneg o  rem ontu. W tym o k re s ie  wa­
ga maksymalna s z tu k  c ię ż k ic h  przeładow anych w p o rc ie  n ie  mo­
że p rze k ra c za ć  45  to n *

4 , Poprawa s y tu a c j i  p rze ładu nko w ej w Is tan b u l® . -" V c rk c h r"  
n r .  46  z dn. 1 .  g ru d n ia  1951 r .

Według w ypow iodzi G eneralnego D y re k to ra  tu re c k ie g o  to  -  
w arzystw a a rm a to rs k ie g o , uruchomiono sze re g  nowych magazy -  
nów, by o d c ią żyć  p o r t  Is t a n b u ł*  Z o s ta ły  one zbudowano na  
to r c n lc  p o rtu  D ja m ia l t i  i  zdo lno  są p rz y ją ć  lo o .o o o  tę j i  t o -  
warów. Bo zw iązano w te n  sposób problem  przo łr.d ow an in  i  za  - .  
ko rko w an ia  p o rtu *  P anu jący w t e j  c h w il i  s ta n  rz e c z y  spowodo-* • 
wany z o s ta ł  częściowo n ie o d b ie ra n ie m  towarów z magazynów 
p rz e ż  im po rteró w  k ra jo w y c h . Wydano nowe z a rz ą d z e n ie , m ające  
p rz y ś p ie s z y ć  p rz e b ie g  p ra c  przeładunkow ych* D z ię k i  temu n ie  
p rz e w id u je  s ię  w n a jb l i ż s z e j  p r z y s z ło ś c i ponownego nagroma­
d z e n ia  w p o rc ie  zb y t du że j i l o ś c i  ładunków .

5 .  Zw iększone p rz e ła d u n k i p rze d  zam arzn ięciem  p o rtu  M ontre­
a lu  "L lo y d  A n verso is" n r .  29 *5 46  z dn . 29«H *1 -^ 51  r .  ^

P ra c a  w p o rc ie  M o n tre a lu  p rz e c ią g a  s ię  do g o d z in  n a d l ię z -
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&by zakończyć p rze ład u n ek  o s ta tn ic h  p a r t i i  towarów p r z e !

f “ “ ttk Iw .le DoPi ^ t o i I ° i 9 0t?  r zeład° ' ^ 3e h  o a t a S  o k ? ^ e*1,ao4. /s-u^ t.w J'*  g ru d n ia  1951 r .  w r a z ie  p o trz e b v  zapew niona  
j 'o n t r e a l iUf 2 tr?,°r t a  iT z e z  l ° | ° ła m a c z e .  Wg. z d a n ia  m ieszka icd n  

U ż a o S n i  f?“f L “ ? rzece,Sw. Wawrzyńca b ęd z ie  t r w a ła  w io k u  
m  f S l r  z iŚ n a °  8 r u t o la '  ohybE> że n a d e jd z ie  n ie p r z e w id z lo -

6 . °s°!̂ ianipoz?t2zs: porta
« UW ¡fi,

ją e y b h  p ro d u k tó w : M - t y k u ł ó w l u i e u ^ ^ c h r ^ K K ł ó i ^ g a J l I m - .  
nycŁ  W d o s ta te c z n ie  du żych  i lo ś c ia c h  H u b  t r k ic h T  k t ó r l  i o g ą

wyprodukowano w k r a ju *  Ładunki przeznaczone do LoopoXavil3m  
albo do m ie jsco w o śc i położonych w ew nątrz k r a ju  m ają w p rz y s z  wT* 
ło d c i  byd na s ta tk u  o d d z ie ln ie  zasztauow ano. ^

7 . K i lk a  uwag ha tem at w sp ó łp racy  H a rtw ig a  z C e n tra la m i H .Z . *
Z p o ra d n ic tw a  H a r tw ig a .  • * V

v. zw iązku  ze z b liż a ją c y m  s ię  nowym okresem z a w ie ra n ia  umów 
handlow ych, pragniem y ra z  je s z c z e  przypom nieć C entra lom  H .Z , o 
w sp ó łp racy  ze spedytorem  na odcinku  międzynarodowego tra n s p o r—
ulic

Ogólne zasady t e j  w spółpracy z o s ta ły  u s ta lo n e  z a rz ą d z e n ia — 
mi w ładz nadrzędnych , s z c z e g ó ln ie  Zarządzen iem  M in is te rs tw a  
H andlu Zagran icznego z dn. 1 . p a ź d z ie rn ik a  1950 r .  i  o p ie r a ją  
s ię  na zasadach , u s ta lo n y c h  celem  zapew nienie- w łaściw ego p rz e ­
prow adzenia. obrotów w ramach h an d lu  zag ran iczn eg o * .

Zasad n icze  znaczen ie  ma t u t a j  przedwstępno poradn ictw o  tm n s — 
■portow e, u d z ie la n e  p rze z  H a rtw ig a  C entra lom  H .Z . ,N a ło ż y  parnie -  
. t a c ,  żo w ła śc iw a  r e a l i z a c ja  t r a n s p o r tu  z a le ż n a  je s t  n ic  ty lk o  
a ;  wykonawców, le c z  rów n ież od z góry u s ta lo n y c h  warunków p r z c -  

zu. D la te g o  te ż  p raca  C e n tra l H .Z . i  H a rtw ig a  winna, s ię  ś c is -  
z a z ę b ia ć , a w yk o rzys tan io  p rz e z  C e n tra lo  in fo r m a c j i  spedyto­

r a  p o zw o li nr. n a je k o n o m ic zn ie js zc  zo rg an izo w an ie  i  p rzeprow a -  
dzen ic  t ra n s p o r tu , zarówno na te r e n ie  obcym, ja k  w ew nątrz k ra ­
ju .

H a.rtw ig  p o s ia d a ją c  odpow iednio w yszkolony a p a ra t p raco w n i -  
czy , nr możność ś le d z ić  s ta .lo  w s z y s tk ie  za.chodzącc zm iany , np#
Ha odcihLu s ‘ awck frach tó w ych  w s z e lk ic h  środków k o m u n ik a .c ji, 
m o żliw o śc i p o łą c ze ń , przep isów  k o le jo w y c h ,.p rz e p is ó w  ce ln y c h  itp# 
o ra z  posiada, duże dośw iadczenie  zdobyto na podstr.w io p ra c y  o -* 
peratyw np j .  D la teg o  te ż  k ła d z ie  s ię  tak; duży n a c is k , aby Cen -  
t r a le  H .Z . w każdym wypadku związanym z tran sp o rtem  m iędzyna— 
rodowym z w ra c a ły  s ię  do naszego p rz e d s ię b io rs tw a  po uwa­
g i  lu b  o p in ię .  J e s t tP  moaont s z c z e g ó ln ie  ważny p rz y  z a w ie ra n i^  
nowych, w zg lęd n ie  s p e c ja ln ie  tru d n yc h  t r a n s a k c j i ,  g d z ie  u d z ie ­
lono za le c e n ia - i  porady m ają zab o zp ieczyó  C e n tra le  p rzed  p o p e ł— 
n ion icm  w k o n tra k c ie  kupna.~sprzoda.ży różnych b łędów , d o ty c zą  -  
cych warunków tra n s p o r tu .

%
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S ze rę g  C e n t ra l k o r z y s ta  ju ż  w p e łn i  z p o ra d n ic tw a  p rz e d ­
w stępnego  H a r tw ig a ,  s z e re g  p r z e s y ła  do z a o p in io w a n ia  k o n t r a k ­
t y  i  wówczas w s p ó łp ra c a  d a je  e fe k ty w n e  r e z u l t i t y ,  p o z w a la ją ­
ce w p o rę  na u s u n ie c ie  z a is t n ia ły c h  n ie d o c ią g n ię ć .  Sr. je d  -  
nak je s z c z e  C e n t ra le ,  g d z ie  o d c in e k  t e n  p rz e d s ta w ia  s“ ię  in a ­
c z e j ,  B ra k  k o n ta k tu  z H a r tw ig ie m  pow odu je  p o p e łn ie n ie  pcw -  
n ycn  b łę d ó w , T rz e b a  s o b ie  zdać s p ra w ę , ze ta k  m ałe p rz e o c z e ­
n ie  4a łt  n p . u s ta le n ie  n ie w ła ś c iw e g o  p u n k tu  g ra n ic z n e g o , w s ta ­
w ie n ie  do k o n t r a k tu  t y l k o  o g ó ln e g o  o k r e ś la n ia ,  ja k  " f r - n c o  -  
g r a n ic a  p o ls k o -e z o s k a ." , n ie w ła ś c iw e  o k r e ś le n ie  w arunków  do -  
s taw y» pow odu je  z r e g u ły  p r z y k ro  n a s tę p s tw a  w p o s ta c i  d o d a t­
kow ych k o s z tó w , c z ę s to  p ła tn y c h  w d e w iz a c h . K o s z ty  te  mogą 
byó n ie r a z  b a rd z o  pow ażne.

S ta ły m  dążen iom  H a r tw ig a  j e s t  n a ,jd a . lc j idąca , pomoc d la  
C e n t r a l  H ,Z , na. o d ę iń k u  p o ra d n ic tw a .  M ię d z y  in n .  p rze ja w e m  
te g o  j e s t  w yda n ie  "P o ra d n ik a  T ra n s p o rto w e g o  H a r tw ig a ” » k tó ry  
z o s t a ł  o s ta tn io  d o s ta rc z o n y  w s z y s tk im  C e n tra lo m . Z a w a rty  w 
k ita  o b s z e rn y  m a t e r ia ł  m fo rm a .c y jn y  p o w in ie n  u p r o ś c ić  s y s te m  
k o ; r s t a n i a  z p rze d w s tę p n o g o  p o ra d n ic tw a  tra n s p o r to w e g o  i  u-» 
u o ż i iw ió  z a p e w n ie n ie  w ła ś c iw y c h  w arunków  t r a n s p o r tu  ju ż  p rz y  
z a w a rc iu  k o n t r a k tu  h a n d lo w e g o , "P o ra d n ik "  w pewnym s to p n iu  
z o b ra z u je  ró w n ie ż  C e n tra lo m  ró ż n o ro d n o ś ć  e le m e n tó w , od k t ó  -  
r y c h  z a lo ż n y  je s t  t r a n s p o r t ,  z w ró c i uwagę na  momenty o za  -  
ea dn iczym  z n a c z e n iu , a p rz e d e  w s z y s tk im  b ę d z ie  s i ln y m  i  ż y  -  
wotnym. łą c z n ik ie m  w c o d z ie n n e j w s p ó łp ra c y  ze s p e d y to re m .

8, Z p o ra d n ic tw a  H a r tw ig a
Normy ładunkow e p r z y  w y s y łc e  to w a ró w  w w agonach k o le jo  -  

____ w ych^___ _________________________________ h____ ________________ .___
Wobec w p ro w a d ze n ia  nowego sys tem u  o b l ic z e n ia  p rzew oź  -  

nego n a  k o le ja c h  p o ls k ic h  i  p a ń s tw  D e m o k ra c ji Ludowy oh, •  -  *'
p a r te g o  na  p r z e s t r z e g a n iu  o b o w ią z k i! w y k o rz y s ta n ia  ła d o w n o ś c i 
wagonów wskazanym j e s t ,  aby C e n tra le  H .Z . p r z y  z a w ie ra n iu  
k o n tra k tó w  kupna -  s p rz e d a ż y  b r a ły  pod uwagę i l o ś c i  i  r o z  -  
d z i e l n i k i  to w a ró w , k tó r e b y  p o k ry w a ły  s ię  z p o trz e b a m i i  moż­
l iw o ś c ia m i zak ła dów  p r o d u k c j i  z je d n e j s t r o n y ,  a z d r u g ie j  
s t r o n y  c z y n i ły  zadość wymogom, s ta w ia n ym  p rz e z  k o le je  odnoś­
n ie  norm  ład unko w ych  i  w y k o rz y s ta n ia  ła d ó w n o ś c i wagonów. P rz e -  
s t r z e g a n ie  p rz e p is ó w  o d n o śn ie  w y k o rz y s ta n ia , ła d o w n o ś c i wagonów 
nów ju ż  p rz y  z a w ie ra n iu  k o n t r a k t u ,  a. n a s tę p n ie  p r z y  rp ra c o  -  
w yw an iu  r o z d z ie ln ik ó w  -  n ie  d o p u ś c i do p r z e p ła c a n ia  p rzew od­
nego za m artw y f r a c h t  / t . j .  za  n ie p rz e w o ż o n y  to w a r /  w p ra k ­
tyczn ym  ro z w ią z a n iu  t r a n s p o r tó w  i  n ie  n a r a z i  C e n tra lo  H .Z . 
na s t r a t y  m a te r ia ln e .  P rz y  op raćow y? /on iu  r o z d z ie ln ik ó w  n a le ­
ż y  u w z g lę d n ia ć  5 t o le r a n c ję  w prow adzoną dodatkow ym  z a rz ą  -  
dzen iom  M in is t r a  K o le i  z d i i ,  1 . 1 2 . 5 1 r „ ,  o b o w ią z u ją c ą  na e ta  -  
ę ja c h  p o rto w y c h  d la  id ą c y c h  luzem  tow a rów  m asowych, im p o r -  
to w c n y c h  morzom -  z tym  z a s trz e ż e n io m , że p rzew óz k o le jo w y  
c a ła  ca s ię  za  wagę r z e c z y v i is tą ,  n a jm n ie j je d n a k  za. ład ow no ść  

•onu. C e n tra le  H .Z . s p rz e d a ją c e  to w a r  o d b io rc o m  k r a j  owym 
z w ró c ić  uwagę, aby p r z y  u s t a la n iu  r o z d z ie ln ik a  dążyć 

d :  " s to s o  w o. n i  a p r z y d z ia łu  tow a rów  do norm  ła d u n k o w y c h , p r z y ­
czyni ja k  p o w ie d z ie liś m y  p o w yże j n ic  n a le ż y  zapom inać o do -  
p u s z c z r.ln c - j 5 $  t o l e r a n c j i  w a g i -  i n  m in u s . Ze sw e j s t r o n y  
B iu r a  Terenowe H a r tw ig a  w każdym  wypadku dążyć będą do za  -  
pe w n i o n i  a w y k o rz y s ta n ia  p e łn e j  ło .d o w n o śc i .wagonu.



4

w y k o rz y s ta n ie  norm  ładuńkOYiych p r z y  
p rze w o za ch  k o le 3owych ma n ie  t y l k o  d o n io s łe  z n a c z e n ie  d la  Gen -  
t r a ł  p rz e z  u z y s k iw a n ie  n a jta ń s z y c h  k o s z tó w  t r a n s p o r t u ,  a le
p rz e z  w y k o rz y s ta n ie  w maksymalnym s to p n iu  ła d o w n o ś c i wagonów, 
u m o ż liw ia  P o ls k im  K o le jo m  Państwowym w ykon an ie  zadań, nałożo -  
l iy c h  p rz e z  P la n  6—l e t n i  na  o d c in k u  p r z y ś p ie s z e n ia  o b ie g u  wago­
nów •

9 . D o lod ow yw an ie  p r z e s y łe k  to w a ró w  c h ło d z o n y c h  w t r a n s p o r c ie  
 ̂z a g r a n i c znym__
P ro b le m  c h ło d n ic tw a  tow a rów  p rze w  oclonych k o le ja m i ,  a wyma — 

g a ją c y c h  u t r z y m a n ia  n i s k i e j  te m p e ra tu ry  w c z a s ie  t ra n s p o r tu ,s fc a ~  
w ia. nas p rz e d  k o n ie c z n o ś c ią  o d p o w ie d n ie g o  z o rg a n iz o w a n ia  o p ie k i  
nad p r z e s y łk ą *  Jednym z w ażnych c z y n n ik ó w  d la  k o r z y s tn e j  re a  -

' . z n o i i  t r a n s p o r t u  j e s t  te m p e ra tu ra , z e w n ę trz n a  / p o w ie t r z a / , s z e s a -  
o - n i c  w w ypadkach znacznych  a n ie p rz e w id z ia n y c h ' wahań 7n p . ł a ­
godny se zo n  z im o w y /.

D o ty c h c z a s  do lo d o w yw a n ia  p r z e s y łe k  nr. t r a .s ie  d o k o n u je  P .E .P #Sî ygS°rSg8tW,£Sjri§
d zo n ym i*  I l o ś ć  lo d u  p o trz e b n e g o  na  je d e n  wagon k o le jo w y  d o c h o d z i 
do l . o o o  kg« i  u le g a  zmianom w z a le ż n o ś c i od te m p e ra tu ry  zew n ę trz **  
n o j ,  c z a s u  tr .v 'M iia  p rzew ozu  k o le ją  i  r o d z a ju  towaru.# Pewno to w a ry  * 
są  ju ż  za b e z p ie c z o n e  o d p o w ie d n ią  i l o ś c i ą  lo d u  p rz y  z a ła d o w a n iu  
w w y tw ó rn i a lb o  w m ie js c u  w y s y łk i  i  j e ż e l i  t r a n s p o r t  n ic  t rw a  
z b y t  d łu g o ,  zapas to n  w y s ta rc z a  aż do p rz y b y c ia , p r z e s y łk i  do 
m ie js c a  p rz e z n a c z e n ia .  W iększość  je d n a k  to w a ru  wymaga, d o ła d o w y ­
w a n ia  na s t a c j i  g r a n ic z n e j i  t o  t a k  w im p o r c ie ,  e k s p o rc ie ,  ja k  
ró w n ie ż  w t r a n z y c ie .

Wobec to g o ,  żc z a o p a trz e n ie  s t a c j i  g ra n ic z n y c h  w n a tu r a ln y  
ló d  je s t  n ie p e w n e , nasze p r z e d s ię b io r s tw o  bada  m o ż liw o ś ć i s to  -  
s o w rn ia  lo d u  s z tu c z n e g o . P rz e m a w ia ją  za tym  ró ż n e  a rg u m e n ty . 
N ie k tó r o  C .H . n p . ju ż  o b e cn ie  c h ło d z ą  sw o jo  p r z e s y łk i  w y łą c z  -  
n ic  p r z y  pomocy s z tu c z n e g o  lo d u .  W ie le  lo d u  n a tu ra ln e g o  s k ła d o ­
wanego na s ta c ja c h ,  t a je  lu b  j e s t  n ie w y k o rz y s ta n e  z powodu b ra ­
k u  p r z e s y łe k ,  w y n ik a ją c y c h  w z w ią z k u  z ró ż n y m i n ie p r z e w id z ia n y ­
m i z m ia n a m i. P rz y  s to s o w a n iu  s z tu c z n e g o  lo d u  dow oz i s ię  go t y ł o *  
i l e  w danym momencie p o t r z e b a .  R ów nocześn ie  o d p a d a ją  k o s z ty  bu­
d o w an ia  p o m ie szcze ń  na. s k ła d o w a n ie  lo d u  o ra z  ę t r a t y  po w s ta n ą  co 
z powodu s t a ja n ia ,  a w ro s z c io  co j e s t  n a jw a ż n ie js z e  e l im in u je  
s ię  c z y n n ik  n iepew nośc i, że ló d  n ie  b ę d z ie  d o s ta rc z o n y  z powodu 
w arunków  a tm o s fe ry c z n y c h  i  żo z te g o  w z g lę d u  to w a r  może u le c  
z e p s u c iu .

K w e s t ią  j e s t ,  c z y  i s t n ie ją c e  w y tw ó rn ie  będą w s ta n ic  p o k ry <  
z a p o trz e b o w a n ie  s z tu c z n e g o  lo d u  o ra z  ja k a  b ę d z ie  k a lk u la c ja ,  
k o s z tó w  d o s ta w y . Spraw a t a  j e s t  o b e c n ie  w s ta d iu m  b a d a n ia  i  i i * »
w ie  w n a jb l iż s z y m  c z a s ie  p rz e d m io te m  n a ra d  z a in te re s o w a n y c h  

i n s t y t u c j i .

10. le e h n ik a  o b l ic z a n ia  k u b a tu ry  to w a ró w  p rz e z n a c z o n y c h  do p r z e ­
w ozu  morsem -  Z P o ra d n ic tw a  H a r tw ig a

W u ' - i l e n iu  n a s z e j n o t a t k i  z a m ie s z c z o n e j w B iu le t y n ie  
B k o n r . i  . O .H a r tw ig  N r . X /5 1 ,  a d o ty c z ą c e j k o n ie c z n o ś c i p o -
w a p ia  k u b a tu ry  w z le c e n ia c h  C e n t ra l H .Z .  p rz y  to w a ra c h  w y s y ła  —
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ła n y c h  d ro g ą  m orską* o ra z  na ż y c z e n ie  n ie k tó r y c h  C e n t r a l  H .Z . 
poda jem y p o n iż e j  pewne s z c z e g ó ły  d o ty e z ą c o _sposobu o b l ic z a  -  
n i a  k u b a tu ry  tow arów  w z a le ż n o ś c i od ro d z a ju  opakow ania#

Z a s a d n ic z o  podaw anie  k u b a tu ry  j o s t  n ie zb ę d n e  p rz y  ła d u f t -  
kaeh  p rz e s trz e n n y c h *  t.z w #  "m casu rcm on t c a r g o " ,  k tó r y c h  to n a  
a n g ie ls k a  / l o l 6 k g /  m ie rz y  ponad 4o s tó p * ,  n ie m n ie j  je d n a k ż e  
c z ę s to  i  p r z y  ła d u n k a c h  n ic p rz c s t r z e n n y c n  t . z w . _"d c a d w o ig h t 
c a r g o " ,  m ie rz ą c y c h  p o n iż e j  4o s tó p ^  za. to n ę  a n g ie ls k ą «  Powo- 
dy z o s ta ły  o b s z e r n ie j  om ówione w w /w . B iu lo t y n ie .

I s t n i e j ą  w praw dz ie  w ydaw n iB tw a  po m o cn iczo , p o d a ją c e  k u b a ­
tu r ę  tow a rów  w z a le ż n o ś c i od ro d z a jó w  o p akow a n ia , a m ia n o w i­
c ie  o p ró c z  podanych  ju ż  "W s p ó łc z y n n ik ó w  P rz e s t r z e n n o ś c i ';  wyó* 
P .Z .M .O .,  b a r d z ie j  szcze g ó ło w o  w ydaw n ic tw o  w ję z y k u  a n g ic l  -  
s k im  G a p ta in  R .E . Thomas p . t .  :S to \v a g o ", u w z g lę d n ia ją c e  poza, 
k u b a tu rą  ró w n ie ż  c h a ra k te ry s ty c z n o  cechy  tow a rów  i  opakow ań, 
n ie m n io n  je d n a k  ta k  ja k  s t w ie r d z i ł a  p r a k ty k a ,  is to tn a ,  k u b a tu ­
ra. ła .dunków  c z ę s to  r o ż n i  s ię  od danych z a w a rty c h  wo w spom nia­
n ych  w ydaw ni c tw aoh •

1t lo M S | c h Ż! gpo?06 S i I w c ^ r i ° S l  Î?aS!rf:abSt5Ua0hP I
. r i e n t
i  ■ Parków#

P o n iż e j podane zasady o b l ic z a n ia  k u b a tu ry  są  s tosow ane  
p rz e z  l i n i e  żeg lugow e p tz y  u s t a la n iu  w z g l.  k o n t r o l i  w ysokoś­
c i  f r a c h t u  m o rsk ie g o  i  tym  samym ta k  C e n tra le  ja k  i  ic n
d o s ta w cy  w in n i  g e n e ra ln ie  je  s toso w ać  p rz y  e k s p o rc ie  tow a rów  
d ro g ą  m o rską .

P rz y  to w a ra c h  opakow anych:
1/  s k r z y n ie : o i l e  są to  s k r z y n ie  s ta n d a rd o w e , n a le ż y  u y m ie -

rz y ć  k u b a tu rę  je d n e j s k r z y n i  / .BZOr^ k o4d+J J v? ^ jĈ l 0p1d łU ’F 
g o ś ó / i  pomnożyć p rz e z  i l o ś ć  s k rz y ń .  N a to m ia s t [ i t ^ e l i  
s k r z y n io  3ą ró ż n y c h  w ym ia rów , n a le ż y  o b l ic z y ć  k u b a tu rę  
p o s z c z e g ó ln y c h  s k rz y ń  i  po zsum owaniu podać łą c z n ą  kub a ­
tu r ę  c a łe j  p a r t i i .
P rz y  s k rz y n ia c h  o l is t w a c h  z e w n ę trz n y c h , n a le ż y  o b l ic z a ć  
k u b a tu rę  po w ię kszo n ą  o te  l i s t w y  i  o p rz e s trz e ń  m ię d zy  
l is t w a m i .  Wskazanym j e s t  w ię c ,  co lom  3s z o n ia  kuba  -
t u r y ,  a tym  samym k o s z tó w  f r a c h t u  m o rs k ie g o , _ , o y  
s k r z y n io  o w o w n ę trzn ye h , a n ie  z e w n ę trz n y c h  l i s t y / . .c h ,p r  y -  
czym d la  w zm ocn ien i« , p o w in n y  b yć  opasano b a n d ó yką .

'¿ / b e c z k i :  bez w zg lę d u  na  k f c z t a ł t  o b l ic z a  s ię  P °$ oTł^ ®
w a lc e " z  tym , żc ja k o  ś re d n ic ę  lu b  p ro m ie ń  n a le p y  P j* jy  ją o  
n a js z e rs z e  m io js e c  b e c z k i ,  pov /iększonc  o c v /c n tu ..a n io  wy­
s ta ją c e  o b rę e z o .
Wzór o b ję t o ś c i :  p ro m ie ń  x  3 .1 4  x  w yso ko ść .

3/  ■b e lo :  o k s z t  
sposób, jo le  be czk  
n ie .

ł t a c h  n io r c g u la r ń y c h ,  o b l ic z a  s ię  w ,£ £ d° S $ L . 
c c z k i ,  b e le  g r a n ia s te  zaś p o d o b n i«  jc k  s k rz y

S ^ 2 “ n | g i o a 2 | . _ i

z e ro k o ś ć  i  wy:
1 żo pow inno  G ig o b l i  ca oć m cjcsym nlrią
J Jo b c c z K i,  S o lo n y  G zlolnim o e  v o g l« d u  n-. ło - t  -
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wodc s t łu c z e n ia  są sztauow ane w ła d o w n i s ta t k u  w je d n e j 
n e 3 w a r s tw ie , lu b  na p o k ła d z ie  s ta t k u ,  o i l e  z a w ie r a ją  m a te ­
r i a ł y  n ie b e z p ie c z n e .  Ha b a lo n y  n ie  mogą b yć  za ładow ane j a ­
k ie k o lw ie k  in n e  to w a ry ,  a n i n ie  może być  w y k o rz y s ta n a  w o ln a  
p r z e s t r z e ń  m ię d zy  b a lo n a m ic

o b l ic z a n iu  k u b a tu ry  b e c z e k , b a lo n ó w  s z k la n n y c h , b e l  i t p ,  
^ r ^ y  k tó r y c h  zasadą  j e s t  fo rm a  w a lc a , l i n i e  żeg lugow e n ie  

/S .o s u ją  sys tom u  o b l ic z a n ia  "w  m a s ło " ,  p rz e z  co m ożnaby zm n ia j-»  
szyć  o g o ln ą  k u b a tu rę  d a n e j p a r t i i  to w a iu  i  w y k o rz y s ta ć  w g łę ­
b ie ń  _a po m ięd zy  s z tu k a m i. t łu m a c z ą  to  tym , że z u w a g i n a  ca? * 
ło ć ć  i  b e z p ie c z e ń s tw o  ła d u n k u , p o s z c z e g ó ln e  w a rs tw y  i  p a r  - '  
t i c  to w a ru  muszą .być p rz y  s z ta u o w a n iu  odseparowano w ła d o w ­
n i  s t a t k u  odpow iedn im  m a te r ia ło m  pom ocn iczym  t .z w *  ''dunnaw e1* 
i  tym  sa m yn^n ic  j o s t  m o ż liw e  w y k o rz y s ta n ie  ow. w o ln y c h  p rz e ­
s t r z e n i  p o m ięd zy  p o s z c z e g ó ln y m i s z tu lc a m i.

1 lu n o  to w a ry  w op akow an iu , - k tó re  
można u s u rw ie  w s z ta .p lo  -  n a le ż y  w y m ie rz y ć  k u b a tu rę  c a ło  go 
s z ta p la .

6 /  to w a ry  lu ze m : n a jb a r d z ie j  
r z o n io  k u b a tu ry  jod nog o  w 
s to

od pow ie dn im  sposobem j e s t  wym io -
_ „ w .. '.gonu. lu b  k o n te n e ra  i  z k o l e i  za  -  

ip o w ie d n ie g o  m n o żn ika  d la  c a łe j  p a r t i i  to w a ru .
S t w i ' żo z a k ła d y  w y tw ó rczo  i  p r z e tw ó rn io  n io  p o d a ją

w s p o c y id  . .... w ysy łlcow ych łą c z n e j  k u b a tu ry  to w a ru  lu b  zaw ar­
t o ś c i  wagonu, a jo d y n ie  o g r a n ic z a ją  s ię  do p o d a n ia  samych wy -  
m ia ró w  p o s z c z e g ó ln y c h  s z tu k .  Sposób to n  pow odu je  dużo t r u d n o ś c i  
d la  s p e d y to ra ,  k t ó r y  z k o le i  m u s i p o ś w ię c ić  dużo czasu  na  u s t a ­
la n ie  ’ 1 > . tu r y  c a łe j  p a r t i i .  S z c z e g ó ln ie  p rz y  p a r t ia c h  to w a ru  
ładow e lo ^o  b e z p o ś re d n io  na  s ta t e k ,  w p o ś p ie c h u  p rz y  p rz y g o to w a n iu  
dokum entów m o rs k ic h ,  ła tw o  j e s t  o p o m y łk i,  co może spowodować 
d a ls z e  n a s tę p s tw a  podane p o p rz e d n io .

O i l e  C e n t ra le  H .Z . n ie  będą w s ta n ie  podaó k u b a tu ry  w z le ­
c e n iu ,  p o w in n y  o d p o w ie d n io  p o in s tru o w a ć  sw o ich  dostaw ców  o ko  -  
n ie c z n o ś c i p o daw a n ia  łą c z n e j k u b a tu ry  w s p e c y f ik a c ja c h  lu b  l i s ­
ta c h  ła d u n k o w y c h , o b l ic z a n e j  w podany w y ż e j sp o só b .

Na m a rg in e s ie  powyższego n a ło ż y  n a d m ie n ić , żo a rm a to r  p r z y  
re z e rw o w a n iu  i  o b l ic z a n iu  p r z e s t r z e n i  n a  s ta t k u ,  d la  p o s z c z e g ó l­
n ych  ła d u n k ó w , do o b l ic z o n e j  w w y ż e j podany sposób k u b a tu r y ,d o ­
l i c z a  w z a le ż n o ś c i od ro d z a ju  to w a ru  1 o -  2o fo t . z . w .  "b ro k e n  
s to w a g o ". n ic  ma to  jed n a kże  w p ływ u na  w ysokość f r a c h t u  m o rs k ie ­
g o , k t ó r y  j e s t  o b l ic z o n y  od k u b a tu ry  u s ta lo n e j  w podany sp o s ó b ,

"d u n n a g o " -  m a te r ia ły  pom ocn iczo  p r z y  s z ta u o w a n iu  to w a ró w ,n p . 
s ło m a , m a ty , d e s k i i t p .

"b ro k e n  s to w a g o " - j o s t  to  p ro c e n to w a  r o z e r w ą , ‘ ja k ą  z a s tr z e g a
s o b io  a rm a to r ,  zo w z g lę d u  na  m o ż liw o ś ć  z łe g o  z a -

•’' .■sztauow aiiia  to w a tu k

X >• N ic  w y ła d o w a n ie  tow arów  w p o r c io  p rz e z n a c z e n ia  w i n t o r p r o -  
t a c j i  k la u z u l  " r y z y k  w o je n n y c h "  - " F a i r p la y "  n r . n r .  5 *57 5  i  

____ 2_^6 -  1- ^ a l l A_ i_ 2 . 1 2 a 9 b l_ r . _______________________________
I n s t j  -■ :>f London T J n d o rw r ito rs  p o d a jo  do w ia d o m o ś c i, że

K o m ite t  :k "o d  ry z y k a  w o jn y "  /W a r R i3 k  R a t in g  C o m m itto o /
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ro z p ra c o w a ł z a g a d n ie n ie  n ie  w y ła d o w a n ia  tow a rów  w p o ro :'e  
p rz e z n a c z e n ia  i  u z u p e łn i ł  parom a p u n k ta m i w s tę p  do S c h e d u ły  
1  i  B .

Zm iany o d n o śn ie  s ta w e k  "o d  ry z y k a  w o jn y "  n ie  d o ty c z ą  po -  
k r y c ia  p o l i s y ,  a je d y n ie  p o d a ją  nowe m etody s to s o w a n ia  s ta  -  
w ek, gdy  to w a r  n ie  j e s t  w y ładow any  w z g ó ry  um ówionym m ie js c u  
p rz e z n a c z e ń ia .

. I n s t i t u t o  War C lause s  p r z e w id u je ,  że ryzyko *.
M h o ld  he co v e re d  a t  a p rem ium  to  be a rra n g e  i n  case o f  d e v ia ­
te  • n. o r  change o f  vo y a g e , o r  o th e r  v a r ia t i o n  o f  th e  a d v e n tu re  
oi r  r'on  g f*the  e x e rc is e  ox any l i b e r t y  g ro u te d  to  th e  s h ip  -  
o ,.n :.r  o r  c h a r te r e r  u n d e r th e  c o n t r a c t  o f  a f f r e ig h m e n t , o r  ony 
o m is s io n  o r  e r r o r  i n  th e  d e s c r ip t io n  o f  th e  i n t e r e s t  v e s s e l 
o r  v o y a g e ."  '
”  b ę d z ie  p o k ry te  ja k o  p re m ia  w w ypadku z a is t n ie n ia  d e w ia c j i  
a lb o  zm iany  p o d ró ż y , a lb o  in n y c h  zm ian  p r z e d s ię w z ię c ia ,  wy -  
n i k ł y c h  z p raw  p rz y z n a n y c h  w umowie p rzew ozo w e j a rm a to ro w i 
lu b  c z a r te ru ją c e m u , a lb o  ja k ie g o ś  b ra k u  lu b  o m y łk i w o p is ie  
s ta tk i©  lu b  p o d ró ż y ."
N a s tę p n y  p u n k t mówi ż e :
" I f  th e  c o n t r a c t  o f  a f f r e ig h m e n t  i s  te rm in a te d  a t  r  p o r t  o r  
p la c e  o th e r  th a n  th e  d e s t in a t io n  named t h e r e in  such a . p o r t  o r  
p la c e  s h a l l  be deemed th e  f i n a l  p o r t  o f  d is c h a rg e  f o r  bhc p u r­
pose o f  t h i s  c la u s e " .
"  J e ż e l i  umowę przew ozową z oh.czono w innym  p o r c ie  lu b  m ie js ­
cu  n iż  w ym ie n io n y  w n i e j  p o r t  p rz e z n a c z e n ia  lu b  m ie js c e  p rz e z ­
n a c z e n ia ,  te n  p o r t  a lb o  to  m ie js c e  będą uważane ja k o  o s ta te c z ­
ny p o r t  w y ła d u n k u  z g o d n ie  z b rz m ie n ie m  k l a u z u l i . "
" iT licn th e  ca rgo  i s  n o t  d is c h a rg e d  a t  o r i g i n a l l y  in te n d e d  d i -  
d e s t in a t io n ,  b u t re m a in s  on b o a rd  f o r  one o r  more sub. e q u e n t 
v o y a g e s , th e n  th e  a d d i t io n a l  w a r r a te  p a y a b le  $ h a l l  be po p e r  
c e n t o f  th e  s c a le  r a te  f o r  each  a d d i t io n a l  s in g le  v o y a g e ."
" Gdy to w a r  n ie  j e s t  w y ładow any w z g ó ry  uzg odn ionym  m ie js c u  
p rz e z n a c z e n ia ,  le c z  z o s ta je  na  p o k ła d z ie  na  o k re e  je d n e j lu b  
w ię c e j k o le jn y c h  p o d ró ż y , p ła c ić  s ię  b ę d z ie  do da tkow ą  s ta w kę  
w o je n n ą  w w y s o k o ś c i 5ofo s ta w k i po ds ta w o w e j za  ka żd ą  poszczę  -  
g o ln ą  p o d ró ż . "  . -

P a ra g ra f  to n  je s t  n ie ja s n y ,  gdyż n ie  r o z s t r z y g a ,  g d z ie  
- i  to c z n ie  ma b y ć  ^ ła d o w a n y  to w a r .  Możnaby p r z y ją ć  n a s tę  -  

cc w a r ia c j i? :
a /  - to w a r n ie  z o s ta ł  w y łado w any  w z g ó ry  w ym ien ionym  m ie js c u  

p rz e z n a c z e n ia ,  c h o c ia ż  s ta te k  tam  z a w in ą ł,  a p o z o s ta je  
d a le j  na p o k ła d z ie  na  o k ro s  je d n o j lu b  w ię c e j p o d ró ż y ,

. . a le  o s ta te c z n ie  z o s ta n ie  je d n a k  w y ładow any w tym że  p o r  -  
#: c i o .

b /  s t a t e k  n ic  z a w in ą ł do w ym ien ione go  w umowie p o r c ie  p rz e z ­
n a c z e n ia .  P o w s ta ło b y  p y ta n ie ,  g d z ie  z a c z ę ła b y  s ię  n a s tę p ­
na  p o d ró ż , lu b  p ie rw s z a  z n a s tę p n y c h  p o d ró ż y ?  Tow ar po­
z o s ta je  na  p o k ła d z ie ,  n a le ż a ło b y  w ię c  p o k ry ć  jo g o 'd a ls z o  
u b e z p ie c z e n ie .  K w e s t ią  s p o rn ą  b ę d z io  czy  p o d ró ż  t  zaczę ­
ł a  s ię  ju ż  w c h w i l i  o p u s z c z e n ia  o s ta tn ie g o  p o r tu . ,  czy 
z a c z n ie  s ię  d o p ie ro  w c h w ilą  u k o ń c z e n ia  p o d ró ż y  i r z c z
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s t a te k ,  N a le ż a ło b  
zumie s ię  pod p o jęć  
czy c a łą  podróż na 
p a ro m ie s ię c zn ą /?

K w estie  sporne częśc iow o^w yjaśn ia  następny p a ra g ra f:
" When th e  cargo is  o v e r -e r r ie d  beyond o r ig in a l l y  in te n d e d  po yt 
o f  d is c h a rg e  and su bsequ ently  re s h ip p e d  to  o r ig in a l  o r  s u b s t i t u t ­
ed p o rt  o f  d is c h a rg e ,th e  a d d it io n a l  w ar r a te  p ayab le  s h a l l  be 5 o 
p e r c e n t o f  th e  s c a le  r a te  p ayab le  f o r  the voyage from  p o r t  o f  
tra n s s h ip m e n t to  p o r t  os d is c h a rg e *"
" J e ż e l i  ładunek je s t  p rz e w ie z io n y  d a le j  poza obręb z g ó ry  u s ta  -  
lonego p o r tu  w yładunku i  n a s tę p n ie  o d w iezio ny  z powrotem do tego  
samego uzgodnionego a lbo  te ż  do innego p o rtu  wyładunku* dodatkowa  
staw ka w ojenna b ę d z ie  op łacona w w ysokości 5o$ s ta w k i podstawowej 
za podróż z p o rtu  p rze ła d u n ku  do p o rtu  w yładunku ."

1 2 . P rz e p is y  za ładu nku  do Kanady -"D eu tsch e  V e rk e h rs z e itu n g  ”
l is to p a d a  1951 r .  __ __ __

G en era l Steam N a v ig a t io n  Co. zw raca uwagę na t o ,  że p rz y  p rz e ­
sy łka ch  do m ie jscow o śc i położonych w g łę b i  k ra ju ,n a w e t w tym wy -  
padku, gdy przew ozu m orskiego n ic  dokonano s ta tk a m i to w arzys tw a , 
a innym i s ta tk a m i, k tó ry c h  a rm a to rzy  n a le ż ą  do k o n fe r e n c j i  ż c g lu  »  
gowej Canadian Hostbound C on feren ce , G en era l Steam N a v ig a t io n  Co* 
może w ys t- ia ó  konosamenty b o z p o ś re d n ie : Brema/Hamburg -  k n n n d y j*  
ska m iejscow ość p rz e z n a c z e n ia , p rz y  czym tra n s p o rt  od momentu —  
p rze ła d u n ku  w kanad yjsk im  p o rc ie  wyładowania, przeprow adza Canadian  
P a c i f ic  R a ilw a y  Company.

W tc ą  sposób s tw a rza  s ię  d a ls ze  m o ż liw o ś c i djla u p ro szczo n e j 
odprawy tow arów , przechodzących p rz e z  k a n a d y js k ie  p o r ty  wyładowa­
n ia  i  da lszego  tra n s p o rtu  wgłąb k r a ju  do o s ta teczn ego  m ie js c a  
p rz e z n a c z e n ia , nawet w tym wypadku, gdy f r a c h t  k o le jo w y  p ła tn y  
j e s t  w ra io jseo w ości p rz e z n a c z e n ia .

y w y ja ś n ić , co zgodnie z brzm ieniem  k la u z u l i  r o -  
lem Hvoyage" -  czy ty lk o  ub ezp ieczoną p o d ro ż , 
k tó r ą  zaangażowano s ta te k  /n p .  podróż okrężn a*

l j *  M o ż liw o ś c i w y s y łk i ładunków do P aryża  za  konosamentem bczpo — 
^średnim ___________ __________ __________ _____ ___,______ - _________— -

W zw iązku  z p rze s y łk a m i k ierow anym i bezpośredn io  do P a ry ża  na  
konosamenty bezp o śred n ie  P2M, S z c z e c in  p rzy jm u je  w s z e lk ie  p r z e s y ł­
k i  do P aryża  z p rze ład u n k iem  w Rouen, wydajne wzamian konosamen -  
t y  b e z p o ś re d n ie . Konosament t a k i  op iew a n a 'p o r t  o s ta te c zn y  Rouen 
i  z a w ie ra  n a s tę p u ją c ą  k la u z u lę :
" to  be fo rw a rd ed  by r a i l  to  P a r is  a t  s h ip p ie rs  r is k  b u t s h ip s —
expencesll* 
lu b  ' .
» to  be foiretrded by r a i l  to  Le H avre a t  s h ip p e rs  r is k  b u t s h lp s -  
expence s "•

W te n  sposób z o s ta ły  u s ta lo n e  d e f in ity w h ie  m o ż liw o ś c i w ysypki 
* ‘Obnicy do"F r a n c j i  p o lską  l i n i ą ,  co powoduje n ie w ą tp liw ie  osa -  

m o ś c i w dew izach . N a le ży  w s z e lk ie  p r z e s y łk i  p rzeznaczone d j  
P aryża  lu b  do l e  H a v re ,wysyłane dotychczas v ia  A n tw erp ia  lu b  ko -  
penhaga, .-‘.k ie ro w ać  w y łą c zn ie  na S z c z e c in . P o łą c ze n ie  zc S zc ze c in a
je s t  2 ra z y  w m iesisacu s ta tk ie m  " E lb lą g " .
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/  " p r z e s ła n y  k o le ją  do P a ry ż a  na ry z y k o  z a ła d o w c y , a ra c h u ­
n e k  s t a t k u '  ,

p r z e s ła n y  k o le ją  do l e  Ha v re  na  ry z y k o  z a ła d o w c y , a rachu-
s fcciuicu. • ^

14* T ra n s p o r t  tow arów  ła tw o p s u ją c y c h  s ię  - " L lo y d  A n v e r s o is "
„ a ___________ _______________________________ i£ l_ 2 £ i3 4 S _ z _ d n 12 9 .1 1 .

W _ P e i& g n ia n  o d b y ło  s ię  z e b ra n ie  je d n e j z g ru p  K o m is j i  
„ c r - n c a n e j  E u ro p y  o p ra c o w u ją c e j z a g a d n ie n ia  t r a n s p o r tu  to  ­
warów ła tw o p s u ją c y c h  s ię .  W z ię ło  w n im  u d z ia ł  oko ło , lo o  d e le ­
ga tów  rożn^ren p a ń s tw . Na p o rz ą d k u  dz iennym  z n a jd o w a ły  s ię  dwa

u je d n o l ic e n ie  opakow an ia  i  sposobów t r a n s p o r tu *  D e le g a  — 
01 p r z  e ds t  aw i a j  ą w s w o ic h  pa ń s tw a ch  p r o je k t y  p o w s ta ła  na  
tym  z e b ra n iu  o ra z  g /ów ne  z a ry s y  p r z y s z łe j  umowy m ię d zyn a ­
ro d o w e j . ! .

2 /  U p ro s z c z e n ie  fo r m a ln o ś c i  na p u n k ta c h  g r a n ic z n y  d i t . z n .  
k o n t r o l i  c e ln e j i  ja k o ś c io w e j,  eo z e z w o li na s k ró c e n ie  
cza su  t rw a n ia  t r a n s p o r tu ,  dó czego p r z y o z y n i s io  ró w n ię ź  
k o o rd y n a c ja  p rz e b ie g u  m ię d zyn a ro d o w ych  pociągów ," przew o ­
ż ą cych  to w a ry  ła tw o p s u ją c e  s ię .

15# P o s ie d z e n ie  B a l t i c  and I n t e r n a t io n a l  K a r  i  t  im  e Cork’e rence  
- ” V e rk e h r"  n r .  48  z d n . 1 .  1 2 .1 9 5 1  r .

W d n ia c h  od 19 -  21 l is t o p a d a  o d b y ło  s ię  z e b ra n ie  B aJLtio  
and I n t e r o a t io n a l  M a r it im o  C o n fe ro n c e  z u d z ia łe m  d e le g a tó w  
25 p a ń s tw . Tematem o b ra d  b y ła  r e w iz ja  p o s z c z e g ó ln y c h  c z a r te ­
rów  i  k la u z u l  konosam on tow ych . Debatowano ró w n ie ż  nad ‘ r,o -  
blemcm p r z e s t o i  s ta tk ó w  w p o r ta c h ,  p o w odu jących  w ysok ie  k o s z -  

~ ty  dodatkow e o ra z  duże t r u d n o ś c i  w e k s p lo a t a c j i  s ta tk ó w .

1S . N a d s y ła n ie  z le c o ń  s p e d y c y jn y c h  do M o rs k ic h  B iu r  T e rc n o  
wych -  O k ó ln ik  n r .  52

W o p a rc iu  o w n io s k i w y s u n ię te  p rz e z  M o rs k ie  B iu r a  T T o rc -  
now e, Z a rzą d  H a r tw ig a  p o s ta n o w ił  o g ro n ic z y d  i l o ś d  k o p i i  pc a -  
c z o g ó ln y c h  z le c e ń  s p e d y c y jn y c h , w y s y ła n y c h  p rz e z  C e n tra le  
1 n d lu  Z a g ra n ic z n e g o  do M o rs k ic h  B iu r  T e renow ych .

C ó ln ik  Z a rzą d u  n r .  319 z dn. 2 3 . V I . 1951 r .  -p i^ n k t  IV . 
' 'p r ^ o s y łk i  s p e d y c y jn e ” , w p o d p u n k c ie  " a "  m. in n .  m ów i, .że 
C e n t ra le  H .Z , w in n y  p rz e s y ła d  z ło c e n ia  s p e d y c y jn e  w dwóch 
e g z e m p la rz a c h  / o r y g in a ł  i  k o p ia /  do B iu r  Terenow ych H a r tw ig a .

O becn ie  w o k ó ln ik u  n r .  52 z d n . 6. g ru d n ia  1951 r .  o -  
s t a t n ie  z d a n ie  p p k t .  ” a ”  ma n a s tę p u ją o e  b rz m ie n ie  i
"  Z le c e n ia  s p e d y c y jn e  n a le ż y  p rz e s y ła d  w dwóch egzem p la  -  
rzn .ch  / o r y g in a ł  i  k o p ia /  t y l k ę  do lą d o w ych  B iu r  Te renow ych  
/K a to w ic e ,  P oznań, W a rsza w a /. D la  p o z o s ta ły c h  B iu r  t . j .  M or­
s k ic h  B iu r  Terenow ych /G d a ń s k , G d y n ia , S z c z e c in , S łu p s k /n a -  
l c ż y  z le c e n ia  s p e d y c y jn e  p r z e s y ła ń  w jednym  e g z e m p la rz u , t .  
z n . t y l k o  o r y g in a ł .  "

Pow yższa zm iana w c h o d z i w ż y c ie  z dniem  l o . l 2 . 1 9 5 1 r .



-  l o

Í 7 .  O tw a rc ie  now e j s t a c j i  So ko la rty  w Czec h o s ło w a c j i  -
” Y e r k e h r " n r .48  z d n , l* .  1 2 .5 1 .

Z dn iem  12 l is t o p a d a  1951r .  o tw a r to  na t r a s ie  B a rc a -T u rn a  
nad B odvou, m ięd zy  s ta c ja m i H a n is k a  p r i  K o s ie ia c h  i  Y e lk a  Id a  4 
nową s ta c ję  S o ko la n y  /o d d a lo n ą  o 2 km. od  s t a c j i  H a n is k a  p r i  K o - 
s ic ia c h  i  o 4 km. od s t a c j i  Y e lk a  I d a / .  D la  d o k o n a n ia  odprawy 
c e ln e j  p o d ró ż n y c h , hagażu  i  tow arów  -  ładunków  wagonowych d o łą c z a ­
n ych  tam że z k o le je k  dowozowych w z g lę d n ie  p rze ła d o w yw a n ych  z ma­
gazynów wymagane j e s t  s p e c ja ln e  z e z w o le n ie  O kręgow e j D y r e k c j i  
CSD w B r a t i s l a v ie .

10,- Z m ia n y  w p rzew ozach ' to w a ro w y c h tP o ls k a -E ra n c ja  “ T r a n s p o r t "
—--------------------------------------------- ----------------n r . 48 z d n .3 0 .1 1 .5 1 r .

Nowo opracow ane ro z p o rz ą d z e n ia  re g la m e n ta c y jn e  w y k lu c z a ją  
t r a s ę  t ra n z y to w ą  v ia  A u s t r ia :  L in d a u -S t .M a rg re th e n  i  o g r a n ic z a ją  

eh m iędzy  S z w ą jć a r ią  i  P rane ją  do punk tów  g ra n ic z n y c h :  B a z y le a  
i  Genewa. N ie  n a *s tą p i£ y  żadne zm iany o d n o ś n ie  z a p ła ty  ko sz tó w  
po noszo n y& p rze s  nadawcę aż do g r a n ic y  k r a ju  w y s y ła ją c e g o .

1 9 .. Zm iany. W. p rzew oza ch  tow a row ych .:. C. ze.ch.os.łpwa.ej a - F r  a n e ja
____  ____ " T r a n s p o r t ”  n r . 49 z dn . 7 .1 2 .5 1 r .

L  ' , '^ u a  j e s t  nowa d ro g a  lą d o w a : N ie m c y /S a a r la n d  z p r z e j ­
ś c ia m i g ra n ic z n y m i:  B ru c h m u h lb a c h /É ic h e ls c h e id . A n u lu je  s ię  n a ­
to m ia s t  t r a s ę :  N ie m c y /A u s tr ia /S z w a jc a r ia .B e z ;  o g ra n ic z e ń  można 
k o r z y s ta ć  z m ie m ie c k o - b e lg i js k ic h  p r z e jś ć  g ra n ic z n y c h :  Aaachen 
W est i  Ar. ach en S u d /M o n tze n , anu low ane  n a to m ia s t  p u n k t g ra n ic z n y  
Aaachen S u d /H e rg e n ra th . Jako s z w a jc a r s k o - f r a n c u s k ie  p u n k ty  g ra ­
n ic z n e  dozw o lone  są Bazyl.ea i  Genewa.
2.0. .. Ru.ch. to  vcrcw y.:Rumuni.a-Pr.an.cja..Dyva nowe, .s z la k i,  k.om.unikacy jn e
v io  Z "T ra n spor t "  n r . 48 z d n .5 0 .1 1 .5 1 1% _____

Z g o d n ie  z now oopracow anym i ro z p o rz ą d z e n ia m i re g la m e n ta c y j-  
nym i p o d e jm u je  s ię  p rzew óz tow arów  p rz e z  g łów ne p u n k ty  g ra n ic z n e  
d la  p r z e s y łe k  tow a row ych  na t r a s i e :  W ę g r y /C z e c h o s ło w a c ja / i i - n e y , 
zaś na  t r a s i e :  N iem cy -  P ra n e ja  o g ra n ic z a  s ię  p rzew óz do jo  n o -  * 
go p r z e jś c ia  v ia  K e h l.P rz y  p rz e s y łk a c h  S z w a jc a r ia  -  F ra n c ja  ; r a -  
n ic z a  s ię  t r a s ę  do p r z e jś ć  v ia  B a z y le a  i  Genewa,

2.1.. . Zm iany, w J e d n o l i t e j .  T a n y .f i.e. T ra n z y to w e j. na. Węgr.z.e.ch............
____ ____ __ _____ _________  ___ _ " T ra n sp o r t "  n r .  4 9 z dn . 7 .1 2 . 51 .

Z w ażnośc ią * od d n .2 5  l is t o p a d a  1 9 5 1 r ,  na s k u te k  o tw a rc iu  
n o w e j l i n i i  A s z o d " -  Y ac , s k ró c o n o  o d le g ło ś c i  w km. m ię d zy  punk­
tem  g ra n ic z n y m  Szob C h laba  z je d n e j s t r o n y  i  p u n k ta m i g r a n ic z n y -  
• - L o k o s h a z a /C u r t ic i  B ih a r k e r e s z te s /E p is c o p ia  B ih o r u lu i ,  Y y i r a -  
b ra n y /V a le a  l u i  M ih a iiZ a h o n y  z d r u g ie j  s t r o n y .

Z dn iem  1 g ru d n ia  1 9 5 1 r .  o tw a r to  d la  m ięd zyn a ro d o w ych  * 
przewozów k o le jo w y c h  w ę g ie rs k o - ru m u ń s k ie  p u n k ty  g r a n ic z n e :K o te -  
g y a n /S a lo n ta  i  A g e rd o m a jo r /C a re i.
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22. R e fo rm a  t a r y f y  we W łoszech  - " T r a n s p o r t "  48/ 30.-H o l9 5 1  r *

N ie  można w to  j  c h w i l i  je s z c z e  d o k ła d n ie  p o w ie d z ie c , k ie ­
dy z o s ta n ie  o s ta te c z n ie  w prow adzona nowa t a r y f a  k o le jo w a ,  
p raw d o p o d o b n ie  z dn iem  l r  s ty c z n ia .  1952 r .  W edług o trz y m a n y c h  
in f o r m a c j i  wprowadzone będą pewno p o p ra w k i w omawianym p ro  -  
je k c ic  now ej t a r y fy »  Mówiono o z n ie s ie n iu  w s z y s tk ic h  udogod ­
n ie ń  d la  e k s p o r tu  w ło s k ie g o ,  co w y w o łu je  dużo z a in te re s o w a n ie  

'r o d  ckspo. rtc rÓ Y / i  m ia ło b y  poważny w pływ  na eony a r ty k u łó w  
•"- 'o rto w a n y c h .

D la  tow arów  e k s p o rto w a n y c h  ma s ię  w p ro w adz ić  s p e c ja ln ą  t a ­
r y f ę  e k s p o rto w ą  i  to
t a r y f a  w y ją tk o w a  n r *  251 -  d la  w s z e lk ie g o  r o d z a ju  tow a rów  eks­

p o rto w a n y c h  d ro g a m i lą d o w y m i -D la  
n ie k tó r y c h  to w a ró w -p rz e w id u je  s ię  
z n iż k ę  od 14 -  25 /e

t a r y f a  w y ją tk o w a  n r .252 -  d la  w s z e lk ie g o  ro d z a ju  te n d ró w  eks­
p o rto w a n y c h  p rz e z  p o r te  w  k ie  -  
■Ula n ie k tó r y c h  tow a rów  prz-: w id u je  
s ię  z n iż k ę  od 10 -

t a r y f a  w y ją tk o w a  n r . 253 -  d la  to w a ró w  tra n z y to w y c h  s to s u je
s ię  t a r y f ó  n r .  251 -  stew.' i  wew -  
n ę trz n o  od 2o -  4 o zw yżk i-, k i a  r e ­
l a c j i  n a ra ż o n y c h  na s.i In  , k o n k u  -  
r e n c ję  p rz e w id u je  s ię  : .n i iż k i  i  u -  
do g o d n ie  n ia »

2 3 , J e d n o l i t a  T a ry fa  T ra n z y to w a  w Międzynarodowym 1 r-u To 
warowym -  ;!D ou tsche  Y e rk e h rs z e itu n g "  n r  > 54/83 „ r

J e d n o l i t a  T a ry fa  T ra n z y to w a  / J T T /  i  Mes z d in a ro  dno 3 e G ru -  
s o v i  S a o b s z c z e n ija  /M G S / p o s ia d a ją  is t o t n e  z n a c z e n ie  d la  m ię ­
dzynarodow ego ru c h u  k o le jo w e g o , a p rz e d e  w s z y s tk im  r e g u lu ją  
s ta n  p raw ny wobec T .IS .S . i  s to so w a n ych  t a r y f .

P rx c z  p r z y ję c ie  M .G .S . p rz e z  państw a  D e m o k ra c ji Ludowyc: 
a w ię c  p rz e z  p r z y s tą p ie n ie  do M ię d zyn a ro d o w e j K onw enc j: no 
jo w e j p o s z c z e g ó ln e  Z a rz ą d y  K o le i  n ie  p o t r z e b u ją  n a d a l /
Bzaó t  >.ryf o b w ie s z c z e n io w y c h , d o ty c z ą c y c h  k o m u n ik a c ji  "o -  
• -_ dsy z rz e s z o n y m i w M .G .S , K o le ja m i,

Z le łn  sko o rd y n o w a n ia  ru c h u  tra n z y to w e g o  pa ńs tw  Dem okrac­
j i  Ludowych opracow ano _ je d n o l i t ą  t a r y f ę  t ra n z y to w ą  z ogo-nw n 
p o d z ia ło m  tow arów  i  j - '  no l i  ty m i s taw kam i to n o —k ilo m e t r o w y ¿1 
d la  w s z y s tk ic h  pa ń s tw  t ra n z y to w y c h ,  g ra n ic a c h  re n  ODsza.ru.

JTT p o d a je  s ta w k i w r u b la c h ,  ja k o  w a lu c ie  z w ią z k o w e j.
P rz y  o d p ra w ie  p r z e s y łe k  p r z e l i c z a  s ię  s ta w k i n a  w a lu tę  c.an-.go 
k r a lu .  JTT n ie  p o s ia d a  poz iom ego  z ró ż n ic o w a n ia  s ta w e n  a ia  
c ię ż s z y c h  p r z e s y łe k .  J e d y n ie  p r z e s y łk i  d ro b n ic o w e  o t r z y m u ją  
5 o ć  doda tek«  JTT n ie  z a w ie ra  ró w n ie ż  żadnych  z r o ś n ie ,  
le g ło ś c io w y c h  p-rzy d łu ż s z y c h  t r a s a c h ,  a w ię c  p ie rw s z ,  
d r o g i  p ła c ą  taks,; samą s ta w kę  ja k  i  o s c ą tn ic  0.0 
P rz y  o b l ic z e n ia  ck  f r a c h t u  ja k o  wagę m in im a lne j 
s ię  lo o  k g *  -  p rz y  p r z e s y łk a c h  do lo  
do lo o  k g . ,  p r z y  p rz e s y łk a c h  ponad lo

d la
j* .
o d -

.0 km .
km, d r o g i ,  
p rz y jm u je

to n  wago zm o k rą r l a  s ięo *»
to n  do . 000 k
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Z emir- i. 1 s to so w anych  po w sze ch n ie  z ró ż n ic o w a n y c h  s ta w e k  f r a c h ­
to w ych  e 1 . /.> o i  15 to n  u s ta lo n o  d la  p o s z c z e g ó ln y c h  to w a ró w  nor-« 
my wagowo /  v„a,',a m in im a ln a  d la  ła d u n kó w  c a ło w a g o n o w y e h /• P rz y  
k o r z y s ta n iu  z wagonów o n o ś n o ś c i od 2o t o n  d o l ic z a  s ię  d o p ła tę  
do f r a c h t u  w w y s o k o ś c i od 25 -  2oo fo*

O d le g ło ś c i  t r a s  t ra n z y to w y c h  w p o s z c z e g ó ln y c h  k r a ja c h  zao -  
k r ą g ła  s ię  w d ó ł lu b  w g ó rę  i  t o :  do 4 km -  w d ó ł do p e łn y c h  10 
k m ., p o w yże j 5 km. -  w g ó rę  do p e łn y c h  10 km.

P rz y  b e z p o ś re d n ic h  p rz e s y łk a c h  tra n z y to w y c h  w l i ś c i e  p rze w o ­
zowym żądać można przew ozów  kom b ino w a nych , p rzyczym  zm inna  :..eusa^ 
j u  p rze w o zu  d o ty c z y ć  może p rz e b io g u  w g r a n ic a c h  je d n e g o  p a ń s tw a . , 
n p . ra z  ja k o  p r z e s y łk a  p o s p ie s z n a , p rz e z  d r u g i  k r a j  ja k o  p rz o  -  
s y łk a  z w y c z a jn a .

N ic  ma r ó ż n ic  w w y s o k o ś c i s ta w e k  za wagony k r y t o  ozy o t a r ­
t e ,  n io  d o l ic z a  s ię  żadnych  spoć  ja łn y c h  o p ła t  zr. wago n y -  c y s t  Cr­
a y ,  żad n ych  s p e c ja ln y c h  o p ła t  za  z w ro tn e  p r z e s y łk i  p u s ty c h  v.a -  
gonów p ry w a tn y c h .

J2T j e s t  instrum entem  p o l i t y k i  t a r y fo w e j  i  ma zna -czon ic  h i s ­
to r y c z n e ,  k o ła  kom pe te n tn e  p rz e ko n a n e  s ą , ze k r a je  Z a c h o d n ie j 
E u ro p y  w prow adzą u  s io b ic  podobną je d n o l i t ą  t a r y f ę  t r a n z y  '■ową.

D la  z o b ra z o w a n ia  ja k ą  n a le ż y  s tosw a ó  t a r y f ę ,  lu b  k o n w e n c ję  ■ 
p o d a je  s ię  p o n iż s z y  schem at s y t u a c j i ,  ja k a  w c h w i l i  o h o c n c j i s t ­
n ie  jo  na  o d c in k u  przew ozów  k o le j  owsach w E u ro p ie :
k r a j  o d b io r u :  .-■> I  K r a j  n a le ż ą c y  do 
w y s y łfc jĄ G » :* * *  . T » M, T .

V
K r a j  n a le ż ą c y  
d o i .  M. T .

K r a j  n a le ż ą c y  
do M. G. So

K r a j n a le ż ą c y do *. t

T . M. T .

• wg. b e z p o ś re d n ie j 
t a r y f y  o b w io s z . IM I  
. b ra k  b e z p o ś re d n ie j 
t a r y f y  o b w io s z . MGS

. wg. b e z p o ś re d n ie j * 
t a r y f y  • b w io s z .  TM$ * 
. b r a k  b e z p o ś re d n ie j*  
t a r y f y  o b w io s z . MGS *

M. G. S . #

♦

U w ag i d o ty c z ą c e  p ro je k to w a n e j re w iz

na
2 4 . U w ag i

/ i r h - y f a  M ię d z y n a r od owr 
le ja m i  Ż e la z n y m i /

O s ta tn io  p rze p ro w a d zo n a  r e w iz ja  
1935 w Poniow oż

s z e ro k o  d y s k u to w a n o , powo <_■ ,__■p-t.o-.-irszłn ze —

P rzcv;óz Io w a ló w  Kc.'

T . M . I .  o d b y ła  
now o j r e w i z j i

s ię  w ro lcu  
j e s t  o s t a t ­

n io  s z e ro k o  aysKumowunu, k r y t y k ę .  P rz y s z łe  ze
r e i  dw um ies ięczne o b ra d y  w y w o ła ły  żywą W *  ro k u .
b r o n ie  K o n f e r e n c j i  | d z i  s ię  |  . . k t ó r a  o d b y -
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D o ra d czych  z p o s z c z e g ó ln y c h  k ra jó w  y /s p ó łp rn c u ją c y e h . z Kon­
f e r e n c ją  d la  ro z p ra c o w a n ia  p cw n yd i z a g a d n io ń . P o szcze g ó ln e  
k r a je  mogą w n o s ić  p r o je k t y  popraw ek lu b  zm ian  T .M .T . ,  k tó r e  
n a s tę p n ie  z o s ta ją  ro zp ra co w a n e  w K o m ite ta c h  D o ra d c z y c h . Np', 
o s t a t n io  A u s t r ia  w y s u n ę ła  z a g a d n ie n ie  ja k  ro z w ią z a ć  n a s tę  -  
p u jr .c y  p ro b le m : p r z y  p r z o s y łc e  p o s p ie s z n e j n ic  z o s t a ł  zaćho-» 
wany to m n in  do s ta w y  naw e t t a k i ,  k t ó r y  o b o w ią z u je  d la  p rz e  -  
s y ło k  z w y k ły c h ?  Gzy wówczas .k o le j  zob ow iąza na  j e s t  o p ro c z  
od szkodo w an ia  z t y t u ł u  p r z e k ro c z e n ia  do s taw y  w y p ła c ić  r ó w ­
n ie ż  r ó ż n ic ę  za ch odzą cą  m ię d zy  f ra c h te m  p ła tn y m  za  p r z e s y ł ­
kę  p o s p ie s z n ą , a za p r z e s y łk ę  z w y k łą .  A u s t r ia  za p ro p o n o w a ła  
ró w n ie ż  znaczne s k ró c e n ie  te rm in u  d o s ta w y . P r o je k t  te n  zo -  
s t a ł  d o ty c h c z a s  p r z y ję t y  c z ę ś c io w o , t y l k o  o d n o ś n ie  c z a s o k re ­
su  odpraw y p r z e s y łe k  p o s p ie s z n y c h , k t ó r i  s k ró c o n o  z je a n o g o  
d n ia  do dw unastu  g o d z in  i  cza su  przewozu'.- d la  p r z e s y łe k  
z w y k ły c h , g d z ie  z a m ia s t 15o k m /d z ie ń  u s ta lo n o  2oo km. na_ 
d z ie ń .  N ad to  po r o z p a t r z e n iu  u s ta lo n o  ż e : w y s y ła ją c y  b ę d z ie  
m ia ł  prawo -  chyba  ż ą p rz o c iw s ta w ia  s ię  tem u praw odaw stw o dev- 
nego k r a ju  -  p rze p ro w a d za ć  we .w łasnym  z a k re s ie  o c le n ie  to  — 

w o Ł o  podróży i  op łc .cuó  c ło .  Prawo to  bobo  p w o lo i  
n a  swogo B lo c e n io b io r o ę ,  k tó r e g o  w y m ie n ia  im ie n n ie  w l i ś c i e  
przowozowym .

Obradowano ró w n ie ż  nad prawem o d b io rc y  do w yda w a n ia  do— 
d ę tko w ych  z le c e ń , w w ypadku z a is t n ie n ia  pewnych o k o l ic z n o s -  
c i r m i l r n o T  że  n a ło ż y  o d b io r c y  u m o ż liw ić  do da tkow e  żm ianę 
■amover f r a c h to w e j -  b l i ż s z e  s z c z e g ó ły  muszą je s z c z e  p -.- .o o tjS  
w ro z p ra c o w a n iu . P onad to  omawiano p rz e p ra c o w a n ie  a r t .  10 , 
d o ty c z ą c e g o  p rz e p is ó w  d ro g o w ych  i  t a r y f ,  k t ó r o  n a le ż y  z a s to ­
sow ać. R ów nież i  t u t a j  z a z n a c z y ła  s ię  te n d e n c ja  ro z p a try w ^ .-  
n ia  go z p u n k tu  w idzę  n ia  m to r o s u  i  k o r z y ś c i  f r a c h t u jc ecoga 
z a ła d o w c y . O s ta te c z n e  r o z s t r z y g n ię c ie   ̂teg> z a g a d n ie n ia  Í m? 
cze  n io  n a s t ó p i ło .  U s u n ię to  ró w n ie ż  n ie w yg o d n y  p r z e p is  TMT 
p o s ta n r w ia ją c y v, że k o le j  ma praw o zbadać p r z e s y łk ę  (d nośn ie  
z a w a r to ś c i i  w Ł g i ró w n ie ż  w c z a s ie  p o d ró żyJ  p r z y  w y k o n a ­
n ia  ty c h  c z y n n o ś c i o k re s  d o s ta w y  z o s ta je  z a w io s z o h y . W 

• — .-¿£0ś c i  p rz e rw a n ie  o k re s u  do s taw y  b ę d z ie  m og ło  n ^ s tą  -  
p i . /  t y lk o  w ty m  w ypadku , gdy z o s ta n ą  s tw ie rd z o n o  o d c h y le n ia
od danych  za m ie szczo n ych  w l i ś c i e  p rz e w o z o w y , < 'n ie ś c ia ­
do ty c h  czas naw e t w ów czas, gay n ic  w y k ry to  z z a k r e s u  
ł o ś c i .  In o w a c ją  j e s t  nowo u ję c ie  a r t .  ¿7 i  C00S ? 4 o w - -  
o d p o w ic d z ią ln o ś c i  k o l e i  i  co co o g ra n ic z e n ia  g* . Opracowa­
no t r z y  nowo a r t » ,  a. m ia n o w ic ie :
l /  d o ty c z ą c y  za k re s u  o d p o w ie d z ia ln o ś c i k o l e i ,
1/  d o ty c z ą c y  do w ie dze n ie , z a i s t n i a ł e j  s z k o d y , , . .
3/  d o ty c z ą c y  w ypadku . z a is tn ie n ia  dom niem ania ( dnuo. -  p -  
P nownego naden ia  p r z  c s y ł k i .

R o z s t r z y g n ię to  i s t n i e ją c e  od 5o l a t ,  sp o rn e  p y ta n ie ,  
d o ty c z ą c e  t a r y f y , k t ó r ą  n a le ż y  zas tosow ać w w y p a d ł,- , ,d y  
f r a í h t  o b l i S y  j e s t  o d d z ie ln ie  za  p o s z c z e g ó ln e  o y w a A i

n a s tę p u je :
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w F ra c h t i  o p ła ty  dodatkowe w inny by<$ o b lic z a n e  wg« o b o w ią ż u j-  
ją c e j  w g ra n ic a c h  jednego państwa* praw n ie  i  n a le ż y c ie  o g łc s zo h -  
n e j t a r y f y ,  o b o w ią zu ją ce j w d n iu  za w a rc ia  umowy o przew óz* Obo­
w ią z u je  to  ró w n ież  w ty c h  wypadkach, gdy na sk u te k  podr,n ia wysy­
ła ją c e g o  lu b  w wypadku b raku  b e z p o ś re d n ie j t a r y f y  m iędzy s ta ć  -  
j ą  w y s y łk i i  p rz e z n a c z e n ia , f r a c h t  b ę d z ie  o b lio z a n y  o d d z ie ln ie  
;:a poszczegó lne o d c in k i trasy*”

A n a lo g ic zn e  z a rzą d ze n ie  wydano odnośnie wypadków d a ls z e j  
p r z e s y łk i  a lb o  p r z e s y łk i  zw ro tn e j wykonanej na--; mocy dodatko -  
wego z le c e n ia .

P rz e w id u je  s ię  rów n ież poważne in o w ac je  na odcinku  tra n s  -  ' 
p o r tu  m ieszanego k o lo j  -  m orze, k tó r e  zo s tan ą  omóv/ione w p rz y s z ­
ło ś c i .

mor

2 5 . K on ten er w międzynarodowym tra n s p o rc ie  lądowym -• f *

~  E r oblom międzynarodowego t r a n s p o r tu  Itontonorów w p rzew o z ie  
rsicim b y ł ju z  p a ro k ro tn ie  omawiany na łamach naszego B iu lo  -  

tvnu* Obecnie podamy parę u\yag o m o żliw o śc iach  p ra k ty c zn e g o  
zas tosow an ia  kontenerów  w międzynarodowym tra n s p o rc ie  lądowym. 
Rozw ażając to  zag ad n ien ie  n a ło ż y  n a jp ie rw  zas tan o w ić  s ię  nad 
odnośnymi p rz e p is a m i poszczegó lnych  e u ro p e js k ic h  Zarządów Ko­
l e i *  P rz e p is y  to  są bardzo różnorodno i  s tw a rz a ją  zn a c zn o ^ ró ż - 
n ic o  warunków przewozu na te r e n ie  poszczególnych państw* ¿<ie 
p rzeszkad za  to  jed nak  p rzy  p rzew o zie  kontenerów , a każdy mię -  
dzvnarodowy t a r y f i s t a  p rzyzw ycza jo n y  je s t  do różnoroenoR C i sys­
temów i  p rzep isó w  ta ry fo w y ch * I  ta k  np* P rz e p is y  ¿ .o le i ho^en  
d e re k ic h  p rz y  k o n te n e rze  w ie lk o ś c i 1 o b l ic z a ją  f r a c h t  - a  
minimum l5 o  k g . ,  podczas gdy s ą s ie d n ie  k o le je  n ie m ie c k ie  t j l k e  
za  lo o  k g . J e s t to  ró ż n ic a  n ie  m ająca spec£lnego z n a c z e n ia , l -  
n a c z e j j e s t  p rz y  dużych k o n te n e ra c h , a s z c z e g ó ln ie  w p rz e p is a c h  
do tyczących  o p ła t  za  f r a c h t  p rz y  p rzew o z ie  pryw atnych k o n te  -  
n e r ów.

W naszym a r ty k u le  ze w zględu na  
n io  będziem y p rzed s taw ień  p rzep isó w  o b lic z a n ia  f r a c h t  w 

rzewóz kontenerów  w poszczególnych pańatwach  
n a to m ia s t zwrócim y uwagę na p r z e p is y , k tó r e  w n a jb l i ż s z e j  
p r z y s z ło ś c i mogą mioó zasadn iczo  zn aczen ie  d la  m iędzynarodo -  
wego ro zw o ju  t ra n s p o r tu  ko n tenerów , ta k  z p u n ktu  w id z e n ia  u  -  
żytkow ników  ja k  i  p rzew odn ika  t .a i .  k o le i *

E k c r c r c i-p r a k ty c y  dawno u z n a l i ,  że dużo k o n te n e ry  są je d ­
nym może z n a jw a ż n ie js z y c h  środków
wozu te  -arów. Teore tyczne  i  p ra k ty c zn e  ro z w ią z a n ia  « p u n k tu  
w id z e n ia  o p ła c a ln o ś c i, w c iąż  je s z c z e  n ie  zap ew n ia ją  * ° * W * £ r  
nych w yników .O dnośnie p la n u  uruchom ienia s p e c ja ln y c h  p o c iąg  w 
-  kontenerów  s tw ie rd z a ją  n a s tę p u ją c e  f a k t y .
a /  nowoczesny k o n te n e r duży je s t  pomyślany Ó*ko ruchoma częśó  
7 wagonu ko le jo w eg o  a lb o  samochodu i  3®e t p rzezn aczo ny do 

to^o abv p rz e ie ó  tow ary  vi m i e j s c u  w y s y łk i i  dOutawić j  
o d b io rc y  bez sp ec ja ln eg o  p rz e ła d u n k u #tov,,^ +
Sam k o n te n e r łą c z n ic  zo swoim ład un kiem  je s t  na t u r b in ie  
przeładow yw any z jednego środka tran spo rtow eg o  na d iu g i ,



15

ja k  n p . a wagonu na  sam ochód, co j e s t  u m o ż liw ie ń , d z ię k i  od­
p o w ie d n im  u rzą d ze n io m  p rz e ła d u n k o w y m i np« m ałe ru c  ono d ą w i-
g i ,

b /  k o n te n e r  za ładow any  u  w y tw ó rc y , a w y ładow any p rz o z  lo r c ę ,  
z e z w a la  za ła d o w cy  na lż e js z o  opakow anie  to w a ru , a w n ie k tó  -  
r y c h  w ypadkach na  p r z e s y łk ę  tow c.ru  n ie  opakowanego. P oza tym  
v; c z a c ie  d r o g i  k o n te n e r  c h r o n i  w zna.cznym s to p n iu  to w a r^  p rz e d  
w s trz ą s a m i i  u s z k o d z e n ia m i, a  w ię c  to w a r  j e s t  o d p o w ie d n i®  aa - 
b e z p ie c z o n y  p rz y  rów noczecnya  za .oazozędznn iu  k o s z tó w  opakowa­
n ia *

k lik  u j  ^  
z to io rc z y o h , s z c z e g ó ln ie  w te d y , j e ż e l i  z a ła d o w c a  chce 

cc o ic  zarezerw ow ać o k re ś lo n ą  p r z e s t r z e l  ładow ną  i  podać spo­
sób j a j  w y k o rz y s ta n ia  te k  d a le c e ,  a b y  to  w y e tn ro z a ło  t y l k o  
d la  ce ló w  t a r y f i k a c y jn y c h .
Omawiaj cc powyższe w ła ś c iw o ś c i i  u d o g o d n ie n ia  p rz y  z as to  so 

w o n iu  d u żych  k b n te łio ró w , omówimy o b e c n ie  p b *  s ta w y  ic h  z as t  os o —  
w o n ią  w m iędzynarodow ym  t r a n s p o r c ie  i  m o ż liw o ś c i ro z w o ju .  K ®1®- 
jo  b a r d z ie j  lu b  m n ie j in te n s y w n ie  d ą ż y ły  do w p ro w a d ze n ia  dużych  
k o n te n e ró w , w p ie rw szym  rz ę d z ie  ja k o  ś ro d k a  do w a lk i  n o n a u re n  -  
c y in e j .  N ie s te t y  za n ie d b a n o  p r z y  tym  p a rę  punk bOw,lst f  . ogą 
m io ć  s p e c ja ln e  zn a cze n ie  d la  p r z y s z łe g o  m ię d z y n a ro d o w y  *T .
w o lu  o b ro tu  k o n te n e ró w . Do n a jw r a ż l iw s z y c h  momentór; n a le ż y  t u t a j  
z a g a d n ie n ie  du żych  k o n te n e ró w , s ta n o w ią c y c h  w ła s n o ś ć  p j^ w a tn ą »  
/ / Z a  k o n te n e ry  p ryw a tn o  uw aża s ię  t e ,  k tó r e  n ie  są w o n n o ś c ią  

* k o l e i . /  Po s z c z e g ó ln o  k o le je  e u ro p e js k ie  b a rd zo  ró ż n o  r ,  m c  u s to ­
s u n k o w a ły  s ię  do ty c h ż e .  Podamy p a rę  p rz y k ła d ó w :
1 /  o b l ic z a n ie  f r a c h t u  ja k  za zv7ykłe op ako w a n ie , ta k  d la  k o n te -  

/  n e ra  za ładow anego ja k  i  p u s te g o , t . z n .  żadnych  ^ d o g o d n ie *  w 
s to s u n k u  do z w y k łe j s k r z y n i  /  w p ra k ty c e  s tosow ane .tarze.., mo 
l e j e  h o le n d e rs k ie  i  c z e c h o s ło w a c k ie /*

2 /  o b l ic z e n ie  f r a c h t u  ja k  za duże k o n te n e ry  s ta n o w ią c  
nośó k o l e i , t . z n . -  bez u w z g lę d n ie n ia  w a g i w ła s n e j i ;  
nego lu b  p u s te g o  k o n te n e ra  p r z y  o b l ic z a n iu  f r n c n  mi , 
wóz / p r z e p ić  k o l e i  b e l g i j s k i c h / }
M ie d z y  ty m i dwoma k ra ń co w ym i ro z w ią z a n ie m ! s tosow ano 
n o ro d n e  Bposoby o b l ic z a n ia ,  f r a c h t u ,  k tó r e  mogą b y ć  n a s tę p u ­
jąc®  s c h a ra k te ry z o w a n e :

* /  p r z y  k o n te n e ra c h  za ła dow a nych  n ie  w l ic z a n ie  w ag i w ła s n e j 
5  k o n te n e ra ,  t . z n .  p r z e p is y  ja k  d la  k o n to n o ^ w  o lr n o w i|c y o h ^

■ .-łachość  k o l e i .  P rz y  d o s ta w ie  k o n t e n e r ^  p ró ż n y c h  o o l ic z a -  
n io  f r a c h t u  za  po łow ę w a g i w ła s n e j k o n te n e ra ,  tą k  3- k  P*sw  

u ż y w a n y c h  ś ro d k a c h  opakow an ia  . / p r z e p is  m o lo i lu k s e m b u r s k ie j /»

_ is  -  
swa -  

i  p r z e -

f r M h tu  pełną i * * . .  Za ion tS nery
-p ry w a tn y c h " .

d o p u szczo n ych  p rz e z  k o le je  z a g ra n ic z n a -* /
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5 /  O b lic z e n ie  f r a c h t u  za wagę b r u t t o  za ładow anego k o n te n e ra ,  
zmir4 o;' j ; ,n-ą o p e w ie n  o k r e ś lo n y  p r o c e n t .  P rz y  p r z e s y łc e  p u s ­
ty c h  c to n e ró w * o b l ic z e n ie  f  r a c h tu  za wagę w ła s n ą  wg. spe—
eńel£v. "i 1 i b t y  s ta w e k  /  p r z e p is y  k o l e i  f r a n c u s k ic h  i  Z a g łę  -  
D li i  o 8*Tyl*y/ r

6 /  P rz y  p e łn y c h  k o n te n e ra c h  n ie  p o b ie r a  s ię  o p ła t  f r a c h to w y c h  
za wagę w ła s n ą  k o n te n e ra .  P rz y  p u s ty c h  k o n te n e ra c h  p o b ie r a  * 
s ię  s taw kę  5>o$» o p ła t  o b o w ią z u ją c y c h  d la  k o n te n e ró w  s ta n o w ią ­
cych  w ła s n o ś ć  k o le i  / p r z e p is  k o le i  n o rw e s k ic h / .

7 / 0 b l i c z e n ie  f r a c h t u  za wagę b r u t t o  za ładow anego k o n te n e ra .
P rz y  p r z e s y łc e  p u s ty c h  k o n te n e ró w  f r a c h t  o b l ic z a  s ię  za wagę 
w ła s n ą  wg. s p e c ja ln y c h  s taw ek ta r y fo w y c h  / p r z e p is  k o le i  h i  ’ 
p a ń s k ic h / .

8 /  P rz y  .k o n te n e ra c h  za ładow anych  n ie  p o b i.o ra  s ię  o p ła t y  f r -  • \ — 
to w e j za  wagę w ła s n ą  k o n te n e ra ,  p rz y  p r z e s y łc e  Kontener-»,, 
p u s ty c h  wg. j e d n o l i t e j  u s t a lo n e j  s ta w k i / p r z e p is  k o le j  vę -  
g i o r s k i c h / .
K o le je  a u s t r ia c k ie  d o ty c h c z a s  n ie  u j ę ł y  w s taw ka ch  t  r ;  V c oh 

,łp ry w a tn y c h "k o n te n e ró w  o n o rm a ln y c h  w y m ia ra c h . D la  s p o c i 1 v oh 
k o n te n e ró w  n a to m ia s t  p rz e w id z ia n e  są  pewne u ła t w ie n ia .

o b li«
w ła s n o e ^  ----- * , -  ----------  -
f r c c h t o  • e . O d zn a cza ją  *s ię  ta k ą  ró ż n o ro d n o ś c ią  i .  z ro z m e o w u  iom ,
żo m iędzynarodow em u t a r y f i ś c i e  t ru d n o  j e s t  o d p o w ie d z ie ć , w

ii c j r o c i c  dużych  k o n te n e ró w , s z c z e g ó ln e  z a in te re s o w a n i o o k a z u - 
, w ła ś n ie  k o le  je .G d y b y  je d n a k  u s ta lo n o  p rz y  o b l ic z e n iu  f r a c h  

t(^w 1ecb? ,o lito  s ta w k i f ra c h to w e ,  uznano  p rz e z  w s z y s tk ic h  e k s p e r­
tó w  /  ia k  to  s p re c y z o w a liś m y  w p u n k c ie  “ a " / ,  wówczas n a s u n ę ły b y  
s ię  z a d z iw ia ją c e  p ro s te  r o z w ią z a n ia .  Poniew aż duży k o n te n e r  
M» rv w ą tr .•'':1 b t u io w i  n ie s t e t y  ruchom ą czę ść  wagonu, k t ó r a  w c z a -  
s in  p - :  i  i. o le lo w o e o  w in n a  s ta n o w ić  c a ło s c  z wagonem, na  k tk t ó r y

stosow ano są s t a le  p r z e p is y  d la  p r z e s y łe k  c a ło -  
/zn a czą  to  te ż ,  n p . z a s to s o w a n ie  w

s ic  p: 
j e s t  z

p rz e  i i  sow ’ ta ry fo w y c h  d la  wagonów p ^ a H y c S ; ’ P i2Ó z " ^ i e r ó z w i ą -  
z a n ie  k o ie jo  ¿ d o w o d n iły b y , lo  u z n a ją  now oczesny p rzew óz k o n te  -  
n o ra m i,  ta k ż e  pod p o s ta c ią  p r z e r z u tu  k o n te n e ró w  "p ry w a tn y c h  , 

c f:rjm on j e s t  \7rz G c z y w is to ś c i>  t# zn #  nowoczesnym aposopomtym 'dom -  dom" p r z e s y łe kt r a n s p o r tu  całowagonowego d la  p rzew ozu  ~
w a g i ś r e d n ie j ,  t . a n .  od 1 -  12 to n .  Aby u n ik n ą ć  n ie p o ro z u m ie ń  
lu b  z a rz u tó w  n ie d o k ła d n e g o  u ję c ia  zw ra ca  s ię  uwagę na to , z e  po 
o k re ś le n ie m  now oczesny' k o n te n e r  du3y r ° » x e s m  k ° n te n er v  
bez w ła sn e g o  napędu m e ch a n iczn e g o , k t ó r e  mogą b y ć  ró w n ie ż  s -  
sowane ia k o  p rz y c z e p y  sam ochodowe»Przewóz k o n te n e ra m i r z e ^ j  
w i ś S I  ¡ k S S s S W y S i  ja k o  p rz y c z e p y  samochodowe j e s t  ¿»ao -  
wanv we P r a n e j i  i  S tan ach  Z je d n o c z o n y c h . Jego te c h n ic z n e  i  han 
d low e  p o d s ta w y  o d b ie g a ją  jednak. vv w ie lu  ? ^ ^ t a o h  od om w^ -  
n y c h  t u t a j  p r z e s y łe k .  N a le ż y  z w ró c ić  m . i r m .  uwagę nai t r u d ^ .  
c i  p o w s ta ją c e  p rz e z  ś c is łe  o g ra n ic z e n ie  e u ro p e j -
z dopasow aniem  p rz y c z e p  -k o n te n e ró w  do wagonów k o le i  .europ j

a łc iribvbv  p r z e p is y  t a r y f  owe d la  no w oczesnych  "p ry w a tn y c h "  k o n  -  
+n riP r??y d u ż v ? r b ? ł r id e n t y o z n e  z p r z e p is a m i d la  wagonów p r y  -  
« t e y o S .  u " | S a ł S y  n T & t f l  t o ń .  pewno u s p ra w n ie n ia ,  P ^ y n o -
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Dy w skaza ne» aoy m ięa zyna roa ow a  o r g a n iz a c ja
w p rz e w o z ie  wagonami 'p ry w a tn y m i p r z e ję ła  ró w n ie ż  z a g a d n ie n ie  
k o n te n e ró w  "p r y w a tn y c h " , tym  h a r d z ie j  że now oczesny k o n te n e r  
du ży  p r a k ty c z n ie  s ta n o w i nowy m odel k o n s t r u k c j i  wagonu« Od -  
n o ś n ie  dużych  k o n te n e ró w  s ta n o w ią c y ć i łw a s n o ś ć _k o l e i , pnpono-_ 
wana p rz e z  nas "podstaw ow a s ta w ka  wagonowa”  w in n a  o z n a c z a ć , że 
ł t o le j  m u s ia ła b y  zrezygnow ać z p o b ie r a n ia  o g ó ln y c h  o p ła t  za wy­
na jem  dużych  kon ten e ro w o  To n ie  p r z e d s ta w ia ło b y  s p e c ja ln ie  _ 
v;ie lk~
Tym

te  c z e ś ć  k o s z tó w  Dua-owy, o w co rą  p rze itra u za , wy 
nu d la  k o n te n e ró w  k o s z ty  n o rm a ln e g o ,k ry te g o  wagonu .to w a ró w e - 
r o .  Poza tym  n ie  n a le ż y  u w a ż a ć ,z e  m o d e rn iz a c ja  ja k ą  w prow adza 
k o n te n e r  w" ż y c ie  k o le i  u p o w a ż n ia  do s to s o w a n ia  do d a tko w ych  o~ 
p ł a t .

J e ż e l i  c h o d z i o m a łe  k o n te n e ry  spraw a z a s a d n ic z o  p rz e d  -  
s ta w ia  s ię  in a c z e j  n iż  p r z y  d u ż y c h . Pi-zede w s z y s tk im  m e  za -  
c h o d z i p u n k t " a ”  om awiany p rz y  dużych  k o n te n e ra c h , wg. -  • -
r e r o  k o n te n e r  tw o rz y  c a ło ś ć  ze swym ś ro d k ie m  przewozowym w 
czas  i  e t  r  ans p o r t u • M a ły  k o n te n e r  łą c z n ie  z in n y m i k o n te n e ra m i 
lu b  s z tu k a m i tw o rz y - ła d u n e k  danego ś ro d k a  t ra n s p o r to w e g o . 
N a le ż y  s ie  t u t a j  l i c z y ć ,  ze z n a c z n ie  w iększym  z u ż y c ie m  j<J£ 
p rz y  k o n te n e ra c h  dużych  . a w z w ią z lru  z tym  z u p e łn ie  m n ą  ko n ­
s t r u k c ją  te c h n ic z n ą .  W ła s n o ś c i c h a ra k te ry  s ty c z n e  Białego mon­
to n e r a  można o k r e ś l i ć :  # .

w e d łu g  o b e c n ie  s to so w a n ych  d e f i n i c j i  m a ły  k o n te n e r  j e s t  
opakow aniom  zno rm a lizo w a n ym ; s tanow iącym  w ła s n o ś ć  k o J o i 
lU b o s ó b  p ry w a tn y c h , o poséanos c i  od 1 -  p m j,  no oncee*

V

b /
1 to n y .  , .
m a łe  k o n te n e ry  u m o ż l iw ia ją  lż e js z e  i  ta ń s z e  o p e k c w m ie  
p rzew ożo nych  to w a ró w , w n ie k tó r y c h  w ypa am n h  n .w c t  P “  
ne z l ik w id o w a n ie  g o , po n ie w a ż  ta k  samo j« k  
są za ładow ane p rz e z  w y s y ła ją c e g o  i  w yładowywane a o p ic ro  
p rz e z  o d b io r c ę .  P rzew ożony to w a r  j e s t  w ię c  c h ro n io n y  :mimo^ 
b a rd z o  n is k ic h  k o s z to w  o p a ko w a n ia , m d ły  l .o n tc n o r  P rz y  ko n  
s t r u k c i i  o b e c n ie  s to s o w a n e j n ie  może b y^  uvp.-z-.ny j_  
ś ro d o k  w ią ż ą c y  k o le j  i  a u to  i  to  z ~ d
dów : m ałe k o n te n e ry  p o p ie ra n e  p rz e z  k o le j  o p o j^ m n m c i oa 
X -  3 m. 3  z e z w a la ją  w s ta n ie  załadowanym  m . j „  1

ac tw am i, a w s ta n ie  pu s tym  d a ją  s ię  r  ozn -ntfc.4 1--n i la k o 1 
i  j r o  na  oszczędność  m ie js a a .  P rz y  p rz e w o m ^  i- -
za ładow ane lu b  p u s te ,  z a b ie r a ją  z b y t  ■w io lo  c m m e jJ J '¿c b z
t r z e n i  ła d o w n e j.  O prócz cogo ic h  ^ k o le ja m i cechy
300 k g .  j e s t  dość w yso ka . P rz y  p r z e \ ; o z i o m j j  k o m e ­
tę  n ie  w y s tę p u ją  s p e c ja ln ie  u je m n ie ,  p o n n u f  ^  ■ ŻQ 
n o ry  są p ra w ie  zawsze uważane za d ro b n ic ę  1 k c i e j  może
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p r z e s t r z e n i  ła d o w n e j e
p r z e -

l ^ n o f n o ln i 0 O nYSik J r ° 5 n'i c ?r ' e te i  0 0 . a° p r z e s t r z e n i  ła d o w n e j 1e!r

I f  i S l S kJ¥°°row  s canow ią .cyc li ich . w łs flrm sK . Mnem ni™-! ^ ^ — , 1  ~^ n _________.» >
. P rz y  ś c i

p ró żn e  s .  _ u _ _____ ______
w z g lę d u  na  b ra k u ją c ą  możność s k ła d a n ia  m a łych  k o n t  cne ró w , w 
„+ ® fu _p r ó ?n ^ 1m n iG  s ?a wi<3k s z e ^ r o l i  p r z y  ru c h u  k o le  nowym. Łatw o 
s t^ a  w y \m io sko w n ó , ze s to s u n e k  k o le i  do p ry w a tn y c h , rn a ł"  di k r  rwo 

i e s t  p o łe n ^  re z e rw y . Duża i l o ś ć  t a k ic h  k o n te n e ró w ,vk tó r e
e > ,« -« ^ i.S ? Zv wr'5?':Le-. P?-Si e I?USZH p o w ró c ić  do p u n k tu  w y jś c io w e j , 
spow odow ałaby d la  k o le i  c ię ż k ie  do z n ie s ie n ia  k o s z ty  d o d a tko w e ,
■ ' v«v,+10^ e c1oni 1Gj  p r z e s t r z e n i  ła d o w n e j. D a le j wy -  ■_ z ^ego , ze k o n te n e ry  k o le jo w e  o d o ty c h c z a s  stosow anym  spo—
- . 'v..e oaciowy na w e t p r# y  m a łych  p rz e b ie g a c h  p ró b n y c h  n ie  mogę. byó 
s ‘..usowane w n ie o g ra n ic z o n y m  z a k r e s ie ,  pon iew aż w y k o rz y s ta n ie  
k o le jo w y c h  wagonów d ro b n ic o w y c h  b y ło b y  n ie w y s ta ro z a ja o e *  Y/yna—

w ła ś c i- re g o  ro z w ią z a n ia  b o d z ie  d o p ie ro  m o ż liw e  w o p a r c iu  
s ię  o p r a k ty k ę  : 's z c z e g ó ln y c h  za rządó w  k o le i *  Za w a żn e ' p u r k t y  można u w r--  • ~x£4.~4~ , ............................. • - ■ *  ■. . *
ro z w o je  c 
p rz e z  d o k  
f  o z w o ju  kCi

I c

: v- p rz e ć  lw i  e ń s tw ie  dc du żych  k o n te n e ró w , g r a n ic e  
; r ’ ozów m a łych  k o n te n e ró w  są  b a rd z o  o g ra n ic z o n e  

s stosow ane p r z e p is y  k o le jo w e *  D a ls z y  p o s tę p  w 
e rów  w yd a je  s ię  mo2,1 iw ym  t y lk o  w ów czas, gdy będą

s k ła d  ad bez z a r z u tu ’ z punie-  
m a rn o tra w s tw o  p r z e -

s tosow ane  m a łe  k o n te n e ry ,  d a ją c e  s ię  
t u  w id z e n ia  te c h n ic z n e g o  i  p rz e z w y c ię ż y  s ię  
s t r z e n i  ła d o w n e j,  z d a rz a ją c e  s ię  o b e c n ie .

Z a d a w a la ją c e  ro z w ią z a n ie  te c h n ic z n e  z o s ta ło  w y n a le z io n e  i  
p r a k ty c z n ie  zas tosow ane  w p a ru  p a ń s tw a ch  e u r o p e js k ic h .  Są to  
m ałe k o n te n e ry  zbudowane z m e ta l i  l e k k ic h  lu b  k o m b in a o ji  d rz e ­
wa z m e ta le m , d a ją c e  s ię  ro z k ła d a ć ,  o p o je m n o ś c i 1 /2  m . j  lu b  
m n ie j .  P rz y  w ię k s z e j p o je m n o ś c i są do p rz e z w y c ię ż e n ia  w ię k s z e  
t r u d n o ś c i  te c h n ic z n o .  N a le ż y  p o w ie d z ie ć ,  że ro z w ią z a n ie  p ro  -  
b lem u k o n te n e ró w  s k ła d a n y c h  p r z  e p r  owad z one te c h n ic z n ie  bez  za­
r z u t u ,  z p u n k tu  w id z e n ia  wymagań h a n d lo w o - tra n s p o r to w y c h  i  p r z y  
zach ow an iu  d łu g o t r w a łe j  z d o ln o ś c i u ż y tk o w e j n ic  j e s t  ła tw e .
Także w yb ó r ro z m ia ró w  nasuwa pewne t r u d n o ś c i .  Poniew aż c h o d z i
0 opakow an ie  s t a łe ,  m a jące  z a s tą p ić  d o ty c h c z a s  s tosow ane ś ro d ­
k i  opakow ań, będą t u t a j  wymagane ró ż n o ro d n e  w yko n a n ia  i  w ie l  -  
k o ś c i ,  s p e c ja ln o  m a te r ia ły  i  u r z ą d z e n ia  p r z y  k o n s t r u k c j i  sa  -  
mych s k rz y n e k *  Ta ró ż n o ro d n o ś ć  ż y c z e ń , p rz y  pewnym u z g o d n ie n iu  
z k l ie n t a m i  da s ię  s p ro w a d z ić  do w spó lnego  m ia n o w n ik a , ^p rz e z  
o o .b ę d z ie  można o s ią g n ą ć  d a le k o  id ą c e  o g r a n ic z e n ia  ty p ó w k o n  -  
te n o ró w , m a jące  z a s a d n ic z e  z n a c z e n ie .  I s t n ie j e  je s z c z e _n ie b e z ­
p ie c z n a  p rz e s z k o d a , n a tu r y  " t a r y f o w e j " ,  za ja k ą  u c h o d z i o k re ś ­
le n ie  " t a r y f i k a c ja ,  środków  o p a ko w a n ia " * Z ^pew nośc ią  t a r y f  i ś c i  
za ładow ców  p r z y  p rz e w o z ie  p u s ty c h  k o n te n e ró w , będą d ą ż y l i ,  aby 
każdemu r o d z a jo w i t rw a łe g o  opakow a n ia  p rzyzn a n e  b y ły  udogod  -  
n ie n ia  w s to s u n k u  ao obecnych  s ta w e k  ta ry fo w y o h  za ś ro d k i o p a - 
kow ania , w z g l.  używane ś r o d k i  opakow ania.* Mimo te g o  n a le ż y  za­
p y ta ć  w j a k i  snosób m ąg łby  byó  p o p a r ty  ro z w ó j m a łych  k o n te n e ró w
1 od s t r o n y  ta r y f .W y d a je  s ię ,  że d la  p rz e w o d n ik a  n ie  b ę d z ie  
z b y t  w io l1-..! o b c ią ż e n ie m  w y ra ż e n ie  zgody na przew óz z w ro tn y  
k o n te n e r  . s k ła d a n y c h  w o ln y  od o p ła t y  f r a c h to w e j ,  ta k  zo wzglę< . 
du na  u . . a łe  z u ż y c ie  p r z e s t r z e n i  załadew c a o j _ i na n is k ą  
w ago, j j i  te ż  n a  do tychczasow e  z a rz ą d z e n ia .  Czy n ic  n a le ż a ło b y
v; tym  w ypadku odsunąć w ą tp l iw o ś c i  i  ra o e tf j pom yś leć  o k o rz y ś  -  
c ia c h ,  ja k ie  u z y s k u je  s ię  p rz y  p rz e w o z ie  tow a rów  w d o b rym ,m oc- 
nym i  znorm alizowanym  o p a ko w a n iu . O s z c z ę d n o ś c i, ja k ie  u z y s m u jc
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s ię  na  t e j  d ro d z e , ta k  ze w z g lę d u  na  p r z e s t r z e ń  za ła d o w czą  
ja k  ró w n ie ż  na och ron ę  tow aru , p rz e d  ry z y k ie m  u s z k o d z e n ia  — 
m o g łyb y  być  z n a c z n ie  w yższe n iż  k o s z ty  dodatkow e w y n ik a -a c e  
p rz y  z a s to s o w a n iu  p ro je k to w a n e g o  u re g u lo w a n ia  sprawy,»

D o jd z ie m y  w ię c  do w n io s k u , że d u ży  k o n te n e r  j e s t  jednym  
z n a jo d p o w ie d n ie js z y c h  ś ro dków  d la  p o le p s z e n ia  sys te m u  t r a n s -  . 
p o r t u  tow a row e go , a d a ls z y  sukcesyw ny ro z w ó j m a ły c h  k o n te n e ró w 5 
z y s k a  w ię k s z e  z n a c z e n ie  z momentem p rz y s to s o w a n ia , i c h  do s k ła ­
d a n ia .

26,

ło

S te w iz ja  K o n w e n c ji W a rs z a w s k ie j / " T r a n s p o r t "  4 9 /7 .1 2 .5 1  r . •
I7 a7t ’„ 17 7 * "k t 3 r  e ~ o dby-

p rz  edyskutowa.no za -
o d p o r/ie  d z ia l -

”"*$ E *p o ś ie d z e ń iu ~ K Ó m i7 e tu ~ P ra w n ic z e g o  
s ię  p rz e d  p a ru  ty g o d n ia m i w M a d ry c ie ,

g a d n ie n ie  r e w i z j i  K o n w e n c ji W a rs z a w s k io j o d n o ś n i 
n o ś c i  p rzew oźn ika , w t r a n s p o r c ie  lo tn ic z y m .  M iedz; 
s ta n o w io n o :

zy in n y m i p o -

1 /  K onw enc ja  W arszawska ma b yć  stosowana, d la . w s z y s tk ic h  m ię ­
dzynarodow ych  t ra n s p o r tó w  lo tn ic z y c h . ,  a. n ic  t y l k o  d la  
t ra n s p o r tó w  m ię d zy  k r a ja m i n a le ż ą c y m i do K o n w e n c ji,

2 /  dokum enty przew ozowe m a ją  byó na  nowo opracow ane w c e lu  
u p ro s z c z e n ia .  S p e c ja ln a  P o-dkom is jn  ma de ba tow ać  nad spo ­
rz ą d z e n ie m  p rz e n o ś n y c h , ind osow a nych  dokum entów  t r a c h  -  ' 
t  o ;c h ,

- /  U s tan ow ion o  s p e c ja ln o  p r z e p is y  umowno, o k r e ś la ją c e  odpo­
w ie d z ia ln o ś ć  p rzew ożo nych  tow a rów  za k o s z ty  f r a c h t u .
h a s tę p n e  p o s ie d z e n ie  K o m ite tu  P ra w n icze g o  I . A . T . A .  odbę­

d z ie  s ię  “w P a ry ż u  w 1952 r o k u ,  g d z ie  n a s tą p i  o s ta te c z n a  re ­
w iz ja  K o n w e n c ji W a rs z a w s k io j.
27, U tw o rz e n ie  M i ę d z y n  a ro  d o we g o S to w a rz y s z e n ia  M a k le ró w  

T ra n s p o r tu  L o tn ic z e g o  - " T r a n s p o r t "  4 7 /  50.11.1ft51 r.
iT p o ło w ie  l i s t o p a d a  na  K o n g re s ie  w P a ryżu  pow o łano  do

k ż y c ia  M iędzynarodow e S to w a rz y s z e n ie  M akio  rów  T ra n s 'c a . ‘-p 
L o tn ic z e g o  / I n t e r n a t i o n a l  A i r b r a f t  B ro k e r ’ s Ąs ł o c i  i  
Jako  c e l  d z ia ła n ia  S to w a rz y s z e n ie  s ta w ia  s o b ie  nar, ąoe 
z a d a n ia :
a /  s tw o rz y ó  w a ru n k i ś c i ś l e j s z e j  w s p ó łp ra c y  m ię d z y  d e r a m i' 

t r a n s p o r tu  lo tn ic z e g o  w s k a l i  m ię d z y n a ro d o w e j,
b /  p o d n ie ś ć  poz iom  p ra c y  zaw odow e j,
c /  opracow ać je d n o l i t o  dokum enty d la  t r a n s p o r tu  lo tn ic z e g o ,
d /  z w ię k s z y ć  i l o ś ć  z a c z a r tc ro w a ń ,
o /  n a w ią za ć  k o n ta k t  z w ła d z a m i i  o rg a n iz a c ja m i p o k re w n ym i.

S ie d z ib ą  S to w a rz y s z e n ia , b ę d z ie  P a ry ż . Podczas o . ig r  o su 
do S to w a rz y s z e n ia  p r z y s t ą p i l i  p r z e d s ta w ic ie le  w ic iu  iirm 
m a k le rs k ic h ,  W s k ła d  z a rz ą d u  S to w a rz y s z e n ia  w e s z l i  p rz e d s ta ­
w ic ie le  n a s tę p u ją c y c h  p a ń s tw : W. B r y ta n ia ,  N o rw e g ii ,  S z w e c ji ,  
P r a n e j i ,  H o la n d i i ,  Y doch , D a n i i ,  N ie m ie c , B e lg u  i  P m d .n  -  
d i i .
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