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1, Nowe urzadzenia przetadunkowe dla «lejéw roslinny ;h i
pochodzenia zwierzecego w porcie Genui -"Transport”
nr* 40 z dn. 30* listopada 1951 r.

Societa Silomar Ente Servizi Maritirae Silos liguidi ed
Affini S.p.A. przejeta do eksploatacji w porcie Genui na Pon-
te Stopig nowe zasobniki przeznaczone do przechowywania ole-

jow roslinnych i olejow pochodze_nia_zwierzece%o. Posfadb6ja,
one pojemnos¢ 6.000 ‘ton, a przewiduje Sie w 1952 r. ich dal-

sza rozbudowe do 16»oca> ton pojemnosci* Dla dokonania prze -
tadunku olei i tluszczéw stoi do dyspozycji centralna stacja
pomp, ktéra pozwala za- lub wyladowywa¢ 600 ton na godzine*

2. lozwdj portu Karachi -""Daily Freight Bogister" 16*895 z
dn. 1.12.51r.

jolowaO'dwa”powazne plahywr6zbudo\Wy portu* Jcdhym z nich 3o0s'
rekonstrukcja wsch. basendw, drugim budowa nowego suchego do-
_ . * b ? - - nr-brzczy*
nutow,czas
pracy 3 —7 mt. itoszt Duaowy suchogo cioku CMmi-esj-i° sie na su-
me £. 1*300*000/-/- a jego wykonanie w ciggu 3 lat. Suchy
dok miatby nastepujace rozmiary: diugos¢ 580 stép, szerokosc
przy wejsciu 75 stép, gtebokos¢ 23 stép 6 cali.

3. Przetadunek sztuk ciezkich w Colombo -"Trrnsport” nr.49
z dn.7.12.1951r,.

przy zasiegu 60 - 70 stop przetadowacC moga sztuki ciezkie
ao 45 ton. Zarzad Portu zwraca nadto uwage,zo w lut*m Ib;52r*

na okres 2 tygodni wycofa z eksploatacji 6o~tonowy d”~wig,pty-
wajacy,by odda¢ go do generalnego remontu. W tym okresie wa-
ga maksymalna sztuk ciezkich przetadowanych w porcie nie mo-
ze przekraczac¢ 45 ton*

4, Poprawa sytuacji przetadunkowej w Istanbul®. -"Vcrkchr"
nr. 46 z dn. 1. grudnia 1951 r.

Wedtug wypowiodzi Generalnego Dyrektora tureckiego to -
warzystwa armatorskiego, uruchomiono szereg nowych magazy -
now, by odcigzy¢ port Istanbut* Zostaty one zbudowano na
torcnlc portu Djamialti i zdolno sag przyja¢ loo.ooo teji to-
warow. Bozwigzano w ten sposOb problem przoir.dowanin i za -.
korkowania portu* Panujacy w tej chwili stan rzeczy spowodo-*
wany zostat czesciowo nieodbieraniem towarébw z magazynéw
przez importeréw krajowych. Wydano nowe zarzgdzenie, majace
przy$Spieszy¢ przebieg prac przetadunkowych* Dzieki temu nie
przewiduje sie w najblizszej przysztosci ponownego nagroma-
dzenia w porcie zbyt duzej ilosci tadunkow.

5. Zwiekszone przetadunki przed zamarznieciem portu Montre-
alu "Lloyd Anversois™ nr. 29*546 z dn. 29«H*1-~51 r. n

Praca w porcie Montrealu przecigga sie do godzin nadliez-



&y zakonczy¢ przetadunek ostatnich ﬁrtii towarow prze!

fLao4 }tk\leleDOP\iJi\ bpuélhold 91&g3 F. Z\ﬁjfzilggilé\ 3§o r et?vaztaebélvn olﬂrél\e*

j'ontrealiUf24#)ta iTzez I°|°tamacze. Wg. zdania mieszkaicdn
UzaoSni = fL “? Bw. Wawrzynca bedzie tr
m fSlIr ziSna°® 8rutola' ohybE> ze nadejdzie nieprzewidzlo-
" s MNanipoAZs: Qs
« UW ifi,

ja,e{bh produktow: M -tykutow luieu””chr*KKtoirgaldllm -.
nyct W dostatecznie duzych ilodciach Hub trkichT ktérl ioga

wyprodukowano w kraju* tadunki przeznaczone do LoopoXavil3m
albo do miejscowosci potozonych wewnatrz kraju majag w przysz wT*
todci byd na statku oddzielnie zasztauowano.

7. Kilka uwag ha temat wspo6tpracy Hartwiga z Centralaml HZ. *
Z poradnictwa Hartwiga. * Vv

V. zwigzku ze zblizajagcym sie nowym okresem zawierania umoéw
handlowych, pragniemy raz jeszcze przypomnie¢ Centralom H.Z, o
wlspo’rpracy ze spedytorem na odcinku miedzynarodowego transpor—
ulic

Ogdlne zasady tej wspOipracy zostaty ustalone zarzgdzenia—
mi wtadz nadrzednych, szczegolnie Zarzadzeniem Ministerstwa
Handlu Zagranicznego z dn. 1. pazdziernika 1950 r. i opieraja

sig na zasadach, ustalonych celem zapewnienie- wtasciwego prze-
prowadzenia. obrotéw w ramach handlu zagranicznego*

Zasadnicze znaczenie ma tutaj przedwstepno poradnictwo tmns—
mportowe, udzielane przez Hartwiga Centralom H.Z.,Natozy parnie -
.tac, zo wtasciwa realizacja transportu zalezna jest nic tylko
a; wykonawcow, lecz rowniez od z gory ustalonych warunkéw przc-

zu. Dlatego tez praca Central H.Z. i Hartwiga winna, sie Scis-

zazebiaé¢, a wykorzystanio przez Centralo informacji spedyto-
ra pozwoli nr. najekonomiczniejszc zorganizowanie i przeprowa -
dzenic transportu, zarébwno na terenie obcym, jak wewnatrz kra-
ju.

Ha.rtwig posiadajac odpowiednio wyszkolony aparat pracowni -
czy, nr moznos¢ Sledzi¢ sta.lo wszystkie za.chodzacc zmiany, np#
Ha odcihLu s*awck frachtowych wszelkich $rodkéw komunika.cji,
mozliwosci potaczen, przepisow kolejowych,.przepis6w celnych ItFJ#
oraz posiada, duze doswiadczenie zdobyto na podstr.wio pracy o -*
peratywnp j. Dlatego tez ktadzie sie tak; duzy nacisk, aby Cen -
trale H.Z. w kazdym wypadku zwigzanym 2z transportem miedzyna—
rodowym zwracatly sie do naszego przedsiebiorstwa po uwa-
gi lub opinie. Jest tP moaont szczegdlnie wazny przy zawierani”®
nowych, wzglednie specjalnie trudnych transakcji, gdzie udzie-
lono zalecenia- i porady maja zabozpieczyd Centrale przed popet—
nionicm w kontrakcie kupna.~sprzoda.zy r6znych bteddéw, dotyczag -
cych warunkéw transportu.

%



Pty f2

Szereg Central korzysta juz w peini z poradnictwa przed-
wstepnego Hartwiga, szereg przesyta do zaopiniowania kontrak-
ty i wowczas wspoOtpraca daje efektywne rezultity, pozwalajg-

ce w pore na usuniecie zaistniatych niedociggniec¢. Sr. jed -
nak jeszcze Centrale, gdzie odcinek ten przedstawia s'ie ina-

czej, Brak kontaktu z Hartwigiem powoduje popetnienie pcw -
nycn btedow, Trzeba sobie zda¢ sprawe, ze tak male przeocze-
nie 4aitt np. ustalenie niewtasciwego punktu granicznego, wsta-
wienie do kontraktu tylko ogd6lnego okres$lania, jak "fr-nco -
granica polsko-ezoska.", niewtasciwe okresSlenie warunkéw do -
stawy» powoduje z reguty przykro nastepstwa w postaci dodat-
kowych kosztow, czesto ptatnych w dewizach. Koszty te moga
byé nieraz bardzo powazne.

Statym dazeniom Hartwiga jest na,jda.lcj idgca, pomoc dla
Central H,Z, na. odeinku poradnictwa. Miedzy inn. przejawem

tego jest wydanie "Poradnika Transportowego Hartwiga” »ktory
zostatl ostatnio dostarczony wszystkim Centralom. Zawarty w
kita obszerny materiat mforma.cyjny powinien uprosci¢ syStem

ko; rstania z przedwstepnogo poradnictwa transportowego i Uu-»
uoziiwié zapewnienie wtasciwych warunkéw transportu juz przy
zawarciu kontraktu handlowego, "Poradnik" w pewnym stopniu

zobrazuje réwniez Centralom ré6znorodnos¢ elementow, od kté -

rych zalozny jest transport, zwrdéci uwage na_momenty o za -
eadniczym znaczeniu, a p{zede_wszygtklm bedzie S|In%/m i zy -
wotnym. tgcznikiem w codziennej wspoOipracy ze spedytorem.

8, Z poradnictwa Hartwiga
Normy tadunkowe przy wysytce towaréw w wagonach kolejo -

wych”? h
Wobec wprowadzenia nowego systemu obliczenia przewoz -
nego na kolejach polskich i panstw Demokracji Ludowyoh, - *

partego na przestrzeganiu obowigzki! wykorzystania tadownos$ci
wagonow wskazanym jest, aby Centrale H.Z. przy zawieraniu
kontraktow kupna - sprzedazy braty pod uwage ilosci i roz -
dzielniki towaréw, ktéreby pokrywaty sie z potrzebami i moz-
liwosciami zaktadow produkcji z jednej strony, a z drugiej
strony czynity zado$¢ wymogom, stawianym przez koleje odno$-
nie norm tadunkowych i wykorzystania tadéwnosci wagonow.Prze-

strzeganie przepiséw odnosnie wykorzystania, tadownosci wagonow
néw juz przy zawieraniu kontrakfu, a nastepnie przy rpraco -

wywaniu rozdzielnik6w - nie dopusci do przeptacania przewod-
nego za martwy fracht /t.j. za nieprzewozony towar/ w prak-
tycznym rozwigzaniu transportow i nie narazi Centralo H.Z.

na straty materialne. Przy opracowy?/oniu rozdzielnikdbw nale-
zy uwzglednia¢ 5 tolerancje wprowadzong dodatkowym zarzg -
dzeniom M inistra Kolei z dii, 1.12.51r,, obowigzujgcg na eta -
ejach portowych dla idgcych Iluzem towaréw masowych, impor -
towcnych morzom - z tym zastrzezeniom, ze przewdéz kolejowy
cataca sie za wage rzeczyviista, najmniej jednak za.tadowno$¢
eonu. Centrale H.Z. sprzedajgce towar odbiorcom krajowym
zwroéci¢ uwage, aby przy ustalaniu rozdzielnika dazy¢

d: "stosowonia przydziatu towaréw do norm tadunkowych, przy-
czyni jak powiedzieliSmy powyzej nic nalezy zapomina¢ o do -
puszczr.Inc-j 5% toleranciji wagi - in minus. Ze swej strony

Biura Terenowe Hartwiga w kazdym wypadku dazy¢ beda do za -
pewnionia wykorzystania petnej to.downos$ci .wagonu.



w_ykorz?éstanie norm ’radur'\kOY_%/Ch rsz
przewozach kole 3owych ma nie tylko donioste znaczenie dl en -

trat przez uzyskiwanie najtanszych kosztéw transportu, ale
przez wykorzystanie w maksymalnym stopniu tadowno$ci wagonow,

umozliwia Polskim Kolejom Panstwowym wykonanie zadan, natozo -
liych przez Plan 6—4etni na odcinku przysSpieszenia obiegu wago-
now e

9. Dolodowywanie przesytek towaréw chtodzonych w transporcie
Azagranicznym__

Problem chtodnictwa towaré6w przewoclonych kolejami, a wyma —
gajacych utrzymania niskiej temperatury w czasie transportu,sfca~
wia. nas przed koniecznos$cig odpowiedniego zorganizowania opieki
nad przesytka* Jednym z waznych czynnikow dla korzystnej rea -

‘.znoii transportu jest temperatura, zew,n%t,rzna /powiejrzal/,szesa-
0o -nic w wypadkach znacznych a nieprzewid }

godny sezon zimowy/.

lanych" wahan 7np. ta -

ywania przesytek nr. tra.sie dokonuje P.E.P#

trzebnego na jeden wagon kolejowy dochodzi
do l.ooo kg« i ulega zmianom w zaleznos$ci od temperatury zewnetrz**
noj, czasu tr.v'Miia przewozu koleja i rodzaju towaru.# Pewno towary °’
sgq juz zabezpieczone odpowiednig iloscig lodu przy zatadowaniu

w wytwoérni albo w miejscu wysytki i jezeli transport nic trwa

zbyt diugo, zapas ton wystarcza az do przybycia, przesytki do
miejsca przeznaczenia. Wiekszos¢ jednak towaru wymaga, dotadowy-
wania na stacji granicznej i to tak w imporcie, eksporcie, jak
rbwniez w tranzycie.

Wobec togo, zc zaopatrzenie stacji granicznych w naturalny
I6d jest niepewne, nasze przedsiebiorstwo bada mozliwo$¢i sto -
sowrnia lodu sztucznego. Przemawiaja za tym r6zne argumenty.
Niektéro C.H. np. juz obecnie chtodzag swojo przesytki wytgcz -
nic przy pomocy sztucznego lodu. Wiele lodu naturalnego sktado-
wanego na stacjach, taje lub jest niewykorzystane z powodu bra-
ku przesytek, wynikajacych w zwigzku z réznymi nieprzewidziany-
mi zmianami. Przy stosowaniu sztucznego lodu dowozi sie go tyto*
ile w danym momencie potrzeba. ROwnoczes$nie odpadajg koszty bu-

dowania pomieszczen na. sktadowanie lodu oraz etraty powstangco
z powodu stajania, a wroszcio co jest najwazniejsze eliminuje

sie czynnik niepewnosci, ze 16d nie bedzie dostarczony z powodu
warunkéw atmosferycznych i zo z tego wzgledu towar moze ulec
zepsuciu.

Kwestig jest, czy istniejgce wytwoérnie bedg w stanic pokry<
zapotrzebowanie sztucznego lodu oraz jaka bedzie kalkulacja,
kosztow dostawy. Sprawa ta jest obecnie w stadium badania i ii*»
wie w najblizszym czasie przedmiotem narad zainteresowanych
instytucji.

10. leehnika obliczania kubatury towar6w przeznaczonych do prze-
wozu morsem - Z Poradnictwa Hartwiga

Wu' - ileniu naszej notatki zamieszczonej w Biuletynie
Bkonr.i . O.Hartwig Nr. X/51, a dotyczacej koniecznosci po-
wapia kubatury w zleceniach Central H.Z. przy towarach wysyla —



tanych droga morskga* oraz na zyczenie niektorych Central H.Z.
podajemy ponizej pewne szczegOty dotyezgco_sposobu oblicza -
nia kubatury towar6w w zaleznos$ci od rodzaju opakowania#

Zasadniczo podawanie kubatury jost niezbedne przy taduft-
kaeh przestrzennych* t.zw# "mcasurcmont cargo"”, ktérych tona
angielska /1o 16 kg/ mierzy ponad 40 stop*, niemniej jednakze
czesto i przy tadunkach nicprzcstrzennycn t.zw . "dcadwoight
cargo", mierzgcych ponizej 40 stép”™ za tone angielskg« Powo-
dy zostatly obszerniej omowione w w/w. Biulotynie.

Istniejg wprawdzie wydawniBtwa pomocniczo, podajace kuba-
ture towarow w zaleznos$ci od rodzajow opakowania, a mianowi-
cie oprocz podanych juz "Wspotczynnikbw PrzestrzennosSci'; wyo*
P.ZM.O., bardziej szczegétowo wydawnictwo w jezyku angicl -
skim Gaptain R.E. Thomas p .t. :Sto\vago", uwzgledniajace poza,

kubaturg réwniez charakterystyczno cechﬁ towarow i opakowan,
niemnion jednak tak jak stwierdzita praktyka, istotna, kubatu-

ra. ta.dunkow czesto rozni sie od danych zawartych wo wspomnia-
nych wydawnictwaoh-e

_r,eniIoMS|chZ'gpo7BS|Iw c™ri°S | /\lmm

i mParkow#

Ponizej podane zasady obliczania kubatury sg stosowane
przez linie zeglugowe ptzy ustalaniu wzgl. kontroli wysokos-
ci frachtu morskiego i tym samym tak Centrale jak i icn
dostawcy winni generalnie je stosowaé przy eksporcie towardow
drogag morska.

Przy towarach opakowanych:

1 skrzynie: o ile sg to skrzynie standardowe, nalezy uymie-

rzyc, kubature ednezj skrzynl [.BZOr*ko4d+J J v " |C IOpldIU F
goso/ | pomnoz{/c przez ilos¢ skrzyn. Natomiast [it"e

skrzynio 3 ré6znych wymiarow, nalezy obliczy¢ kubature
poszczegdblnych skrzyn i po zsumowaniu podaé¢ tgczng kuba-
ture catej partii.

Przy skrzyniach o listwach zewnetrznych, nalezy oblicza¢
kubature powiekszong o te listwy i o przestrzen miedzy
listwami. Wskazanym jest wiec, colom 3szonia kuba -
tury, a tym samym kosztow frachtu morskiego, ,o0

skrzynio o wownetrznyeh, a nie zewnetrznych listy/..ch,pr y-
czym dla wzmocnieni«, powinny by¢ opasano banddykg.

¢! beczki: bez wzgledu na kfcztatt oblicza sie P°$oT*®
walce"z tym, zc jako Srednice lub promien nalepy Pj*jyjao
najszersze miojsec beczki, pov/iekszonc o cv/cntu..anio wy-

stajace obreezo.
Wzér objetosci: promien x 3.14 x wysoko$¢.

. ttach niorcgularnych, oblicza si w,E£d°SS$L.
.bs?):)()sbbo Toslétb&gzzklm, beleggranl)éste zas$ podobr?|« jck skrzy

nie.

§"2%njgioaz2|._i 39 gowmno Gig oblicaoé mcdcsymnlrlq

J Jo bcczKi ) olony Gzlolnimo e vogl«du n-. to-t -
zerokosc 1 wy:



wodc sttuczenia sga sztauowane w tadowni statku w jednej

ne3 warstwie, lub na pokitadzie statku, o ile zawierajg mate-
riaty niebezpieczne. Ha balony nie moga by¢ zatadowane ja -
kiekolwiek inne towary, ani nie moze by¢ wykorzystana wolna
przestrzen miedzy balonamic

obliczaniu kubatury beczek, balonéow szklannych, bel itp,
Ar~y ktérych zasadg jest forma walca, linie zeglugowe nie
/S .osujg systomu obliczania "w masto", przez co moznaby zmniaj-»
szy¢ ogolng kubature danej partii towaiu i wykorzysta¢ wgte-
bien a pomiedzy sztukami. ttumaczag to tym, ze z uwagi na ca? *
to¢¢ i bezpieczenstwo tadunku, poszczegOllne warstwy i par -'
tic towaru musza .byé przy sztauowaniu odseparowano w tadow-
ni statku odpowiednim materiatom pomocniczym t.zw* "dunnawel
i tym samyn”nic jost mozliwe wykorzystanie ow. wolnych prze-
strzeni pomiedzy poszczegdlnymi sztulcami.

1 luno towary w opakowaniu, -ktdre

mozna usurwie w szta.plo - nalezy wymierzy¢ kubature catogo
sztapla.

6/ towary luzem: najbardziej odpowiednim sposobem jest wymio -
rzonio kubatury jodnogo W'gonu.lub kontenera i z kolei za -
sto ipowiedniego mnoznika dla catej partii towaru.
Stwi' z0 zaktady wytwérczo i przetwédrnio nio podajg

w spocyid . ... wysyllcowych tacznej kubatury towaru lub zawar-

tosci wagonu, a jodynie ograniczajg sie do podania samych wy -
miaréw poszczegOlnych sztuk. Sposob ton powoduje duzo trudnosSci
dla spedytora, ktory z kolei musi poswieci¢ duzo czasu na usta-
lanie ' 1> .tury catej partii. Szczegolnie przy partiach towaru
tadowe lo”o bezposrednio na statek, w pos$piechu przy przygotowaniu
dokumentéw morskich, tatwo jest o pomytki, co moze spowodowac
dalsze nastepstwa podane poprzednio.

O ile Centrale H.Z. nie beda w stanie podad kubatury w zle-
ceniu, powinny odpowiednio poinstruowac¢ swoich dostawcow o ko -
niecznos$ci podawania tgcznej kubatury w specyfikacjach lub lis -
tach tadunkowych, obliczanej w podany wyzej sposob.

Na marginesie powyzszego natozy nadmieni¢, zo armator przy

rezerwowaniu i obliczaniu przestrzeni na statku, dla poszczegdl-
nych tadunkéw, do obliczonej w wyzej podany sposob kubatury,do-
licza w zaleznos$ci od rodzaju towaru 1 o - 2ofot.z.w. "broken

stowago". nic ma to jednakze wplywu na wysokos¢ frachtu morskie-
go, ktéry jest obliczony od kubatury ustalonej w podany sposoéb,

"dunnago" - materiaty pomocniczo przy sztauowaniu towaréw,np.
stoma, maty, deski itp.
"broken stowago" -jost to procentowa rozerwa,'jakag zastrzega

sobio armator, zo wzgledu na mozliwos¢ ztego za-
¢ .msztauowaiiia towatuk

X > Nic wytadowanie towar6w w porcio przeznaczenia w intorpro -

tacji klauzul "ryzyk wojennych" -"Fairplay" nr.nr. 5*575 i
276 - 1 NallA_i_2.12a9bl_r.
In stj a >f London TJndorwritors podajo do wiadomos$ci, ze

Komitet ‘k"od ryzyka wojny" /War Ri3k Rating Committoo/



rozpracowat zagadnienie nie wytadowania towaréw w poro:'e
przeznaczenia i uzupeinit paroma punktami wstep do Scheduly
1 i B.

Zmiany odnos$nie stawek "od ryzyka wojny" nie dotycza po -
krycia polisy, a jedynie podajg nowe metody stosowania sta -
wek, gdy towar nie jest wytadowany w z géry umowionym miejscu
przeznaczenhia.

Instituto War Clauses przewiduje, ze ryzyko*.

M hold he covered at a premium to be arrange in case of devia-
te en. or change of voyage, or other variation of the adventure

oi r ron gffthe exercise ox any liberty grouted to the ship -

o,.n:.r or charterer under the contract of affreighment, or ony
omission or error in the description of the interest vessel

or voyage." '

" bedzie pokryte jako premia w wypadku zaistnienia dewiacji
albo zmiany podrézy, albo innych zmian przedsiewziecia, wy -
niktych z praw przyznanych w umowie przewozowe] armatorowil

lub "czarterujgcemu, albo jakiego$ braku lub omyitki w opisie
statki© lub podrézy."

Nastepny punkt moéwi ze:

" If the contract of affreighment is terminated at r port or

place other than the destination named therein such a.port or
place shall be deemed the final port of discharge for bhc pur-
pose of this clause™".

" Jezeli umowe przewozowg z oh.czono w innym porcie lub miejs-
Cu niz wymieniony w niej port przeznaczenia lub miejsce przez-
naczenia, ten port albo to miejsce beda uwazane jako ostatecz-
ny port wytadunku zgodnie z brzmieniem klauzuli."

" iTlicn the cargo is not discharged at originally intended di-
destination, but remains on board for one or more sub. equent
voyages, then the additional war rate payable $hall be po per
cent of the scale rate for each additional single voyage."

Gdy towar nie jest wytadowany w z géry uzgodnionym miejscu
przeznaczenia, lecz zostaje na pokitadzie na okree jednej lub
wiecej kolejnych podrozy, ptaci¢ sie bedzie dodatkowg stawke
wojenng w wysokosci 5ofo stawki podstawowej za kazdg poszcze -
golng podréz." . -
Paragraf ton jest niejasny, gdyz nie rozstrzyga, gdzie

- i tocznie ma by¢ "tadowany towar. Moznaby przyjg¢ naste -
cc wariacji?:

al -towar nie zostat wytadowany w z goOry wymienionym miejscu
przeznaczenia, chociaz statek tam zawingl, a pozostaje
dalej na poktadzie na okros jednoj lub wiecej podrézy,
ale ostatecznie zostanie jednak wyladowany w tymze por -

. cio.

b/ statek nic zawingt do wymienionego w umowie porcie przez-
naczenia. Powstatoby pytanie, gdzie zaczetaby sie nastep-
na podréz, lub pierwsza z nastepnych podrézy? Towar po-
zostaje na poktadzie, nalezatoby wiec pokry¢ jogo'dalszo
ubezpieczenie. Kwestiag sporng bedzio czy podréz t zacze-
ta sie juz w chwili opuszczenia ostatniego portu., czy
zacznie sie dopiero w chwilg ukonczenia podrézy irzcz



statek, NaIeZa’r_ol:)Y wyjasnié, co zgodnie z brzmieniem klauzuli ro-
zumie sig pod}po;ec em "H/oyage" - czy tylko ubezpieczong podroz,
czy cata podréz na ktérg zaangazowano statek /np. podrdéz okrezna*
paromiesiecznagl/?

Kwestie sporne czesciowo”™wyjasnia nastepny paragraf:

" When the cargo is over-erried beyond originally intended poyt
of discharge and subsequently reshipped to original or substitut-
ed port of discharge,the additional war rate payable shall be 50
per cent of the scale rate payable for the voyage from port of
transshipment to port os discharge*"

" Jezeli tadunek jest przewieziony dalej poza obreb z goéry usta -
lonego portu wytadunku i nastepnie odwieziony z powrotem do tego

samego uzgodnionego albo tez do innego portu wytadunku* dodatkowa
stawka wojenna bedzie optacona w wysokosci 50% stawki podstawowej
za podr6z z portu przetadunku do portu wytadunku."

12. Przepisy zatadunku do Kanady -"Deutsche Verkehrszeitung ”
listopada 1951 r.

General Steam Navigation Co. zwraca uwage na to, ze przy prze-

sytkach do miejscowosci potozonych w gtebi kraju,nawet w tym wy -
padku, gdy przewozu morskiego nic dokonano statkami towarzystwa,
a innymi statkami, ktéorych armatorzy nalezg do konferencji zcglu »
gowej Canadian Hostbound Conference, General Steam Navigation Co*
moze wyst- iad konosamenty bozposSrednie: Brema/Hamburg - knnndyj*
ska miejscowos¢ przeznaczenia, przy czym transport od momentu —
przetadunku w kanadyjskim porcie wytadowania, przeprowadza Canadian
Pacific Railway Company.

W tca spos6b stwarza sie dalsze mozliwosci djla uproszczonej
odprawy towardéw, przechodzacych przez kanadyjskie porty wyladowa-
nia i dalszego transportu wgtgb kraju do ostatecznego miejsca
przeznaczenia, nawet w tym wypadku, gdy fracht kolejowy ptatny
jest w raiojseowosci przeznaczenia.

lj* Mozliwosci wysytki tadunkéw do Paryza za konosamentem bczpo —
~Srednim , - —
W zwigzku z przesytkami kierowanymi bezpos$rednio do Paryza na
konosamenty bezposrednie P2M, Szczecin przyjmuje wszelkie przesyt-
ki do Paryza z przetadunkiem w Rouen, wydajne wzamian konosamen -
ty bezposrednie. Konosament taki opiewa na'port ostateczny Rouen
i zawiera nastepujgca klauzule:

" to be forwarded by rail to Paris at shippiers risk but ships—

expencesll*
lub .
» to be foiretrded by rail to Le Havre at shippers risk but shlps-
expences"s
W ten spos6b zostatly ustalone definitywhie mozliwosci wysypKi
* ‘Obnicy do"Francji polskag linig, co powoduje niewatpliwie osa -
mosci w dewizach. Nalezy wszelkie przesytki przeznaczone dj
Paryza lub do le Havre,wysytlane dotychczas via Antwerpia lub ko -
penhaga, zkierowa¢ wytgcznie na Szczecin. Polgczenie zc Szczecina

jest 2 razy w miesisacu statkiem "Elblagg".




any koleja do Paryza na ryzyko zatadowcy, a rachu-

przestany koleja do le Havre na ryzyko zatadowcy, a rachu-
s fcciuicu.” «

14* Transport towarow tatwopsujacych sie -"Lloyd Anversois"
»a i£l_2£i34S_z _dnl129.11.
W_Pei&gnian odbyto sie zebranie jednej z grup Komisji
.Cr-ncanej Europy opracowujacej zagadnienia transportu to -
warow tatwopsujgcych sie. Wzieto w nim udziat okoto, loo dele-
gatow rozn”“ren panstw. Na porzgdku dziennym znajdowaty sie dwa

ujednolicenie opakowania i sposobow transportu* Delega —
Ol przedstawiajag w swoich panstwach projekty powstata na
tyr(rjw zebraniu oraz g/6wne |zarysy przysztej umowy miedzyna-
rodowej . ! .

2/ Uproszczenie formalnosci na punktach graniczny di t.zn.
kontroli celnej i jakos$ciowej, eo zezwoli na skrécenie
czasu trwania fransportu, doé czego przyozyni sio réwniez
koordﬁ/nacja przebiegu miedzynarodowych pociagow," przewo -
zacych towary tatwopsujace sie.

15# Posiedzenie B altic and International Karitime Cork'erence
-"Verkehr" nr. 48 z dn. 1. 12.1951 r.

W dniach od 19 - 21 listopada odbylo sie zebranie BalJLtio
and Interoational Maritimo Conferonce z udziatem delegatow
25 panhstw. Tematem obrad byta rewizja poszczegdlnych <czarte-
row i klauzul konosamontowych. Debatowano réwniez nad ‘ ro -
blemcm przestoi statkbw w portach, powodujgcych wysokie kosz-
~ty dodatkowe oraz duze trudnos$ci w eksploatacji statkow.

1S. Nadsytanie zlecoh spedycyjnych do Morskich Biur Tercno
wych - Okd6lnik nr. 52

W oparciu o wnioski wysuniete przez Morskie Biura TTorc-
nowe, Zarzad Hartwiga postanowit ogroniczyd ilosd kopii pc a-
czogoOlnych zlecen spedycyjnych, wysytanych przez Centrale
1 ndlu Zagranicznego do Morskich Biur Terenowych.

C O6lnik Zarzadu nr. 319 z dn. 23.V1.1951 r. -pi®*nkt 1V.
"prrosytki spedycyjne”, w podpunkcie "a" m. inn. mowi, .ze
Centrale H.Z, winny przesytad ztocenia spedycyjne w dwoch
egzemplarzach /oryginat i kopia/ do Biur Terenowych Hartwiga.

Obecnie w okélniku nr. 52 z dn. 6. grudnia 1951 r. o -
statnie zdanie ppkt. "a” ma nastepujgoe brzmienie i

" Zlecenia spedycyjne nalezy przesytad w dwoch egzempla -
rzn.ch /oryginat i kopia/ tylke do lgdowych Biur Terenowych
/IKatowice, Poznan, Warszawa/. Dla pozostatych Biur t.j. Mor-
skich Biur Terenowych /Gdansk, Gdynia, Szczecin, Stupsk/na-
Iczy zlecenia spedycyjne przesytan w jednym egzemplarzu,t.
zn. tylko oryginat. "

Powyzsza zmiana wchodzi w zycie z dniem lo.12.1951r.



i7. Otwarcie nowej stacji Sokolarty w Czechostowaciji -

"Yerkehr"'nr.48 z dn,l*.12.51.
Z dniem 12 listopada 1951r. otwarto na trasie Barca-Turna

nad Bodvou, miedzy stacjami Haniska pri Kosieiach i Yelka Ida 4
nowg stacje Sokolany /oddalong o 2 km. od stacji Haniska pri Ko-
siciach i o 4 km. od stacji Yelka Ida/. Dla dokonania odprawy
celnej podréznych, hagazu i towaréw - tadunkéw wagonowych dotgcza-

nych tamze z kolejek dowozowych wzglednie przetadowywanych z ma-
gazynow wymagane jest specjalne zezwolenie Okregowej Dyrekcji
CSD w Bratislavie.

10,- Zmiany w przewozach' towarowychtPolska-Erancja “Transport"
— nr.48 z dn.30.11.51r.

Nowo opracowane rozporzgdzenia reglamentacyjne wykluczajag
trase tranzytowg via Austria: Lindau-St.Margrethen i ograniczajag
eh miedzy Szwajcarig i Praneja do punktéw granicznych: Bazylea
i Genewa. Nie na*stagpify zadne zmiany odnos$nie zaptaty kosztéw
ponoszony&przes nadawce az do granicy kraju wysytajgcego.

19.. Zmiany. W przewozach towarowych.:. Cze.ch.os.ipwa.eja-Franeja
"Transport” nr.49 z dn.7.12.51r.
L ' ,”"ua jest nowa droga lgdowa: Niemcy/Saarland z przej-
§ciami granicznymi: Bruchmuhlbach/Eichelscheid. Anuluje sie na-
tomiast trase: Niemcy/Austria/Szwajcaria.Bez; ograniczen mozna
korzysta¢ z miemiecko-belgijskich przejs§¢ granicznych: Aaachen
West i Arachen Sud/Montzen, anulowane natomiast punkt graniczny
Aaachen Sud/Hergenrath. Jako szwajcarsko-francuskie punkty gra-
niczne dozwolone sg Bazyl.ea i Genewa.

2.0. . Ru.ch. to vcrcwy.:Rumuni.a-Pr.an.cja..Dyva nowe, .szlaki, k.om.unikacyjne
vio Z "Transport” nr.48 z dn.50.11.511%

Zgodnie z nowoopracowanymi rozporzadzeniami reglamentacyj-
nymi podejmuje sie przewoOz towarOw przez gtdwne punkty graniczne
dla przesytek towarowych na trasie: Wegry/Czechostowacjalii-ney,

za$ na trasie: Niemcy - Praneja ogranicza sie przew6z do jo no- *
go przejScia via Kehl.Przy przesytkach Szwajcaria - Francja ra-
nicza sie trase do przejs¢ via Bazylea i Genewa,

21.. . Zmiany, w Jednolitej. Tany.fie Tranzytowej. na. Wegr.z.e.ch............
"Transport" nr.49 z dn.7.12.51.

Z waznoscig* od dn.25 listopada 1951r, na skutek otwarciu
nowej lin ii Aszod"- Yac, skrécono odlegtosci w km. miedzy punk-
tem granicznym Szob Chlaba z jednej strony i punktami graniczny-
- Lokoshaza/Curtici Biharkeresztes/Episcopia Bihorului, Yyira-
brany/Valea lui MihaiiZahony z drugiej strony.

Z dniem 1 grudnia 1951r. otwarto dla miedzynarodowych *
przewozow kolejowych wegiersko-rumunskie punkty graniczne:Kote-
gyan/Salonta i Agerdomajor/Carei.
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22. Reforma taryfy we Wiloszech -"Transport" 48 30.-Hol951 r*

Nie mozna w toj chwili jeszcze doktadnie powiedziec, kie-
dy zostanie ostatecznie wprowadzona nowa taryfa kolejowa,
prawdopodobnie z dniem Ir stycznia. 1952 r. Wedlug otrzymanych
inform acji wprowadzone bedg pewno poprawki w omawianym pro -
jekcic nowej taryfy» Moéwiono o zniesieniu wszystkich udogod-
nien dla eksportu wtoskiego, co wywotuje duzo zainteresowanie

'rod ckspo. rtcrOY/ i miatoby powazny wpltyw na eony artykutéw

*"-'ortowanych.

Dla towaréw eksportowanych ma sie wprowadzi¢ specjalng ta-
ryfe eksportowg i to
taryfa wyjatkowa nr* 251 - dla wszelkiego rodzaju towarow eks-
portowanych drogami lgdowymi -Dla
niektorych towarow-przewiduje sie
znizke od 14 - 25/e

taryfa wyjatkowa nr.252 - dla wszelkiego rodzaju tendréw eks-
portowanych przez porte w kie -
mUla niektorych towaréw prz-: widuje
sie znizke od 10 -

taryfa wyjagtkowa nr.253 - dla towaréw tranzytowych stosuje
sie taryféo nr. 251 - stew.'i wew -
netrzno od 2 - 40 zwyzki-, kia re-
la cji narazonych na s.iln , konku -
rencje przewiduje sie :.niizki i u-
dogodnienia»

23, Jednolita Taryfa Tranzytowa w Miedzynarodowym 1 r-u To
warowym - ;IDoutsche Yerkehrszeitung" nr > 54/83, r

Jednolita Taryfa Tranzytowa /JTT/ i Meszdinarodno3 Gru -
sovi Saobszczenija /IMGS/ posiadajg istotne znaczenie dla mie-
dzynarodowego ruchu kolejowego, a przede wszystkim regulujag
stan prawny wobec T.IS.S. i stosowanych taryf.

Prxcz przyjecie M.G.S. przez panstwa Demokracji Ludowyc:
a wiec przez przystagpienie do Miedzynarodowej Konwencj: no
jowej poszczegblne Zarzady Kolei nie potrzebujg nadal/

Bza6é t >.ryf obwieszczeniowych, dotyczacych komunikaciji "o -
e - _dsy zrzeszonymi w M.G.S, Kolejami,

Z letn skoordynowania ruchu tranzytowego panstw Demokrac-
ji Ludowych opracowano _jednolitag taryfe tranzytowa z ogo-nwn
podziatom towaréw i j-' noli tymi stawkami tono—kilometrowy¢l
dla wszystkich panstw tranzytowych, granicach ren ODsza.ru.

JTT podaje stawki w rublach, jako walucie zwigzkowej.
Przy odprawie przesytek przelicza sie stawki na walute c.an-.go
kralu. JTT nie posiada poziomego zréznicowania stawen dla
ciezszych przesytek. Jedynie przesytki drobnicowe otrzymu!’g’aJI
50¢ dodatek« JTT nie zawiera rowniez zadnych zros$nie, B
legtosciowych p-rzy dluzszych trasach, a wiec pierwsz, .O'km.
drogi ptaca taks,; sama stawke jak i oscatnic Qo km, drogi,
Przy obliczenia ck frachtu jako wage minimalnej Pfzyimuje
sie loo kg* - przy przesytkach do lo ton wago, zmokrarla sie
do loo kg., przy przesytkach ponad lo ton do k
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Zemir-i.1 stosowanych powszechnie zréznicowanych stawek frach-
towych el ./> 0 i 15 ton ustalono dla poszczegdllnych towardéw nor-«
my wagowo / v,a,,a minimalna dla tadunkéw catowagonowyeh/s Przy
korzystaniu z wagondbw o nos$nosci od 20 ton dolicza sie doptate
do frachtu w wysokos$ci od 25 - 200 fo*

Odlegtos$ci tras tranzytowych w poszczegé6lnych krajach zao -
krggta sie wdoét lub w gére i to: do 4 km - w dot do peinych 10
km., powyzej 5 km. - w go6re do peinych 10 km.

Przy bezpos$Srednich przesytkach tranzytowych w liscie przewo-
zowym zgada¢ mozna przewozOow kombinowanych, przyczym zminna :.eusa”®
ju przewozu dotyczy¢é moze przebiogu w granicach jednego panstwa.,
np. raz jako przesytka pospieszna, przez drugi kraj jako przo -
sytka zwyczajna.

Nic ma ré6znic w wysokos$ci stawek za wagony kryto ozy otar-
te, nio dolicza sie zadnych spoéjatnych optat zr. wagony-cystQOr
ay, zadnych specjalnych optat za zwrotne przesytki pustych va -
gonéw prywatnych.

J2T jest instrumentem polityki taryfowej i ma zna-czonic his-
toryczne, kota kompetentne przekonane sg, ze kraje Zachodniej
Europy wprowadzg u siobic podobng jednolitg taryfe tranzy 'mowa.

Dla zobrazowania jakg nalezy stoswadé taryfe, lub konwencje =
podaje sie ponizszy schemat sytuacji, jaka w chwili ohocncj ist-
nie jo na odcinku przewozow kolejowsach w Europie:

kraj odbioru: 1 Kraj nalezacy do Kraj nalezacy do
WYSYHCJAG » *¥** . T» M, T.

v .
Kraj nalezacy T. M. T. . wWg. bezposredniej *
doi. M. T. taryfy ebwiosz. TM$ *

. brak bezposredniej*
taryfy obwiosz. MGS *

Kraj nalezacy * wg. bezposSrednie]j M. G. S. #
do M. G. So taryfy obwiosz. IMI

. brak bezposSredniej

taryfy obwiosz. MGS ¢

24, Ywagi dotyczace projektowanej rewiz

lirh-yfa Miedzynarodowr ha Przcvioz lowalow Ke.

lejami Zelaznymi /

Ostatnio przeprowadzona rewizja | -M:.l. odbyta 51€ W roleu

i i jest ostat-
1935 w Poniowoz nowoy rew izl
nio §Zzereke ay§|&uﬁwv\@nrmg, powo = H@g-!fszﬁ’\rzzﬁszﬁe ze
rei dwumiesieczne obrady wywotaly zywa foku.

bronie Konferencji |[dzi sie | ..ktéora odby-
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Doradczych z poszczegodlnych krajow y/spéiprncujgcyeh. z Kon-
ferencjag dla rozpracowania pcwnydi zagadnioh. PoszczegOlne
kraje moga wnosi¢ projekty poprawek lub zmian T.M.T., ktore
nastepnie zostajg rozpracowane w Komitetach Doradczych. Np',
ostatnio Austria wysuneta zagadnienie jak rozwigza¢ naste -
pujr.cy problem: przy przosytce pospiesznej nic zostat zacho-»
wany tomnin dostawy nawet taki, ktéory obowigzuje dla prze
sytok zwykilych? Gzy wowczas .kolej zobowigzana jest oprocz
odszkodowania z tytutu przekroczenia dostawy wyptaci¢ row -
niez réznice zachodzgcag miedzy frachtem ptatnym za przesyt-
ke pospieszng, a za przesytke zwykilg. Austria zaproponowata
rbwniez znaczne skrocenie terminu dostawy. Projekt ten zo -
stat dotychczas przyjety czesciowo, tylko odnosnie czasokre-
su odprawy przesytek pospiesznych, ktdori skrécono z jeanogo
dnia do dwunastu godzin i czasu przewozu'.- dla przesytek
zwyktych, gdzie zamiast 150 km/dzieh wustalono 200 km. na_
dzien. Nadto po rozpatrzeniu ustalono ze: wysytajacy bedzie
m iat prawo - chyba zgprzociwstawia sie temu prawodawstwo dev-
nego kraju - przeprowadzac¢ we .wltasnym zakresie oclenie to

w ot o podrézy i optc.cudé cto. Prawo to bobo pwoloi
na swogo Bloceniobioroe, ktorego wymienia imiennie w liscie
przowozowym.

Obradowano réwniez nad prawem odbiorcy do wydawania do—
detkowych zleceh, w wypadku zaistnienia pewnych okolicznos-
cirmilrnoT Ze natozy odbiorcy umozliwi¢ dodatkowe zmiane
mamover frachtowej - blizsze szczegO6ty musza jeszcze p-.-.00tjS
W rozpracowahniu. Ponadto omawiano przepracowanie art. 10,
dotyczagcego przepis6w drogowych i taryf, ktéro nalezy zasto-
sowac¢. ROwniez i tutaj zaznaczyla sie tendencja rozpatryw”.-
nia go z punktu widze nia mtorosu i korzysci frachtujcecoga
zatadowcy. Ostateczne rozstrzygniecie “teg> zagadnienia |Im?
cze nio nastopito. Usunieto réwniez niewygodny przepis TMT
postanrwiajgcyy ze kolej ma prawo zbada¢ przesytke (dnos$nie

zawartos$ci i wkgi rowniez w czasie podrézyd przy wykona-
nia tych czynnos$ci okres dostawy zostaje zawioszohy. W
e — .-¢.£0S8ci przerwanie okresu dostawy bedzie mogto n”stg -

pi./ tylko w tym wypadku, gdy zostang stwierdzono odchylenia
od danych zamieszczonych w liscie przewozowy, < 'nie$cia-
dotych czas nawet wlOwczas, gay nic wykryto z z a k r e s u

loSci. Inowacjg jest nowo ujecie art. (7 i C00S?4o0w--
odpowicdziglnoéci kolei i co co ogranlczenla g*. Opracowa-

no trzy nowo art», a mianowicie:

I/ dotyczgcy zakresu odpowiedzialnosci kolei,

1 dotyczacy dowiedzenie, zaistniatej szkody, ..

3 dotyczgcy wypadku .zaistnienia domniemania (dnuo - p -
P nownego nadenia przcsytki.

Rozstrzygnieto istniejgce od 50 lat, sporne pytanie,
dotyczace taryfy,ktdra nalezy zastosowaé¢ w wypadt,-, ,dy
fraiht o b liS y jest oddzielnie za poszczegolne oywaAi

nastepuje:



14

w Fracht i optaty dodatkowe winny by<$ obliczane wg« obowigzuj-
jacej w granicach jednego panstwa* prawnie i nalezycie ogitcszoh-
nej taryfy, obowigzujacej w dniu zawarcia umowy o przewo6z* Obo-
wigzuje to rowniez w tych wypadkach, gdy na skutek podr,nia wysy-
tajacego lub w wypadku braku bezpos$redniej taryfy miedzy stac¢ -
ja wysyltki i przeznaczenia, fracht bedzie obliozany oddzielnie

;;a poszczeglOlne odcinki trasy*”

Analogiczne zarzgadzenie wydano odnos$nie wypadkéw dalszej
przesytki albo przesytki zwrotnej wykonanej na-; mocy dodatko -
wego zlecenia.

Przewiduje sie réwniez powazne inowacje na odcinku trans - '

portu mieszanego koloj - morze, ktore zostang omoév/ione w przysz-
tosci.
25. Kontener w miedzynarodowym transporcie lgdowym - f *

~ Eroblom miedzynarodowego transportu Itontonoréw w przewozie
mofsicim byt juz parokrotnie omawiany na tamach naszego Biulo -

tvnu* Obecnie podamy pare ulyag o mozliwosciach praktycznego
zastosowania kontenérow w miedzynarodowym transporcie lgdowym.

Rozwazajac to zagadnienie natozy najpierw zastanowi¢ sie nad
odnosnymi przepisami poszczego6lnych europejskich Zarzadow Ko-
lei* Przepisy to sag bardzo réznorodno i stwarzajg znaczno”rdz-
nico warunkébw przewozu na terenie poszczegOlnych panstw* ¢<ie
przeszkadza to jednak przy przewozie kontenerow, a kazdy mie -
dzvnarodowy taryfista przyzwyczajony jest do réznoroenoRCi sys-
temoéw i przepisow taryfowych* | tak np* Przepisy ¢.olei ho”en
derekich przy kontenerze wielkosci 1 obliczajg fracht -a
minimum |50 kg., podczas gdy sgsiednie koleje niemieckie tjlke
za loo kg. Jest to rdéznica nie majaca specflnego znaczenia, |-
naczej jest przy duzych kontenerach, a szczegd6lnie w przepisach
dotyczagcych optat za fracht przy przewozie prywatnych konte -

neroéw.

W naszym artykule ze wzgledu na
nio bedziemy przedstawien przepis6w obliczania fracht w
rzew6z kontenerbw w poszczegdOlnych panatwach
natomiast zwrocimy uwage na przepisy, ktére w najblizsze]j
przysztosci mogag mio6é zasadniczo znaczenie dla miedzynarodo -
wego rozwoju transportu konteneréw, tak z punktu widzenia u -
zytkownikéw jak i przewodnika t.ai. kolei*

Ekcrcrci-praktycy dawno uznali, ze duzo kontenery sg jed-
nym moze z najwazniejszych $Srodkéw
wozu te -arOw. Teoretyczne i praktyczne rozwigzania «punktu
widzenia optacalnosci, wcigz jeszcze nie zapewniajg *°*W *£r
nych wynikow.Odnosnie planuuruchomienia specjalnych pocigag w

- kontenerow stwierdzajg nastepujace fakty.

al/ nowoczesny kontener duzy jest pomys$lany O*ko ruchoma cze$o
7 wagonu kolejowego albo samochodu i 3®et przeznaczony do
toro abv przeied towary vi miejscu wysytki i dOutawicé |j
odbiorcy bez specjalnego przetadunku#tov,™ +
Sam kontener tgcznic zo swoim tadunkiem jest naturbinie
przetadowywany z jednego S$rodka transportowego na diugi,
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jak np. a wagonu na samochdd, co jest umozliwien, dzieki od-
powiednim urzgdzeniom przetadunkowymi np« mate ruc ono dawi-
I,

b/ Eontener zatadowany u wytworcy, a wytadowany przoz lorce,
zezwala zatadowcy na lzejszo opakowanie towaru, a w niektd -
rych wypadkach na przesytke towc.ru nie opakowanego. Poza tym
v, czacie drogi kontener chroni w zna.cznym stopniu towar” przed

wstrzgsami i uszkodzeniami, a wiec towar jest odpowiedni® aa-
bezpieczony przy réwnoczecnya za.oazozedznniu kosztow opakowa-
nia*

klik uj n

ztoiorczyoh, szczegédlnie wtedy, jezeli zatadowca chce
ccoic zarezerwowaC okresSlong przestrzel tadowng i podaé spo-
séb jaj wykorzystania tek dalece, aby to wyetnrozato tylko
dla celéw taryfikacyjnych.

Omawiajcc powyzsze witasciwosci i udogodnienia przy zasto so
woniu duzych kbntetioré6w, oméwimy obecnie pb*stawy ich zastoso —
wonig w miedzynarodowym transporcie i mozliwosci rozwoju. K®1®-

jo bardziej lub mniej intensywnie dagzytly do wprowadzenia duzych
konteneréw, w pierwszym rzedzie jako $rodka do walki nonauren -
cyinej. Niestety zaniedbano przy tym pare punk bOw,st f . oga

mio¢ s ecgalne znaczenie dla przysztego miedzynarodowy T .
wolu obrotu kontenerow. Do najwrazliwszych momentor; nalezy tutaj

zagadnienie duzych kontenerow, stanowigcych wtasnos¢ pj*watng»
/lZa kontenery prywatno uwaza sie te, ktore nie sg wonnoS$cig
kolei./ Poszczeg6lno koleje europejskie bardzo réznor, mc usto-
sunkowaty sie do tychze. Podamy pare przyktadow:

1/ obliczanie frachtu jak za zv7ykie opakowanie, tak dla konte-

/ nera zaladowanego jak i pustego, t.zn. zadnych “dogodnie* w
stosunku do zwykitej skrzyni / w praktyce stosowane .tarze.., mo
leje holenderskie i czechostowackie/*

2/ obliczenie frachtu jak za duze kontenery stanowigc IS -
no$é kolei,t.zn.- bez uwzglednienia wagi wtasnej i ; Swa -
nego lub pustego kontenera przy obliczaniu frncn mi , ! Prze-

w6z /przepi¢ kolei belgijskich/}

Miedzy tymi dwoma krancowymi rozwigzaniem! stosowano
norodne Bposoby obliczania, frachtu, ktére moga by¢ nastepu-
jac® scharakteryzowane:

*| przy kontenerach zatadowanych nie wliczanie wagi wtasnej
5 kontenera, t.zn. przepisy jak dla kontono”w olrnowilcyoh”
m-tacho$¢ kolei. Przy dostawie kontener™ proznych oolicza-

nio frachtu za potowe wagi wtasnej kontenera, tagk 3k P*sw
uzywanych $rodkach opakowania ./przepis moloi luksemburskiej/»

frMhtu petng i**.. Za iontSnery

-prywatnych".
dopuszczonych przez koleje zagraniczna-*/
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5/ Obliczenie frachtu za wage brutto zaladowanego kontenera,
zmir4o;' j; n-3 o pewien okreslony procent. Przy przesyice pus-
tych c toner6w* obliczenie frachtu za wage wtasng wg. spe—
enelev. 'l 1libty stawek / przepisy kolei francuskich i Zagte -
Dlii o8&Tyl*y/ r

6/ Przy peinych kontenerach nie pobiera Si?( optat frachtowych
za wage wtlasng kontenera. Przy pustych kontenerach pobiera *
sie stawke 50b optat obowigzujagcych dla kontenerow stanowiag-
cych wtasnos$¢ kolei /przepis kolei norweskich/.

7/0bliczenie frachtu za wage brutto zatadowanego kontenera.
Przy przesylce pustych kontenerow fracht oblicza sie za wage

witasna. wg}. specjalnych stawek taryfowych /przepis kolei hi
panskichl.

8/ Przy .kontenerac zalaq(owanxch nie gobi.ora slg olg’ratg fr- o\ —
towej za wage wtasng kontenera, przy przesytCe Konténer-»,,

pustych wg. jJednolitej ustalonej stawki /przepis kolej ve -
giorskich/.

Koleje austriackie dotychczas nie ujety w stawkach t r; V c oh
Aprywatnych"konteneré6w o0 normalnych wymiarach. Dla spoci 1v oh
kontenerow natomiast przewidziane sg pewne utatwienia.

obli«

wtasnoe™  -——- * - |- o _
frcchto ee. Odznaczajg *sie takg roznorodnosScig i. zrozmeowu iom,
zo miedzynarodowemu taryfiscie trudno jest odpowiedziec, w

i cjrocic duzych konteneréw, szczegdlne zainteresowanio okazu-

, wtadnie kole {e.Gd_yby jednak ustalono przy obliczeniu frach
t(*w lecb?,olito stawki frachtowe, uznano przez wszystkich eksper-
tow / iak to sprecyzowaliSmy w punkcie “a"/, wolwczas nasunetyby
sie zadziwiajgce proste rozwigzania. Poniewaz duzy kontener
Mrrvwatr.e":1btuiowi niestety ruchoma czes¢ wagonu, ktora w czg-,
§ig p-: | i.olelowoeo winna stanowi¢ catosc z wagonem, na KtOTY
jest z stosowano sg stale przepisy dla przesytek cato-

/lznaczg to tez, np. zastosowahie w
przeii sow’taryfowych dla wagonow p*aHycS;"’Pi2 z""ier6zwig-
zanie koiejo ¢dowodnityby, o uznajg nowoczesny przew6z konte -
norami, takze pod postacig przerzutu konteneréw "prywatnych
tym cfrim on jest \#zGczywistosSci> t#zn# nowoczesnym aposopom
transportu catlowagonowego dla przewozu ‘dom = dom" przesytek
wagi Sredniej, t.an. od 1 - 12 ton. Aby unikngé nieporozumien
lub zarzutéw niedokitadnego ujecia zwraca sie uwage na to,ze po
okresleniem nowoczesny' kontener du3y r°» x e sm k°ntenerv
bez wtasnego napedu mechanicznego, ktéore moga by¢ réwniez s -
sowane iako przyczepg samochodowe»Przew6z kontenerami rze "j
wisS|l ikSSsSWySi jako przyczepy samochodowe jest ¢»ao -
wanv we Praneji i Stanach Zjednoczonych. Jego techniczne i han
dlowe podstawy odbiegajag jednak. wwielu ?”~~taoh od om w" -
nych tutaj przesytek. Nalezy zwrd6ci¢ m .irm . uwage na trud?”.
Ci powstajace przez Sciste ograniczenie _europej -
z dopasowaniem przyczep -konteneréw do wagondéw kolei .europ j

atciribvbv przepisy taryfowe dla nowoczesnych "prywatnych" kon -
+nriPr??yduzv?rb?tridentyozne z przepisami dla wagonéw pry -
«teyoS. u"|SatSy n T & tfl ton. pewno usprawnienia, P”*yno-
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Dy wskazane» aoy mieazynaroaowa organizacja

W przewozie wagonami '‘prywatnymi przejeta réwniez zagadnienie
konteneréw "prywatnych",tym hardziej ze nowoczesny kontener
duzy praktycznie stanowi nowy model konstrukcji wagonu« Od -
nosnie duzych konteneréw stanowigcycCitwasnos$¢ kolei, pnpono-_
wana przez nas "podstawowa stawka wagonowa” winna oznaczac, ze
tftolej musiataby zrezygnowac¢ z pobierania ogolnych optat za wy-
najem duzych kontenerowo To nie przedstawiatoby specjalnie
v;ielk~

Tym

te czes¢ kosztow Dua-owy, 0 wcorg przeitrauza,

nu dla konteneréw koszfy normalnego,krytego wagonu .towaréwe-
ro. Poza tym nie nalezy uwazaé¢,ze modernizacja jaka wprowadza
kontener w"zycie kolei upowaznia do stosowania dodatkowych o~
ptat.

Jezeli chodzi o mate kontenery sprawa zasadniczo przed -
stawia sie inaczej niz przy duzych. Pi-zede wszystkim me za -
chodzi punkt "a” omawiany przy duzych kontenerach, wg. - .-
rero kontener tworzy catosc ze swym Srodkiem przewozowym w
czasie transportue Maly kontener tgcznie z innymi kontenerami
lub sztukami tworzy- tadunek danego Srodka transportowego.
Nalezy sie tutaj liczy¢, ze znacznie wiekszym zuzyciem |<JE
przy kontenerach duzych . a w zwigzlru z tym zupetnie mng kon-
strukcjg technicznag. Wtasnoséci charakterystyczne Biatego mon-
tonera mozna okreS$lic: #

v Wwedtug obecnie stosowanych definicji maty kontener jest
opakowaniom znormalizowanym; stanowigcym wtasnos¢ koJoi
ee

[Ubosdéb prywatnych, o poséanosci od - p mj, noonc
1 tony. , .

b/ mate kontenery umozliwiajag lzejsze i tansze opekcwmie
przewozonych towaréw, w niektérych wypaamnh n.wct p
ne zlikwidowanie go, poniewaz tak samo j«k
sg zaladowane przez wysytajgcego i wyladowywane aopicro

przez odbiorce. Przewozony towar jest wiec chroniony mimo”
bardzo niskich kosztow opakowania, mdly l.ontcnor Przy kon
strukcii obecnie stosowanej nie moze by” uvp.-z-.ny j_

srodok wigzacy kolej i auto i to z _ ) - ~d
déw: mate kontenery popierane przez kolej o poj*mnmci oa
X - 3 m3 zezwalajg w stanie zaltadowanym m. in 1

_actwami, a w stanie pustym dajg sie rozn-ntfc.41--ni lakol
I jro na oszczednos¢ miejsaa. Przy przewom?” I--

zatadowane lub puste, zabierajg zbyt wiolo cmmejlJJ'icbz
trzeni tadownej, Oprécz cogo ich N kolejamii cec%y
300 kg. Jjest dos¢ wysoka. rzy prze\l\;oziomjj kaonte-
te nie wystepujg specjalnie ujemnie, ponnuf ~ = ZQ
nory sa prawie zawsze uwazane za drobnice 1 kciej moze
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. Przy Sci

prozne s. - = — — . przestrzeni tadownej e

wzgledu na brakujgcg moznos¢ sktadania matych kontcnerdw, w prze-

,+®fu _pré?n*in niG s?a wi<ksze”™ roli przy ruchu kole nowym.tatwo

st*a wy\mioskowno6, ze stosunek kolei do” prywatnych, rnat" di krrwo
i est poten®rezerwy. Duza ilos¢ takich kontenerow,vktére

> «-«M.S?Zywr'5?"Le. P?-Si e I2USZH powr6ci¢ do punktu wyjSciowej
powodowataby dla kolei ciezkie do zniesienia koszty "dodatkowe,

e
S

T 10A S . : . )
2z rego, ze Kofitenefy RB1ETh w28 405 hc1A80 UBSdwangns ) spy—
- .'v.e oaciowy nawet pr#y matych przebiegach préobnych nie moge. byo
s ..usowane w nieograniczonym zakresie, poniewaz wykorzystanie
kolejowych wagonéw drobnicowych bytoby niewystarozajaoe* Y/yna—

. \l/(vt+akéci-relgo rozvyliqzahnia boddz,ie lgo ie*ro Zmoiliwe W o tarciu
sie. 0 pra : 'SzczegoOln zarzgdow kolei a wazne'pur
m(?zna Bw YK€ g #35[ 4 a J‘? ¥

[--"e

_ : v przeélw ieffstwTe dcduzych kontenerdw, afllice
rozwoje c ;r' ozébw matych kontenerow sa bardzo ograniczone
przez dok Ic s stosowane przepisy kolejowe* Dalszy postep w
fozwoju kCi erow wydaje sie mo2liwym tylko woéwczas, gdy beda
stosowane mate kontenery, dajace sie sktadad bez zarzutu’z punie-
tu widzenia technicznego i przezwyciezy sie marnotrawstwo prze-

strzeni tadownej, zdarzajagce sie obecnie.

Zadawalajgce rozwigzanie techniczne zostato wynalezione i
praktycznie zastosowane w paru panstwach europejskich. Sa to
mate kontenery zbudowane z metali lekkich lub kombinaoji drze-
wa z metalem, dajgce sie rozkitadaé¢, o pojemnosci 1/2 m.j lub
mniej. Przy wiekszej pojemnosci sg do przezwyciezenia wieksze
trudnosci techniczno. Nalezy powiedzie¢, ze rozwigzanie pro -
blemu konteneréw skiadanych przeprowadzone technicznie bez za-
rzutu, z punktu widzenia wymagan handlowo-transportowych i przy
zachowaniu dtugotrwatej zdolnos$ci uzytkowej nic jest tatwe.
Takze wybor rozmiaro6w nasuwa pewne trudnos$ci. Poniewaz chodzi
0 opakowanie state, majagce zastgpi¢ dotychczas stosowane $rod-
ki opakowan, bedg tutaj wymagane réznorodne wykonania i wiel -
kosci, specjalno materiaty i urzadzenia przy konstrukcji sa -
mych skrzynek* Ta ré6znorodnos¢ zyczenh, przy pewnym uzgodnieniu
z klientami da sie sprowadzi¢ do wspoOlnego mianownika, “przez
oo.bedzie mozna osiggng¢ daleko idgce ograniczenia typowkon -
tenoréw, majace zasadnicze znaczenie. Istnieje jeszcze niebez-

pieczna przeszkoda, natury "taryfowej", za jakg uchodzi okre$-
lenie "taryfikacja, $rodkbw opakowania"* Z”pewnos$cig taryfisci
zatadowcow przy przewozie pustych konteneréw, beda dazyli, aby

kazdemu rodzajowi trwatego opakowania przyznane byty udogod -
nienia w stosunku ao obecnych stawek taryfowyoh za Srodki opa-
kowania, wzgl. wuzywane Srodki opakowania.* Mimo tego nalezy za-
pyta¢ w jaki snos6b magtby byd poparty rozwdj matych kontenerow
1 od strony taryf.Wydaje sie, ze dla przewodnika nie bedzie
zbyt wiolk! obcigzeniem wyrazenie zgody na przewé6z zwrotny

kontener . skiadanych wolny od optaty frachtowej, tak zo wzgle< .
du na u . . ale zuzycie przestrzeni zaladew caoj _i na niskg
wago, jji tez na dotychczasowe zarzgdzenia. Czy nic nalezatoby
v; tym wypadku odsungé¢ watpliwos$ci i raoetfj pomysle¢ o korzy$ -

ciach, jakie uzyskuje sie przy przewozie towaréw w dobrym,moc-
nym i znormalizowanym opakowaniu. Oszczednos$ci, jakie uzysmujc
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sie na tej drodze, tak ze wzgledu na przestrzen zatadowcza
jak réwniez na ochrone towaru, przed ryzykiem uszkodzenia —

mogtyby by¢ znacznie wyzsze niz koszty dodatkowe wynika-ace
przy zastosowaniu projektowanego uregulowania sprawy,»

Dojdziemy wiec do wniosku, ze duzy kontener jest jednym
z najodpowiedniejszych $rodkéw dla polepszenia systemu trans-
portu towarowego, a dalszy sukcesywny rozwdj matych kontenerowb5
éysk_a wieksze znaczenie z momentem przystosowania, ich do skta-
ania.

26, Stewizja Konwencji Warszawskiej /"Transport" 49/7.12.51 r .»

"“$E*posiedzeniu~KOmi7etu~Prawniczego |7a7t’,177*kt3re~odby-
to sie przed paru tygodniami w Madrycie, prz edyskutowa.no za-
gadnienie rewizji Konwencji Warszawskioj odno$ni odpor/iedzial-
nosci przewoznika, w transporcie lotniczym. Miedzy innymi po-
stanowiono:

1/ Konwencja Warszawska ma by¢ stosowana, dla. wszystkich mieg-
dzynarodowych transportow lotniczych., a nic tylko dla
transportow miedzy krajami nalezacymi do Konwenciji,

2/ dokumenty przewozowe majg bydé na nowo opracowane w celu
uproszczenia. Specjalna Po-dkomisjn ma debatowa¢ nad spo-
rzazdz%niem przenosnych, indosowanych dokumentéow trach -
to ;ch,

-/ Ustanowiono specjalno przepisy umowno, okreslajace odpo-
wiedzialnos¢ przewozonych towarow za koszty frachtu.

hastepne posiedzenie Komitetu Prawniczego |.A.T.A. odbe-
dzie sie “w Paryzu w 1952 roku, gdzie nastagpi ostateczna re-
wizja Konwencji Warszawskioj.

27, Utworzenie Miedzynarodowego Stowarzyszenia Makleréw
Transportu Lotniczego -"Transport" 47/ 50.11.1151 r.

iTpotowie listopada na Kongresie w Paryzu powotano do

kzycia Miedzynarodowe Stowarzyszenie Makiorow Trans'ca. p
Lotniczego /International Airbraft Broker' s Astoci i

Jako cel dziatania Stowarzyszenie stawia sobie nar, goe
zadania:
al stworzyd warunki Scislejszej wspOtpracy miedzy derami’

transportu lotniczego w skali miedzynarodowej,
b/ podnies¢ poziom pracy zawodowej,
c/ opracowac¢ jednolito dokumenty dla transportu lotniczego,

d/ zwiekszy¢ ilos¢ zaczartcrowan,
o/ nawigza¢ kontakt z witadzami i organizacjami pokrewnymi.

Siedzibg Stowarzyszenia, bedzie Paryz. Podczas o.igrosu

do Stowarzyszenia przystgpili przedstawiciele wiciu 1irm
m aklerskich, W sktad zarzgdu Stowarzyszenia weszli przedsta-

wiciele nastepujacych panstw: W. Brytania, Norwegii, Szwecji,
Praneji, Holandii, Ydoch, Danii, Niemiec, Belgu i Pmd.n -
dii.






