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1 Biuletyn rynku_ frachtowego,,

/" Fairptay" nr.nr. 3.551 i 3*552 - "Lloyd Anversois "
nr.nr. 29*292, 29.294, (9.296, ¢9*297 - "Daily Freight
Register" nr.nr. 1-8.S74 - 1S.SQ1./,

Wiadomos$ci ogdlne:

ITa rynlcu frachtowym w ciggu ostatnich dwdch tygodni
zmniejszyta sie ilos6é6 zawartych tranzakcji* Czarterujg -
cy nie chcg czarterowac¢ po starych stawkach, a armatorzy
nie godzg sie na stawki nizsze, co z kolei wywotuje za -
stéj na rynlcu. Ciggle odczuwa sie hrak dostatecznej ilo$-
ci tonazu, szczeg6lnie dla przewozow wegta, zboza amerykan-
skiego i cukfii z Kuby. Najwiekszym zainteresowaniem cieszg
sie podréze na me,j/czerwiec br. Ha rynlcu europejskim wy -
stepuja przede wszystkim kraje kontynentalne, czarterujgc
tonaz na przewozy wegla nmeryk-ansklego. Wydaje sie, ze
ciggty popyt na tonaz chroni przed zbyt gwaltowanymi obniz-
kami stawek frachtowych.

Stawki frachtowe przez krdétki okres czasu utrzymaty
sie na starym poziomie, ale juz od tygodnia wykazuja ten -
dencje znizkowg nieomal we wszystkich relacjach. Znizko e-
waty przede wszystkim dla przewozéw zboza z rymlcu austra-
lijlskiego, amerykanskiego /Pin. Pacyfik - pszenica i jecz-
mien,/, cukru z Kuby oraz wegla z St. Zjedn. Utrzymalty sie
pt ,ki na Morzu Czarnym, gdzie zaznacza sie jedynie bar -
dzo lekka obnizka.

Linie regularne biorg potrzebny tonaz dodatkowy w
"time- charter". Czarteruje sie statki na diuzsze okresy
czasu do 3jdo 12, a nawet do 15 miesiecy, z dostawg do
Zjedn. Krélestwa/Kontynentu, do portow amerykanskich na
pétnoc od przylgdku de Hatteras, oraz do pitd, Afryki. Ja-
ko ciekawy podaje sie kontrakt: na dostawe do Japonii -
dostawa zwrotna Bordeaux/Kuaburg/Szczecin Hange fo staw -
oe sh. 40/- za tone - natychmiast.

Konferencje zeglugowe nadal notujg zwyzki stawek kon-
ferencyjnych. Od dnia t. marca br. zwyzkowaly stawki w re-
lacji Zjedn. Krdlestwo - India i spowrotem o ¢5>. Stawki
za przeyrozy z i do portéw' Kalkutty i Chittagongu ustalone
beda od dnia 9.l1ll.br. Dla relaciji tej j,est to pierwsza
ogdélna podwyzka stawek frachtowych od 1940 r. Konferencje-
zeglugowe Horth Atlantic United Kingdom Freight Co. i Ca -
nadian. United Kingdom Bastbound Conference podwyzszyty
stawki o 15>> z dniem 1. kwietnia 1551 r. Z dniem 1. marca
1951 r. zwyzkuje o 10'/ stawka frachtowa za przewozy z por-
tow Hecife/Porto Alegre Rio Grande de Sul do Buropy poda -
je konferencja zeglugowa Homeward Freight Conference Bra-
zil/Europe Steamship Sdnes/.



- ¢S2Ve lsiei._:

Ha 'battyckim rynku frachtowym panuje nadal ozywienie.
Mowi siQ o zaczarterowaniu jednostki 3«200 ton na przewoz
wegla w pierwszej potowie marca z portow polskich do Wtoch
Zach* pp stawce sh. 55/6 za tene. Ha angielski rynek *weg-
lowy naptywajg zamodwienia na przev/ozy wegla do Ameryki Pid.
Portugalii, Hiszpanii, Pin. Praneji oraz panstw skandynaw-
skich. Czarteruje sie mate jednostki na przewozy koksu.
Zaczarterowano m. inne. 2 mate jednostki na przewozy z
Zjedn. Krolestwa do Malty - luty/marzec, oraz dalszg jed-
nostke na vwegiel ¢o Huelvy. Za transport cementu z Tamizy
d> Malty ptacono stawke sh. 45/—za tone. Zaczarterowano

tonaz na przewo6z rud zelaznych miedzy De Palaise i Ant -
werpig, na przewOz jeczmienia z Suzy do Rotterdamu, jesz-
cze raz rud ezl-aznych z Bone do Ztsdn, Krolestwa i soli

z Sfnxu do Hangesund. Malg jednostke zaczarterowano na
X .nawéz pirytow z Huelvy do Leith po stowce sh. 47/5 za
tone. Zaznacza ep? sie hrak esarterowah w sektorze Morza
5r6ziemnego.

Stawki za prze;wozy zbéz z portébw Morza Czarnego po -
zostajg na tym samym poziomie, wynoszag one do Zjedn. Kro-
lestwa sh. 81/5 - luty i sh. 7?/S do sh. 75/- za przewozy
w marcu. Za orzewozy do Norwegii na warunkach f.i.o. no -
tuje sie stawke sh. 77/6. Sekcja Morza Czarnego nie wyste-
puje na rynek, a oferty dotyczg jedynie przewozow zboz do
Aleksandrii sh3 4n/sS f.i.o. - luty.

Synek afrykanski”

Z sekcji ptn. rynku afrykanskie »o donoszg o zaczarte-
rowaniu jednostek na przewozy fosfatéw z Saffi/C assablani;i
do Cape Town pc stawce sh. 55/—do sh. 7*1/- - marzec/k.:ie—
cien/maj, wobec sh. 80/~ ptaconych za przewozy”: lutym/m r-
cu. Zaczarterowano 2 statki na przew6z soli z Aleksandrii
40 Japonii po stawce sh. 120/-»

Synek pitd. afrykanski poszukuje tonaz na przewozy weg-

la z Durban do Japonii, Danii i ktoch, notujgc m. inn. staw-
ki : sh, 107/6 - Pid. Afryka - G-enua
sh. Hol/- - Durban - Kopenhaga - marzec.

Synek_Dalekie go J schodu”®

Za przewozy wegla z Kalkutty staw-ki Znizkujg i q|a
poszczegdbinych relacji przodstawiajg sie Nastepujaoo:
Kalkutta — Colombo —wegiel - sh. 50/-
Kalkutta - Genual/Ancona - -r 2?1 1|105// [
1o /-

Kalkutta. Zjedn. Krol. - U - sh.llO /- 1.



Panuje silny popyt na tonaz dla przewozi rud i ztomu do
Japonii i portéw Northern Range,

Zaczarterowano szereg statkéw na przewOz:, soji i kuku-
rydzy z portow Dalekiga Wschodu do portéw europejskich.»
Stawka wynosi sh» 190/- na v.nrunkaoh f.i.o, wrelacji 2
porty zatadowcze pin» Chiny i 2 porty wyladowcze w Suro -
pio* Fracht ryczattowy za transport soji z Dolny do Ant -
werpii/Eotterdamu wynosi 1» 90,0co - luty. Poszukuje sie
tonazu na przewo6z garbnikéw i kopry z Filipin do Wenezueli..

Rynek australijski:

Ua rynku australijskim stawki znizkuja silnie, tale zo
statki wyptywajg 'nawet pod balastem na Pin* Pacyfikf by u-
zyskad korzystniejsze stawki frachtowe, Przecietna znizka
wynosi sh, 5/- do eh, 15/- za tone. Czortem jo sie statki
na przewozy zboza po nastepujacych stawkach:

Australia Jgipt - maka - sh.122/-
maj
‘ustraiia Zach,Wtochy zboze - sh, 155/-«" sli.lpO /-
i sh. 115/-
Australia - Irlandia ¢« - zboze - sh. 140/-
Australia -Antwerpia - - zboze - sh. 140/- -I111/1Y .
Hamburg rango sh. 157/5 -V /VI.

Ryn«rk_pin, ~s”iyto”~3cls

Na rynku pin., amerykahnskim nadal panuje duzy popyt na
tonaz tak z portow Atlantyku? Gulfu jak i Pin. Pacyfiku,
Stawki utrzymuja sie na dotychczasowym poziomie, a nawet
niekiedy jezeli chodzi o przewozy wegla zlelclc-a zwyzkujg.

Z portbw Hampton Ro.ads kwotuje sie nastepujgce stawki*.

de Norwegqii 012.15

do Zjcdn/ Krélestwa- [ 11,-25

do Ant.i Rotterdamu- 10.75 i 010,50 - luty/marzec

do Pin. Franciji - 12-25 - marzec

do Santos -/ 15-75

do Pio de Janeiro - / 14.cr- i O 15»-

Naptywajag zamowienia n-a 'przewozy da T poni4. Palmas

[ltp . Stawka za przewo6z siarki z uulfu do Zjedzu krélestwa
Znizkow ata.

Za przewozy zboza z Pin. Pacyfiku , Gulfu i portow at-
lantyckich stawka znizkowata. Zawarto kontrakty na przewqzy
zboza z Gulfu do Zjedn, Krélestwa na rachunek Komitetu
16,50# z Kuby do Zjedn, Krélestwa sh. lip /- do sh, 117/6,
zad do Rotterdamu eh. 110/-» Komitet czarterowat jednostki
na przewozy zboza z portow Northern Range do 5jedn. Kro_ -
lestwa po stawce 0 14.75, do Antwerpii - Hamburg R-ngo
1 2 marzcc/kwiecien. Na Pin, Pacyfiku zaznaczyta sie lek-
J . obnizka stawek o eh« 3/- za przewdz zboza da Pid. Afry-
-1 po sta\Wo sh, 154/6 -kwiecien i do Japonii Ip.-c Komi-
tet poszukuje tonazu na przewdéz zboza do Indii oferujgc
stawki eh. 150/- - marzec i sh, 147/5 - kwiecien,



Jca otmizka stawek o sh. 3/- za przewo6z zboza do Pid# A-
fryki po stawce sh, 154/5 - kwiecien i do Japonii $ 15«-.
Komitet poszukuje tonazu na przewo6z zboza do Indii oferu-

jac stawki sh, Ipo/- marzec i sh. 147/S - kwiecien.
Stawka za przewozy cukru z Kuby i Santo Domingo
znizkuje i dla poszczegé6lnych miesiecy zatadowczych przed-
stawa sie nastepujgco: Kuba - Zjedn. Krélestwo - luty/ma-
rzec - sh. 117/0 kwiecien - sh. 115/- maj - sh. lle /- ,
czerwiec - sh. loo/-, z zastrzezeniem znizki sh. 5/- dla

tadunkéw idagcych z Santo Domingo. Zaezarterowono malty
parowiec niemiecki na przew6z cukru z Kuby do Antwerpii
pa stawce / 18.-, zad do Grecji stawka wynosi / 25.-

Eynek ptde amerykanski:

Na rynku odczuwa sie brak tonazu na natychmiastowe
przewezy. Stawki réwniez znizkujg. Sh. 95/- ptaci sie za
przewo6z z La Platy /up - river & down- river/ do Cassa -
blanki - styczen/luty. Czarteruje sie statki na przewozy
dc Indii /Bombay,Madras/ po stawce sh. 145/- kwiecieh,
Zaczarterowano parowiec na transport zboza do portéw
G9teberg/Hnlm<5 Range po stawce sh. 137/6 oraz dodatkowy
Statek na przewéz magki miedzy Buenos Aires a 4-oma por-
tem! dunskimi po stawce sh. 142/6 za tone na warunkach
"berth terms”. Poszukuje sie ciggle tonazu na przewozy
&+ Skandynawii, Danii i Wtoch. Wg. ostatnich wiadomosci
stawka do Indii znizkowata do sh. 140/- za tone.

Ewotowania_st awek”~frachtowyqgh*

Sotdnknd B th M m
1, Mauritius - Zjedn. Krolestwo -"Slemmestad" 7«000 ton,
5/o, sh, 110/- f.i.o ., cukier luzem, kwiecienA/m aj.

2. Kuba - Zjedn. Krdélestwo -"Baron Geddes” 8,500/9.500
ton, sh. 115/-, przy opcji z Santo Domingo port za -

tadowesy sh. lio/- - marzec/kwiecien.%®

1. Jugostawia - Zjedn. Krélestwo - parowiec 1.500 ton,
sh. 250/- za standard, miekkie drzewc pilowane, poto-
wo, marca.

2* Szwecja /| lub 2 porty zatadowcze na pitd. od Sztok-
holmu/ - Wsch. Wybrzeze W. Brytanii, parowiec nie-

miecki 250 sgzni, sh. 127/S za standard, woliy wyta-
dunek, .Soanfin Charter - kopalniaki, luty 15/ap.

5. Hang©»Wsch. Zjedn. Krélestv/a -565 standardow, sh.
170/- za st. baza Londyn, armatorzy ptaco, koszty wy-
tadunku, Baltwood charter, tarcica, luty 8/15#



ru_d y:

le prrt Pirie - Avonmouth - parowiec 4.500 ton, -5->, 3h.
145/— f.o .b ., koncentraty cynkowe, marzec.

¢» Huelya /Tinto Piér/ - Hull- parowiec 2»500 ton, stu
47/5. piryty, marzec 5/20.

5. Islcanderun - porty ITortliern Sange - "Eronviken",9,000
ton, 10£. 0 C .- jeden port wytadowczy, / G.£:5 dwa
porty wytadowcze f.o.b., rudy chromowe, marzec.

4, Bona - Antwerpia albo Rotterdam, parov?ieo S«>00 ton,
sh. 42/-, rudy zelazne, marzec*

5. Algier - Ymuiden, parowiec 7-300 ton, 5>, sh. 39/s,
ruda zelazna, marzec 12/ 31.

s <51 £ \

1. 1. Pid. Hiszpania - Reykjavik, "Enprinc" 4,e00 ton,
sh. 7'2/6 f.i.o«, luty.

soja i kukuryd z ai

1. Palny - Antwerpia albo Rotterdam, "Constantis" lo.oo00
ton, fracht ryczattowy t, eOoooo0, rzy.opcji do Hom-
burga £. 92.5co f,i,o ., soja / makuchy/ luty S/15.

2. Palny — Antwerpia albo Rotterdam, "Atlantic Seaman",
9»500 ton* 103, she 160/-, przy opcji do Hamburga
sh. 1 8 3 / soja. 1l-rukurydza, kwiecieliimaj.

5L.SL&
1. Gdansk/Gdynia - Zache Ftochy, "Georgios G." 7.000 t.,
sh. 57/-S, wegiel; luty*

2. Gdansk/Gdynia - Zach, Witochy, "Arnlizs",3.200 ton,
sh* i 53/S; wegiel, marzec I/E>.

3* porty Hampton Roads - Antwerpla/Eel1lloxdoni rJLbc Horn -
burg, "Pryden"; lo.ooo ton max., 0 11.25 dla 2.50d-
ten wolny wytadunek, luty 13/ 28.

4, Ralkutta - Ancona, "Hans P, Carl", 3»000 ton, 103,
sh. 120/-, przy opcji do Genui sh. 118/-, wegiel,
marzeo |/ 31r

zb oz e:
Victoria albo Freeiaantle - Zjedn» Kroieetwo/Antwer-
pia - Hamburg,. "Erviken", 5.300 ton, 3/, sh, 172/6,
przy opcji Antwerpia albo Rotterdam sh, 170/-, przy
opcji Pania albo Szwecja sh, 177/6, owies, kwiecien.

2. Suza - Rotterdam- parowiec 4.300 ton, sh. 56/- f.o.b.,
+ sztauerka, jeczmien, luty 10/ 23«



2* Horze Czarne ~ Zjedn* Krolestw» -."Taygetgs”S.eoo0
to*# le><o# "Nu*£on” ,4.3»» tan, 52 i "sadi*” 5.500 t*n,
Sl»L eh. 77 /5 ,pgzy op»ji AHtwerpir. - Hamburg sh.
75Jm» zboze, siarze*.

5* Chuf « nhtwerpia-Hliaburg - "Ezya Me$»h* 9 .000 ton,
10,6, jf 13.78, zbw»ze, na cztery podaze kensekutyw-
ng ed sty»znial/lutego.

»TIMB/-ehar”j»

"FSpORIITD" /motorowiec/ 9.noe t»n d.w. sh. 40/-,
podjroz tr"Jisatlantycka, dostawa Sydney potowa mar-
*h, dostawa zwrotna porty Northern Range alb o 'Tech.
iCanada.

2. "DOVER HILL" lo.050 t.d.w. sh, 32/ 6, na okres 4-5
miesiecy z moznoscig przedtuzenia, nr. okres 5- 7
miesiecy, dostawa. Za.ch. Kybrzeze K. Brytanii, luty
26/ marzec 8. - dostawa zwrotna. Zjedn. Krdlestwo/
Kontynent/M* Srédziemne.

2. "3URYSTKBUS” - lo0.90S t.d.w. / 4.4?, na okres 5-7
miesiecy, d@stawa, Londyn, poczatek marca.

4* “CBDAR HILL" lo»584 t.d.w., sh. 57/S, jedna, indyj-
ska podr6z okrezna, dostawa. Dunkierka, styczen/luty,
przy opcji jednej podr6ézy do Indochin sh. 35/-«

Ry n ok t ank owo6 w?

Ha rynku tankowcOow panuje duze ozywienie i znaczna
il»$§6 tonazu zastaje za.czarterowana. przez wielkie kon-
cerny przem. ropnego. Czarteruje sie na okres 6 - 9 -
12 miesiecy, a nawet zachodzg wypadki zaczarterowan na
*kres 3 niekiedy 7 la.t. Ha natychmiastowe przewozy ropy
stawka, pozostaje bez zmian. Przy cza.rtera.ch na, diuzszo
okresy uzasu fracht bedzie obliczany wg. stawki obowig-
Zujgcej na rynku w miesigcu zatadowczym, z tym jednym
zastrzezeniem, ze ustalone stawke minimalng M.O.T, +
25@ oraz maksymalng M.O.T. 4 125F%. ROznice cd wyzej
podanych limitéw zostr.ja podzielone 50/50 miedzy arma-

tora. i czarterujgacego. Czarterujgcy tona.z na bazie dola-
ra ograniczali sie do kontraktow na pojedyncze podréze,
gdzie oferowali stawki D.S.M.C. + 200”. Za tonaz " o

czystych tankach” ptacono stawke M.O.T. 4 2757» za przewoOz
wo6z w relc.cji Horze Karaibskie do Zjednoczonego Krdéles-
twa/Kontynentu, za$ za. tonaz "o nieczyszczonych tan -
kach” M.O.T. + 230yS za transport ropy z Mo rza Kara -
ibskiego do D anii.

Kwotowarda stawek:

1. DMOLSTEN” -7.5(0» ton - Morze Karaibskie/Binlandia,
liczyste tanki” sh, 150/—- kwiecien.


mailto:d@sta.wa

Z* "I[HQR50Y" - 16*eoo ton, Zatoka Perska - Norwegia, ni©
czyszczone tanki M.O.l. + ¢ile#, dla drugiej podrozy te
samo warunki wg. zgody czarterujgcego,

3. "PAGERPJELL» - 12000 ton, luty, "HAVPRINS" la .000 t.,
czerwiec, "ORIOU" 12000 ton, czerwiec, "ICOLLGRINIM
l[4*ooo0 ton, ezorviee, "BJOGHEIM" l[4*oo0 ton, czerwice,
"I®, JSBSSIi N3TBTJILDILITG” 15.000 ton, Sierpien -
wszystkie jednostki zaczarterowano na okres 5 lat -

stawki wg. Biezacych notowan na rynku - minimum MOI.
+ 2$>$, maximum KOl + 1257, stawki wyzszo dzielono
50/50 - armator/czartorujacy.

Nowa taryfai Brema/HamBurg - Szwecja -"Beutsche Vorkehrs-
Zeitung 9/51.

Szwedzkie oraz niemieckie tow. zeglugowe utrzymujgce
pouczenia miedzy HamBurgiem/3rerng, a portami szwedzkimi
donoszg o wprowadzeniu nowej taryfy stawek frachtowych
dla nastepujacych relacji*

Brema - Stochholm/Gefle }

HamBurg~Sto ckholm/Geflo> GOteBorg/YHnernsee, Holsin-

Borg/$almd/Norrki5pihg - od dn.l.lutego 1951r.

Zwyzka stawek frachtowych:Morze Srédziemne -Pin.nmeryka
"Transport” 4/51 i

Z dniem 25. stycznia 1951 r. konferencje, zeglugowa
Teetern Italy North America Conference podwyzszyta o 15/6
Stawki frachtowe* Dla |.Sco towaro6w umieszczonych w tary-
fie konferencyjnej- tylko dla po tiwaréw stawka nie ulegta
zmianie, rylicza sie tutaj towary dla ktérych fracht cB li-
cznay Byt "ad yalorem", alBo tak*e dla ktéorych stawka
przekraczata 70 jof za jednostke wagowag czy tez przestrzenng,
Tnhania stawek moga dccho&zi6 do pO/o, a niekiedy
»wyzka nie o0s,’igga 155.

Roéwniez druga konferencja zeglugowa Meditteraneon
Jaoific Jreight Conference donosi o zwyzce stawek frach -
ttwych od 1. lutego 1951 r. nie podajgc jednakze Bliz -
szych szczego6tow.

Anyzka stawek fraehtowyoh: Gulf - Europa- "lIr?nsportw4/51.

Towarzystwa zeglugowe nalezgce dc kenfereneji zeglu -
giwej Gulf - Meditorronenn Ports Conference, Gulf - Pronch
A tlantic HamBurg Range Conf. i Gulf - Socndinavian fc Bal-
tie Sea Ports Conference podwyzszyly stawki powrotne za
tadunki idace z portow GulfU do Europy ¢ 10}i od dnia 1.
marca 1951 r.



—

Zwyzka stawek frachtowych w relacji Suropa -Ftd. Ameryka

----- "IEANISESEI".8 & JLL-.w

Konferencja zeglugowa Outward Continental Brazil
freight Conference podwyzszyta stawki frachtowe za nrze-
wo6z cementu od dn. 1. lutego 1051 r. + sh. 25/~ za i.000
kg. Nadto wprowadzita obowigzujgcy od dnia 5. Integer,
nowy "5/» dodatek kongestyjny dla tadunkéw idacych z
Santos. Dla tej samej relacji rowniez konferencja ze -
glugowa powrotna wprowadzita 25/ zwyzke stawek obowig-
zujgcag od dnia 1. marca 1951 r.

Konferencja zeglugowa River Plate General Cargo e -«
freight Conference podwyzszyta stawki za tadunki z portéw
.zrgentyny i Urugwaju do Europy od dnia 1. lutego /51 .
Dotychczasowe stawki w granicach do sh. loo/- zwyZIntja
o sh. 10/-, stawki od sh. 101/- do sh. 150/~ o sh. 15/-,
zaa stawki powyzej sh. 15Il/-* o sh. 20/-.

Konforeneja zeglugowa Outward Continental River —-
Plate freight Conf. wproy;adzita z dniem 1. lutego 1952]
r. dodatek kongestyjny w wysokosci 25/- dla towardow do
iMontevideo. Obecnie w porcie tym statki musza czekac¢ 2-
3 tygodnie na wolne miejsce na nabrzezu.

Konferencja zeglugowa European/South P acific and Ma-
gellan Conf. podaje do wiadomosSci, ze stawki frachtowe
za tadunki idgco do Kolumbii /porty Pacyfiku/» do 3kwn -
doru, Peru i Chile zostanag z dniem 1. marca na nowo
rozpatrzone. tadunki idgce do portu Buenaventura tbcig -
zone zostajg dodatkiem kongestyjnym od dnia 1, ,marca 51r.
w wysokoaci 25/.

Zwyzka stawek frachtowych dla tadunkéw z IT. Orleanu.
« :Deutsche Veykehrs-ZeitUn® 9//U

Powrotne konferancje zeglugowe obstugujgce porty:
Gulf - Morze Srédziemne, Gulf - francuskie porty At —
lantyku/Hamburg Range, Gulf - porty skandynawskie impor-
ty battyckie podwyzszyty o 10/ stawki frachtowe dle to-
warow idgcych do Europy z ltowego Orleanu.

Zwyzka stawek bezposSrednich dla. tadunkéw idgcych via
Port Sudan -“"Deutsche Verkehrs-Zejttung $£1.

Stawki frachtow</lla towaréw przeznaczonych do portéow
Jeddah, Massawah i D jibouti, a przetadowywanych w por -
cie Sudan zostaty z dniem 8. stycznia 1931 r. na nov.o
ustalone i to dla:

coli ponizej 2 ton - ah. 14/- za tone

coli o wadze 2 i wiecej ton - sh. 1C/- za toiujé




Z,yzfa. 8te».k frac hty * i So

QJUIL i3 JWJ uu /I n
k-llskich Beira - Cr.pe “lown Range / Guerdrfui/. Zwyzka O-
BoiiSuje od dni® 1. marca 1931 r. Réwniez stryki do por-
tow iiiefconferencyjnych / out porte/ zwyzkowaly o Ip”™.

Zwyzka. stawek frrchtO TAch”2*?or*"igkH S S JiiS"S "i

~~ Z*dniem” IT"*lutego 1951 r. stalli frachtowe z Gdyni,
Odnuska. 1 8302001110. do portow Bliskiego T.scnodu zoo <may
podwyzszone 0 ca ¢0>e

Zwyzka stawek frachtowych do portow Zach« r.Erylce”skich,

St~wki~frr chiowe zw przewozy wszelkiej., drobnicy

procz OOmentu/ miedzy portrmi Zjednoozpnego Lréleotw..?
Kontynentu a portcni zachodnio - afrykanskimi od A
do .¢goli / wyj. port Lobito/ zwyzlcujg dla tadunkéw” x,
dowcnych od dnia 1. kwietnia 1951 r. 81°?J J? :
bowigzujacych od dnia 51. grudnia 1LjOr. ~y-a- |, ~"0
na wynosi sh. 50/- od tony frachtowej. Stawki fr..chto,.e

za przewozy cementu Eozostajg bez* zmian v&* Yuto”o”l r*
danych w cyrloilarzu konforendyjnyrn z dn. 1. lutego >1

Zwyzkr. stawek frachtowych z i rscho”hiei.

y'iniOm"*ISA~8tycznia 1551 r. konferencjo zeglugowe
obst*l co poitfpin! Europy, porty Marsylia i Genua a
port/S fr “schodnie! podwyzszyly stawki frontowe dla
okre$lonych towaréw / podanych w t-Jyfiei. 1-1J kz,.sie
to. ‘rowei/. Zwyzka wnosi 8Y. Stawki frachtowe z.. prze -
wozy do Szanghaju ulegty jaszcze »dalszej zwyzco.

Zwyzka stawek franhto~ch”Indie/Pg”~etan - 7 A , 3.
----- y-i--:- °r. zostang poaytfzezoneo
R+,./ir4 fr.netowe za przewozy towaréw mieczy .., 3ryt...nxg

r portami Indie/Prkistan* réwniez stawki
tow Indii* Pakistanu i Ceylonu do portow kontynent<dnych
*wv*ku.i' o '¢b5*w. Stawki frachtowe za przewozy z
Chittagongu i“Kalkutty zostang zrewidowane, zas nowe e-
b«wigzywa¢ bedg od dnia 9. marca 1951 r.
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2. Kanton na nowo otwarty dla zeglugi Swiatowel -
"Jrans£E£ort"~5",

i tBt d<mosi* ze statki obce mogg nn'nowo~zcy
Kantnri® P°Jtu k~on. Obsluga miedzy Hongkongiem a

nnrod»w Q"°tydICZaS byt?“ z"w-rowcja- jedynie dla zeglugi

3« Korwesk.-. strefa wolnoctowa, w porcie Palermo -
L "IE3.SE.QEilt_V>1*

VA+i~™ rAOTZI nori-escy uzysk-li zezwolenie od 2arzedu
Portu wolnoctowego w Palermo na budowe witasnych mara -

zynor; w strefie wolnoctowej, co niewatpliwie wptlynie

~ r°?2U05 h3 dlu = tranzytowel\}[:]o mi%d;y portami
v/isenodniego i zachodniego wybrZzeza Morza Srodziemnego.

*s  ?2fzywOz mienia przesiedlenczego do lzraela -

Kzad fsraela zezwala na przewdéz mienia przesiedlali
de kraju bez potrzeby przedktadania 2weawwplenia/”

iaportfwgg®. Jak« "mienie przesiedlencze" wylicz sie |

t8 3?ze«zy stanowigce witasnos$¢é¢ prywatng imigrujgcoge,
a oedasg juz jego wtasnoscig na S mies$,przed le -
jazdea,

2* spreet d#m#wy tylko dla witasnego uzytku, moze by<5
nowy,

3* wszelkie narzedzia,

** samochody osobowe lub ciezarowe /kazdej wielkoSci
i mocy/, jezeli imigrujgcy udowodni, zo byt ich
witaseicielem juz od roku przed wyjazdem# powody
lub zgznania pod przysiega musza byé poswiadczono
997ZQZ izraelskiego konsula, kraju pochodzenia Ilub

wyjazdu.
# wszelkiego rodzaju / wytaczajgc bron i mate-.
T tatwopalnej o wartosel nie pyzekraezjgcej 500*-
iijtzyaela porty wytadowcze moga by¢ przywie «

*ion®© d® kraju przez imigrujgeego, lub tez zgtoszone
przez niego przy wjesdzie, 7 drugim wypadku zostang
*0”™ importpr.7ane w przeciggu 6 miesiecy.

5* ,gal3owcge__do_lginndli_"Vp»VoThr « "¢ /p'l,

ZarzrA P frtu Reykjavik H/P Bimskipafjelag Islands,
zwraca uwage na przepisy rzadu islandzkiego, dot. wa -

*unkow przywozu towarow do Islandii, ktéro bezwzglod -
nig§ ttulzg by¢ przestrzegane. Ra konosamentach trzeb-
H|ftawcO numery islandzkich licencji importowych i to

rygorem nie przyjecia tadunku. Bez podania numeru



licenciji importowych mozna, przywozi¢ jedynie: bagaz » -
sobiety, meble itp. bedgce witasnos$cig pasazerdéw, prze-
sytki dyplomatyczne# Samochody nalezgce do pasazerow
jat i horpusu dyplomatycznego muszga posiada¢ numory |i -
cenciji.

Do opakowania przesytek zabrania sie uzywania sin -
na, stomy jak rowniez starych workéw. Przy 21l.onoe "mon -
tach "na zlecanie” musi byd podany odbiorca islandzKki
/[.adees pomocniczy/.

6. Legalizacja konsularna manifestow i konosamentow dla
przesytek do Argentyny - "Yerkehr" 5/51*

low* zeglugowe Plota Hercanto del Bstado w Buenos Ai-
res przypomina o przepisach regulujacych legalizacje do -
kumentow / konsularna/ przy tadunkach do Argentyny.

Jezeli w porcie zatadowczym nie istnieje konsulat
argentynski,legalizacja dokumentbw musi nastgpi¢ w naj -
blizszym porcie de ktéorego zawija statek. Przy nie odda-
niu dokumentow do legalizacji wtadze celne w porcie
przeznaczenia naktadajg kare na statek/linie. Dekret ar-
gentynski podaje, ze o ile port zatadowczy potozony jeet
. km* od najblizszegc konsulatu, to dokumenty nalezy
przesta¢, bezposSrednio dc odbiorcy argentynskiego, kto-
ry przedktada je wiladzom celnym w porcie przeznaczenia*
Ha dokumentach zamieszcza sie notatke < braku konsulatu
argentynski® gc w porcie zatadowczym, uwierzytelnicng
przez odpowiednig wtadze* W ten spos6b odbiorcy utrzy-
mujg waznos¢ dokumentow wysytkowych.

przepisy
7. Przesytki i/lznakowrnia drutu, zelaza i stali dc Ka -
rachi,Ptd. i Wsch.Afryki oraz Pid.Ameryki -Yerkehr

Z portow wytadcwczych w,w. krajow nadchodza skargi i
reklamacje z powodu stabego Ilub niewystarczajacego zna-
kowania i opakowania przesytek zelaza i drutu. Powstajg
z tegt powodu dodatkowe koszty i trudnos$ci przy cleniu
towaréw, jak rowniez zagubienie lub myl#e ich wydanie,
Przypominamy wiec ponizej o obowigzujacych przepisach.

Przy znakCw.aniu farbg pcwinno sie jedynie uzywac¢ far-
by clejnej, gdyz jest trwalsza i trudno sie zmywa, Hio
nalezy nigdy znakowac¢ rur na. kolor niebieski. Jezeli da -
na przesytko, przezna.czona jest dla kilku odbiorcéw, za -
leca sie stcsowanie przy znakowaniu poszczegélnych par -
tii innegc koloru farby olejnej, aby w ten sposéb unik -
ng¢ pomytek przy wydawaniu towaru. Obok znakowania far -
bg poleca sie eznaczen towar etykietami wzglednie ptyt -
kami metalowymi.



Zwoje drut*. zwyczajnego wzglednie kolczastego znako -
want czesto przez doczepianie etykiet tekturowych, ktore
jednak bardzo tatwo ulegaty zerwaniu lub niszczeniu. Im -
porterzy pid, amerykanscy prosza o0 przyczepianie ptytek
metalowych w miejsce dotychczas uzywanych tekturowyche
hadto odpowiedzialny oficer tadunkowy powinien otrzymad¢

dodatkowych ptytek metalowych do kazdej partii towa-
r°+w,tkby W porcie przeznaczenia méd uzupetni¢ brakufrce
ptytki.

Przesytki do portow ptd. iwsch.-afrykanskich od 1.
stycznia 1951 r. zostana odrzucone, o ile nie bedg prze-
strzegane przepisy dot. znakowania i pakowania."Rury o
. arednicy zewnetrznej do 2 cali muszag byé minimum w 3

miejscach zwigzane . mocnym drutem* Kazda wigzka rur
winna by¢ znakowana farbag olejng i posiada¢ doczepione
ptytki metalowe. Przesytane pojedynczo rury o Srednicy =
zewnetrznej powyzej 2 cali muszg byé znakowane farbg o -
lejng zas$ 5”»'catej partii musi posiada¢ ptytki metalowe.
Luzno przesytane rury azbestowe lub wypalane z glinki o
Srednicy ponad 2 cale muszg by¢ rowniez znakowane farbag
olejng, zas 5# catej partii musi posiada¢ doktadne ce -
chy i numery. Powotujac sie na trudnodci przetc.Cowcze w
porcie Beira, konferencja zeglugowa Pid. i.fryki zaleca
wigzanie w wigzki i peczki robwniez zelaza w sztabach ,
betonéwok o Srednicy do 5/3 cala, jak tez kantébwek o
szerokos$ci do 4 cali, oraz zaopatrywaé¢ je w wystarcza -
jaca ilos¢ pitytek metalowych.8

8. Transport towaréw niebezpiecznych drogami"'lgdowymi
i 'wodnymi /"Lloyd ¢nversoisMnr. 29.293/31/.

Z inicjatywy Komisji Ekonomicznej dla Europy /C-S.E»/
z dniem 22. stycznia 195i rozpoczety sie w Genewie obra -
dy, w ktérych biorg udziat eksperci transportowi, dazac
&3> ustalenia miedzynarodowego regulaminu warunkéw trans -
portu i manipulacji towarami niebezpiecznymi. Po towardéw
"niebezpiecznychll zalicza sie: materiaty wybuchowe. sub -
stancje zapalne, jak np. pochodne ropy naftowej i gazy |,
chemikalia zrgco - gryzace, substancje trujgce a w szcze-
g6lne $ci radioaktywne.

Trzy konferencje, ktére sie odbyly ostatnio, byty -«
poswiecone transportowi tych towaréw droga»lgdowa i wod-
ng oraz manipulacjom przetadunkowym w portach morskich i
rzecznych.1 .

Jezeli chodzi o transport towarpw niebezpiecznych
drogami lgdowymi, miedzynarodowy, regulamin obowigzuje je-
dynie przy przewrozie kolejami. Regulamin ten jest stoso-
wany tylko na Kontynencie i ma zosta¢ zrewidowany w naj -



mblizszych, miesigcach. Podczas konferencji» jalca sie odby -
la w czerwca 1950 r. eksperci transportu towaréw niebez -
siecznych stwierdzili» ze niebezpieczenstwo jalcie przed -
stawia transport tej kategorii towar6w drogowi — samocho-
dami jest o wiele powazniejsze niz to» ktdére stwarza prze-
woOz kolejami» Ztozono woéwczas wniosek o opracowanie pro -
jektu konwencji, dotyczacej transportu towaréw&rogami -
samochodami.

Sekcja zajmujgca sie transportem drogowym towaréw nie -
bezpiecznych, studiowata opracowany juz projekt konwenciji.
Projekt ten opiera sie na dosSwiadczeniach transportu kole-
jowego, uwzgledniajgc specyficzne wymogi co do opakowania,
znakowania i przetadunku tor-aro6w przewozonych samochodami,
jak rowniez problemy konstrukcji pojazdéw mechanicznych ,
ktore nalezy rozwigzad6, aby nalezycie zabezpieczy¢ ten ro-
dzaj transportu. Poniewaz istnieje dazenie do jalaiajszer-
szego skoordynowania przepiséw - definitywny projekt kon -
wencji zostanie przyjety dopiero wéwczas, gdy w Sztock -
holmie zrewiduje sie regulamin przewozu kolejowego*

Inna Sekcja studiuje Zagadnienie transportu tcwaréw
niebezpiecznych statkami zeglugi srodlgdowej. Na. prosbe
Gtownej Komisji dla Zeglugi na Kenie, na pierwszy plan
wysunieto omoéwienie transportu materiatow wybuchowych.
Jezeli Sekcja bedzie w stanie definitywnie opracowa¢ —
przepisy dla przewozu materiatow wybuchowych na Kenie, be -
dg ene mogly zosta¢ nastepnie wiaczone do konwencji ¢c— -
transporcie statkami zeglugi Ssrédlgdowej, ktéora. ma by¢ o—
pracowana w bliskiej przysztos$ci.

Zadaniem trzeciej serii zebran, bedzie przestudiowa —
nie regulamindéw, dotyczgcych manipulacji przetadunlcowych
towaréw niebezpiecznych, W proponowanych przepisach zo —
stang okres$lone Srodki zachowania, bezpieczenhstwa, ktore
nalezy przedsiewzigé¢ z chwilg, gdy tadunek towarow nie-
bezpiecznych zbliza, sie do portu morskiego lub rzecznego

gra.z podczas kolejnych manipulacji, az do mementu opusz-
czenia rejonu portev.2go. Sekcja, ta zbada rowniez, czy
nalezy ujg¢ w tych przepisach wytadunek i skiadowanie tu—

waréw niebezpiecznych lub szkodliwych, transportowanych
innymi Srodkami lokomocji, Ustali takze, czy nalezy prze-
prowadzi¢ specjalne badania nad manipulacjami przesytek
azotanu amonowego, ktéry w praktyce spowodowal juz wiele
powaznych wypadkéw.9

9. Institute Cargo Clauses /A |li Kisks/.

— e i e - m ¥

Do roku 1608, to jest dc czasu powstania Institute of
London Underwirters - ubezpieczenia morskie w Anglii opie-

raty sie jedynia na Polisie lloydu, Techniczny rozwdj |
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Sjrodkéw komunikacyjnych iwarunkéw handlu, wymag?it wprowro-
dzenic. pewnych zmian, ktére dopiero po uptywie szeregu lat
zostaty ujete w ustalonym tek$8cie. Poczatkowo ujecia ta -
kich tekstow bywaly réznorodne i dopiero zycie wykazuje jas-
kie korzys$ci wzglednie niedogodnos$sci mogg powsta¢ dla zain-
teresowanych przy ich stosowaniu. 7 kencu najwtasciwsza —
klauzula zostaje ogolnie przyjeta - przez decyzje jakiego$
towarzystwa ubezpieczenie;;ego, izby handlowej lub innego
oficjalnego czynnika,

17 ciaggu XH wieku transakcje handlowe rozwinety sie -
t”"k znacznie, ze Pelisa Lloydu nie byta juz v. stanie po -m
kry¢ wszelkich ryzyk. Dlatego tez Institute of London Tin -
derwriterc zrozumiat koniecznosé¢ ujednolicenia réznorod -
nych klauzul, ktére agenci rozpoczeli witacza¢ do polis.

Po Institute Ilime Clauses, prze znaczonych do ubezpie-
czania statkow, weszty w zycie Institute Cargo Clauses ,
dotyczgce towaru* Powstaly teraz dwa typy asekuracji to -
va.ru: na warunkach F.P.A. /free of particular average -
*.clne od awarii szczeg6towej/ i na warunkach 17.P.A. /
with particular average - tacznie z awarig szczegoOtowal/.-
Uorunki te w ciggu dilugiego ckresu czasu stanowily w Ang-
l[ii i innych panstwach podstawe ubezpieczenia towaru.

17 ostatnich latach, nastepstwem szybkich postepow w
dziedzinie transportu wogole, a szczegoélnie w dziedzinie
Zeglugi morskiej, byto rozszerzenie ryzyk przyznawanych
przez ubezpieczycieli. Zaznaczyto sic to coraz czestszym
stosowaniem na rynku TTielkich Regut Antwerpii lub catko -
witego wzrotu strat - typOow ubezpieczen, wprowadzonych e
PO pierwszej wojnie $Swiatowej. Tendencja ta weszta w zy-
cie tok dalece, te obecnie trudno sobie wyobrazi¢ ubezpie-
czenie pewnych towaréow, na innych warunkach niz catkowi -
tego wzrotu strat.

I7 Anglii pojawit sie identyczny typ ubezpieczenia.By-
to to pokrycie "all risks - wszystkich ryzyk*1lub "all

and overy risks - wszystkich i poszczegélnych ryzyk", nie-
mniej Anglicy stosowali nadal warunki 7.P.A. - witgczaja/
de ubezpieczenia "extraneous risks - ryzyka nadzwyczajne",

ktéorych pokrycia zgadat ubezpieczajgcy. "Ryzyka nadzwyczaj-
ne" byty witgaczone do polisy w formie wzmianki rocznie
wpisanej, klauzuli dotagczonej lub wklejonejs Znajdujemy
miedzy nimi: zwyktg kradziez, braki, wadliwg trymerke/
sztauerke, wyciek, wytamanie, zardzewienie, wadliwg mani-
pulacje i inne. Przypuszczalni© postepowano tak réwniez m
dlatego, ze bankierzy zadali czesto od klientow ubezpie -
ezenia na warunkach 7.P.A,, wowczas, gdy sie oferowato
ubezpioczenie na warunkach catkowitego zwrotu strat.

7a wrzes$niu 1950 r. na konferencji Uiedzyn. Zjednoczeni .



Ubezpieczen Iransp* w Eastbourne zdecydowano powierzyc¢
"fechnical and Clauses Committee" zredagowanie Ici -.uzuli
"all risks" ujmujacej ubezpieczenie tow row i* zalecic¢
stosowanie jej y poszczego6lnych paistrach, ped warunkiem
przystosowania do wymogéw zycia praktycznego e

2 dniem 1. stycznia Ip31 Institute of London Under -
writers »publikowat tekst klauzul "Institute Cargo Clau-
ses /.ill Eisks/", ktore taczg stosbvw.ne dotychczas przy
asekuracji towyrow, trzy typy ubezpieczeni'..

ltowe klauzule "all risks" sg ujete v/ tej s-mej termie

0 klauzule P.P.A. i 1/.P.A. - t.zn. sktadajg sie z 10 i-
dentycznych klauzul, powtarzajgcych sio we wszystkich » .
trzech typach ubezpieczen i z jednej, najwazniejszej
klauzuli, dotychczas r6znej dla kazdego rodzaju typu.

la wtasnie klauzula okresla wypadki, za ktére odpowiada
ubezpieczyciel, lakag samg role speinia klauzula j.P ./.I
w Instituée Cargo Clauses /p.P.A ./ i klauzula "Average

clause" y Institute Carg» Clauses /'7.P.A ./ co klauzula
"All Risks Clause” w nowych Institute Cargo Clauses
/A Il Eisks/. Skiada sie ona z dwoch rozdziatbw noszgcych
numery 5 i 6 i w wolnym tlumaczeniu brzmi nastepujgco:

" Ubezpieczenie to dotyczy wszystkich ryzyk, ubytkédw*lub
strat ttworu, ktéry sio ubezpiecza, lec2 nie moze wzad -
aym wypadku by6é rozciggniete na pokrycie szkody lub wy -
datkbw bezposrednich, Spowodovinyoh przez zwtoke lub wy-
nikajacych z natury rzeczy towaru ubezpieczonego

deklamacje strat lub szkéd wediug warunkéw tych klau-
zul bedag ptatne bez wzgledu na procent uszkodzenia."

Klauzula zapewnia wiec pokrycie»»wszystkich ryzyk, u -
bytkbw lub strat" za wyjgtkiem " strat, uszkodzen Ilub
kosztéw bezposrednich spowodowanych przez zwitoke wzgledni
nie wynikajgcych z nntifry towaru*i strata zostaje zwrd -
cena bezzwlgedu na "procent uszkodzenia" t.zn. bez wzgle-
du na procent franszyzy.

Autor ksigzki "Handbook to Marine Insurance" 7 .Lover
podaje komentarz do ubezpieczenia "1.11 Risks", stvrier -
dzajac, ze okresSlenie to pokrywa wiecej niz "all marine
risks", ale wynr w r.zdym wypadku, maby zaistniat jakis$
wypadek lub zdarzenie przypadkowe i niespodziewane, '’
ktére powstat# z'nim reklamacja mogta by¢ ztozona. Jak
dalej podaje, ujecie to nie pokrywa wad witasnych lub nor-
malnego zuzycia towaru# Pokrywa ryzyko, a nie pewnos¢;
«darzenie przychodzgac© z zewnatrz, a nie wynikaj..co z
natury towaru. ubezpieczonego Lover uwaza, ze aby stra-
ta byt zvrrécona,f wystarczy nowi© §¢, ze zostata saiowodo-
trn . przez nieprzewidziany 'ypadek, bez dowodzenia natu-
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ry togo wypadku lub zdarssenin, ktéoro spowodowato strate.

rydaje sie, ze |lim it gwc.rr.ncji zapewnionej przez u-
bezpieczytielc, jest dobrze okresSlony: jest to pokrycie
kr.zdOi *m rli lub str-ty, Jefiell joSt priyp-.dkowaf Ssspo-
hho i f 1' 1 ?ie?caelsiYfna “ valir,czajgc wtasne wody towr.ru.
ubezpieczeni ©trzymujr;. maksimum, do ktérego mogg stuaz -
nie pretendowac¢, Poniewaz catkowity zwrot strat jest « —
becnie stosowany przy ubezpieczeniu licznych towaréw, wv~

. *}e sio stusznym, "by ust .lid jeden tekst oficjalny i
jeanobrzmii(cy, zamiast pozostawia¢ kazdemu swobode ustr-
[".nic. witasnej kiruzuli, ktérej tekst nie zawsze bywa - -

zgodny z Zakresem j"k i winna mie¢ podjeta gwarancja, t
lo, Odpowiedzialnos¢ na sztaucwanie*

» 'luzupeilnieniu uwag zamieszczonych nr. ten temat v;
j3.a*C,H* nr, 1/5°l, pozwolimy sobie omowi¢ to zagadnienie
w Swietle praw morskich*

® mydl polskiego prawa morskiego /czyli ksiegi
czwartej kodeksu handlowego niemieckiego z r. 1097/,
prawe, niemieckie## /wiele paragrafow ksiegi, czwartej ko.-
deksu handlowego niemieckiego z r. 1697 z#stato w liieme« *
czoch powaznie zmienionych ustawo, z dn. 10. V IIl. 1937 r/
U nas obowigzuje stary tekst z r. 1397./, prawa francus -
kiego oraz wiekszodci krajow kontynentu europejskiego,
witadciwe i staranne zagztcuowanie tadunku nalezy do°obo -
Ztowi o tym 5 514 obowigzujgcego
u nas dOti;a kodeksu handlowego niemieckiego* Za bitedy 1
niedbalstwa przy eztauowaniu odpowiada jednak nie tylko
sam kapitan, lecz réwniez armator /na podstawie § 403 k.
h,n*/. i to statkiem oraz frachtem /$ 485 p,3 k.h.'n./,
gdyz armator odpowiada za szkody wyrzgdzone osobom trze -
Cim przez kapitana lub cztonka zatogi. Natomiast w mydl
judykatury angielskiej i amerykanskiej wtasciwe zasztauo-
wanie tadunku nalezy da obowigzkéw przewozZznika morskiego
¢ kraterc/i jest on za tr*b**podHaSle"oapov/I*z'ialny.*""

2a na pozor drobna réznica pomiedzy prawem morskim w

wiekszos$ci krajow kontynentalnych i judykaturg krajow an-
glosaskich, posiada jednak w praktyce swoje znaczenie* *
Ot6z pamieta¢ trzeba, ze w mys$l praw handlowo - morskich
wiekszosci panstw /np. nnglii, Stan, Zjedn., Praneji,
Niemiec, Belgii i t*d,/ umowne zwolnienie sie armatora

od odpowiedzialnosci za sztauerke w czarterze, jest do -
puszczalne i prawnie wazne. OdnosSnie~klausule ozost# spo-
tykamy w czarterach i ich moc prawna nie ulega zackiej wat-
pliwosci, jezeli chodzi o stosunki prawne wigzgce armato-
ra i ozarterujgce#«, Natomiast w tych krajich, 'gdzie obo-

wigzuje., t .zw. Beguly Haskie, czyli zasady odnoszgce sie
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do konésamantow i ustalono przez Konwencje Brukselskg z

25* Vlll« 1Sdr r., umowne zwolnienie sie armc/bcra lub ka-
pit’nr, od odpowiedzialnosoi za sztcuowanie v, kpnosrjnenegi-e®
czy wobec zatadowcy lub odbiorcy towaru z tytutu konosn -

aentu# jjest prawnie niewazne i cez skutku* Omawiane zasr>-
dy-Eewut Haskich obowigzuja obecnie 7/ wiekszos$ci krajow
morskich /Anglio, i dominia, Stan*y Eje&n. Sraneja, liemcy,

Witochy, Polsko., kroje skandynawskie i t.d ./.

Omoéwimy wiec osobno odpowiedzialno$¢ armatora za sztau-
owanie z tytutu czarteru. i z tytutu konosamentu* Trzeba
bowiem orientowac¢ sie w praktyce, ze odpo\' iedzinlno»<5 to.
moze by¢é w czarterze umownie zniesiona, o- bedzie w petini
mwazne wobec czarterujgcego, natomiast bedzie zawsze istnie¢
z tytutu konosamentu, wobec odbiorcy towaru /chyba ze jest
nim sam czarterujacy/# w tycli krajach# gdzie "ooowigzujg
zasady Eegut Haskich*

U mys$l prawa polskiego, niemieckiego, francuskiego#
belgijskiego i t.d. wystarczy na przyktad, gdy armator za-
miesci w »zarterze t.zw* "negligence clause w mysi kto —
rej nie odpowiada "za winy, bledy lub niedbalstwa ze stro-
ny kapitana statku lub cztonka zatogi”, aby nie byl praw-
nie odpowiedzi alny, wobec azrterujacege# za zte zasztauo-
wanie tadunlcu« Jest to logicznym nastepstwem wyzej omoéwio-
nych a".sad —jezeli nalezyte zasztauowani© tadunku nalezy
do obowigzkéw kapitana, a armator zastrzega sie wyraznie
v/ umowie frachtowej# ze nie bedzie odpowiadatl za bi.ody
niedbalstwa” kapitana, to tym samym nie capowiada za w-d —
liwe lub niestaranne zaszfccuowanie towaru, wobec czar-ceru-
-w-ceao, czyli wobec strony w umowie frachtowej, a0 ktére3
nie odnoszg sie postanowienia Begut Haskich /Kon\,fencji
Brukselskiej/ z roku 1924./

Natomiast w mys$l judykatury krajéw mgtosaskich same
zwolnienie sie od odpowiedzialnosci tylko Z . btedy
niedbalstwa kapitana lub cztonki zatogi" /negligence —
clause/, nie wystarcza jeszcze, aby zwolnic armatora oa
odpowiedzialnosci za zasztauowwnie to.dunku* kusi byo wy-
raznie powiedziane w umowie frachtowej /w czarterze/, ze
armator®nie odpo-.vi-.dr. »«a 8Zt'.uerke" lub "zo. »to*,
erow" —inaczej ponosi nadal te odpowiedzialnosé, pomimo
wstawienia do czarteru "negligence clausel. Jest to znowu
logicznym nastepstwem tego faktu, ze w mysi jjudykatury —-
krajow anglosaskich nalezyte zasztauowame tadunku ulezy
bezposrednio do obowigzkéw armriora. Jezeli wiec przewoOz-
nik morski chce sie od tego obowigzku umownie uwolnic¢,to
musi to wyraznie i niedwuznacznie zastrzec w czarterze.

Bardzo czesto spotykamy w czarterze klauzulo, na pod-
stawie ktéorych sztauera wyznacza, a nawet optaca czarto -

(f**j;
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ru.3e«ey« nie armator. Czy jest to ré\,moznaczne z przerzuce —
niem eapowiedzirJLnoaci za ewentualng ztg sztauerke z arma-
tora na czarterujgcego?

Judicatura angielska diugo nie byta tu zdecydowana i za-
padaty w takich sporach rozmaite wyroki. Obecnie przewaza
jednak poglad /wyrazony w podreczniku $druttono/, ze sam
fakt wyznaczenia sztauera przez czarterujgcego nie zwalnia
jeszcze armatora od odpowiedzialnosci za dopilnowanie na-
lezyte ge zasztandéwania tovr.ru. Inacagej moéwigc powinno by¢
wyr-.znie powiedziane w czarterze, Zfe czarterujgacy poniesie
ryzyko sztauowania, aby ryzyko to przeszto umownie z arma-
tora na czarterujgcego. Sano przerzucenie kosztow sztauerki
na czarterujgcego /bez przyznania mu prawa wyznaczenia i
kontrolowania sztaueral/, rébwniez nie jest uwazane za réwno-
znaczne z przerzuceniem na czarterujacego odpowiedzialnos-
ci za wtasciwe zasztauowanie tadunku. Natomiast je $li
sztauera wyznaczyt czarterujagcy, ktory go réwniez optaca i
dyryguje jego praca, to odpowiedzialno$¢ armatora za owont.
"I{® zasztauowanie towaru, staje sie w opinii judykatury an-
gielskiej rzeczg mocno watpliwg - uwaza sie bowiem woéwczas
* 'tauora za Magenta” lub pracownika /servant/ nie armatora
lecz czarterujgcego.

H my$l judykatury amerykanhskiej armator pozostaje odpo-
wiedzialny za sztauerke, chociazby sztauera wyznaczyt czar-
terujacy.

Judykatura francuska stoi zdecydowanie na stanowisku,-
ze kapitan, statku odpowiada‘za wtasciwe zasztauowanie ta -
dunku, nawet w wypadku, gdy sztauera wyznaczyt, lub prace
jego nadzorowat czarteruj my, Ale armator moze sie zwolnio
w czarterze " za biledy i niedbalstwa kapitana”, co kryje
armatora wobec czarterujgcego, lecz nie kryje kapitana.
;?iele czarterbw we Francji zaopatrywanych jest jednak w -
klauzule, w mys$l ktérych za sztauow-.nie nie odpowiada ani
kapjtan ani armator.

Stanowisko judykatury niemieckiej J6st takie same jak
francuskiej* Béwniez w mysl prawa niemieckiego armator mo-
ze sie zwolni¢ w czarterze od odpowiedzialnosci "za btedy
i niedbalstwa kapitana". Tym samya zwalnia sie od odpowie-
dzialnosci za sztauerke, naturalnie tylko wobec czarteru -

jacego.

T, praktyce nalezy pamita¢ -co nastepuje;

I/ Tam gdsi*c obowigzujg Boguty Haskie /przepisy Konwencji
Brukselskiej z n5»0*IS'A4, lub oparto na tych przepisach
ustawy/, klauzul", w konosamencie /liniowym/, zwalnia, -
jacn armatora od odpowiedzialno$ci za zasztauowanie ta-
dunku lub aa prace sztauoréw, jest prawnie niewazna i
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lJjof skutkbw wobec "“zatadowcy lub -oouiorcy to.,
tutu konosamentu /Artc 3 pkt, 8 i *.rt»

/e mv$l Rewut Haskich* nawet wéwczas gdy konosament
'loz ,rterowy/ powotujo 'sie no <ccarter-part_e i jej
klauzulo, zwolnienie sie urnov,ne armatora od °apovuo-~
dsialnoé6ci zc. sztauerke /co moce wynim - z -1 u”? w
czarterze/ jest prawnie niewazne u bez skutku wobco
odbiorcv to-aru z tytutu konosamentu - ale jest waz -
S fiS & S i. s* odbiorcy tov-.ru z tytutu konooomon-
tu jest czarterujacy,

iu z ty-
< konwencji/*

e« intoroiio witudoicielr. towaru / i jego nsekurutorw/
ioz"' wiec, aby starannie uniknu w prakeyco t vmcn wy-
padkéw,, "kiedy czarterujagcy i odbiorca -cowaru s,. t.
sumg osobag prawnag«

3/ .'ru-tor motc sie r.:o0lxii<5 uao-.rnia v oeTrtorzo od odpo-

J/ "éiidtnodoi zioztrmerbo- o SJJ!
+ mBKt"io YATrainO1l QO dO tegO »I».UsUIli /pn...O -Hg

»

losaskjo/, badZz toz naP°dsJ?;i0i o t?2d?A
clausell /pri\vo polskie- niemocnie - belgij*-y- * Jo*
TJraowab teka jest prarmio wazna i wigze strony w umowie
/armatora i czarterujgcego/»

11* konosament czarterowy. *

W ijro*«.eh Bonku H-ndlovego .* i SR Snin:

/. bankowi polskiemu jej realizacje, a wiec _rowniez
szczegOtowo zbadania zad.uiych” przez importera G ~ " n
Stad pochodzi rygorystyczne st-nowsko e”nkoéu, k.oie
jednokrotnie koliduje z interesami ,Lsportorm.

Ostatnio w zwigzku z prze*» -daniom Bankowi Handlo-
wemu rrzez Centrale HoZ* dokumentow zata aowczyen, i.ytonit

sic szereg probleméw* domagajacych sie wtasciwego naawiet-

[Oni: Jednym z nich stoje big zrjocie nic.iciveSo ztrnordB-
rf)vpn 'dOstc ail\;-nia sie konosamentami \g-stawionymi n.»
podatela cz-rter - p-rtli, r. Scistej mo-.-igc poootuj.ycymj
siedli" cz-rtcr-p.-rti? ktore to dokumenty Bonk lkndloo,
«SrrnifaS Lnor.vc.a; JeSlitor. wtym zsledzio wyro$-
nej wzmianki w akredytywie-

Celem doktadniejszego zilustrowania eJ”Y *nninie®
Handlowoga pozwalamy sobie przytoczy¢ dostownie opinie
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% *0XWZ9Z0go wynika, Centralo Sksportowe winny
\Y 1,0 *7 *r '-redytyr.wch, dotycz. e~reh tadunkdt?
J??.,"onosnmsntdw zaopatrzonych w doplaonqg klauzule ’
°"3er ® ttiditioiis ag per charter—partvH d*tm~*
ezaino¢¢ podobnych konosamentow byt, wyr*ndo
. o Mp?S,ea”r" |
P-rtii winien 070 ao konos .mantu doiqcz%ny".
Ve P~Arussone 2‘gnénienic jue: wynikiem konfliktu vr-m
? ? '« * e*-* unkmyeh'steoowcayté\, oS -rtS ~-j
& ? *e «» «e» "«icm klauzula kOEEOs .mont.we roznif s il
luo n-wet ei, sprzeczno z warunkami es-jtor-pcrtiiz-oh?2
asi z tom pyt nie, j‘kie -t-ici-io ¢ « | i i L oi.aS U
niiowio o przowdz o'oowi .zuj,-,: czarterowe c”~W SoaSowo.

-u>y pjroolom "bon nalezycie rozpatrzy¢ nalezy s~v d Irn

*z" ru j ccgo, n-stQpnie odbiorcy316\va I
cz ' &®bO©samencu/ i wreszcie po ustaleniu poz-cii

ACii stron przeto dc analizy stanowisk-. Banku H-ncllowego?

2ajmijmy 3ie pierwszym punktom t.j. eytuaoie ez~rte- -

Sielskich o6 :tcrl:?2" * IW *rf'* 4Si? tr"inl°® ¢e'3- z ~ -

"th© b ill ofmMnding docs not, as a rule. suocrsede
™.y a to u.hat efj-ect If tnéaopaéf}t'ie“s Yy intnftffy, «lOisk it
o "3 _ ani nie modyfikuje
. 8;-vi-rieg® podstawie ezartor-partii w jakim -
t el,vo/ ei pC2~olwish dokument ten moze posiadac

|77.r"ek_;»esli to jest intencjg stron -Smith "fierccatile

y! 6?leSV_77nilirt A\

vm no> ze stosunki pomiedzgl cza» -
ym~a armatorem reguluje czarter n zac

- partia ‘ni



konosamente Konosament nie jest w tym v/ypftdku /jak przy
przewozie liniowym/ wyrazem zawartej uprzednio /przed
wystawieniem konosamentu/ umowy o przewd6z, lecz stanowi ¢
pokwitov-anie odbioru towaru. Ten stan rzeczy zostat wyraz-
nie et\.'ierdzony w wyroku sadu angielskie ge‘w sprawie Leduc
przeciwko i7ard w cytowanym w ’Shipping Law” Chorley M.A. to
a.0. Giles; “ox

" TThere there i3 a charter party, as between the shipowner
and the charterer the b ill of lading may be merely in the
armature of a receipt fpr the gels, because all the other

{1/ mmrrenExp.twfririaihHXgniidK;/ terms of the contract
of the .carriage between then, are contained in the char w
ter-party; and the b ill of lyding is merely given as be-
tween them to enable the charterer to d'eal witif the goods
while in course of transit”

/[Jezeli zostata zawarta chartor-partin, konosament moze sta-
nowi¢ w stosunkach pomiedzy armatorem & czagte;$i,jacym jedy -
nie pokwitowanie odbioru towaru, poniewaz wszystkie warun -
ki kontraktu o przewo6z zawartego pomiedzy nimi mieszcza sie
w charter- partiach, a konosament ma za zadanie umozliwie-

nie czarterujagcemu dysponowanie towarem w czasie przewozu/»

Tutaj uwidacznia sie zatem-, poza poprzednia omawiang,
drugag funkcja konosamentu czarterowego, jako dakumentu da-
jacego czarterujgcemu tytut wtasachci do towaru i umrzli -
wiajgcego dysponowrmie towarem /uwarunkowano oczywiscie wy-
otkwieniem tego dokumentu xt odpowiedniej fermie/.

Reasumujac stwierdzamy, ze konosament czarterowy w wy -
X ilu gdy zatadowca oraz czarterujgcy jest tag samg osobg, -
stanowi jedynie pokwitowani© odbioru towaru oraz jest doku-
mentem dajgcym tytut do towaru« karunki przewozu obowigzu -
jace czarterujgce govzawarte sg nie w konesmencio, lecz w

czarter - partii.

Przypatrzmy sie teraz sytuacji odbiorcy towaru /posia-
dacza konosamentu/’ v;obec zawartej czarter - partii. Oczy -
wiatg jest rzeczag, zo odbiorca przesytki nwzo nie wiedzieé
® v;"runkach zawartej cz'rtor-partii 1 stgd niestusznym by-
toby narzucaé¢ mu obowigzki wynikajaca z umtwy frachtQ'.;ej
Pomiedzy czarterujgcym a armatorem, LA

Jezeli jednak konosament powotuj! sie na warunki czar-
teru, to warunki te obowigzujg rowniefz posiadacza konosa -m
mentu, o ile nie o. sprzeczne z zasadami Konwencji Bruksel-
skiej. * <

zyjatek stanowi wypadek w ktéorym czarterujgcy jest row-
noczednie odbiorcg towaru* V.'aruriki Iconosornentowo nie sg e
wit©a.y miarodajne, a strony obowigzuje jodynie czarter -
Partio, Dobitng ilustracje powyzszego 8tanoui,przebieg
sporu pomiedzy Gulilechen .a Stewart Broc /shipping L w - #



Chorloy MeA. and O.C, Gilltes/« W omawianym wypadku fzartoy ~
|>artip zawierata znang "cesser clause" na podstawie ktorej
rifiBelkic zobowigzania czarterujgcego wobec arnato,»a kohozg

0*0 z ohwilg zatadunku towaru aa statek. KoiusniEcnt zawierat
klauzule "all other conditions as per charter - party". T/ trak-
cie wyladunku towaru w porcie przeznaczenia zaistniata zx?ipka’
za ktérg armator uczynit odpowicdzir.lnym czarterujgacego, obcig*
zujac go demurrage'm. Czarterujgcy odrzucit to pretensje na
o-edetawie zastrzezen poczynionyoh w "cesser clause", ktéra o
zwianiata go od odpowiedzialnosci za demmurrage z chwilg zata- -
¢miku towaru na statek, Spor zakonczyt sie wyrokiem przyznajg-’
cy stuszno 6d zatadoy/cy. Potwierdza -to w petni wyrazona,przez
r/.n regute e

7 Swietle powyzszych przykiadow wydaje sie non niazrdzu m
Miate stanowisko Banku Handlowego w Warszawie sprzeciwiajgcego
*ie honcrcwaniu konosamentéw czarterowych, nie rdéznigcych sie'
prawnie ed innych konosamentéw liniowych, Odbiorca towaru po -
Siada przy przyjmowaniu konosamentu czarterowego réwniez peing
0 -rne prawna, przyznang mu wyraznie na podstawie Begat Has -
77u .Ze tak jest istotnie $wiadczy artykut 8 "Carriage of *
1 - .z by Sea Act 1984":

" Any clause, covejiant or agreement in a contract of carriage
relieving the carier or the ship from lia b ility for loss of
damage to or in connection with goods arising from nogli -
genes, fault or failure in the duties and obligations pro-
vided in this Article or lessening such lia b ility in these
Buies, shall be null and void and of no effect".

/fcazka klauzula, ugoda lub uktad w umowie o przewdz, zwalniaja-
ca przewoznika lub statek od odpowiedzialnos$Sci.za strate Ilub
uszkodzenie dotyczgace towa.ru, a wynikajgace z niedbalstwa, winy
lub uohyblenia zobowigzanj.om lub obowigzkom wymienionym w tym
artykule lub zeniejszajace te odpowiedzialno$¢ inaczej niz prze'
widuje niniejsza Konwencja, bedzie niewazny, niebytly i Dbez
skutku, - ttum. J. Kunert - "Transakcje w handlu morskim"./ g

Bank Handlowy przytacza ponadto jako wyjasnienie swego po-
stepowania zastrzezenie bankdw amerykanskich dotyczace reali -

zaejd. akredytyw:

M In the tr.S.A, Bills of Lading stipulating that they have
been issued under the Terms of and Subject to the eondi
tions of a charter-party are nob accepted unless empress-
ly stipulated in the Credit".

/| TIT.S.A. konosamentéw powotujgcych sio na warunki czarter -
partii nie przyjmuje sie, chyba zZe jest to wyraznie zastrze -
zono w akredytywie/

Hie widzimy powodéw aby zwyczaje banitbw amerykanskich mia-
ty bydé rcv.riet stosowane w praktyce europejskiej, tym wiecej
r. ; cne ewnego rodzaju przezytkiem.

17 dalszym ci, gu Bank Handlowy powotuje sic na projekt
opracowany w ub, roku przez Komitet Badakcyjny Miedzynarodowej
lzby Handlowej, Odnosnie ” Jednolitych zwyczajdxv i praktyki
przystopowania akredytyw dolrurmntowych,” Art. ko wyzej wspomnia-
nego projektu brzmi:



" Art. k© - Leb cennaissenents par des transitairea se-

ront refusé©, ainsi que dés ©O«maie semants prévoyant le
transfert far v*ilicre.

3~N~"53THASI-NiIBIEENSE55SIiL ;. 5272SE
accOpté«wun+«SS20Bt,".gi__deG>SEINU21iSf62-.4EiSiS22/M27i-*~--
gcajiges dans ce sens”*

/ k#n®samantv wys fcawitn© na pelstnwia czarter —p a rtit
V>4, przyjmewane jodynie wteay, j© '-li zestcjx, wycanc sp
ojain© instrukcjo w tya wzgljdziel/.

i,vA-.-szv »roielct- nie zestal jednakie jeszcze przyjety, a
Uchwali VIi Ecagrosu Mi dzynared*vcj lzby Handlowej z rt”
-o”™ /Hniflk cisteiis and Practice fer CtmuercialL *cuaentary
"d'cute/ ni? zajoly nacneg. stawiska .e<*'
ii.;- gonosajgentuw czarterowych*

fiydaj-é nom sio penadt#, i® zagranicsny iaperter zabiera --
i-'cv transs2ic le pa destawo lewaréw macewych -iczy sie z j*~*"
nTetStii trnap.we, a w Bexestawneji J
»rzedte-JOjLiom pisez zc.taa».;citntsaiB n?”
kW ego ton fstatni nie ae o edsfc.jio obére rais- zauezpié
ozonie swei oh interes6w weboc amatora. Zdajwseoic spra-
wi, ze wprewadzonie wiekszej ©lastyczne”ci w tej 5*~SVSwSfl¢2
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Jezeli natomiast chodzi o gesto$¢ sieci kolejowej, na-
lezy stwierdzi¢, ze w centralnych obwodach i na Ukrainie
aie¢ ta jest. dosy¢ .gesta, ale im dalej na Wschdod,* tym na
ggo6t staje sie rzadsza.Przez Syberie natomiast przechodzi
najdtuzsza linia kejLejowa Swiata.

Podczas pieciolatek zbudowano nowe linie'kolejewe prze-
de wszystkim na Wschodzie. Powstaly tam potezne magistra-
le, jak "Purksib" diugos$ci okoto 1,5 tys.kau, taczaca Sy-
berie z Azjag Srodkowag. Budowy lin ii kolejowych 2SP1 nie
przerwata nawet wojna z faszyzmem niemieckim. W tym czasie
powstata olbrzymia linia PoOinoono-Pieczorska, tgczgca cen-
trum kraju z dalekim, podbiegunowym basenem weglowym. Sze-
reg lin ii wybudowane réwniez w rejonie W otgi, taczac mie-
dzydzy innymi dolng Wolge z Kaukazem i td.

Wlatach 1913 - 1938 diugos¢ lin ii kolejowych ZSEH
wzrosta pottorakrptnie, ale ilos¢ przewozonego nimi towa-
ru zwiekszyta sie wiecej niz pieciokrotnie. Znaczy to, ze
w ustroju.radzieckim zaczeto bardziej racjonalnie wykorzys-
tywa¢ koleje i ze jakosSciowo stojg one na coraz wyzszym po-
ziomie, Stpsuje sie- coraz silniejsze pardwezy, wieksze wa-
gony niz dawniej, szyny sa w ieppzym gatunku, wprowadzono
automatyczne Hamowanie, w wielu miejscach istnieje automa-
tyczne blokowanie i elektryczna trakcja. WVezultacie kole-
je £F¥ptd wzgledem ilosci ton przewiezionego {adria
zzapadajgcegc na kilometr szyn uzyskaty pi6rwsze miejsca

na sSwieci«. » -
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