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Minister Goérnictwa

Zasady wewnagtrzzaktadowego nu

planowania

Ponizej przytaczamy przeméwienie Obywatela Ministra Gor-
nictwa wygloszone na naradzie aktywu gospodarczego Resortu
Goérnictwa w dniu 13.1X.51 r. Dokladne sprawozdanie z prze-
biegu narady podamy w numerze nastepnym.

Redakcja

Dzisiejsza narada aktywu gospodarczego oraz
przedstawicieli organizacji partyjnych przemystu
weglowego ma na celu oméwienie i przedyskutowa-
nie jednej z podstawowych form kierowania naszymi
przedsiebiorstwami; ma bowiem na celu — w przed-
dzien ich zastosowania — przepusci¢ przez filtr
krytyki opracowane i wyprébowane juz przez prze-
ciag niespetna dwodch miesiecy na kopalni Bobrek
zasady wewnatrzzaktadowego planowania.

Jest to metoda nowa, pogiebiona i wynikia
z bogatych doswiadczen przodujgcych przedsie-
biorstw Zwigzku Radzieckiego oraz z naszej wias-
nej kilkuletniej praktyki planistycznej — metoda
okreslania i kontroli wykonania zadan gospodar-
czych stawianych przed poszczegdlnymi ogniwami
organizacyjnymi zaktadu pracy, jakimi sg oddzialy
lub wydzialy produkcyjne podstawowe i pomocni-
cze. Jest to réwniez jedynie skuteczny instrument
rozszerzenia i pogtebienia $wiadomosci o odpowie-
dzialnosci za wykonanie zadah gospodarczych,
przeniesienia i ugruntowania tej $wiadomosci w
szerokim kregu naszych kierownikbw oddziatow
produkcyjnych i waznych stanowisk pracy. Jest to,
jak wskazuje przodujgca praktyka radziecka, pew-
ny orez w walce o ujawnienie i wykorzystanie re-
zerw, jakie tkwig jeszcze w naszej gospodarce, nie
mowigc o tym, ze wtasciwe formy i poprawna prak-
tyka w stosowaniu zasad planowania wewnatrz-
zakladowego oznaczajg bezposrednio wzmozenie
dyscypliny produkcyjnej i likwidacje szturmo-
wszczyzny oraz winny zapewni¢ rytmiczno$¢ funk-
cjonowania duzych organizmoéw gospodarczych,
jakimi sg nasze kopalnie, winny zapewni¢ harmo-
nijnos¢ wspotdziatania poszczegdlnych sktadowych
czesci tych organizméw, jakie reprezentowane sg
przez oddzialy i wydzialy produkcyjne.

Zastosowanie zasad planowania wewnatrzza-
ktadowego, ktére beda dzi§ przedmiotem omowie-
nia, dyskusji i krytyki, stuzy¢ ma réwniez pogtebie-
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rozrachunku gospodarczego, za-

pewni¢ powinno 'wtasciwa platforme

do walki o wykonanie nie tylko ilos-

ciowych, ale i calego szeregu jakos-
ciowych wskaznikéw planu gospodarczego, powinno
walnie przyczyni¢ sie do pomysinej realizacji du-
zych i odpowiedzialnych zadan obnizenia kosztow
wiasnych produkciji, tego najbardziej syntetycznego
wskaznika pracy przedsiebiorstwa.

Jak wynika z programu dzisiejszej narady —
dyrektor kopalni Bobrek, inz. Wasik, w referacie
swoim przedstawi Wam szczegély i podzieli sie
z Wami doswiadczeniami, jakie wyniosta kopalnia
z prébnego zastosowania opracowanej przez ekipe
fachowcéw instrukcji o planowaniu wewngtrzza-
ktadowym.

Nie zamierzam wyrecza¢ dyrektora Wasika, dla-
tego tez w swoim zagajeniu nie bede dotykat
probleméw organizacji i techniki, funkcjonowania
tego systemu ani szczego6téw korzysci, jakie jego
zastosowanie przyniesie, sadze jednakze, Zze nie
od rzeczy bedzie na wstepie naszej dzisiejszej na-
rady zwroci¢ Waszg uwage na kilka podstawowych
— moim zdaniem zwigzanych z tg sprawg, zagad-
nien, przestrzec Was przed mozliwymi w praktyce
btedami i wypaczeniami, ktére moga zniweczyc
wysitek organizacyjny, wiozony w przygotowanie
pogiebienia metod planowania w przemysle weglo-
wym.

Moje uwagi dotyczy¢ bedg wypetnienia opraco-
wanych przez fachowcéw form zywg trescig orga-
nizacji i kierownictwa zakltadami produkcyjnymi,
treScig dziatania zywych ludzi i dotyczy¢ beda
dojrzatych do realizacji na obecnym etapie posunie¢
organizacyjnych, majgcych na celu usprawnienie
kierownictwa, wzmozenie dyscypliny produkcyjnej
oraz pogtebienie poczucia odpowiedzialno$ci za po-
wierzone nam wszystkim przez Rzad i Partie sprawy.

Jak wiadomo, kazda instrukcja moze byc¢ lepiej
lub gorzej opracowana. Moze zawieraé rzeczy
dobre, moze rowniez posiada¢ pewne luki i nie-
dociggniecia. To co Wam dzi$ zreferujg przejdzie
przez filtr Waszej krytyki i z pewnos$cig — zyczy-
my sobie tego niewatpliwie wszyscy, w stosowaniu
okaze sie praktyczne i pozyteczne. Nie znaczy to
jednak, ze w poOzniejszym okresie nie bedziemy sie
starali systemu przez nas obranego ulepszy¢, pogte-
bi¢, udoskonali¢. Lecz jesSli nawet niezbyt szybko
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usuniemy wszystkie usterki naszej instrukcji, to
bedzie to mniejszym ziem, anizeli to— przed czym
chcialbym Was ustrzec, ze zastosujemy ja formal-
nie bezdusznie, ze podejdziemy do tego czysto-
surzedowo" i nie dostrzezemy celéw, jakie nam
w istocie rzeczy przy jej wprowadzeniu przyswie-
caly.

Jako cele stawiamy: Po pierwsze: zlikwidowac
brak odpowiedzialnosci osobistej i wzméc jedno-
osobowe kierownictwo wewnatrz przedsiebiorstw;

Po drugie: podnies¢ operatywng samodzielno$é
i umiejetno$¢ manewrowania wydziatowych kierow-
niczych pracownikow przede wszystkim przy decy-
dowaniu o biezgcych produkcyjno-technicznych
problemach, lecz nie ograniczajgc sie na tym, na-
lezy wzméc ich samodzielno$¢ i podniesé stopien
obeznania sie ich przy decydowaniu o sprawach
natury gospodarczej;

Po trzecie: uporzadkowac, uprosci¢ i ulepszy¢
operatywng ewidencje procesow techniczno-gos-
podarczych i zapewni¢ im, z jednej strony pro-
stote, zas§ — z drugiej strony bezwzgledng praw-

dziwos$¢; chcemy stworzy¢ proste formy operatyw-
nej, finansowej obserwacji i kontroli dziatalnosci
oddziatéw i wydziatow;

Po czwarte: nalezy zapewni¢ i stworzy¢ warunki
realnego, operatywnego kalendarzowego planowa-
nia zadan na codzien i jednoczes$nie postawi¢ przed
kierownictwem zakiadu produkcyjnego obowigzek
organizowania wspotdziatania i odpowiedzialnego
kierowania praca oddziatéw i wydziatdbw produkcyj-

nych, zaréwno podstawowych, pomocniczych jak
i ustugowych;
Po piagte: chcemy wreszcie stworzy¢ podstawe

dla masowej pracy politycznej w kierunku mobili-
zacji naszych zalég na polepszenie ekonomicznych
wskaznikow produkcji.

Takie to sa gtowne cele, jakim stuzy¢ ma meto-
da wewngtrzzakltadowego planowania, cele ja-
kimi kierowaliSmy sie, decydujgc Sie na wprowadze-
nie tej formy pracy w naszych zakladach jeszcze
w biezgcym roku. Zdajemy sobie sprawe, ze nie
osiggniemy tych celéw tatwo i tylko administracyj-
nymi zarzadzeniami i instrukcjami. Wiemy, ze
bez twardej i niewatpliwej walki sie tu nie obejdzie.
Wiemy, ze realizacje tych celéw rnoze nam zapew-
ni¢ tylko doboér odpowiednich form i metod od-
dziatywania, ze pomoze nam w tym na odpowied-
nim poziomie postawiona masowa polityczna pra-
ca wsréd naszych zatég.

Sposréd  roznorodnosci form i metod pracy,
ktora ma zapewni¢ realizacje sprecyzowanych
przeze mnie poprzednio celow naszej akcji, prag-
ne wskaza¢ przyktadowo tylko na kilka:

Zlikwidowaniu braku odpowiedzialnosci osobistej
i wzmozeniu jednoosobowego kierownictwa wew-
natrz przedsiebiorstw, ktéry to cel postawiliSmy na
pierwszym miejscu w hierarchii zadan, jakie za-
mierzamy zrealizowa¢ w wyniku wprowadzenia
zasad wewnatrzzakladowego planowania — sprzy-
ja¢ moze i powinna zasada przydzialu oddziato-
wi czy wydziatowi produkcyjnemu trwatych $rod-
kéw produkcji i zlikwidowanie braku odpowiedzial-
nosci w korzystaniu z nich w procesie produkcji.

Nr 10

Te zasade nalezy uwaza¢ w ogOle za podstawo-
wy warunek realno$ci wprowadzenia planowania
wewnatrzzaktadowego i oddzialowego rozrachun-
ku gospodarczego. Trzeba zerwaé z btednym po-
gladem, Zze za stan i racjonalne wykorzystanie ma-
szyn i urzadzen odpowiada wytgcznie gtowny me-
chanik zakladu, a nie ponosi za to odpowiedzial-
nosci kierownik oddziatu produkcyjnego. Niie bedzie
od rzeczy przypilnowa¢, azeby warsztaty remonto-
we lub brygady naprawcze posiadaly swoje okreslo-
ne zadania i otrzymujac zamoOwienia naprawcze od
kierownikow wydziatldw produkcyjnych, poczuwaly
sie do obowigzku wykona¢ zamowienie jakosciowo
i w terminie i azeby pilnowal tego przede wszyst-
kim kierownik wydziatu produkcyjnego. Trzeba,
azeby za dotrzymanie harmonogramu remontéw
ponosit odpowiedzialno$¢ w pierwszym rzedzie on,
w ktérego wiadaniu znajdujag sie maszyny i urzag-
dzenia, stuzgce oddziatowi do produkcji.

Nie mniejsze znaczenie od przydziatu trwatych
srodkéw produkcji oddziatowi ma dla wzmozenia
jednoosobowego kierownictwa sprawa przydziatu
oddziatlowi $rodkéw obrotowych, a w pierwszym
rzedzie — niezbednych dla produkcji materiatow.
Konieczne tu bedzie wprowadzenie zasady limito-
wania wydawnictwa materiatdw, pogtebienia istnie-
jacych obecnie metod w tym zakresie, aby zapew-

ni¢ kontrole zuzycia materiatbw wg norm i zapo-
biega¢ ich marnotrawstwu. Na dalszym etapie ko-
nieczne bedzie opracowanie normatywow zapa-

séw materiatowych dla kazdego oddziatu produk-
cyjnego oraz réwnoczesne wprowadzenie zasady,
ze w wypadku przekroczenia norm rozchodu, ma-
gazyn moze je wyda¢ tylko za specjalnym zezwole-
niem kierownictwa zaktadu.

Realizacji drugiego celu, jaki stawiamy do spet-
nienia metodzie wewnatrzzaktadowego planowania,
a mianowicie, podniesienia operatywnej samodziel-
nosci naszych oddziatowych kierownikéw produk-
cji, podniesienia ich obeznania sie ze sprawami
gospodarczymi i pogtebienia — tym samym — ich
umiejetnosci podejmowania decyzji we wszystkich
obchodzgcych ich biezgcych sprawach — moze,
dla przyktadu, wydatnie pomdéc wstawianie w ich
planach odpowiedniego asortymentu wskaznikéw
produkcyjnych, a przede wszystkim ustalaniu dla
nich harmonogramu wydobycia czy tez harmono-
gramu wypuszczania produkcji, terminéw wykona-
nia ustug, asortymentu i jakosci produkciji, wielkos-
ci rozchodéw materiatowych itd.

Podniesie to niewatpliwie odpowiedzialnos¢ kie-
rownikéw oddziatow produkcyjnych, wzmoze ich
orientacje i umiejetno$¢ operatywnego manewro-
wania $rodkami, uporzadkuje ich czynnosci i wnie-
sie w nie odpowiedni rytm.

Realizacja trzeciego z kolei celu, jaki nakreslili-

$Smy planowaniu wewnatrzzakladowemu, a mia-
nowicie: uporzgdkowanie, uproszczenie i ulepsze-
nie operatywnej ewidencji procesoéw techniczno-

gospodarczych, zapewnienie im prostoty i prawdzi-
wosci, stworzenie prostej w swej formie finansowej
kontroli dziatalnosci oddziatdéw i wydziatow, wy-
maga¢ bedzie znacznego, kilkuetapowego wysitku,
potrzebnego dla likwidacji balastu réznorodnych
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form dokumentacji. Muszg tu wspodidziata¢ ze so-
bg $cisle organy planowania i ksiegowosci. Pierw-
szy etap w tym zakresie to bezwzgledne zniesie-
nie ewentualnie zdublowanych instrukcjg o plano-

waniu wewnatrzzaktadowym form dokumentacji
procesow techniczno-produkcyjnych — z jednej
strony oraz — 1z drugiej strony — zapewnienie
Scistosci w dokumentowaniu kontroli finansowej

takich gtéwnych elementéw, zaleznych od pracy
oddziatu, jak robocizna podstawowa i podstawowe
materiaty, ktorych planowanie wprowadzamy na
oddzialy produkcyjne juz w obecnej instrukciji.

Dalszy etap w tym zakresie, to generalne i do-
gtebne uporzgdkowanie dokumentacji wewnatrz-
zaktadowej i ujecie w system racnunkowosci oblicza-
nia kosztow oddziatowych w petnym ich asorty-
mencie.

Realizacja czwartego celu, postawionego przez
nas systemowi planowania wewnatrzzakladowego,
a mianowicie: stworzenia warunkéw realnego ope-
ratywnego, kalendarzowego planowania codzien-
nych zadan oraz zobowigzanie kierownictwa zakta-
du do zorganizowania wiasciwej i harmonijne;
wspoipracy pomiedzy wszystkimi oddziatami pro-
dukcyjnymi wymaga¢ bedzie rozszerzenia i pogte-
bienia normatywnej bazy planowania i doskonale-
nia jej na podstawie progresywnych norm, nadania
trwatosci i pewnosci wewnetrznym harmonogra-
mom produkcyjnym, harmonogramom miedzyod-
dziatowych operacji i wspotpracy, ktére powinny
powstawaé¢ na bazie ogoélnozaktadowych bilanséw
rozdzialu materiatéw, energii elektrycznej, paliwa,
pary, gazu, na planowym rozdziale sily roboczej,
harmonogramie przewozéw wewnetrznych, zaopa-
trzenia itd., itd. Pogtebienie dyscypliny wewnetrznej
wspOtpracy poszczegdlnych oddziatdw (np. podsta-

SALEWICZ WLADYSLAW

Zagadnienie przewozow kolejowych

w goérnictwie

Olbrzymia dynamika rozwoju naszego zycia
gospodarczego, wynikajagca ze S$mialych, lecz nie-
mniej stusznych zatozen Planu 6-letniego, mobili-
zuje corocznie masy pracujgce catego kraju do wy-
konywania zatozen Narodowych Planéw Gospodar-
czych.

Jestesmy wszyscy $Swiadkami wykonywania tych
wielkich zadan, uczestniczymy w nich, zdajac sobie
sprawe, ze z kazdym dniem ros$nie nasze bogactwo
narodowe, zwieksza sie tempo rozwoju naszej gos-
podarki. Nie wolno jednak zapominaé, ze ambitne
zatozenia Planu 6-letniego wymagajg stosowania
coraz to nowszych bardziej wydajnych, socjalistycz-
nych metod pracy, ktére utatwiajg pokonywanie po-
wstajgcych ew. przeszkod, prowadzac nas w re-
zultacie do zwycieskiego wykonania zadah natozo-
nych na nas w skali ogélnopanstwowe;.

Jednym z takich czutych zagadnien naszego
zycia gospodarczego, to czynnik transportu, ktére-
mu trzeba przyzna¢, za malo poswiecamy uwagi.
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wowych z pomocniczymi), stworzenie, na dalszym
etapie, systemu dokumentowania tej wspOipracy
i ustalenia odpowiedzialnosci za jej naruszenie —
oto sa drogi realizacji tego celu.

Realizacja pigtego celu, a mianowicie: podjecie
masowej pracy politycznej w kierunku mobilizacji
zatdg pracowniczych na polepszenie ekonomiczne
wskaznikdw produkcji wymaga¢ bedzie bezwzgled-
nie sprawnego funkcjonowania systemu planowa-
nia wewnatrzzakladowego, ktéry sta¢ sie musi
podstawg dziatania/ zarbwno administracji gospo-
darczej jak przede wszystkim — czynnika
partyjnego i zwigzkowego.

Chodzi tu o to, ze sprawnie funkcjonujgcy sys-
tem planowania wewnatrzzakltadowego da¢ nam
musi rekojmie zblizenia zadan produkcyjnych nie
tylko do kierownika wydziatu produkcyjnego, ale do
kazdego stanowiska pracy i kazdego z o0sobna
pracownika. Znajomo$¢ zadania produkcyjnego,
sprzezona ze znajomoscig S$rodkow, ktore dla jego
zrealizowania ma w posiadaniu dany oddziat, zmo-
bilizuje  niewatpliwie poszczegoéinych cztonkow
i cala mase naszej zalogi do wyszukiwania drdg
ekonomiczniejszego ich wykorzystania, pobudzi ini-
cjatywe racjonalizatorska i oszczednos$ciowa, polep-
szy w rezultacie efekty pracy kazdego robotnika
oraz ekonomiczne efekty dziatalnosci podstawo-
wych naszych zespotdw produkcyjnych — wydzia-
téw, a tym samym catego zakiadu.

Poparcie inicjatywy pracujgcych, pielegnowanie
jej oraz pomoc przodujacym pracownikom, organi-
zacja wspotzawodnictwa, nadanie mu kierunku
i wlasciwych form — oto czolowe zadania naszego
kierownictwa gospodarczego, podstawowych orga-
nizacji partyjnych i organizacji zwiazkowych.

Nauki ekonomiczne niewiele zaj-
mowaly sie dotychczas tym zagadnie-
niem, uwazajgc je za swojego rodzaju
pewnik, nie wymagajacy blizszej ana-
lizy jego ekonomicznego znaczenia. Stad tez brak
jest do obecnej pory witasciwej definicji transpor-
tu i komunikacji, ktéry interpretuje sie roznie,
a okresla w zasadzie jako przemieszczenie o0s6b
i towaru w czasie i przestrzeni, przy czym musze
stwierdzi¢, ze stowo ,przemieszczenie" nie wydaje
sie zbyt szczesliwym okresleniem.

Ustroj kapitalistyczny pozostawit po sobie gte-
bokie Slady w szeregu przejawoéw naszego stylu zy-
cia, a miedzy innymi i w transporcie. Pozostawit
nam transport, transportowcow i korzystajgcych
z ustug transportu z przestarzatymi poglagdami na
to zagadnienie, ktére tkwig jeszcze niejednokrot-
nie do dzi§ w naszym postepowym organizmie gos-
podarczym. Dlatego tez zachodzi koniecznos¢
gtebokiego przeorania tych pogladéw i przestawie-
nia sie z form przestarzatych na formy postepu,
formy socjalistycznej wspoéipracy przewoznika z
pobierajgcym ustugi transportowe przy réwnoczes-
nym ustaleniu wspoélnej odpowiedzialnosci za wy-
konanie natozonych na obu kontrahentéw zadan.
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Poziom pracy transportu wywiera zasadniczy
wptyw na caly system produkcji, zbytu i zaopatrze-
nia, dystrybucje masy towarowej, szybkos¢ jej
obrotu, wysoko$¢ kosztéw, rentownos$¢ przedsie-
biorstw i caly szereg innych zjawisk natury, tak
gospodarczej jak i politycznej. Transport jest prze-
ciez niczym innym jak swego rodzaju klamrg
spinajacg plany produkcji z planami zbytu i za-
opatrzenia, jest systemem krwionosnym organizmu
panstwowego rozprowadzajgcym zyciodajne soki
do poszczego6lnych jego cztonow, jest czynnikiem,
dzieki ktéoremu zdgazamy poprzez upowszechnie-
nie débr materialnych do ogdélnego dobrobytu.

Musimy sobie jasno zda¢ sprawe, ze w tym ukta-
dzie stosunkdw, transport jest waznym i nieodtgcz-
nym odcinkiem naszego zycia gospodarczego, bez
ktéorego nie ma mowy o planowaniu produkcji, zao-
patrzenia i zbytu, Zze transport nie jest zagadnie-
niem oderwanym, lecz $cisle zwigzanym z prze-
biegiem tych proceséw oraz z ich zalozeniami
i wynikami.

Dlatego tez nie dzietem przypadku, a wynikiem
zrozumienia znaczenia transportu, wynikiem gtebo-
ko przemyslanej akcji jest wprowadzona w zycie
Uchwata Nr 415 Prezydium Rzgadu z dn. 2.6. br.
ogtoszona w Biuletynie PKPG Nr 17 z dn. 5.7. br.
w sprawie organizacji stuzb transportowych w urze-
dach i jednostkach gospodarki uspotecznionej.
Mys$la przewodnig Uchwaly jest uporzadkowanie
i usprawnienie organizacji transportu i funkcji
zwigzanych z transportem w jednostkach gospodar-
ki uspotecznionej i urzedach nie wykonujacych
obowigzkéw przewoznika publicznego oraz likwi-
dacja marnotrawstwa i nieuzasadnionych kosztéw
transportowych. Uchwata ta przyczyni sie niewat-
pliwie do bardziej dokiadnego planowania na od-
cinku transportu w ogéle, a w jednostkach gospo-
darki uspotecznionej w szczegélnosci oraz spowo-
duje wilasciwe wykorzystanie $rodkow i urzadzen
transportowych, jak réwniez przyczyni sie do ob-
nizenia kosztow transportu.

Po tym krotkim wstepie nalezy przejs¢ do wy-
jasnienia zagadnienia korzystania z ustug tran-
sportu kolejowego, ktory w warunkach naszego re-
sortu odgrywa kolosalng role, stanowigc przeszio
50% przewozow masy towarowej w skali ogélnej
PKP.

Jakie zadania w tej dziedzinie stawiajg przed
nami najwyzsze czynniki panstwowe i co musimy
czyni¢ aby je wykonac?

Poprzednia Uchwata Prezydium Rzadu Nr 247
z dn. 31 marca 1951 r. w sprawie zaladunku
i przewozu towaréw na Polskich Kolejach Pan-
stwowych ustalita plan zaladunku masy towarowej
w okresie II, Il i IV kwartatu br. i zobowigzata
do wykonania tych zadan zgodnie z planem, dajac
jednoczesnie mozno$¢ ewentualnego zwiekszenia
przewozow w przypadkach szczegoélnie uzasadnio-
nych, w miare mozliwosci taborowych i ruchowych
PKP.

W wyniku zalecen tejze
czacy Panstwowej Komisji Planowania Gospodar-
czego wprowadzit w zycie zarzgadzenie Nr 153
z dn. 3 maja br., a Minister Gérnictwa zarzadzenie
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Nr 313 z dnia 27 kwietnia br. oraz zarzadzenie
Nr 400 z dnia 6.VI1.1951 w sprawie zasad i try-
bu opracowywania operatywnych planéw przewozu
towaréw kolejami normalnotorowymi. Mys$la prze-
wodnig tych zarzadzen jest zapewnienie wykona-
nia przez PKP zadan postawionych w zakresie
racjonalizacji przewozéw i poprawy wskaznikow
techniczno-ekonomicznych oraz Scislejszego po-
wigzania planéw przewozowych z planami pro-
dukcji przemystowej i obrotu towarowego.

W ten sposob doszliSmy do obecnego stadium
planowania przewozow obowigzujacego od 1 sier-
pnia br., nie obejmujacego jeszcze catosci masy
towarowej produkowanej przez zaktady podlegte
Ministerstwu Goérnictwa, gdyz tylko wegiel kamien-
ny i brunatny, brykiety, koks, sél, drewno dla zao-
patrzenia kopaln, produkty weglopochodne, pro-
dukty przemystu naftowego oraz gazownictwa
i towary wchodzgce w zakres dziatania zakia-
déw produkujgcych powyzszg mase towarowg sa
objete planowaniem operatywnym. Pozostata czesé
masy towarowej bedzie objeta planowaniem w roku
1952.

Instrukcja PKPG stanowigca zatgcznik do
omawianego powyzej zarzadzenia Przewodniczgce-
go PKPG Nr 153 natozyta na nas nowe obowigz-
ki w operatywnym planowaniu przewozéw, nie wy-
plywajace z mechanicznego podzialu zadan pla-
nu rocznego na dang ilo§¢ okreséw planowania
operatywnego, lecz z zastosowania rocznego planu
do konkretnych warunkéw okresu operatywnego.
Data ona moznos$¢ korygowania planu rocznego
uwzgledniajgc postep produkcji czy tez obrotu to-
warowego.

Instrukcja nalozyta na bezposrednich nadaw-
céw masy towarowej obowigzek sporzgadzania pla-
néw kwartalnych, miesiecznych i pieciodniowych
w spos6b jak najbardziej staranny, doktadny i real-
ny zgodnie z jej zalozeniami.

Niedtugi stosunkowo okres dzielagcy nas od roz-
poczecia planowania przewozéw w mys$l nowych
zasad datl juz pewne wyniki, na podstawie ktérych
mozna stwierdzi¢, szczeg6lnie w przemysle weglo-
wym, ze o ile tryb oraz sposéb sporzadzania pla-
néw kwartalnych i miesiecznych nie pozostawia
wiele do zyczenia, o tyle planowanie pieciodnio-
we posiada wiele usterek. Najwazniejszg z nich —
to ich nierealno$¢ w stosunku do zamdwien wago-
néw, usuniecie czego powinno by¢ nasza najwiek-
szg ambicjg tym bardziej, ze znajdujemy sie w
okresie wzmozonych przewozoéw jesiennych. Zdaje-
my sobie wszyscy sprawe z faktu, ze kazdy z nas
robi pierwsze kroki w rozpracowywaniu nowych
zasad planowania przewozow, a szczegélnie piecio-
dniéwek, ze uczymy sie i nabieramy doswiadcze-
nia, totez poprzez statg kontrole wykonania po-
szczegblnych pieciodniéwek winnismy dazy¢ do ich
urealnienia w stosunku do zamowien wagondw.
Bez tej dewizy zmusza¢ bedziemy kolej do pracy
po ciemku i sitg faktu do pokonywania przez nig
catej gamy trudnosci nastreczajacych sie w jej pla-
nie eksploatacyjno-technicznym.

Musimy sabie jasno uprzytomnié¢, ze plan kolei
jest naszym wspélnym planem i na odwrot. Bez
tej zasady mnozy¢ sie mogg trudnosci z jednej
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i drugiej strony, co w konsekwencji doprowadzi¢
moze do zahamowania pracy produkcyjnej obu
kontrahentéw. Dlatego tez formowanie pieciodnio-
wych planéw przewozowych musi sie odbywaé na
podstawie pieciodniowych planéw produkcyjnych,
ktore z kolei winny wyplywaé z giebokiej analizy
zamierzen na najblizsze 5 dni. Trzeba w tym Kkie-
runku duzo pracowad, nabiera¢ dos$wiadczenia
a odchylenia winny powstawa¢ w najblizszej przy-
sztosci i tylko w przypadkach zaistnienia prze-
szkéd w postaci sity wyzszej, nie dajacej sie prze-
widziec.

Zaznaczy¢ nalezy, ze plany pieciodniowe za-
stagpig w przysztosci zamdwienia wagonéw. Jest to
jeszcze jeden atut, dla ktdrego sprawy planowania
pieciodniowego, tak produkcji jak i przewozéw nie
mozemy zasypia¢ nigdzie, a zwtaszcza tam, gdzie
masa towarowa hnhie przechodzi przez magazyn,
lecz urobiong reka robotnika plynie wprost do wa-
gonéw. Naszym hastem okresu przewozoéw jesien-
nych winno by¢ ,realne planowanie pieciodniowek,
to harmonijna wspolpraca z PKP dla prawidio-
wego wykonania planéw naszych zaktadéw i kolei".

Ostatnia Uchwata Prezydium Rzadu Nr 524
z dnia 1 sierpnia br. w sprawie zapewnienia wy-
konania planu kolejowych przewozéw towarowych
will i IV kwartale br. zwrécita uwage na trudnosci
przewozowe powstatle w poszczegélnych dniach
miesigca maja i czerwca, dochodzac w konkluzji do
przedsiewziecia $rodkow* dla zabezpieczenia Wy-
konania kolejowych przewozéw jesiennych. W ten
spos6b natozono miedzy innymi i na nasz resort
znaczne obowfazki, ktére nalezy przeanalizowac.

Zadaniem naszym w tym okresie jest Sciste, ter-
minowe i nalezyte przestrzeganie zasad planowa-
nia przewozow kolejowych w mysl wspomnianej juz
instrukcji, wnikliwe ich analizowanie, szczegélnie
pod wzgledem nalezytego, w granicach racjonal-
nosci, wykorzystania innych $rodkéw transporto-
wych, jak komunikacji wodnej i samochodowe;j.

Musimy stara¢ sie zmieni¢ nasz dotychczasowy
stosunek do zagadnien transportu kolejowego,
przyktada¢ do niego takg wage jaka jest mu nalez-
na z tytutu jego kolosalnego wptywu na wykonywa-
ne przez nas zadania. Musimy zakonczy¢ z do-
tychczasowym twierdzeniem, ze my produkujemy
w spos6b dla nas najdogodniejszy, a wy (tzn. ko-
lej) musicie nam podstawia¢ pod zatladunek na
kazde nasze zadanie takag ilos¢ wagondéw, abysmy
nie musieli magazynowa¢ masy towarowej.

Jest to z gruntu biedne podejscie do sprawy
Swiadczace o nieznajomosci zagadnienia. Plany na-
sze i plany Kolei —to jedna calo$¢ zamykajaca
sie w ostatecznym efekcie wykonaniem lub nie-
wykonaniem Narodowego Planu Gospodarczego.
Dlatego tez musimy wspéipracowaé z kolejg na
jak najszerszej platformie wykazywania sobie
wspolnie bledéw, wprowadza¢ wzajemne uspraw-
nienia a ta droga na pewno dojdziemy w kohcu do
pomysinych rezultatéw i do powaznych oszczednos-
ci dla gospodarki narodowej.

Jakie zadania mamy do wykonania w zwigzku
ze wspomniang juz Uchwalg?
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Nalezy doktada¢ wszelkich staran i dazy¢ z calag
stanowczoscig do réwnomiernosci zatadunku w po-
szczegoblnych dekadach operatywnych miesiecy,
przez co unikniemy wszelkiego rodzaju sktadania
dodatkowych zamoéwien wagonéw, ktoére dezorga-
nizujg prace kolei, zmuszajg do dodatkowej nie-
ekonomicznej pracy oraz pogarszaja jej wskazni-
ki techniczno-eksploatacyjne. Sktadane dotychczas
dodatkowe zamoéwienia musimy obnizy¢ do mini-
mum a raczej zupeinie je wyeliminowa¢. W okre-
sie przewozéw jesiennych kolej bedzie je respek-
towata tylko w przypadkach natury wyjgtkowej i to
tylko wéwczas, kiedy pozwolg na to jej mozliwos-
ci taborowe, czyli innym stowem, gdy kolej bedzie
posiadala rezerwe wagonowg, na co absolutnie nie
mozna liczy¢.

Zatadunek winien by¢ dokonywany sukcesywnie
i w ten sposob, aby odpowiadat on zdolno$ciom
wytadowczym odbiorcéw a tym samym nie powo-
dowal przestojow wagonow pod wytadunkiem czy
tez w oczekiwaniu na wytadunek. W tym celu na-
lezy sie postugiwaé¢ aktualnymi normami ruchowy-
mi PKP dla dostaw pomiedzy nadawca a odbior-
cg (termin dostawy):

dla przewozu na przestrzeni do 100 km— 3 doby

od 100 km— 200 km-—4

200 , —400 , —5
400 , — 600 , ®-6
600 , — 900 , —7
900 , — powyzej —8

z tym wyjasnieniem, ze do wyzej wspomnianego
czasu wliczono réwniez czas potrzebny do czynnos-
ci podstawienia, zaladowania i wyladowania wa-
gonéw. Zdajemy sobie sprawe, ze kolej niejedno-
krotnie kumuluje przesytki i w ten sposéb sprawia
trudnosci wyladowawcze odbiorcom, pobierajgc po-
nadto optaty postojowego. Starania nasze, aby
usung¢ ten niezdrowy stan rzeczy, weszly juz dzie-
ki omawianej Uchwale w poczgtkowe stadium rea-
lizacji, streszczajagce sie w natozonym na poszcze-
g6lne DOKP obowigzku ustalenia komisyjnie z wtas-
cicielami (uzytkownikami) bocznic maksymalnych
norm zatadowczych i wytadowczych dla bocznic
ustalonych w okresach czasu miedzy poszczegélny-
mi podstawieniami wagonéw.

Ustalone zostaly poza tym nastepujgce nowe
optaty za przetrzymywanie wagonéw przez nadaw-
céw i odbiorcow pod zatadunkiem Ilub wytadun-
kiem ponad termin wolny od postojowego:

a) od jednej do czterech godz.
po 3 zi;

przetrzymania —

b) od pieciu do dwudziestu czterech godz. przetrzy-
mania — po 6 zi;

c) ponad dwadzieScia cztery godz. przetrzymania

— po 12 zi, za kazdy wagon i kazdg rozpocze-
ta godzine przetrzymania, przy czym wagony O po-
jemnosci ponad 25 ton zalicza sie jako 2 wagony.
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Z powyzszego jasno wynika, ze musimy znacznie
podwyzszyé dyscypline przewozowa na naszych za-
ktadach, aby nie powodowac¢ przestoju wagonow
pod wytadunkiem Ilub zaladunkiem, co znacznie
obniza wspotczynnik obrotu wagonow, tak wazny
dla wykonania planu przewozéw oraz pogarsza
wskazniki kosztéw, o ktére toczymy wielka bitwe.

Unika¢ musimy w dalszym ciggu zbednych prze-
wozow, przewozéw krzyzujacych sie, przewozéw na
blizsze odlegtosci, ktérych mozna dokonac¢ innymi
srodkami lokomociji, jak réwniez reekspedycji wa-
gondéw, ktore to czynniki bardzo pogarszajg tech-
niczno-ekonomiczne wskazniki wydajnosci pracy
kolei.

Dla sprawniejszego obiegu wagonow i regular-
nego ich podstawiania, opr6cz omoéwionych juz ele-
mentéw, Uchwata zlecita rozktadanie planowanego
wydobycia niedzielnego na dwie niedziele w mie-
sigcu z takim obliczeniem, aby zaladunek w po-
szczegoblnych niedzielach nie przekraczat 50%
Sredniodziennego zatadunku. Poza tym nalezy zor-
ganizowa¢ w niedziele i Swieta zatadunek cegly,
zwiru, kamienia, piasku, zuzlu i drewna rowniez w
ilosci 50% s$redniodziennego zatadunku. Zalecenie
to ma na wzgledzie utrzymanie ciggtosci potoku
préznych wagonoéw pod zatadunek, odpowiedniego
ich wykorzystania i zredukowania do-minimum nie-
ekonomicznego dla gospodarki narodowej przestoju
proznych wagonéw w oczekiwaniu pod zatadunek.
Nie nalezy przy tym réwniez zapominaé, ze obo-
wigzkiem naszym jest wykorzystanie ‘fadownosci
wagonow do obowigzujacych norm, co ma rowniez
kolosalny wptyw na wykonanie przewozow w glo-
balnej ich masie.

Prowadzona od diuzszego czasu walka o pod-
stawianie wagonéw zanieczyszczonych pod zata-
dunek, znalazta réwniez swoje odzwierciedlenie w
Uchwale, ktéra naktada na odbiorcéw przesytek
towarowych catlowagonowych obowigzek doktadne-
go oczyszczania wagonow niezwlocznie po doko-
naniu wytadunkéw i zleca stosowanie kar za wy-
kroczenia w tym kierunku w wysokosci 30 zt od
wagonu niezaleznie od optat przewidzianych w
Taryfie Towarowej cze$¢ IB. Za podstawienie wa-
gonéw do zatadunku w stanie nienalezytej czystos-
ci, co winno by¢ stwierdzone protokolarnie miedzy
obu stronami, kolej ptaci nadawcy 30 zt od wago-
nu niezaleznie od rzeczywistych kosztow oczysz-
czania wagonéw przez nadawce, ktore nie moga
przekracza¢ zt 7,50 od wagonu. Zasady te nie do-
tycza wagonéw wymagajgcych specjalnego oczysz-
czania, mycia lub dezynfekcji, ktére to czynnosci
wykonuje kolej w dalszym ciggu za odpowiednig
optaty.

W ten sposéb zakonczony zostat wreszcie okres
wielkiej niedorzecznosci, jaki panowat od dhz -
szego czasu na skutek podstawiania przez kolej
wagonow zanieczyszczonych pod zatadunek, co
specjalnie odczuwal przemyst weglowy. Znajdowa-
lismy sie bowiem w sytuacji bez wyjscia. Z jednej
strony, w mys$l obowigzujgcych przepiséw na PKP,
kolej obowigzana byta podstawia¢ pod zatadunek
wagony w stanie nalezytej czystosci i zdatnosci
a w przypadku przeciwnym mieliSmy prawo zwrocic¢
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wagony i zada¢ podstawienia innych, a z drugiej
strony nie mogliSmy korzysta¢ z tych przywilejow,
gdyz kolej z braku taboru nie mogta dokonywac
wymiany wagonéw na wtasciwe, za$ urobiony ciez-
kg praca gornika wegiel ptynat z dolu calym po-
tokiem i wymagat natychmiastowego podstawie-
nia wagonow pod sortownie. Zaktady czysScity za-
tem wagony wtasnymi $rodkami, tracac na te czyn-
nosci kolosalng ilos¢ nieproduktywnych dniéwek ro-
boczych pochtaniajacych duze fundusze niewtas-
ciwie wydatkowane. Zaktady nie mialy przy tym
moznosci wyegzekwowania tych kosztéw od kolei,
ktéra zawsze twierdzita, ze maja one prawo wago-
now nie przyja¢ powotujgc sie na stosowne prze-
pisy. Ten niewfasciwy stosunek kolei do tego za-
gadnienia oraz w wysokim stopniu gruba niesub-
ordynacja odbiorcéw, nie zadajgcych sobie trudu
doktadnego oczyszczania wagonéw po wytadunku,
pogarszaly jakos¢ naszych produktéw (nie zawsze
dbano o dokladne oczyszczenie wagondw) szcze-
gélnie eksportowych, w wyniku czego zmuszani
byliSmy niejednokrotnie w drodze reklamacji od-
biorcow do udzielania powaznych bonifikat za nie-
wiasciwg jakos¢ paliwa, wynikajaca z jego zanie-
czyszczenia pozostatoSciami z nieoczyszczonych
wagonéw. Z uznaniem trzeba stwierdzi¢, ze ini-
cjatywa calego szeregu pracownikéw przemystu
weglowego, ktdrzy stusznie nie mogli sie pogodzié¢
z tym niezdrowym stanem w skali gospodarki ogél-
nonarodowej spowodowata, ze sprawa ta oparta sie
w koncu o najwyzsze czynniki panstwowe i zna-
lazta swoj epilog w omawianej Uchwale. Jest to
jeden z wielu dowodéw, ze stata, uporczywa, bez-
wzgledna i nieubtagana walka z wszelkimi prze-
jawami niewtasciwego podejscia do réznego rodza-
ju zagadnien konczy sie zawsze zwyciestwem
stusznej sprawy. Pomimo jasnego postawienia za-
gadnienia przez Uchwate, trzeba stwierdzi¢, ze
walka o czysto$¢ wagondw jeszcze sie nie zakon-
czyita.

Musimy ,w dalszym ciggu prowadzi¢ jg w kie-
runku catkowitego wyeliminowania wagonow za-
nieczyszczonych z obiegu, aby uniknaé zupetnie
udzialu naszego w oczyszczaniu wagonéw podsta-
wianych pod zatadunek. Nalezy zaniecha¢ tym
samym wykonywania nieproduktywnych dla nas ro-
boczodniéwek, ¢o z powodzeniem pozwoli skiero-
waé wielu robotnikéw do produktywnej pracy nad
zwiekszeniem dyscypliny przewozéw poprzez szyb-
szy i sprawniejszy wyladunek oraz zatadunek wa-
gondéw, celem unikniecia zbednych ich przestojow
i ponoszenia kosztéw postojowego. Olbrzymie za-
danie do spetnienia ma tutaj kolej przy réwnoczes-
nej wybitnej wspoétpracy nadawcéw, ktorzy winni
nawzajem sie informowa¢ o odbiorcach i ich ko-
moérkach oportunistycznie podchodzacych do tego
zagadnienia, jak réwniez informowaé¢ organa kon-
trolne, ktére powinny zajmowac rygorystyczne sta-
nowisko w stosunku do winnych optacania kwot
z tytulu nieoczyszczonych wagonéw.

Wreszcie przejdziemy do jednego z bardzo waz-
nych etapéw naszej pracy, przewidzianych réwniez
w Uchwale, a mianowicie do kierunkowo-relacyj-
nego zatadunku, marszrutyzacji pociaggéow i wyzna-
czenia pracownikow PKP do wspéipracy z nadaw-
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cami w tej dziedzinie. Uchwala zaleca stosowac
i rozszerza¢ w jak najwiekszym zakresie kierun-
kowo-relacyjny zatadunek oraz wspoétpracowac w
prawidlowym zestawieniu pociggéw i dokonywaniu
w szerszym zakresie marszrutyzacji pociagbw na
kopalniach i stacjach weglowych z pracownikami
PKP, ktérych w tym celu wyznaczy Minister Kolei.

Jest to zagadnienie olbrzymiej- wagi w skali
naszej gospodarki narodowej. Zagadnienie, ktdre-
go pogtebianie bedzie szybciej prowadzi¢ do witas-
ciwego wykorzystania obrotu wagonéw, szybszego
i sprawniejszego obrotu towaréw i $rodkéw obro-
towych a w konsekwencji do przyspieszenia wyko-
nania zadan Narodowego Planu Gospodarczego.

Dla zwiekszenia zainteresowan w tym Kkierun-
ku Uchwatla przewiduje znizki taryfowe dla na-
dawcéw przesytek krajowych zestawiajgcych pociagi
zmarszrutyzowane w wysokosci 5% znizki taryfo-
wej od zmarszrutyzowanego pociggu, zas w wyso-
kosci 2% znizki taryfowej od grup wagonowych
obejmujacych co najmniej "0 wagonow w kazdej
grupie. Bedzie to niewatpliwie duzym bodzZzcem do
pogiebienia kierunkowo-relacyjnego tadowania wa-
gonoéw i marszrutyzacji pociagéw. Trzeba stwier-
dzi¢, ze dzieki wspotpracy przemystu weglowego
z kolejg, zagadnienie to nabrato juz pewnego zro-
zumienia, za$ owocem jego jest 2730 pociggow
zmarszrutyzowanych uruchomionych na terenie
DOKP Katowice tylko w m-cu kwietniu br., co
stanowito olbrzymi procent wszystkich pociggowl
weglowych. Z powyzszego wynika, ze realizacja tej

BERNARD WYSOCKI

Rynek ©Opotowy w P

Potrzeby opatowe gospodarstw domowych zaspo-
kaja szeroki wachlarz artykutéw: drewno, torf, we-
giel brunatny oraz kamienny, brykiety z torfu, we-
gla brunatnego czy kamiennego, koks hutniczy,
poikoks oraz koks pogazowy, gaz ziemny, gaz kok-
sowniczy czy miejski, energia elektryczna itp.
Szereg warunkéw technicznych i ekonomicznych
wywiera wplyw na charakter i intensywno$¢ wyko-
rzystywania poszczego6lnych $rodkéw opatowych.
Nalezy jednak podkresli¢, ze kazde z tych paliw
jest dobrem gospodarczym, ktére winno by¢ zu-
zyte najbardziej racjonalnie i oszczednie.

Fakt, ze w Planie 6-letnim podstawowy przemyst,
ktéry jest najwiekszym konsumentem wegla, wzras-
ta 0 200 — 300% w stosunku do 1949 roku, wow-
czas gdy wydobycie wegla wzrasta jedynie o ok.

40 %, powoduje, iz oszczednos¢ wegla w gospo-
darce narodowe] staje sie nakazem najwyzszego
rzedu.

Uchwata Prezydium Rzadu z dnia 8.1 1.1950 r.
w sprawie oszczednos$ci wegla w gospodarce na-
rodowej podkresla, ze dotychczasowe rezultaty
gospodarki weglem dowodza, iz zuzycie wegla w
szeregu przemystéw na jednostke produkcji jest
u nas po wojnie wyzsze niz w innych krajach,
a niekiedy wyzsze niz przed wojng, co Swiadczy
0 niewykorzenionym jeszcze marnotrawstwie wer

GORNICTWA

nowej metody daje juz wyniki w postaci dalekich
potokéw tadunkéw, ktoére bez zbednych przestojow
kierowane sg szybciej i sprawniej na dalekie od-
legtosci. Dzieki tej metodzie osiagamy wspdlnie
z kolejg doskonate wyniki techniczno-ekonomiczne
i dlatego naszym wspolnym zadaniem jest pogte-
bia¢ te prace jak najwiece;.

Jak juz wspomniano na wstepie, transportem za
mato sie dotychczas interesowano, a z tego pobiez-
nego tylko przegladu niektérych zjawisk w tran-
sporcie kolejowym jasno wynika, ze jest to za-
gadnienie, w ktérym mamy jeszcze bardzo wiele
do odrobienia i dlatego z tym wiekszg energig
musimy wszyscy pracowac, aby transport postawic
na poziomie, jaki mu przypada z tytutu jego ol-
brzymiego znaczenia dla rozwoju gospodarki na-
rodowej. Musi nastgpi¢ zmiana przestarzatego w
tym wzgledzie prawa przewozowego i przepisow,
zwiekszenie dyscypliny przewozéw, wigczenie sze-
rokiego ogoétu transportowcow i kolejarzy do pla-
nowania przewozow, co jest najpilniejszym zada-
niem, usprawnienia proceséw natadunkowych i wy-
tadunkowych przez stosowanie mechanizacji, a cze-
sto da sie to uczyni¢ bardzo prostymi i niekosz-
townymi sposobami, poza tym organizowanie szko-
lenia transportowcéw itp. Scisle przestrzeganie
Uchwal Rzadu i obowigzujgcych zarzadzen Mini-
stra Gdrnictwa zapewni owoce naszych wysitkow,
wynagrodzi trudy, prowadzgac do zwyciestwa, ktére-
mu na imie Plan 6-letni i dobrobyt mas pracujg-
cych Polski Ludowej.

gla. Ogtaszane w prasie liczne przy-
ktady uzyskanych oszczednosci wegla
w PKP czy w poszczegélnych prze-
mystach potwierdzajg prawdziwos$é faktu istnienia
nadmiernego zuzycia wegla. Réwnoczes$nie Swiad-
czg o znacznych mozliwosciach uzyskania dal-
szych oszczednosci.

I S C 6

Konsumpcja wegla przez gospodarstwa domowe
a przede wszystkim wiejskie wzrosta w poréwna-
niu do 1939 r. prawie 2,5-krotnie. Przyczyny na-
tury ogélnej, jak zmiany charakteru gospodarcze-
go naszych ziem wywotane przesunieciem granic,
jak wyzszy po wojnie stan dobrobytu wsi polskiej,
korzystne ustawienie cen wegla do cen innych
paliw, wysokie koszty robocizny i transportu przy
eksploatacji niektérych innych palliw — wytwo-
rzyty warunki demobilizacji w wykorzystywaniu
pozaweglowych $rodkéw opatowych, przede wszy-
stkich torfu i drewna nieuzytkowego.

Przedstawione na wstepie zalozenia S-letniego
Planu, zaktadajgce wysoki wzrost zapotrzebowa-
nia wegla na cele produkcji, sprzeciwiajg sie nie-
wiasciwej tendencji rynku opatlowego — zaspoka-
jania potrzeb prawie wylgcznie weglem. Potrzeby
opatowe posiadajg charakter wybitnie sezonowy,
rownoczesnie za$ paliwo jest artykutem masowe-
go uzytku. Stwarza to dodatkowe trudnosci na
odcinku transportu w okresie wzmozonych prze-
woz6w jesiennych.
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Ostatnio wydany zostal szereg zarzadzen, kto-
re w sposob istotny zmienity uktad rzeczy na ryn-
ku opatowym.

Zarzgdzeniem b. Min. Przemystu i Handlu
z 1945~ roku zostata powotana Centrala Zbytu
Wegla do wylgcznej sprzedazy paliw  stalych.
Zaopatrzenie opatowe odbywato sie w ramach kon-
tyngentow wegla wolnorynkowego i administra-
cyjnego; pracownicy zaktadéw przemystowych
otrzymywali na podstawie uméw zbiorowych de-
putaty weglowe.

Nastepujacy dystrybutorzy rozprowadzali do-
tychczas paliwo poprzez swoje oddziaty wojewodz-
kie i sktady opalowe: Centrala Zbytu Wegla, Cen-
trala Rolnicza Spétdzielni ,Samopomoc Chiopska",
Zwigzek Spoéidzielni Spozywcéw oraz Miejski Han-
del Detaliczny; ponadto na terenie niecki weglowej
kopalnie przemystu weglowego w tzw. sprzedazy
drobnicowej.

Utworzenie Ministerstwa Handlu Wewnetrznego,
odpowiedzialnego za wtasciwe zaopatrzenie lud-

nosci i podporzadkowanie w tym zakresie Centrali _

Zbytu Wegla temuz Ministerstwu, spowodowato
wiaczenie dystrybucji wegla do ogolnych ram poli-
tyki handlowej Min. Handlu Wewnetrznego. Paliwo
na cele opatowe, czyli tzw. fundusz rynkowy i ad-
ministracyjny (opat gmachow) podlega wytycznym
MHW i Wydziatbw wzgl. Referatow Handlu Prezy-
dibw Rad Narodowych odnos$nie podzialu na woje-
wodztwa, powiaty, gminy i gromady oraz na dy-
strybutoréw.

Roczne i kwartalne plany obrotu towarowego
oraz miesieczne rozdzielniki towarowe winny ujmo-
waé cata mase opalowg pod wzgledem wartosci,
tonazu i asortymentu, dzielac je na poszczegéblne
terenowe jednostki administracyjne oraz na aparat
dystrybucji.

Nowy rozdzial na tle zarysowanych powyzej sto-
sunkéw otwierajg trzy zarzadzenia, regulujace
wspélne zagadnienie zwiekszenia eksploatacji lo-
kalnych srodkéw opatowych, zastepczych dla weg-
la i koksu.

Zarzgdzenie MHW 2z dnia 15.6.1950 r. powo
tato petnomocnikéw wojewodzkich do spraw gos-
podarki opatowej. Zadaniem ich byto zabezpiecze-
nie nalezytego zaopatrzenia ludnosci w opat i scen-
tralizowanie dyspozycji w zakresie prowadzenia
racjonalnej gospodarki wszystkimi srodkami opato-
wymi w przekroju regionalnym.

Petnomocnicy winni prowadzi¢ gospodarke opa-
towg w ramach poszczegoélnych wojewddztw w opar-
ciu o zasade, iz paliwa rozdzielane centralnie
(wegiel, koks hutniczy) maja stuzyé tylko do po-
krywania takich deficytow opatowych, jakich nie
mozna pokry¢ z zasobdw lokalnych. Tak wytyczony
kierunek polityki opatowej wywotat potrzebe ujecia
w formie wojewddzkich bilanséw opatowych wszyst-
kich lokalnych paliw, spotegowania ich eksploata-
cji i racjonalnego wykorzystania. Przyniosto to w
efekcie peiniejsze zaopatrzenia rynku.

Praktyczne uzupetnienie tej akcji stanowia:
1) uchwata Prezydium Rzadu z dnia 27.11.1950 r.
w sprawie usprawnienia zaopatrzenia ludnosci w
opat oraz dodatkowego pozyskania w lasach pan-
stwowych drewna opatowego oraz 2) uchwata Pre-
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zydium Rzadu w sprawie zwiekszenia planu eksplo-
atacji torfu"w 1951 r. do 600 tys. t. a wiec przeszio
4-krotnie. Pierwsza uchwata zobowigzuje Min. Les-
nictwa i Handlu Wewn. do maksymalnej aktywiza-
cji sprzedazy drewna opatowego (drobnicy i karpi-
ny) dla konsumentéow loko las. Konsekwentnym roz-
winieciem powyzszego jest przepis upowazniajg-
cy Prez. WRN do wstrzymania na wniosek petno-
mocnika opatowego dostaw wegla kam. do gmin lub
grup gmin, posiadajacych na swym terenie za-
pasy nieweglowych $rodkéw opatowych (drewno, we-
giel brun., torf) w ilosciach wystarczajgcych na po-
krycie potrzeb opatowych ludnosci. Podobne upo-
waznienie otrzymat Min. HW w odniesieniu do po-
wiatéw lub grup powiatéw. Upowaznienia powyz-
sze zostaly juz zastosowanie na terenie poszczegél-
nych wojewddztw. Zarzadzenia dotychczasowe,
mimo ze w znacznym stopniu zwiekszyly pule to-
warowg racjonalnej dystrybowang i zwezaly roz-
miary zywiotlowosci ksztaltlowania sie sytuacji na
rynku opatowym, nie dawaty warunkéw ukrécenia
spekulacji i unikniecia zaburzen w zaopatrzeniu.

Niekontrolowana sprzedaz podstawowego arty-
kutu spozycia masowego dawata mozno$¢ elemen-
tom, dysponujgcym zasobem gotowki, wykupi¢ w
okresie wiosenno-letnim znaczne ilosci wegla
i koksu. | cho¢ wegla na cele rynkowe szto duzo,
dochodzit do piwnic konsumentéw bardzo nieréw-
nomiernie. Brakio w okresie jesiennego natezenia
sprzedazy jakiegokolwiek pogladu, jaki procent
ludnosci zostat juz zaopatrzony.

Uchwata Prezydium Rzadu z dnia 26.5.1951 r.
w przedmiocie zaopatrzenia ludnosci nie pobiera-
jacej deputatow w opat ktadzie kres powyzszym
niedomaganiom, wytyczajgc nowe formy organi-
zacyjne rynku opatlowego w Polsce. Uchwala ta
dazy do zagwarantowania sprawnej dystrybucji
opalu w miastach i na wsi, unikniecia przerw w
zaopatrzeniu, likwidacji zatorow powstajgcych na
skutek rownoczesnego zgtaszania sie po zakup nad-
miernych ilosci konsumentow, zaoszczedzenia sze-
rokim masom pracujgcym niepotrzebnej straty
czasu i przeciwdziatania Srubowaniu przez elemen-
ty spekulacyjne cen transportowych oraz cen wegla.

Kraj podzielony zostat na dwie strefy zaopatrze-
nia: miejska, obejmujgca ludnos¢ miast powyzej
10 tys. mieszkancOw i wszystkich miast powiato-
wych oraz wiejska, w ktérej sklad wchodzi cata
ludno$¢ wiejska i ludno$¢ pozostatych miasteczek.

Miasta strefy miejskiej
dzielnice opalowe.
prowadzi sie:

podzielone zosfaly na
Sprzedaz wegla w tej strefie
1) detalicznie, sposobem ciggtym
przez caly rok, przy pomocy silnie zageszczonej
sieci sktadéw detalicznych. llosci jednorazowej
sprzedazy detalicznej okresla Min. Handlu Wew-
netrznego; 2) hurtowo tzn. na zamoéwienia wieksze
od detalicznych ilosci poprzez skiady hurtowe.
Sprzedaz taka odbywa sie dwa razy w roku, w okre-
sach od 15.6. do 15.10. i od grudnia do lutego.
W tym celu Dzielnicowe Biura Opatlowe (DBO)
przyjmuja pomowienia na wegiel i koks od kon-
sumentéow z funduszu rynkowego i prowadza ewi-
dencje kartotekowa przyjetych i zrealizowanych
zamoéwien. ZamoOwienia przyjete przez DBO rea-
lizowane sg przez sktady hurtowe zasadniczo franko
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siedziba (podworze) odbiorcy $rodkiem przewozu,
zorganizowanym przez DBO. Przyjecie zamoéwie-
nia przez DBO uzaleznione jest od przedstawie-
nia przez nabywce zaswiadczenia Komitetu Blo-
kowego, podajgcego dane mieszkaniowe, ktére poz-
walajg na okreslenie minimalnego rocznego zapo-
trzebowania. DBO ustala wielko$¢ zapotrzeDO-
wonia lokalu mieszkalnego wg przyjetych norm.
Przydziat wegla dla potrzeb ludnosci strefy wiej-
skiej wynies¢ winien w 1951 r. 52,5% ogdlnej prze-
widzianej planem na fundusz rynkowy ilosci wegla;
ponadto analogiczny przydziat drewna opatowego
wynie$¢ winien 83% oraz calo$¢ wydobytego torfu
opatlowego. Zorganizowanie prawidlowego zaopa-
trzenia w wegiel miejscowosci strefy wiejskiej zle-
cono Centrali Rolniczej Spétdzielni ,Samopomoc
Chtopska", dystrybucja za$ jest wykonywana wy-
tgcznie przez gminne spodidzielnie (GS).
Tymczasem wprowadzony zostat podziat dystry-
butoréw na strefy: w miejskiej — Centrala Zbytu

Wegla, Miejski Handel Detaliczny i Zwigzek
Spotdzielni Spozywcéw, w wiejskiej zas§ — Gminne
Spotdzielnie.

Jednostkg zaopatrzenia na wsi jest zagroda a w
miasteczku lokal mieszkalny. Sprzedaz odbywa sie
pod nadzorem Komitetbw Czlonkowskich, zasadag
jest, ze rozporzadzalna ilos¢ wegla wzgl. dowiezio-
nego do GS drewna dzielona jest w kolejnosci
uprawnionych po 100 do 200 kg. Po zaspokojeniu
w ten sposOb potrzeb wszystkich powtarza sie roz-
dziat tyle razy, ile na to pozwala rozporzadzalna
ilos¢ wegla wzgl. drewna. Sprzedaz torfu nie podlega
ograniczeniu.

Celem zabezpieczenia potrzeb ludnosci strefy
wiejskiej i umozliwienia zaopatrzenia w wypadkach
nagtych i uzasadnionych, GS majg obowigzek
posiadania stale na skladzie rezerw w wysokosci
5% przydzialu miesiecznego wegla. Rezerwag tg
mozna gospodarowaé¢ za wiedzg Komitetu Czton-
kowskiego w ilosci do 50 kg na rodzine jednorazo-
wo. To samo dotyczy drewna.

Wyzej przedstawione formy zaopatrzenia lud}
nosci w opat przynosza dla Swiata pracy dwie cen-
ne zdobycze: gwarantowane dla wszystkich wy-
starczajgce zaopatrzenie oraz dostawe loko pod-
woérze. Bedzie sprawg niestychanie doniostg dla

Wymiana doswiadczen

Inz. mech. HENRYK GAUZE

Naprawa wozkow kopalu

Kazda z kopaln posiada w ewidencji pewng ilos¢
wozkéw stuzgcych do przewozu urobku. llosé ta
na poszczego6lnych zakladach waha sie od paru-
set do paru tysiecy sztuk. Ciezkie warunki pracy
w gornictwie i obstuga nie zawsze o petnych kwa-
lifikacjach sa przyczynami dlaczego najczesciej
stan ewidencyjny wézkéw nie pokrywa sie ze sta-
nem woézkéw w ruchu. Pewna ilos¢ wézkéw zostaje
wskutek uszkodzenia wycofana z obiegu i podda-
wana naprawie. Naturalnie, aby wydobycie nie
cierpialo na miejsce wycofanych nalezy do obiegu
wydobywczego wprowadzi¢ nowe woézki.

GOSPODARKA GORNICTWA

aparatu handlu uchwycenie jak najbardziej reaine
zapotrzebowania ludnosci na $rodki opatowe do
wykonania czego dysponowaé sie bedzie obecnie
obszernym materiatem.

Nastepnym etapem bedzie zaktywizowanie mak-
symalne eksploatacji lokalnych srodkéw opatowych
dla mozliwie peilnego zaspokojenia potrzeb. Trze-
cim zagadnieniem jest najbardziej racjonalne roz-
prowadzenie do kazdej miejscowosci i konsumenta
masy towarowej, stojgcej do dyspozycji dla strefy
miejskiej i wiejskiej.

Zadaniu temu patronowac
uchwata Prezydium Rzadu
.Centrala Opatowa",
obejmowac:

1) sporzadzanie ogolnokrajowych bilanséw opato-

wych,

2) nadzdér nad sporzgdzaniem bilanséw wojewddz-
kich i powiatowych,

3) planowanie i zaopatrzenie w opat
tow funduszu rynkowego,
oraz deputatéw,

4) koordynowanie zaopatrzenia w poszczegélne
rodzaje opatu pod katem maksymalnego wy-
korzystania torfu i drewna,

5) kierowanie dziatalnos$cig wtasnej sieci hurtowej
i nadzo6r nad siecig innych dystrybutoréw,

6) organizacja racjonalnego systemu spedycji
wegla na zasadzie centralnego ,Dispaczu"
przy wspotudziale PKP. Centrala ma posia-
da¢ strukture i uprawnienia Centralnego Zarza-
du. Jej siedzibg bedzie Warszawa.

Nieco odrebnej sprawy, choé¢ réwniez wigzgcej
sie z organizacja rynku opalowego, dotyczg dwa
dalsze zarzadzenia Przewodniczagcego PKPG: 1)
z dn. 22.2.1951 r. w sprawie obliczenia zuzycia
paliwa do ogrzewania oraz 2) z dn. 8.6.1951 r. w
sprawie trybu zaopatrzenia w wegiel kam., bry-
kiety z wegla kam. i brunatnego oraz koks odbior-
céw z kontyngentu ,opat gmachéw" (fundusz ad-
ministracyjny). Obydwa zarzgadzenia regulujg wazny
odcinek zaopatrzenia w opat budynkéw konsumen-
tow zbiorowych. Ewolucja ram organizacyjnych
rynku opalowego wydaje sie by¢é w zasadniczych
zrebach ustalona.

ma powotana cyt.
instytucja pod nazwg
ktorej zakres dziatania ma

konsumen-
administracyjnego

Do zadan ruchu maszynowego za-
ktadu nalezy wiec nalezyta konser-
wacja wozkéw, analiza przyczyn usz-
kodzen wraz z usunieciem tychze oraz sprawne
i szybkie przeprowadzenie napraw.

Zrozumiate jest, ze wszystkie wézki celem nale-
zytej ewidencji winny by¢é ponumerowane. Oznacza-
nie numerami jest przeprowadzane albo przy pomo-
cy specjalnych tabliczek, albo tez przez napawanie
elektryczne cyfr bezposrednio na blachy boczne
badz czotowe woézka. Sposéb drugi z uwagi na pro-
stote wykonania i trwato$¢ oznaczenia jest spo-
sobem godnym polecenia. Ponumerowanie utatwia
wiasciwe gospodarowanie woézkami, umozliwia jed-

CGny £h
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noznaczne skreslenie z ewidencji oraz

we prowadzenie napraw i konserwacji.

Pod pojeciem konserwacji wézka nalezy przede
wszystkim rozumie¢ smarowanie oraz te drobne
naprawy, ktére nie wymagajg transportu wozka
do warsztatu i moga by¢ wykonane na nadszybiu
wzgl. podszybiu. Do przeprowadzania konserwacji
uzywamy przewaznie druzyn naprawczych ziozo-
nych z 2 lub 3 ludzi (kowal z pomocnikami) wypo-
sazonych w najprostsze narzedzia reczne. Do obo-
wigzk6w druzyny naprawczej tego typu nalezy:

1) smarowanie wszystkich wézkéw znajdujgcych

sie w obiegu,

2) kwalifikowanie wo6zkéw do naprawy,

3) drobne naprawy majgce charakter rob6t kon-
serwacyjnych, prostowanie, zakladanie tan-
cuchéw, zaczepow itp.

Woézki z powazniejszymi uszkodzeniami, zakwa-
lifikowane juz do naprawy, nalezy przetranspor-
towa¢ do warsztatu. Warsztat winien posiada¢ na
ten cel specjalne pomieszczenie z doprowadzong
energig elektryczng oraz powietrzem sprezonym.

Z uwagi na duze ilosci wozkow naprawianych,
pomieszczenie to niekoniecznie winno by¢ pomiesz-
czeniem zamknietym. Do tego celu nadaje sie, na
przyktad bardzo dobrze szopa otwarta z jednej stro-
nych z dachem.

Jako podstawowg druzyne naprawczg przyjmuje
sie zesp6t pieciu ludzi w sktadzie: jednego kowala,
dwu pomocnikow kowalskich, jednego spawacza
autogenicznego i jednego spawacza elektrycznego
z wyposazeniem: 1 spawarka elektryczna, 1 apa-
rat autogeniczny, 1 miotek powietrzny, 1 kuZnia
potowa oraz komplet narzedzi recznych (mtotki,
przebijaki itp.).

Celem nalezytego wykorzystania sprzetu, jesli
zezwalajag na to warunki lokalne, stosuje sie na
tym sprzecie prace na dwie zmiany.

Druzyna taka sktadajgca sie z przecietnie uzdol-
nionych pracownikéw winna wyreperowa¢ miesiecz-
nie (200 godzin roboczych) od 150 do 300 sztuk
wozkow.

Stosowana czesto przy tych naprawach norma
akordowa wyrazana w ilosci sztuk, jest niewlasciwa
i nie powinna by¢ stosowana, gdyz wywiera ona
demoralizujacy wplyw na pracownika. Robotnik
bowiem, zawsze bedzie dgzyt do reperacji lekkich
omijajagc bardziej uszkodzone wodzki. Jak wykazato

prawidto-

Ko nsultacje

M3r BRONISLAW GARLINSKI

Piaraowcsnie d n©rmy zuzycia

Planowanie obejmuje coraz to nowe elementy
dziatalnosci przedsiebiorstw przemystowych, nieu-
stannie opracowywane sg coraz to dokladniejsze
instrukcje o sposobie sporzadzania planéw. Rady-
kalne zmiany w dziedzinie metodologii planowa-
nia przynosza lata 1949 i 1950, gdy zostajg wy-
dane instrukcje PKPG Nr 2 i Nr 28 w sprawie
opracowania planu techniczno-przymystowo-finan-
sowego. Od tego czasu poszczegolne zakilady prze-
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doswiadczenie, nawet najlepszy dozor nie jest w
stanie temu zapobiec, stwarzajac przy tym dla sie-
bie ciggte Zrodlo nieporozumien. Natomiast god-
ny polecenia jest akord czasowy na kazdg ope-
racje naprawczg. Ponizej podaje przykiadowo obli-
czony czas naprawy woOzka wedtug doswiadczen
jednej z kopalh w rejonie Bytomia:

a) transport wdzka, czas wyznaczony w min. 15'
b) oczyszczenie wézka 15’
c) prostowanie blach bocznych 30°
d) drobna naprawa zestawu kolowego razem

ze smarowaniem 60’

e) wymiana jednej tulei w zestawiekolowym 120

f) wymianablachy bocznej 150'
g) wymiana blachy czolowej 120'
h) " katownika na krawedzi 60
i) B zelaza ceowego przypodwoziu 150
j) wykonanie zderzaka 60’
k) naprawa starych blach 60
) zalozenie laty duzej (wieksza niz

100 x 100 mm) 60’
t) zalozenie taty matej (mniejsza niz

100x100 mm) 30
m) naprawa zderzaka 30’
n) wymianati ramy 30°
0) B blachy dotowej 60
p) przyspawanie numeru 10
r) wykonanie i przyspawanie rgczek 20’
S) naprawa i zalozenie sprzegta 20

Z uwagi na rozne typy wozkéw i rézny stopien
zuzycia, kazda z kopalh wymaga innego opraco-
wania akordu wraz z jego zatwierdzeniem. Dodaé
nalezy, ze nawet raz opracowana norma dla jednej
kopalni wymaga co pewien okres czasu korygowa-
nia.

Przed naprawag w warsztacie, kalkulator musi
zapisa¢ numer wo6zka oraz charakter uszkodzenia,
odbierajac wézek sprawdzi¢ czy robota zostata wy-
konana prawidtowo i w wymaganym zakresie.

Przy codziennym odbiorze wézkéw mozna
towac¢” tylko numer woézka i numery kolejne po-
szczegoblnych wykonanych przy nim operacji. Na
koncu miesigca sumuje sie wtedy czas wyznaczo-
ny i przez poréwnanie z czasem rzeczywiscie prze-
pracowanym oblicza sie zarobek robotnika. — Za-
stosowanie tego systemu zwiekszyto przeszto dwu-
krotnie ilos¢ naprawionych wozéw z réwnoczes-
nym zwiekszeniem zarobkéw pracownikéw.

no-

mystowe opracowujg szczego6towo pla-

wegid ny swej dziatalno$ci, dazac do tego,
aby nie tylko podnies¢ wielko$¢ pro-
dukcji, ale, aby jednoczes$nie produkowac taniej

i lepiej. W walce o obnizenie kosztow dazg zakla-
dy coraz to konsekwentniej, z jednej strony do pod-
niesienia wydajnosci pracy, a z drugiej strony do
obnizenia nakfadéw materiatowych.

O ile w pierwszych latach po wojnie przemyst
zuzywatl surowce, materiaty pomocnicze i energie
w ilosciach mniej lub wiecej dowolnych, o tyle w
miare rozwijajgcego sie poczucia koniecznos$ci pro-
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wadzenia oszczednej i gospodarnej polityki po-
szczegOlne zaklady i ich wladze nadrzedne rozpo-
czynaja analizowanie ilosci zuzywanych materia-
téw. Analizowanie tego rodzaju sytuacji doprowa-
dza do wnioskéw, ze zuzycie materiatbw w po-
szczegoblnych zaktadach nalezy uja¢ w jakie$ jed-
nolite ramy i unormowaé¢. W wyniku tych wnios-
kéw wiadze nadrzedne danego przemystu wpro-
wadzajg pierwszg faze normowania, ustalajgc dla
zaktadéw normy statystyczne zuzycia surowcow,
artykutdéw pomocniczych, paliwa i energii.

OSZCZEDZANIE PALIWA

Radykalne rozwigzanie gospodarki paliwem
w skali ogélnopanstwowej przyniosta uchwata Pre-
zydium Rzgdu z 8 listopada 1950 r. w sprawie
oszczednosci wegla w gospodarce narodowej.
Uchwata ta ustala catoksztalt prac, jakie maja
by¢ wykonane w tej dziedzinie. Podstawowe zada-
nia wedlug omawianej uchwaly sg nastepujgce:

1 opracowanie mozliwie najbardziej doskonatej
klasyfikacji wegla polskiego wedtug klas i sorty-
mentow, klasyfikacji, ktéra umozliwitaby nalezyty
dobor wegla dla kazdego odbiorcy,

2 ustalanie planéw dystrybucji paliwa w formie
bilanséw, w ktérej zarowno wielko$¢ rozporzadzal-
nej masy towarowej, jak i plan jej »dystrybucji opar-
te bylyby na wspomnianej klasyfikaciji,

3 instalowanie urzgdzen wplywajgcych na oszczed-
nosciowe zuzycie paliw w kottowniach i zaprowa-
dzanie pomiarowej aparatury w kottowniach i in-
nych urzgdzeniach cieplnych zuzywajgcych wegiel,
4 opracowanie wytycznych co do stosowania réz-
nych klas wegla w zaleznosci od typu paleniska,
5 szkolenie instruktorow i kontroleréw gospodarki
cieplnej, stworzenie stanowisk energetykéw ciepl-
nych na zaktadach produkcyjnych, szkolenie i in-
struowanie palaczy kottowych.

W ten spos6b zostanie, w zakresie zuzycia we-
gla, zrealizowane podstawowe zalozenie socjali-
stycznej gospodarki planowej, a mianowicie racjo-
nalne wykorzystanie zasobéw materialnych dla
realizowania dtugofalowych planéw i zadan gene-
ralnych, jakie postawito sobie Panstwo do wy-
konania.

Jedng z najwazniejszych zasad socjalistycznej
gospodarki jest przestrzeganie systemu oszczed-
nosci, usuwanie objawoéw wszelkiego rodzaju roz-
rzutnosci i niegospodarnosci, racjonalne wykorzy-
stanie wszystkich $rodkéw produkcji. Gospodarka
socjalistyczna dgzy do zmniejszenia jednostkowego
zuzycia surowcow, materiatdw, paliwa i energetyki
elektrycznej, aby z jednej strony zmniejszy¢ pod-
stawowg cze$¢ kosztow wiasnych przemystu i aby
z drugiej strony zaoszczedzonymi zasobami surow-
cOow, materiatbw pomocniczych, paliwa i energii
moc stworzyé dodatkowag produkcje. Walka o osz-
czedne i racjonalne zuzycie surowcow materiatléw
i paliwa jest wiec zadaniem posiadajagcym wielkie
znaczenie dla calosci gospodarki narodowej®

Akcja oszczednego spalania wegla ogarnia sze-
rokie masy pracownikéw zaktadéw przemystowych.
Palacze elektrowni ,Szombierki" rzucajg hasto
wspoltzawodnictwa miedzyzakladowego w dziedzi-
nie oszczednosci wegla i akcja ta rozszerza sie na
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coraz to nowe zalogi i zaklady przemystowe.
0 oszczedng gospodarke weglem walcza od diuz-
szego czasu Polskie Koleje Panstwowe; zatogi po-
szczegoblnych parowozéw osiggaja tu coraz wieksze
oszczednosci  zuzycia paliwa na brutto-tono-kilo-
metr dokonanych przewozoéw.

Jednoczes$nie ukazuje sie caly szereg prac i arty-
kutdw omawiajacych zagadnienie oszczednej gos-
podarki paliwem i analizujgcych dynamike wskaz-
nikbw zuzycia wegla w poszczegélnych przemy-
stach na jednostke produkcji wykonanej przez te
przemysty.

WSKAZNIKI

Wskazniki zuzycia paliwa na jednostke produk-
cji sa to uchwycone statystycznie ilosci paliwa,
jakie przedsiebiorstwo zuzyto na wykonanie jed-
nostki produkcji. Analiza dynamiki tych wskazni-
kéw da nam obraz, jak sie przedstawia w diuzszym
okresie czasu wysoko$¢ zuzycia paliwa na jednost-
ke produkcji, scharakteryzuje nam ogo6lng tenden-
cje zachodzacg w zuzyciu paliwa w poszczegdl-
nych zaktadach oraz wykaze czy badany zakiad
produkcyjny przeprowadza u siebie oszczednosci w
zuzywanym paliwie, czy tez kierownictwo i zaloga
zaniedbaly w ogéle te sprawe i wskazniki zuzycia
w konsekwencji utrzymujg sie na niezmienionym
poziomie wzglednie nawet podnoszg sie.

Analiza wskaznikbw zuzycia nie da nam jed-
nak rzeczy najwazniejszej, nie da nam Kkrytycznej
oceny, czy badany zaktad prowadzi racjonalng
1 oszczedng gospodarke paliwem. Stwierdzimy na
podstawie omawianych badan, ze zaktad zuzywa
stale zmniejszajgce sie ilosci, lecz badane wskaz-
niki nie dadzg, nam odpowiedzi na pytanie, czy
iloSci te nie sg pomimo to jeszcze np. dwukrotnie
wieksze od faktycznie niezbednych. Analiza wy-
maga oceny porownawczej dwoch kategorii liczb
wzglednie dwéch kategorii wielkosci. Jezeli bada-
my jakies zjawisko w danym zaktadzie, zjawisko
wyrazone w wielkosciach (cyfrach) bezwzglednych,
jakie podajg nam sprawozdawczo$¢ wzglednie ewi-
dencja badanego przedsiebiorstwa, to musimy po-

rowna¢ stwierdzone cyfry stanu faktycznego
z wielkoscig wzorcowag, ktéra ustali nam, w gra-
nicy jakich cyfr badane zjawisko powinno sie

wyrazi¢. Ta wielko$¢ wzorcowa musi by¢ ustalona
w zaktadzie przemystowym w sposéb naukowy, w
sposéb techniczny. Tymi wielkoSciami wzorcowymi
na zaktadach przemystowych sg normy techniczne.

Witasciwa ocene gospodarki cieplnej zaktadu
mozemy przeprowadzi¢ jedynie wtedy, jezeli po-
rownamy wskazniki faktycznego zuzycia z tech-
nicznymi normami zuzycia paliwa.

Zastanobwmy sie obecnie nad tym, co to jest nor-
ma techniczna zuzycia paliwa, jak ona powstaje
i w jakich jednostkach winna by¢ wyrazona.

NORMY

Statystyczna norma zuzycia materiatu jest to
ilos¢ materiatu, jaka winna by¢ zuzywana na jed-
nostke produkcji, ustalona na podstawie analizy
danych statystycznych dotyczgcych zuzycia w ana-
lizowanym okresie czasu. Dane dotyczace zuzycia
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materialu w poszczegdélnych zaktadach przemysto-
wych na jednostke produktu sa to, jak juz uprzed-
nio mowilismy, wskazniki zuzycia materialu obra-
zujgce, ze na wytworzenie 1 kilograma cementu
cementownia zuzyta 0,4 kg wegla. Analiza wskaz-
nikbw zuzycia kilku cementowni doprowadza do
ustalenia statystycznej normy zuzycia paliwa na
1 kg cementu. Norma ta opiera sie o analize
wskaznikéw statystycznych zuzycia. Jezeli wiec
np. cztery cementownie zuzywaja 0,35 kg wegla
na wyprodukowanie 1 kg cementu, a dwie inne zu
zywajg w tym samym czasie w takich samych pie-
cach obrotowych 0,5 kg wegla na 1 kg wyprodu-
kowanego cementu, to woéwczas analizujgcy te
wskazniki zuzycia moze dojs¢ do wniosku, ze prze-
cietha norma statystyczna wynosi¢ powinna np.
0,37 kg. O ile bowiem zatozymy, ze wielkos¢ pro-
dukcji kazdej z szesciu cementowni jest jednako-
wa, to woéwczas Sredni wskaznik zuzycia ($rednia
wazona zuzycia) dla szesciu cementowni wynosi
0,40 kg.

Analityk badajgc cyfry statystyczne zuzycia do-
chodzi do wniosku, ze jezeli pierwsze cztery ce-
mentownie zuzywaty 0,35 kg wegla, to pozosta e
dwie cementownie, pracujgce na identycznycn urzg-
dzeniach technicznych, powinny réwniez obnizac
zuzycie, zdazajac do osiggniecia poziomu czterech
pierwszych zaktadéw. Analityk bada szczeg6lowo
zuzycie tych dwoch cementowni w poszczeg6linych
miesigcach i widzi, ze cyfry zuzycia sa bardzo
ré6zne i wynoszg np. od 0,42 do 0,58. Analityk na
podstawie tych badan dochodzi do wniosku, ze je-
zeli te dwie cementownie osiagajg w niektorycl
miesigcach wskaznik zuzycia 0,42, to wowczas
przy pewnym wysitku i przy zastosowaniu wiasnych
i cudzych" doswiadczen, cementownie te powinny
stale zuzywac¢ najwyzej 0,42 kg wegla, do czasu
dokad nie potrafia zrowna¢ swego poziomu zuzy-
cia z czterema pozostalymi cementowniami. Dla-
tego ustala indywidualne normy statystyczne dla
tych cementowni na 0,42 kg wegla, co tgcznie
z pozostatymi cementowniami da grupowa staty-
styczng norme zuzycia (Srednia wazong) w wyso-
kosci 0,37 kg.

Normy statystyczne posiadajg pewien mobilizu-
jacy charakter, gdyz =zmuszajg te zaktady prze-
mystowe, ktdre majg najmniej oszczedng gospodar-
ke materialowg, do wysitku w obnizeniu swego zu-
zycia i do korzystania z doswiadczehn przedsie-
biorstw, ktére juz ograniczyly zyzycie materiatlowe.
Norma statystyczna nie jest jednak norma opaitg
0 podstawy naukowe i w ustroju socjalistycznym
moze mie¢ ona zastosowanie w przemysle jedynie
w poczatkach normowania zuzycia, do czasu, gdy
nie zostanag opracowane wtasciwe normy, a mia-
nowicie techniczne normy zuzycia materiatu. Za-
sadniczym mankamentem normy statystycznej jest
fakt, ze przy analizowaniu wskaznikéw zuzycia w
poszczegoblnych zaktadach brak nam oceny poréw-
nawczej w oparciu o cyfry wzorcowe, ktére powie-
dzialyby nam, jakie ilosci zuzycia materialu sg
technicznie niezbedne przy produkcji prowadzonej
w okreslonych warunkach technicznych. Takim
wzorcem poréwnawczym jest techniczna norma zu-
zycia materiatu.
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Techniczna norma zuzycia materialu  jest to
ilos¢ materiatdw (surowcéw podstawowych, mate-
riatbw pomocniczych, paliwa i energii) brutto, ktéra
w okreslonych warunkach pracy (naturalnych, gos-
podarczych i technicznych) powinna byé zuzyta
do wykonania jednostki produkcji. Norma ta moze
by¢ ustalana badz na podstawie pomiaréw i obli-
czen, badZz na podstawach technologicznych
z uwzglednieniem wszystkich zmian technicznych
warunkow zuzycia. A wiec, jest to ilos¢ materiatu,
jaka w danych warunkach technicznych, przy ist-
niejgcych urzadzeniach technicznych, powinna by¢
zuzyta na wykonanie jednostki produktu. llos¢
ta ustalona jest metoda techniczng, droga nauko-
wo uzasadnionych wyliczen, pomiaréw badz tez
na podstawie receptury, przepisdw, szkicoéw itp.

Jezeli chodzi o bezwzgledna wielkos¢ normy
technicznej, to nie jest ona wielkoscig statg. Znaj-
duje sie ona pomiedzy dwiema nastepujgcymi wiel-
kosciami, a mianowicie pomiedzy: a) wskaznikiem
statystycznym zuzycia, jaki istniat przed wprowa-
dzeniem normowania technicznego i pomiedzy
b) teoretyczng iloscig jednostkowego zuzycia ma-
teriatu, okreslong wylgcznie w sposéb naukowy,
a wiec np. ustalong w instytucjach naukowych w
sposob laboratoryjny i nie przewidujgca tych strat
zuzycia, jakie powstajg przy produkcji fabrycznej.

Punkt a) jest wiec punktem wyjsciowym ilustru-

jacym ilosci zuzywanych materiatbw w momencie
przed wprowadzeniem norm technicznych. Punkt
b) jest teoretyczng wielkoscig optymalng, ustala-

jaca najnizszy poziom zuzycia materialu na jed-
nostke produkcji. Jest to poziom, do ktérego winna
dazy¢ norma techniczna, ale ktdérego nie jest w
stanie osiagng¢ ze wzgledu na niedoskonatos$é
urzadzen produkcyjnych, powodujgcych straty w
zuzyciu materiatowym wieksze niz przy doswiad-
czeniach wykonywanych metodg laboratoryjng.
Norme techniczng zuzycia konkretnego materiatu
w okreslonych warunkach technicznych mozna
ustali¢ zupetnie doktadnie. Wiemy bowiem, w ja-
kich warunkach technicznych, a wiec w jakich urza-
dzeniach technicznych i na jakich maszynach od-
bywa Sie produkcja, znamy wilasciwosci danych
maszyn, znamy straty materiatowe, jakie na nich
powstajg, mozemy wiec ustali¢ w sposéb technicz-
ny, ile powinna wynosi¢ techniczna norma zuzycia
materiatu dla danego urzgdzenia na jednostke wy-
konanej produkciji.

Plan techniczny stanowi wyjSciowg czes¢ planu
techniczno-przemystowo-finansowego zaktadu prze-
mystowego. ,Plan techniczny jest to program prac
organizacyjno-technicznych i naukowo-badawczych,
realizacja ktérych powinna zapewni¢ szybsza, lep-
szg i tansza produkcje" (Instrukcja PKPG Nr 28,
w sprawie opracowania planu techniczno-przemy-
stowo-finansowego na r. 1951).

ANALIZA

Zwezajac obecnie zagadnienie do omawianego
tematu wilasciwego zuzycia paliwa w zakladzie
przemystowym, plan techniczny takiego zakiadu
poda nam, w jaki spos6b i przy uzyciu jakich me-
tod i proceséw bedzie mozna dotychczasowy wskaz-
nik zuzycia paliwa obnizy¢é do poziomu ustalone-
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go przez norme techniczng zuzycia na jednostke.
Opracowanie takiego planu metod musi nastapic
na podstawie szczegétowej analizy pracy przed-
siebiorstwa. Po ustaleniu przyczyn, ktére powodo-
waly zuzycie paliwa ponad norme techniczng, przy-
stepuje sie do badan, jakie usprawnienia natury
technicznej i organizacyjnej nalezy przeprowadzic,
aby przedsiebiorstwo osiggneto zuzycie przewidzia-
ne norma techniczng. Nalezy wiec np. ustali¢ pian
zabieg6bw" i prac, jakie musza byc¢ zrealizowane,
aby zaklad mégt w istniejacym urzgdzeniu ener-
getyczno-cieplnym poprawi¢ wspoéitczynnik spraw-
nosci spalania paliwa, ograniczy¢ straty cieplne
powstajgce w urzgdzeniu, ograniczy¢ ,jatowy" bieg
maszyn "powodujacy nadmierne zuzycie paliwa na
jednostke produkcji. Na podstawie badan przepro-
wadzonych przez inzynierow i technikéw cieplnych
nalezy ustali¢ czy zaklad otrzymuje wiasciwy sor-
tyment i wtasciwy gatunek paliwa, dostosowany
do urzadzen cieplnych przedsiebiorstwa. W wyniku
takich badan nalezy ustali¢, jaki sortyment i ga-
tunek paliwa najbardziej jest odpowiedni dla
rusztéw i palenisk znajdujgcych sie w zakladzie.
Badania tego rodzaju powinny by¢ potgczone poza
tym z projektowaniem takich usprawnien i prze-
budowy istniejacych urzadzen cieplnych, ktore
pozwolityby kosztem optacalnych nakladéw mate-
riatowych na zuzywanie mniejszych iloscig paliwa
wzglednie na zastosowanie mniej warto$ciowych
gatunkoéw i sortymentow paliwa, oczywiscie z tym
zatozeniem, ze nie wywrze to ujemnego wplywu
na ilos¢ i jakos¢ produkciji.

KADRY

Przy analizowaniu gospodarki cieplnej na zakta-
dzie, nalezy zbada¢ czy personel obslugujacy do-
szczeallne urzadzenia cieplne posiada potrzebne
kwalifikacje, powazna bowiem czes¢ zaktadow
przemystowych nie posiada technikéw cieplnych
ani wtasciwie wyszkolonych palaczy. Nieracjonal-
na gospodarka paliwem, wskutek nieumiejetnej
obstugi urzadzen cieplnych, marnuje nieraz nie
zdajgc sobie z tego sprawy najlepsze gatunki i sor-
tymenty paliwa, nie uzyskujgc nalezyteao efektu
cieplnego. Nalezatoby dlatego odpowiednio prze-
szkoli¢ obstuge tych urzadzen, opracowujac jed-
noczesnie instrukcje, jak nalezy spala¢ otrzymy-
wane gatunki i sortymenty w poszczegdlnych urza-
dzeniach cieplnych, aby utrzymaé mozliwie naj-
bardziej korzystny wspdéiczynnik sprawnos$ci spala-
nia oraz dzieki temu — oszczednosci w iloSciach
zuzywanego paliwa.

Do przeprowadzenia omawianych zadan i prac
na terenie poszczego6lnych zaktadéw przemysto-
wych niezbedny jest fachowy personel techniczno-
cieplny. Kwestie te rozwigzuje zarzadzenie PKPG
z dnia 10 listopada 1950 roku w sprawie energe-
tykéw cieplnych i instruktorow opatowych w przed-
siebiorstwach. Zarzgdzenie powyzsze przewiduje
konieczno$¢ utworzenia stanowisk inzynieréw ciepl-
nych wzglednie technikow cieplnych w zakladach,
zuzywajgcych powazniejsze ilosci paliwa. Nato-
miast kontrole gospodarki cieplnej w zaktadach
zuzywajgcych mniejsze ilosci paliwa (ponizej 50 t
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na dobe), nie posiadajgcych energetykéw cieplnych
wykonywa¢ beda jednostki sprawujgce nadzér nad
powyzszymi przedsiebiorstwami. Dla celéow tej kon-
troli zostaly utworzone w jednostkach nadzorujg-
cych stanowiska instruktorow opatowych, ktorych
zadaniem jest dorazne instruowanie obstugi kot-
téw parowych i innych urzadzen cieplnych w za-
kresie racjonalnego zuzywania paliwa. Poniewaz
energetykdéw cieplnych o kwalifikacjach niezbed-
nych do tego rodzaju prac jest w Polsce niewielu,
przystapiono energicznie do doraznego przeszkole-
nia kadr technikéw cieplnych na kursach zorgani-
zowanych przez Centrale Zbytu Wegla. Jednoczes-
nie politechniki, szkoty zawodowe, techniczne
i Centralny Urzad Szkolenia Zawodowego rozpo-
czynaja planowe szkolenie kadr inzynierow i tech-
nikéw cieplnych. W tych warunkach nalezy sie spo-
dziewac¢, ze w niedlugim czasie zostanie catkowi-
cie rozwigzane zagadnienie kadr energetykow ciepl-
nych, niezbednych tak dla istniejgcych, jak i dla
powstajacych w ramach Planu Szescioletniego za-
ktadéw przemystowych.

Powracajgc obecnie do zasadniczego tematu ni-
niejszego artykutu mozemy stwierdzi¢ co nastepu-
je: Energetycy cieplni i instruktorzy opatowi prze-
prowadzajga omawiane powyzej badania dotychcza-
sowego zuzycia paliwa w Doszczegélnych urzadze-
niach cieplnych zakladu. Na podstawie tych badan
ustalajg oni metody prac i zabiegéw, przy pomocy
ktorych mozna dotychczasowe zuzycie paliwa ob-
nizy¢ do poziomu ustalonego przez

norme. Pro-
gram tych zmian i prac, jakie powinny by¢ prze-
prowadzone, ze wskazaniem terminéw ich wpro-

wadzenia, z podaniem spodziewanych efektow oraz
z wyszczegblnieniem naktadéw zwigzanych z po-
wyzszymi usprawnieniami, wchodzi do
usprawnien organizacyjno-technicznych, jaki za-
ktad opracowuje w ramach planu technicznego.
Plan usprawnien organizacyjno-technicznych po-
daie podstawowe dane o planowych usprawnieniach,
efekt techniczny i efekt ekonomiczny, jakie powin-
no przynies¢ kazde z usprawniehn. Usprawnienia
organizacyjno-techniczne muszg by¢ oczywiscie
uzasadnione z punktu widzenia bezposredniej opta-
calnosci ekonomicznej danego przedsiebiorstwa
i muszg jako efekt dawac¢ obnizenie kosztéw wias-
nych.

planu

PROGRESYWNOSC NORM

Normy techniczne w socjalistycznej gospodarce
planowej nie sa jednak wielkosciami statymi, prze-
ciwnie, posiadajg one charakter dynamiczny, kto-
ry przejawia sie w dgzeniu do nieustannego popra-
wiania i udoskonalania tych norm. Charakterystycz-
ng cecha socjalistycznego systemu gospodarczego
jest potezny rozwdj socjalistycznego wspotzawod-
nictwa o przekroczenie norm, o osiggniecie nowych,
progresywnych norm zuzycia surowcOw i materia-
téw. Ruch stachanowski obala przestarzate normy
hamujgce dalszy rozW6j gospodarki radzieckiej
i zada ustalenia nowych, przodujacych norm.”»

Plan omawianych uprzednio usprawnien organi-
zacyjno-technicznych powigzany jest z planem nie-
zbednych prac naukowo-badawczych i doswiadczal-
nych. Prace te dgzga do znalezienia metod tech-
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nicznych, przy uzyciu ktérych dato by sie wydatnie
obnizy¢ normy zuzycia materialowego. W zalez-
nosci od inicjatywy, wynalazczos$ci i tworczej in-
wencji robotnikdbw, inzynieréw oraz instytucji nau-
kowo-badawczych osiggamy postep techniczny
i podniesienie technicznego poziomu produkcji,
potagczone rownoczes$nie z wprowadzeniem oszczed-
niejszego zuzywania surowcéw i materiatdw.

Obydwa powyzej omdwione czynniki — a mia-
nowicie wyniki socjalistycznego wspétzawodnictwa
0 przekroczenie norm i prace naukowo-badawcze
dazgce do podniesienia technicznego poziomu
zaktadow przemystowych — dziatajg réwnolegle
1 powodujg coraz to nowe wyniki w dziedzinie ob-
nizenia zuzycia surowcow, materiatbw i paliwal
Techniczna norma zuzycia paliwa ulega w tych
warunkach statej obnizce i zbliza sie coraz bar-
dziej do teoretycznej ilosci zuzycia materiatow’,
ktora okresliliSmy w poprzednich rozwazaniach
jako teoretyczng wielko$¢ optymalng i oznaczyliSmy
ja punktem b).

Jak juz powyzej mowiliSmy, jedng z najwazniej-
szych zasad normowania zuzycia materiatlowego
jest zasada progresywnosci nom zuzycia, ktora
stwierdza co nastepuje: Indywidualne osiggniecia
stachanowcéw i przodownikow pracy nie moga
stanowi¢ podstawy dla ustalenia norm technicz-
nych dla calego kolektywu. Nie wszyscy pracow-
nicy sg jednakowo uzdolnieni pod wzgledem fizycz-
nym i dlatego nie sa oni w stanie doj$¢ do tych
wynikoéw, jakie zostaly uzyskane w ramach wybit-
nych indywidualnych osiggnie¢. Norma techniczna
musi mie¢ jednak charakter bodzca, mobilizujgce-
go zakiad do przekroczenia planu i musi ona pod-
nosi¢ caly kolektyw do poziomu przodujacych ro-
botnikéw. Dlatego wiec nie moze by¢ ona ustala-
na na poziomie przecietnych wynik6w osiggnie*-
tych przez zespot produkcyjny, lecz musi lezeé
gdzies posrodku miedzy $rednig uzyskana przez
kolektyw, a wynikami osiggnietymi przez przodu-
jacych pracownikéw. Przenoszac powyzsze rozwa-
zania na ptaszczyzne norm zuzycia materiatow,
mozemy stwierdzi¢, ze norma powinna ustali¢ sie
gdzie$ posrodku pomiedzy iloSciami, jakie byly zu-
zywane przecietnie przez dang galgz przemystu
a normami osiggnietymi przez przodujgce zespo-
ty. Jezeli wiec Srednie zuzycie paliwa w cementow-
niach posiadajgcych piece obrotowe wynosito 400
kg paliwa na tone wyprodukowanego cementu,
a przodujgca cementownia pracujgca w tych sa-
mych warunkach technicznych osiggneta norme
zuzycia 350 kg, to wowczas Srednioprogresywna
norma powinna sie znalez¢ gdzie$ pomiedzy tymi
dwoma wielkosciami. Jest oczywiste, ze norma ta-
ka nie moze by¢ obliczana w spos6b matematycz-
ny, a wiec np. droga ustalenia $redniej arytme-
tycznej wzglednie $redniej wazonej dla obydwu
tych cyfr. Norma obliczona w ten sposéb stracitaby
charakter normy technicznej, ustalonej w sposob
naukowy. ,Po to, zeby znalez¢ wiasciwg Srednio-
progresywna norme, nalezy gleboko przeanalizo-
waé warunki w jakich zostaly osiggniete najlepsze
wyniki, rozwazy¢ mozliwosci rozpowszechnienia
tych wynikbw na inne podane przedsiebiorstwa,
przestudiowaé¢ doswiadczenia przodujacych stacha-
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nowcow i dopiero na tej podstawie ustali¢ Srednio-

progresywne normy". (E. tokszyn ,Gospodarka
Gérnictwa" Nr 4/51).
JEDNOSTKI NORM

Omowiwszy w ten spos6b zasady, na podstawie
jakich budowane s normy techniczne zuzycia
paliwa, pozostaje nam jeszcze do omowienia spra-
wa jednostek w jakich wyrazane sg normy zuzycia
paliwa. W wypadku, gdy chodzi o zuzycie surowca
lub materialu pomocniczego, ktére majg ujedno-
licone, standaryzowane gatunki, normy zuzycia
wyrazane sg w tych jednostkach naturalnych, kto-
rymi mierzy sie dany artykut — a wiec np. w kilo-
gramach, metrach, sztukach itp. Zupeinie inaczej
natomiast przedstawia sie sprawa z paliwami staly-
mi, ktdre sa produktami naturalnymi. Produkt wy-
tworzony przez nature nie moze by¢ standaryzo-
wanym, znormalizowanym artykutem o pewnych
Scis$le wyodrebnionych cechach w okreslonych gru-
pach gatunkowych. Przyroda, ktéra wytworzyta
wegiel nie lubi wyraznych granic i naglych prze-
skokéw gatunkowych, tworzy natomiast w gatun-
kach i rodzajach ogromne ilosci form przejscio-
wych. Dla okres$lenia wielkosci norm zuzycia pali-
wa nie mogg wystarczy¢ jednostki naturalne, gdyz
warto$¢ opatowa catego szeregu wegli pomiedzy
weglem brunatnym a antracytem jest zupeinie roz-
na, dlatego tez normy techniczne zuzycia paliwa
muszag by¢ wyrazane w kilogramach paliwa umow-
nego. Paliwo umowne jest wzorcem teoretycznym,
posiadajacym $cisle okreslone cechy, a wiec za pa-
liwo umowne mozemy przyja¢ wegiel, ktérego ka-
loryczno$¢ wynosi 7.000 kalorii. Znajgc obecnie ce-
chy poszczegéinych gatunkéw wegli, ustalone i usy-
stematyzowane w polskiej klasyfikacji wegla ka-
miennego, mozemy kazde paliwo przeliczy¢ na we-
giel umowny. Ustalamy odpowiedni wspotczynnik
przeliczeniowy i obliczamy na jego podstawie, ze
1 kg wegla umownego réwna sie X kilogramom we-
gla z okreslonej kopalni.

Na podstawie dotychczasowych rozwazahn do-
chodzimy do wniosku, ze techniczna norma zuzy-
cia paliwa jest jedynym wtasciwym miernikiem,
na podstawie ktorego mozemy w sposob obiektyw-
ny i dokltadny ustali¢ czy konkretny zaktad, czy
tez gataz przemystu prowadzi racjonalng i osz-
czedng gospodarke paliwem. Znaczenie norm zu-
zycia materiatdbw i paliwa polega réwniez i na
tym, ze wumozliwiajg one prawidiowe ustalenie
potrzeb materiatowych poszczegélnych zaktadéw
i galezi przemysiu. Przedsiebiorstwo opracowuje
swlj plan zaopatrzenia, bedacy czescig sktadowa
Planu Techniczno-Przemystowo-pinansowego wg
wytycznych instrukcji PKPG Nr 28 (Zaopatrzenie),
ilos¢ surowcéw, materiatbw i paliwa, niezbedne do
wykonania zadan planowych ustalane sa na pod-
stawie norm, jakie powinno zuzy¢ przedsiebiorstwo
do wykonania jednostki produkcji. Plan zaopatrze-
nia przemystu, ujety jako calo$¢ w gospodarczych
planach narodowych, stanowi podstawe do rozdzia-
tu poszczegodlnych artykutow, a wiec surowcow,
materiatbw pomocniczych i paliwa. Tak wiec, nor-
my zuzycia stanowig z jednej strony podstawe dla
ustalenia rozmiar6w zapotrzebowania materiato-
wego poszczegoblnych zakltadéw przemystowych, a z
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drugiej strony w oparciu o te normy opracowywane
sq narodowe bilanse towarowe i plany dystrybucji
poszczegoblnych artykutow.

Zwezajagc to rozumowanie do omawianego za-
gadnienia paliwa musimy stwierdzi¢, ze podstawg
do opracowania planéw dystrybucji paliwa na
cele przemystowe jest zapotrzebowanie tego prze-

Z doswiadczen ZSRR

A. M. WALENTINOW
Wicemin ster Przemystu Weglowego ZSRR

Dalsze obnizenie kosztow

Jednym z bezsprzecznych praw rozwoju socjali-

stycznej ekonomiki jest systematyczne obnizanie
kosztow witasnych produkciji.
Ta prawidlowos$¢é urzeczywistnia sie przede

wszystkim na podstawie szerokiego stosowania no-
wej techniki oraz, co z tego wynika, ciagtego
wzrostu wydajnosci pracy. Dzieki codziennemu
kierownictwu Partii i Rzadu oraz udzieleniu ogrom-
nej pomocy przemyst weglowy Zwigzku Radziec-
kiego w ostatnich latach dostownie przeobrazit
sie. Obecnie nie méwi sie juz o poziomie mechani-
zacji takich proceséw produkcyjnych, jak wrebia-
nie wegla, odstawa wegla na $cianach, transport
dotowy, zatadunek wegla do wagondéw kolejowych.
Mechanizacje tych proceséw produkcji mozna
uwazaé¢ za skonczona.

Z roku na rok w szybkim tempie wzrasta mecha-
nizacja takich proceséw, jak zatadunek wegla i
kamienia przy pedzeniu wyrobisk przygotowaw-
czych, tadowanie wegla na $cianach, dostawa
drzewa do przodkow itd.

Skala przezbrojenia przemystu weglowego jest
w istocie potezna; jest ona dostepna tylko dla so-
cjalistycznego panstwa. Nie mozna poming¢ fak-
tu, iz w latach powojennych panstwo dato przemy-
stowi weglowemu olbrzymie $rodki na inwestycje.
Oddano do ruchu wielkie, wyposazone w najnow-
szg technike kopalnie. Réwnoczes$nie z uruchamia-
niem nowych zaktadow produkcyjnych duzo uwa-
gi poswieca sie polepszeniu mieszkaniowo-bytowych
warunkow zycia gornikow. Rokrocznie oddaje sie
do uzytku okoto 2 miliondw m2 powierzchni miesz-
kalnej. Zbudowano — i dalej budujg sie domy
kultury, sale gimnastyczne, szpitale, kluby, szkoty,
taznie, konsumy i inne obiekty.

Roéwnoczesnie z przezbrojeniem eksploatowa-
nych kopalh, stworzeniem nowego potencjalu w
przemysle weglowym wyrosty wspaniate kadry
robotnikéw, technikéw, inzynierobw oraz dziataczy
gospodarczych, ktore potrafity nie tylko opano-
wacé technike, ale swojg twdlrcza pracg stworzyty
nowe bardzo wydajne metody organizacji pracy
i produkciji.

Wysoki poziom techniki i organizacji produkcji
pozwolit w 1950 r. na wielu kopalniach Donieckie-
go Zagtebia przejs¢ na cykliczng prace, a w
1951 r. rozpowszechni¢ te progresywng metode or-
ganizacji produkcji na wielu kopalniach innych
zagtebi weglowych.
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mystu, oparte o techniczne normy zuzycia paliwa
ustalone dla tego przemystu. Tylko ten plan dy-
strybucyjny paliwa, ktéry bedzie bazowany na nor-
mach technicznych zuzycia, bedzie planem wtas-
ciwie opracowanym i bedzie realizowat socjalisty-
czng zasade oszczednej gospodarki tak cennym
surowcem energetycznym jakim jest wegiel.

Dzieki wymienionym przedsiewzie-
Wegla ciom wprowadzonym w ostatnich la-
tach zmienita sie réwniez w sposob
zasadniczy ekonomika przemystu weglowego.
Wydajnos¢ pracy zwiekszyta sie w ciggu tylko
1950 r. 0 10,3%. Takiego wzrostu wydajnosci pracy
w ciggu jednego roku przemyst weglowy jeszcze
nie znal. Przedwojenny poziom wydajnosci pracy
robotnikbw zostat znacznie przekroczony.
Wzrost wydajnosci pracy nie jest wynikiem in-
tensyfikacji pracy robotnikow, lecz jest wynikiem
mechanizacji proceséw produkcyjnych. Pogladowo
udowadnia sie to znacznym znizeniem naktadéw
w elemencie ptac, ktére w 1950 r. obnizyly sie
0o 52% w poréwnaniu z rokiem 1949. Wiadomo
przy tym, iz istniejacy system zarobkow w prze-
mys$le weglowym nie zmieniat sie ani w zakresie

stawek taryfowych, ani w zakresie skali progre-
sywnej opitaty pracy.
Sredni zarobek robotnikéw, inzynieryjno-tech-

nicznego personelu, sztygarow i dozorcéw wzrést
w poréwnaniu z 1949 r. Sredni zarobek robotni-
kéw ,,na weglu" w stosunku do 1949 r. wyniést
104,7%. Jesli przy tym uwzgledni¢ znizke cen
towaréw, jaka miata miejsce w 1950 r., to realny
wzrost zarobkéw byt jeszcze wigkszy.

W odréznieniu od krajéw kapitalistycznych w
naszym panstwie osiggniecia techniki wykorzystu-
je sie nie na stworzenie dodatkowych zyskéw ida-
cych do kieszeni kapitalisty, kosztem dalszego zu-
bozenia klasy robotniczej, lecz na rozszerzenie so-
cjalistycznej produkcji, na zwiekszenie dobrobytu
ludu. Takie jest prawo socjalistycznego panstwa
budujgcego spoteczenstwo komunistyczne.

W 1950 r. osiggnieto 'dalszy wzrost postepu
frontu wydobywczego, ktéry przekroczyt poziom
przedwojenny i wzrést w stosunku do 1949 r.
o 7,6%. Zwiekszytlo sie rowniez wydobycie wegla
z jednego przodka w stosunku do 1949 r. o 14%.

Kierownictwo kopaln, zjednoczen i kombinatow
wykonato wielkg prace w zakresie oszczednego
prowadzenia gospodarki gdérniczej, co wyrazito sie
przede wszystkim w redukcji robdét przygotowaw-
czych na 1000 ton wydobycia. W  poréwnaniu
z 1949 r. pedzenie wyrobisk przygotowawczych
obnizyto sie o 10,6% na kazde 1000 t wydobycia.
Tylko na tym elemencie zaoszczedzono 240 milio-
néw rubli w poréwnaniu z 1949 r.

W 1950 r. prowadzono na kopalniach prace ma-

jace na celu dalsze obnizenie zawarto$ci popiotu
w weglu. Ustalony dla zawarto$ci popiotu plan jest
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nie tylko wykonywany, ale i przekraczany. Obnize-
nie zawartosci popiotu w weglu w stosunku do usta-
lonego planu jest sprawg niezmiernie wazng dla
wszystkich przedsiebiorstw zuzywajacych wegiel,
a roéwnoczesnie w spos6b istotny wptywa na eko-
nomike kopaln, ktére w roku 1950 uzyskaty znacz-
ne premie za polepszenie jakosci wegla.

Dzieki wzrostowi techniki, polepszeniu organiza-
cji produkcji i pracy, wzmocnieniu gospodarczego
kierownictwa kopaln, fabryk, zaktadow mechanicz-
nej przerobki wegla i innych przedsiebiorstw, prze-
myst weglowy obnizyt koszt produkcji w stosunku
do 1949 roku o 2,2 miliarda rubli, nie baczgac na
wzrastajgce nakiady z tytutu wyptaty robotnikom
i personelowi inzynieryjno-technicznemu za wysthu-
ge lat. W ciggu 1950 r. pracownicy przemystu
weglowego otrzymali od panhstwa okoto miliarda
rubli za wystuge lat.

Mozna pokazaé¢ jeszcze caly szereg pozytyw-
nych elementéw w pracy przemystu weglowego.
Wyniki dziatalnosci tego przemystu w zakresie wy-
konania powojennej pieciolatki swiadczg o potedze
socjalistycznego systemu gospodarczego, o wyka-
zaniu olbrzymiego twoérczego entuzjazmu przez ro-
botnikdw, pracownikéw inzynieryjno-technicznych
oraz urzednikébw w wykonaniu zadan postawio-
nych przed przemystem weglowym przez Wodza
Narodéw Tow. Stalina.

Komunistyczna partia oraz Tow. Stalin uczg nas
nie zadowala¢ sie sukcesami, ujawnia¢ braki w
pracy i poddawac ie krytyce, ujawnia¢ rezerwy i co-
dziennie polepsza¢ prace we wszystkich dziedzinach
naszej dziatalnosci.

Nie baczgc na osiggniete sukcesy, w pracy na-
szych przedsiebiorstw jest jeszcze wiele i dosy¢
istotnych niedociggnie¢, zlikwidowanie ktoérych od-
krywa wielkie mozliwosci dalszego obnizenia kosz-
tu tony wegla.

Wykonanie zadan, postawionych przez
przed przemystem weglowym w 1951 r.
dalszego wytezenia wszystkich sit.

Jestesmy zobowigzani zapewni¢ w 1951 roku:
1. Wzrost globalnej produkcji o 9%,
2. Dalszy wzrost wydajnosci pracy
produkcyjnych o 10,2%,

3. Obnizenie kosztu wilasnego catej produkcji to-
warowej o 5%,

4. Zwiekszenie postepu frontu
0 11,6% w stosunku do 1950 r.,

5. Dalszy Wzrost poziomu mechanizacji podsta-
wowych proceséw produkcyjnych: tadowanie wegla
na scianach o 75% w poréwnaniu z 1950 r. oraz
tadowanie kamienia i wegla przy pedzeniu wyrobisk
przygotowawczych o 66% w stosunku doi950 roku.

W roku 1951 dziatalno$¢é Ministerstwa winna
zamknaé sie dochodem 2,6 miliarda rubli, ktdéra
to suma jest przewidziana w bilansie dochodéw
1rozchodéw.

Réwnoczesnie ze wspomnianymi zadantami w
dziedzinie dalszego polepszania wszystkich tech-
niczno-ekonomicznych wskaznikow, Ministerstwo
jest zobowigzane przyspieszy¢ rotacje  Srodkow
obrotowych, wykona¢ duza prace celem dalszego
porzadkowania gospodarki finansowej, zapewnia-
jac maksymalng mobilizacje wszystkich Srodkow,

Rzad
wymaga

robotnikow

wydobywczego
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skierowujgc je na potrzeby
przedsiebiorstw i budow.

Osiagniecie finansowo-ekonomicznych wynikéw
przewidzianych w planie na 1951 rok jest mozliwe
tylko pod warunkiem dalszego wzmocnienia wszyst-
kich ogniw naszego gospodarstwa i zlikwidowania
w szeregu kombinatéw, zjednoczen i kopalh powaz-
nych niedociggnie¢, jakie miaty miejsce w 1950
roku.

Przede wszystkim gtéwna uwage nalezy zwrécié
na goérnicza (dotowg) gospodarke. Ona to jest pod-
stawg dziatania. W gospodarce gorniczej sag jeszcze
olbrzymie rezerwy dla dalszego podwyzszenia wy-
dajnosci pracy i obnizenia kosztu tony wegla.
| wlasnie tutaj sg jeszcze u nas niedociggniecia
pociggajace za sobg nieproduktywne rozchody.

Szczegblnie nalezy podkreslic niedostateczng
dyscypline przy wykonywaniu planéw robét gorni-
czych, co doprowadza do zbednego wydatkowania
powaznych sum.

Wykonanie planu wydobycia wegla nie gwaran-
tuje automatycznego wykonania planu kosztéw
wiasnych. W tym celu winny by¢ wykonane wszyst-
kie wskazniki planu dotyczace prowadzenia i roz-
woju robo6t gorniczych na kopalniach. A tymcza-
sem nie wszyscy kierownicy uznajg to za prawidio.

Duze znaczenie posiada prawidlowy stosunek wy-
dobycia wegla z przodkow eksploatacyjnych i przy-
gotowawczych. W 1950 roku ftan przewidywat,
ze z robot przygotowawczych wydobedzie sie
11,1% ogo6lnego wydobycia, faktycznie za$ wydo-
byto 13,1%. Jesli uwzgledni¢, ze kazda tona wegla
wydobywanego z robét przygotowawczych jest
Srednio o 25 rubli drozsza anizeli wegiel z przod-
kéw eksploatacyjnych, to nie trudno wyobrazi¢ so-
bie, ze spowodowalo to strate dziesigtkow milio-
noéw rubli.

W 1950 roku ustalono w planie, iz dla stworze-
nia niezbednego frontu wydobywczego nalezy
przejs¢ 5740 km wyrobisk gorniczych. Faktycznie
przeszto sie 6350 km, czyli 110,8% a przy tym
plan oddania do ruchu frontu wydobywczego okazat
sie niewypetniony, gdyz nie wykonano wias$nie
przewidzianych w planie podstawowych wyrobisk.
Nie trudno zrozumie¢, iz kazdy wykonany poza pla-
nem metr biezgcy wyrobisk przygotowawczych,
kosztujgcy do 3000 rub. stanowi nieproduktywng
strate Srodkow. Takg bezplanowos$cia wyroznity sie

bezawaryjnej pracy

szczego6lnie kombinaty: ,Artiemugol”, ,Woroszy-
towgradugol", ,Donbasantracyt”, ,Mototowugol".
.Gruzugol".

Ale straty z powodu robét pozaplanowych nie
sg wyczerpane przez naktady dokonane na nie bez-
posrednio. Roboty pozaplanowe pociggaja za sobg
bardziej powazne nastepstwa, ujemnie oddziatu-
jace na wszystkie ekonomiczne wskazniki pracy
przedsiebiorstw.

Stwierdzmy wplyw wskazanych elementéw na
wykonanie planu wydajnosci pracy i kosztéw wtas-
nych na przykiadzie pracy kombinatu ,,Artiemu-
gol", ktéry w r. 1950 wykonal plan wydobycia we-
gla w 101 %, ale nie wykonat ani jednego z jakos-
ciowych wskaznikéw. Plan wydajnosci pracy zostat
wykonany tylko w 98%; kombinat nie zmiescit sie
w ramach zalozonych kosztéw wtasnych.
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Jak mogto sie zdarzyé, ze dobrze wydobywajgcy
wegiel kombinat nie wykonuje podstawowych gos-
podarczych wskaznikéw i zamyka swoja dziatalnos$¢
z duzymi stratami zamiast uzyskiwa¢ ponadpla-
nowg akumulacje?

Analiza pracy tego kombinatu wykazuje, iz z po-
wodu naruszenia zatwierdzonego przez Minister-
stwo planu rob6t gérniczych, kombinat stracit po-
wyzej 40 milionéw rubli.

Na zlecenie Ministerstwa grupa pracownikéw
przeprowadzita specjalne badania dziatalnosci
kombinatu ,Artiemugol". Kontrola odkryta powaz-
ne niedociggniecia w gospodarce gérniczej, co za-
wierato sie przede wszystkim w tym, iz kombinat
nie liczyt sie z planami zatwierdzonymi przez Mi-
nisterstwo, pozwalal sobie zmienia¢ je samowolnie,
niestety, na gorsze.

W szeregu kopaln tworzy sie nieplanowane od-
dzialy, dajace znaczne ilosci wegla kosztem dezor-
ganizacji pracy planowanych oddziatow (odciag-
niecie robotnikbw, maszyn, transportu, dozoru
itp.). W nastepstwie wiele planowanych oddziatow
nie wykonuje swego zadania produkcyjnego, a ko-
palnia plan wykonuje, lecz na rachunek nieplano-
wanych oddziatow. Przy tym, jesli wydajnos¢ pracy
robotnikbw w oddziatach planowych wynosi 40 t
i wiecej, to w oddziatach pozaplanowych wynosi
ona tylko 18 t. Jakze moze by¢ przy takiej dezor-
ganizacji zapewnione wykonanie planu wydajnosci
pracy, a w nastepstwie plan kosztow wiasnych?

Witasnie te przyczyny doprowadzily do takiego
stanu, ze kombinat ,Artiemugol" przekroczyt za-
kres roboét przygotowawczych w odniesieniu do
1000t o 10% w stosunku do planu. Rozciggtos¢
wyrobisk gorniczych na 1000 t wydobycia wzrasta
w kombinacie z roku na rok: w 1948 r. —115,1 m,
W 1949 r. — 157 m, w 1950 r. — 16,1 m.

Ustalony w planie postep frontu wydobywczego
nie jest wykonywany. W rezultacie — jeden z lep-
szych kombinatéw, z punktu widzenia wykonywa-
nia planu wydobycia wegla, stat sie jednym z gor-
szych w wykonywaniu wskaznikéw jakos$ciowych.
Taki jest wptyw niewykonywania planu robé6t gor-
niczych na wyniki gospodarczej dziatalnosci.

Niedawno zakonczono przeprowadzone przez Mi-
nisterstwo, badanie kombinatu ,Woroszytowgra-
dugol", gdzie réwniez stwierdzono powazne nie-
dociggniecia w prowadzeniu robdét gérniczych.

Roboty go6rnicze w poszczeg6lnych kopalniach
tego kombinatu prowadzono w 1950 roku oraz w
I kwartale 1951 r. ze znacznym odchyleniem
od zatwierdzonego programu. Nie pedzi sie wyro-
bisk przewidzianych w planie, natomiast wykonuje
sie wiele niezaplanowanych wyrobisk. Na nowych
poziomach eksploatuje sie Sciany krotsze, anizeli
zatwierdzono w planie.

W 1950 roku w kombinacie wykonano 476 po-
zaplanowych podstawonych wyrobisk, co stanowi
32,2% w stosunku do ogdlnej ilosci wykonywanych
podstawowych wyrobisk. Taka praktyka prowadze-
nia robdét goérniczych prowadzi do ich dekoncen-
traciji.

llos¢ poktadow na kopalni z jedng $ciana stale
rosnie w obrebie kombinatu ,Woroszytowgradu-
gol". W dniu 1.1.1950 r. byto ich 69, w dniu
1,1,1951 r. — 88, za$ w dniu 1.IV.1951 r, — 91,
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Tak, na przyktad, kopalnia ,,im. Mielnikowa"
pracuje w 5 poktadach i w kazdym pokiadzie po-
siada jedng czynnag Sciane.

Nie przypadkowo kombinat ,Woroszytlowgra-
dugol" w 1950 r. przekroczyt plan robét przygo-
towawczych o 39,2%, wydajgc na ten cel ok. 50
milionéw rubli, nie zapewniajgc przy tym normal-
nego rozwoju szeregu wiekszych kopaln.

Dlatego jednym z wazniejszych zadan, wyko-
nanie ktérego w znacznej mierze decyduje o 0siag-
nieciu planowanych kosztéw wtasnych tony wegla,
jest technicznie praWidlowe prowadzenie robét
gorniczych, co jest mozliwe tylko pod warunkiem
surowej dyscypliny przy wykonywaniu zatwierdzo-
nego przez Ministerstwo planu rozwoju robdét gor-
niczych na kazdej kopalni. Kazdy kierownik ko-
palni winien sobie zupetnie jasno zdawac sprawe
z tego, iz obnizenie rozciggtosci wyrobisk gorni-
czych na 1000 ton wydobycia, zwiekszenie tempa
wykonywania wyrobisk przygotowawczych przewi-
dzianych w planie, niedopuszczenie do pedzenia
wyrobisk nieplanowanych, zwiekszenie wydobycia
z przodka, zwiekszenie postepu frontu wydobyw-
czego stanowig, podstawowe warunki dla dalszego
obnizenia kosztow witasnych tony wegla.

Tylko dzieki zwiekszeniu postepu frontu wydo-
bywczego przemyst weglowy winien obnizy¢é w
1951 r. koszty o 600 milionéw rubli i zwiekszy¢ wy-
dajnos$¢ pracy o ponad 5%.

Pomimo zakonczenia mechanizacji szeregu pro-
ceséw wydobycia wegla nie mozemy zapomina¢, ze
takie pracochtonne procesy, jak tadowanie wegla
na S$cianach oraz wegla i kamienia przy pedzeniu
wyrobisk  przygotowawczych nie sa w peini
zmechanizowane. Nalezy zaznaczy¢, ze w tej
dziedzinie majg miejsce istotne niedociggniecia w
pracy wielu kombinatéw, zjednoczen i kopaln.

W 1950 r. zmechanizowany zatadunek wegla
i kamienia byt zastosowany przy przechodzeniu
540 km wyrobisk przygotowawczych. Swiadczy to
0 znacznej pracy wykonanej celem wprowadzenia
1 wykorzystania tadowarek, jednak stan iloSciowy
maszyn pozwalat na wykonanie jeszcze wiekszej
ilosci wyrobisk z zatadunkiem mechanicznym. Wy-
korzystanie wiec posiadanych maszyn byto jeszcze
zupeinie niedostateczne. Bardzo niezadowalajgco
wygladaty sprawy w kombinacie ,Stalinugol , kt6-
ry wykonal plan pedzenia wyrobisk z mechanizo-
wanym zatadunkiem tylko w 49,4%, ,Woroszytow-
gradugol" w 44,7% ,WostsibugoT w 33,2%,
,Gruzugol" w 25%.

Plan 1951 roku przewiduje wykonanie 900 km
wyrobisk przygotowawczych z mechanizowanym
zatadunkiem. Dzieki temu mozna zapewni¢ wzrost
wydajnosci pracy o 0,75% i obnizenie kosztéw
o ponad 70 milionéw rubli.

Wynika z tego, iz dla obnizenia kosztéw i pod-
wyzszenia wydajnosci pracy robotnika, wzrost me-
chanizacji robét przygotowawczych jest jednym
z gtowniejszych zadan.

W 1951 r. zalozono dalszy wzrost mechanizacji
tadowania wegla o ponad 75% w stosunku
nu osiggnietego w 1950 r. Nie mowiac
brzymim znaczeniu tego przedsiewziecia
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widzenia zlikwidowania najbardziej pracochtonnej
roboty w kopalni — tadowania, wprowadzenie te-
go w zycie zawiera w sobie znaczne rezerwy dla
zwiekszenia wydajnosci prac i obnizenia kosztéw
wiasnych. Dzieki wzrostowi mechanizacji tadowa-
nia wegla w 1951 r. mozna zwiekszy¢ wydajnosc
pracy o 0,9% i obnizy¢ koszty o ponad 80 milio-
néw rubli.

Wynika z tego, iz rozwigzanie tego wielkiego
technicznego zadania stanowi réwnoczesnie wazny
moment przy wykonaniu planu wydajnosci pracy
i kosztéow wiasnych.

Jednym z pracochtonnych proceséw w kopalni
jest dostawa drzewa do przodkéw. W ciagu ostat-
nich dwoéch lat zostata wykonana duza praca w
dziedzinie mechanizacji dostawy drzewa do przod-
kow. W 1950 roku zmechanizowana dostawa drze-
wa obejmowata ponad 50% wszystkich przodkéw.

Lecz my nie mamy prawa pogodzi¢ sie z takim
stanem, kiedy posiadajac wszelkie mozliwosci dla
petnego zmechanizowania tego procesu, wcigz jesz-
cze zatrudniamy znaczng ilos¢ robotnikéw przy
recznej pracy. Dlatego nalezy uwaza¢ maksymal-
ne podwyzszenie w 1951 r. stopnia mechanizacji
dostawy drzewa do przodkéw za bezwzgledne za-
danie zjednoczen i kombinatow, gdyz oswobodzi
to wiele tysiecy robotnikéw i tym samym zapewni
zwiekszenie wydajnosci pracy i obnizenie kosztéw
wiasnych.

Nalezy tez zatrzymac¢ sie przy takim waznym
odcinku gospodarki iak transport dotowy, ktory sta-
nowi jedno z najwezszych miejsc w wydobyciu ko-
paln i w ktérym w wielu kopalniach ma jeszcze
miejsce marnotrawstwo w wydatkowaniu panstwo-
wych pieniedzy. W niektéorych kombinatach pod-
wyzszenie poziomu mechanizacji transportu doto-
wego doprowadzito nie do obnizenia ilosci robotni-
kéw na tym odcinku, lecz do ich wzrostu. Tak, na
przyktad, w kombinacie ,Karagandaugol" ilo$¢ ro-
botnikéw zatrudnionych przy zmechanizowanej od-
stawie, w odniesieniu do 1000 ton wydobycia, w
poréwnaniu z iloscig robotnikéw zatrudnionych po-
przednio przy recznej i konnej odstawie, wzrasta
0 24 osoby.

Wynika z tego, iz zaprowadzenie porzadku w
transporcie dotowym, ponowny przeglad ilosci czyn-
nych elektrowozéw i obstugi, wieksze obcigzenie
elektrowozow, zwiekszenie krgznosci wozkéw kopal-
nianych — wszystko to jest rezerwg dla obnizenia
kosztow wiasnych i zwiekszenia wydajnosci pracy.

Wykonanie planu mechanizacji jak réwniez
planu zastosowania nowej techniki, jest nieroztgcz-
nie zwigzane z wykonaniem zadan postawionych
przed przemystem weglowym w dziedzinie jakos-
ciowych wskaznikow. Dlatego dla wykonania planu
wydajnosci pracy i kosztéw nalezy zaprowadzi¢
stalg i surowag kontrole stosowania nowych maszyn
oraz pracy posiadanych.

W warunkach pracy przemystu weglowego spec-
jalne znaczenie posiada zaprowadzenie porzadku
W organizacji pracy, w rozstawieniu sity roboczej,
gdyz ponad 60% wszystkich naktadéw przypada
na fundusz ptac. W tej dziedzinie sag jeszcze nie-
dociggniecia, a wiec w konsekwencji i rezerwy.

Najwiekszym obowigzkiem  kierownikéw ko-
pali, trestow i kombinatow jest wykonanie w 1951
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r. trudnej pracy celem najbardziej racjonalnego
rozstawienia robotnikéw. Do tego zobowigzuje pod-
wyzszony, w poréwnaniu z okresem przedwojen-
nym, poziom mechanizacji. Przedsiewziecie to sta-
nowi jedno z gldwnych zrddel, pozwalajgcych
znacznie zwiekszy¢é wydajnos¢ pracy i obnizy¢ kosz-
ty wtasne o setki milionéw rubli.

Ogromng i nie w peini wykorzystang rezer-
we w dziedzinie obnizenia kosztéw stanowi za-
pewnienie pracy wedtug harmonogramu cyklicz-
nosci na wszystkich $cianach, wytypowanych do
takiej pracy w planie 1951 r.

Nie ma potrzeby zatrzymywaé sie na szczeg6-
tach tego zagadnienia, gdyz byly one naswietlane
niejednokrotnie w prasie *) i byly przytaczane da-
ne o wynikach gospodarczych uzyskanych na cy-
klicznych $cianach.

Nalezy tylko zaznaczy¢, iz kontrola przeprowa-
dzona w Donieckim Zagtebiu oraz sprawozdania
kierownikbw kombinatow, zjednoczen i kopalh na
Kolegium wykazaly, iz wykonanie tego waznego
przedsiewziecia nie jest wolne od wielu niedociag-
nie¢. Pomimo wykonania duzej pracy, wiele Scian
przestawionych na prace cykliczng nie wykonuje
ustalonej normy.

Jesli uwzglednimy, iz na cyklicznych $cianach
wzrost wydajnosci pracy robotnikéw osiaga ponad
30% (co pocigga za sobg nieuchronne polepszenie
wszystkich wskaznikéw), to staje sie jasna ogrom-
na rola tego S$rodka przy obnizeniu kosztu tony
wegla. Doktadne wykonanie planu przestawienia
Scian na prace cykliczng i osiagniecie wykonywa-
nia harmonogramu cyklicznosci stanowig zagadnie-
nie o duzym panstwowym znaczeniu.

Précz wskazanych rezerw dla obnizenia kosztow
przez uporzadkowanie gospodarki gorniczej, dal-
sza mechanizacje proceséw produkcji i lepsze wy-
korzystanie maszyn, zaprowadzenie porzadku w
transporcie dotowym i bezwarunkowe wykonanie
planu cyklicznej pracy $cian, istniejg jeszcze re-
zerwy na innych odcinkach gospodarki. Jeden
z wazniejszych odcinkéw gospodarki stanowi gos-
podarka mieszkaniowo-komunalna przemystu we-
glowego. Wystarczy powiedzie¢, ze na jej utrzy-
manie wydaje przemyst weglowy ponad 1263 mi-
liony rubli rocznie.

W 1950 r. przedsiebiorstwa wykonaly duzg prace
celem obnizenia kosztéw utrzymania gospodarki
mieszkaniowo-komunalnej. W odréznieniu od lat
ubiegltych  zlikwidowano ponadplanowe straty w
eksploatacji mieszkan zajmowanych przez pracow-

nikow przemystu weglowego. Lecz rezerwy nie sg
jeszcze wyczerpane.

Wiele kombinatow nadal jeszcze wydatkuje zbyt
duze sumy na utrzymanie domdéw noclegowych.
Przy planowanym koszcie jednego t6zko-miejsca
106 rubli, faktycznie wydatkowano w 1950 roku
124 rub. Tylko z tego powodu stracono ponad 11
milionéw rubli panstwowych pieniedzy. Na remont
biezgcy 1 rrr zamiast przewidywanych w planie
5 rubli wydatkuje sie 7 do 8 rubli i wiecej.

W utrzymaniu domow noclegowych obserwuje
sie jeszcze widie przejawéw braku gospodarnosci.

*) Gospodarka Gornictwa Nr 8, Nr 9.
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Zle przechowuje sie i przedterminowo amortyzuje
sie inwentarz. Obstuga nie dba o porzadek w do-
mach noclegowych, co doprowadza do zbednych
remontow.

Wynika z tego, iz przed kierownictwem kopaln,
zjednoczen oraz kombinatow stoi zadanie obnize-
nia rozchodéw na utrzymanie doméw noclegowych
i calego funduszu mieszkaniowego, nie pogarsza-
jac réwnoczesnie jego stanu.

Znaczne nieproduktywne straty ponosi przemyst
weglowy w gospodarce energetycznej z powodu
matego cos fi. Z tego powodu optaca sie rocznie
do 40 milionéw rubli kar. Réwnoczes$nie posiadamy
wszelkie mozliwosci zlikwidowania tych strat. Ja-
kie rezultaty mozna osiggna przez zaprowadze-

nie porzadku w gospodarce energetycznej, o tym
bardzo przekonywajaco S$wiadcza wyniki pracy
kombinatu ,Stalinugol”.

Kopalnie kombinatu ,Stalinugol" rokrocznie

optacaly znaczne sumy kar. Energetycy kopaln,
zjednoczen, kombinatu wykonali duzg prace, aby
prawidtowo rozmie$ci¢ urzadzenia elektryczne
wedtug ich mocy, aby wykorzystaé wszystkie $rod-
ki zwiekszajgce cos fi. W rezultacie tej akcji w
pierwszym kwartale 1951 r. optata kar zostata w
zupetnosci zlikwidowana. Zaoszczedzono miliony
pieniedzy panstwowych.

Srodki takie dostepne sg wszystkim kombinatom,

zjednoczeniom i kopalniom; zastosowanie ich jest
kolejnym waznym zadaniem.
Wiele jeszcze faktéw $Swiadczgcych o rozrzut-

nosci w wydatkowaniu pieniedzy spotykamy w gos-
podarce kolejowej i zatadowczo-roztadowczej. Tyl-
ko w ciggu 1950 r. optacano dziesigtki milionéw
rubli r6znego rodzaju kar za operacje zatadowczo-
roztadowcze. Tutaj mieszczag sie kary za przestoje
wagondéw, za niewykonanie planu zatadunku, za
niewykorzystanie objeto$ci wagonbéw, za zmiane
kierunkéw, za nieterminowe dostarczenie doku-
mentéw odprawy itd.

W warunkach, kiedy przekracza sie plany wy-
dobycia wegla i plany zatadunku wegla, optate
takich kar mozna wyttumaczy¢ tylko niedbalstwem
poszczegoblnych kierownikow.

Kierownictwo kombinatéw, zjednoczen i kopaln
winno wzmocni¢ nadzér nad tym waznym odcin-
kiem gospodarki i w zupetnosci zlikwidowaé¢ nie-
produktywne straty $rodkéw. Duzy ciezar wtasciwy
W naszej gospodarce stanowi transport samocho-
dowy. Wydatki na utrzymanie transportu samocho-
dowego wynoszg w catym resorcie ponad milion
rubli.

A tymczasem transport samochodowy w catym
szeregu przedsiebiorstw jest jeszcze wykorzystywa-
ny zupeinie niezadowalajgco.

Z ogllnego parku samochodéw ciezarowych
praktycznie w pracy znajdowato sie tylko 51,4%.
Ogdliny przebieg z tadunkiem wyniést tylko 49,8%.
Ponad potowe catego przebiegu maszyny dokonujg
nie bedgc wykorzystane. Przekroczenia norm
paliwa sa jeszcze duze. Nie wymaga zadnych do-
wodoéw twierdzenie, iz istnieje zupetna mozliwosé
chociazby o 10% polepszy¢ prace transportu sa-
mochodowego i obnizy¢ koszt tono-kilometra. To
pozwolitoby zaoszczedzi¢ ponad 100 milionow
rubli.
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Kierownictwo wszystkich organizacji przemystu
weglowego winno udzieli¢ wiele uwagi tej dzie-
dzinie gospodarki i wykorzysta¢ wszystkie rezerwy
celem uzyskania maksymalnej oszczednosci na-
ktadow pienieznych na utrzymanie transportu sa-
mochodowego.

Znaczny ciezar wilasciwy w kosztach wegla sta-
nowig materiaty ruchowe (16,8% ogodlnego kosztu).
W 1951 r. Ministerstwo winno obnizy¢ naktady na
materialy o 215 milionéw rubli w stosunku do
1950 r. Wykonanie takiego zadania wymaga za-
stosowania szeregu $rodkow celem zaprowadzenia
porzadku w gospodarce materiatowej. Nalezy za-
znaczy€, ze itutaj istniejg duze rezerwy. Do chwili
obecnej nie zorganizowano w nhalezytej mierze do-
ktadnego planowania zaopatrzenia na poszczegél-
nych kopalniach, w zjednoczeniach i kombinatach.
Stan taki stwierdzono w kombinatach: ,Mototowu-
gol", ,Woroszytowgradugol", ,Artiemugol" i in-
nych. Taki stan zapowiada przekroczenie elemen-
tu ,Materiaty”. Rodzi sie nieodpowiedzialny sto-
sunek do dostaw materialowych dla kopalh. Za-
miast przemyslanego planu zaopatrzenia wynikaja-
cego z istotnych potrzeb, niektére kopalnie spo-
rzadzajg ,zapotrzebowania", korzystajac ze $red-
nich norm Ministerstwa wzglednie kombinatu.

Duzy aparat zaopatrzenia wielu trestow i kom-
binatéw nie wtgczyt sie do walki o obnizenie kosz-
tow wtasnych. Pracownicy zaopatrzenia zbyt cze-
sto ograniczaja swoja dzialalnos¢ tylko do tego,
aby uzyska¢ wiecej materiatbw. Aparat finansowy
kombinatdw i zjednoczen Zzle kontroluje dziatal-
nos¢ komoérek zaopatrzeniowych i nie limituje do-
staw materialowych w stosunku wiasciwym do fi-
nansowych mozliwosci.

Na kopalniach wiele o0s6b rozporzgdza sie ma-
teriatami. Zle jest zorganizowana wstepna codzien-
na kontrola wydawania materiatbw na oddziaty do-
ktadnie wedtug ustalonych limitow.

Szczegoblnie niezadowalajgco przedstawia sie w
niektérych kopalniach sprawa wydawania drzewa.
W kombinacie ,Artiemugol” kontrola ujawnita, iz
na wielu kopalniach ma miejsce zty odbiér drzewa,
duze straty przy jego obrdbce, brak kontroli przy
wydawaniu drzewa na oddzialy kopalniane.

Celem obnizenia naktadéw na materiaty nalezy
surowo limitowaé¢ rozchdd dla kazdego oddziatu
kopaln i prowadzi¢ codzienng kontrole wydawania
materiatow doktadnie w granicach ustalonych limi-
tébw. Zasobami materialtowymi na kopalni winien
rozporzadzac¢ _tylko dyrektor kopalni, wzglednie
gtéwny inzynier. Konieczne jest, aby plan zaopa-
trzenia kopalni, zjednoczenia, kombinatu byt
Sci$le powigzany z finansowymi mozliwos$ciami.
Trzeba, aby pracownicy zaopatrzenia uznali za
podstawowe dla siebie prawo, iz wydawanie ma-
teriatbw moze by¢é dokonywane tylko w granicach
przeznaczonych na ten cel funduszy. Czas j.uz, aby
za przekroczenie zuzycia materialowego ponosili
odpowiedzialno$s¢ réwniez kierownicy zaopatrzenia
zjednoczen i kombinatow.

Olbrzymie znaczenie dla obnizenia zuzycia
materialowego ma wiasciwe przechowywanie go w
magazynie, troskliwe wykorzystanie w ruchu in-
wentarza malocennego, powtdérne wykorzystanie
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materiatéw, a przede wszystkim doktadna ewiden-
cja. Matocenny inwentarz, szyny kopalniane, liny,
tasma transporterowa, rynny, kable i inne mate-
riaty czesto zuzywajg sie przedterminowo lub przy
przejsciu z jednego miejsca pracy na drugie nie sg
demontowane i nie wykorzystuje sie ich powtdrnie.
Na wielu kopalniach bardzo niezadowalajgco wy-
korzystuje sie powtdrnie drzewo.

Temu bardzo waznemu zagadnieniu winno sie
poswieci¢ specjalnie uwage. Na kopalni nalezy za-
prowadzi¢ taki porzadek, przy ktéorym wydanie
tasmy transporterowej, szyny, kabla, rynny, liny,
ild. moze nastgpi¢ tylko pod warunkiem zwrotu do
magazynu zuzytych materiatéw (z wyjatkiem wy-
dania materiatbw zwigzanych z wydluzeniem wy-
robisk gorniczych Ilub wyposazeniem dodatkowe-
go frontu). W zagadnieniach ostroznego rozcho-
dowania materiatéw istnieje jeszcze wiele niewyko-
rzystanych rezerw. Wspdlnym wysitkiem kierow-
nictwa kopaln, zjednoczen, kombinatow, pracow-
nikbw zaopatrzenia, ksiegowych i finansistébw me-
chanikbw nalezy rezerwy te uruchomi¢ w 1951 r.
i zapewni¢ znaczne zmniejszenie naktadow pro-
dukcyjnych dzieki oszczednosci materiatow.

Duze znaczenie w obnizeniu kosztu tony wegla
posiada zlikwidowanie wszelkiego rodzaju nakta-
déw pozaplanowych, do ktérych dopuszczajg jesz-
cze niektérzy kierownicy kopalh. Kontrola wykryta
na kopcillniach wypadki wykonywania pozaplano-
wych inwestycji, przy czym wydatki zaliczane byty
na rachunek kosztéw wiasnych, a réwnoczes$nie
nie wykonywano planu inwestycyjnego.

Tak, na przyktad, kopalnia ,im. Mielnikowa",
zjednoczenia ,Lisiczanskugol" wykonata roboty
inwestycyjne na sume 503 tys. rub. i zaliczyta len
wydatek na koszt wegla. Kopalnia ,No 6— 6 bis"
zjednoczenia ,Kadiewugol®* wydatkowata 146,6
tys. rubli na wykonanie pozaplanowych wyrobisk
gérniczych i zaliczyta te naklady na koszt rucnu.
takie fakty stwierdzono réwniez w kombinatach
JArtiemugol”, ,Kuzbasugol i innych. Z takiego
rodzaju przekroczeniami kierownictwo winno pro-
wadzi¢ bezlitosng walke.

Kazdy kierownik kopalni winien rozumie¢, iz
jego zadanie panstwowe polega na tym, aby za-
pewni¢ wydatkowanie pieniedzy doktadnie wedtug
planu.

Twardy rezim oszczednos$ciowy w naszym pan-
stwie zawsze byt prawem dla wszystkich dziataczy
gospodarczych. Wprowadzajgc w zycie to prawo,
likwidujgc wszelkie pozaplanowe naktady, prze-
myst weglowy zaoszczedzi dodatkowo miliony
rubli.

Wazng czes$cig sktadowag kosztow wilasnych sa
odpisy amortyzacyjne. Z reguly na ten skiadnik
kosztéw nie zwraca sie wiele uwagi, gdyz uwaza
sie je za niezalezne od kierownictwa przedsiebior-
stwa. W takim pojeciu kryje sie gruby bigd i na-
lezy wskazaé, iz dla obnizenia naktadéw amorty-
zacyjnych my posiadamy jeszcze duze mozliwosci.
Jednym z decydujgcych czynnikéw jest szybsze
osiggniecie  projektowych  zdolnosci  produkcyj-
nych oddawanych do ruchu kopaln i innych zakta-
déw, gdyz amortyzacje urzadzen kopalnianych,
zar6bwno powierzchniowych jak i dotowych obli-
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cza sie niezwtocznie od chwili oddania ich do ruchu,
a rozw0j wydobycia wegla na wielu kopalniach jest
powolny.

Tak, na przyktad, kopalnia ,im. lljicza" (kom-
binat ,Woroszytowgradugol® z olbrzymimi zapa-
sami osiggneta tylko 50% zdolnos$ci projektowanej,
kopalnia ,No 3-3bis"—36,7%, kop. ,No 4-2bis
— 33,6% itd. Zupetnie zrozumiate, ze ciezar
wiasciwy odpiséw amortyzacyjnych na takich ko-
palniach jest niewspétmiernie duzy i cigzy na kosz-
tach. Dlatego wykonanie planu rozwoju kopalni
do ustalonej wielkosci wydobycia bezposrednio
wplywa na obnizenie nakladéw amortyzacyjnych
na tone produkcji; a wiec wynika z tego, iz na-
ktady te w peini zalezg od kierownika kopalni.
Drugim zrédtem obnizenia nakladéw amortyzacyj-
nych jest lepsze wykorzystanie maszyn i urzadzen.

Wielu kierownikéw kopaln, zjednoczen a nawet
kombinatéw zamawiajac urzadzenia nie liczy sie
z tymi naktadami, ktére oni ponosza w formie od-
pisbw amortyzacyjnych. W nastepstwie tego na
wielu kopalniach istnieje stan przesycenia maszy-
nami, co doprowadza do ztego ich wykorzystania.
Analiza poszczegélnych danych oraz materialy
kontroli wykazujg, iz wykorzystanie maszyn mozna
w 1951 r. zwiekszy¢ o 10-15%, a to oznacza, ze
mozna zredukowaé ich stan liczebny na dane wy-
dobycie, a co za tym idzie, obnizy¢é naktady amor-
tyzacyjne ria tone wydobycia.

Spotyka sie tez wiele wypadkéw nieterminowego
spisywania majatku trwalego (przede wszystkim
wyrobisk goérniczych), co takze doprowadza do
zbednych odpiséw amortyzacyjnych. Wynika z te-
go,' iz zagadnienie obnizenia nakladéw amortyza-
cyjnych w zupetnosci zalezy od kierownictwa ko-
palh oraz przedsiebiorstw, a zadaniem na 1951 r.
jest szczegbtowa analiza majatku trwatego figuru-
jacego w bilansie kopalni, aby wytyczy¢ drogi dla
najlepszego jego wykorzystania i w konsekwencji
uzyska¢ obnizenie nakfadéw amortyzacyjnych.

I na koniec, znacznymi rezerwami dysponujemy
w dziedzinie mozliwosci obnizenia nakladéw admi-
nistracyjno-gospodarczych oraz oddziatbw pomoc-
niczych. Naktady te sg jeszcze bardzo duze. Tylko
w czesci ,wydatki administracyjno-gospodarcze
przedsiebiorstw  przemystowych  zachoduje sie
rocznie pod 1,5 miliarda rubli. Zaoszczedzajac
chociazby 10% tych wydatkéw obnizamy koszt
produkcji o 150 mil. rubli.

Posiadamy jeszcze wiele malych organizaciji,
ktére nalezaloby komasowaé¢ a niektére w ogole
zlikwidowa¢. Bardzo duze sg wydatki na delegacje
stuzbowe, wyjazdy, telegramy. Nalezy starannie
przegladnaé¢ sktad wszystkich organizacji oraz ich
budzety i maksymalnie redukowac¢ ich wydatki.

My bezwarunkowo posiadamy caly szereg do-
datkowych Zrédet obnizki kosztow produkcji, nie
wymienionych w tym artykule, ktérego celem jest
zwrocenie uwagi na zasadnicze rezerwy, ktorymi
dysponujg przedsiebiorstwa przemystu weglowego.

Jest rzeczg oczywistg, iz wykorzystanie wskaza-
nych rezerw) celem obnizenia kosztu tony wegla,
jest do pomyslenia tylko jako rezultat olbrzymiej
pracy, ktéra nalezy wykona¢ i w ktorg winny sie
wilgczy¢é wszystkie ogniwa naszego aparatu kopalni.
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Aby prawidlowo kierowa¢ gospodarka i na czas
wptywaé na przebieg dziataj, nalezy przede
wszystkim zapewni¢ dobre planowanie i sprawo-
zdawczos¢.

Dlatego nalezy sie zatrzymaé¢ przy tym waznym
zagadnieniu, iz nie wszedzie sprawy te idg po-
mysinie.

Planowanie w zjednoczeniach winno mie¢ kon-
kretny charakter, albowiem zjednoczenie planuje
wskazniki kazdej konkretnej kopalni.W tym celu
Winny byé rozpatrzone r okreslone wszystkie warun-
ki pracy kazdej kopalni w planowanym okresie.

Kontrola wykazata, iz niektére zjednoczenia
nie dokonuja szczegblowej analizy warunkow
pracy kazdej kopalni i doprowadzajg do grubych
pomytek w. planowaniu. W rezultacie tego, jednym
kopalniom stwarza sie warunki ulgowe, podczas
gdy inne kopalnie okazujg sie niekiedy w bardzo
ciezkich warunkach.

Analogiczny stan stwierdzono na szeregu ko-
paln przy planowaniu pracy oddziatow.

Kombinat ,Woroszytowgradugol" 'zaplanowat
dla kopalni ,No 100" zjednoczenia ,Pierwomajsk-
ugol" obnizke wydobycia w | kwartale 1951 r.
w stosunku do wydobycia w IV kwartale 1950 r.,
a tymczasem kopalnia miata wszelkie mozliwosci
nie tylko nie obnizy¢, lecz zwiekszy¢ wydobycie
w stosunku do IV kwartatu, co tez zostato osigg-
niete. W rezultacie plan ulgowy byt znacznie prze-
kroczony. Taki sam stan jest na kopalni ,No 1"
tegoz zjednoczenia i innych kopalniach.

W tym samym czasie przewidziano zwiekszenie
wydobycia w ! kwartale 1951 r. — o ponad 50%
w stosunku do IV kwartalu 1950 r. na kopalni
».N2 Podinocna" Zjednoczenia ,Krasnodonugol”,
nie liczac sie ze stanem kopalni. W rezultacie plan
| kwartatu zostat wykonany tylko w 76,6%. Na
kopalni ,No 3-5" w tym samym kombinacie, od-
dziaty No 2, 3, 4 kopalni ,No 5" systematycznie
nie wykonujg planu, a na kopalni ,No 3" wszyst-
kie oddzialy wykonujg plan w 130%. Zupeinie
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jasne, iz dopuszczano
w planowaniu.

Jeszcze bardziej razacych pomytek dokonano
w planowaniu kosztéw wiasnych. Tak na przykiad,
dla Leninowskiego Zjednoczenia przewidziano na
| kwartat br. obnizenie kosztéw wiasnych w stosun-
ku do IV kwartatu o okoto 5 rubli na tone, faktycz-
nie za$ koszt wtasny wzrést o okoto 6 rubli na
tone.

Dla kopalni ,No 25" przewidziano w | kwarta-
le zwiekszenie kosztu wiasnego o 2 ruble 23 kop.
w stosunku do IV kwartatu, faktycznie zas kopal-
nia nie tylko nie zwiekszyta kosztu, lecz nawet
nieco go obnizyta.

Jest to wynikiem nieznajomos$ci stanu kopalni
i taki plan nie jest czynnikiem organizujgcym pra-
ce przedsiebiorstwa. Na szeregu kopalh ujawniono
duze btedy w organizacji ksiegowos$ci kosztéw. Na
niektorych kopalniach koszt wtasny ,robig" ksie-
gowi. W rezultacie ksiegowo$¢ nie zawsze przed-
stawia prawdziwy stan rozchodow, zaciera je.

Niektérzy kierownicy kopald nie zasmakowali
jeszcze w pracy analitycznej, mato zaglgdajg do
sprawozdawczosci ksiegowej i dlatego niedostatecz-

tutaj do grubych btedow

nie znajg ekonomike swego przedsiebiorstwa.
Wzmocnienie planowej i sprawozdawczej pracy
aparatu jest waznym zadaniem dla kierownictwa

kopaln, zjednoczen i kombinatow, gdyz bez dal-
szego pogilebienia planowania i sprawozdawczosci
nie mozna rozwigza¢ tych ogromnych zadan w
dziedzinie obnizenia kosztéw, jakie stojg przed
przemystem weglowym.

Nie ma watpliwosci, iz na podstawie szeroko
rozwinietego  socjalistycznego wspotzawodnictwa,
przy pomocy krytyki bledéw, kierujgc sie pragnie-
niem wykorzystania wszystkich posiadanych rezerw
w kazdej kopalni, w kazdym oddziale, pracownicy
przemystu weglowego nie tylko wykonajg panstwo-
wy plan akumulacji, lecz przekroczg go, wnoszac
tym samym swoj wkiad w wielkie budowle komu-
nizmu.

(Ugol No 6/51)

uproszczenia postepowania przy odbio-
rze dostaw, robét i ustug reguluje od-

biér standardowych maszyn i urzadzen
o wartosci do 30.000 =zt oraz zwyk-
2 tych robét budowlanych o warto$ci do
OSTATNIE ZARZADZENIA MINISTRA  GORNICTWA 300.000 zt — jednoosobowo przez fa-
chowego pracownika odbierajgcego.
Redakcja zwraca uwage Czytelnikéw przemystowych woda dotowa, wzgled- Przepis ten nie dotyczy odbioru do-
na nastepujace zarzadzenia Ministra nie powierzchniowa niezdatng do picia, kumentacji technicznej, dokonywanej
Gornictwa wydane w czasie od 16 produkcja wody pitnej winna byc przez KOPI naczelnego inwestora, wy-
czerwca 1951 r. do polowy sierpnia zwigkszona, nieczynne jej zrédta na- padkéw powstania nowej jednostki in-
1951 r., ktére posiadaja szczegélne lezy uruchomi¢. Dla ochrony rzek przed westycyjnej, zespotu produkcyjnego lub
znaczenie dla ogo6tu jednostek resortu szkodliwymi zanieczyszczeniami nalezy catkowicie nowej budowli oraz wypad-
Goérnictwa: skontrolowa¢ i naprawi¢ urzadzenia kow dostawy nie stosowanych dotych-
Sciekowe i ocjzyszczbjace oraz przy- czas maszyn lub specjalnych robét.
zarzadzenie Nr 375 z dn. 16.6.51 r. spieszyé budowe i zaprojektowac nowe Przepisy zarzadzenia nie dotycza réw-
w sprawie racjonalnej gospodarki woda urzadzenia. Do dnia 20 miesigca po- niez dostaw z importu.
pitng i przemystowag nakazuje szcze- przedzajacggo dany kwartat nalezy
gbélowa analize przez wszystkie zakta- przedk}adac przez Centralny  Zarzad Zarzadzenie Nr 381 z 25.6.1951
dy i przedsiebiorstwa ich gospodarki lub  Zjednoczenie do Departamentu r. w sprawie regulaminu i odznaki ,Ra-
wodnej pod katem oszczednosci w zu- Energo-Mechanicznego kwartalne plany townik Gérniczy” wprowadza honoro-
zyciu wody, szczegblnie pitnej, wiasnej ;?F;?;xeejbovv\y:g;jg V\Iz(;?;/czg:]tggeé Idoprig: wa odznake dla oséb, ktére ukonczyly
i zakupywanej przez kontrole obiegéw rzadzenia wzoru kurs ratownictwa na wtasciwej Okre-
wod_nych, usu_nle_(:le marnotr]awstwa _WO’ ’ gowej Stacji Ratownictwa Gorniczego,
dy i uruchomienie urzadzen dla zwiek- . . dbywai cwiczenia i bior udziat
szenia wiasnej produkcji wody pitnej. Zarzadzenie nr 378 z dnia 22.6. odbywaja ) a
Wode pitng nalezy zastapi¢ dla celéw 1951 r. w sprawie przyspieszenia i w akcjach ratowniczych oraz wyka-



22

zujq nalezyta postawe spoteczna. Od-
znake nadaje Mimster Gornictwa na
wniosek Stacji Ratownictwa w Bytomiu.

386 z 27.6.1951
zaszeregowania i

Zarzadzenie Nr
r. w sprawie tabel
regulaminu premiowania pracownikéw
umystowych w przemys$le weglowym,
podaje w zatgcznikach: tabele dodat-
kéw funkcyjnych wraz z zaszeregowa-
niem pracownikéw techn:cz|nych, ad-
ministracyjnych i finansowo-ksiegowych,
pracownikéw dotowych i powierzchnio-
wych itd., jak réwniez zmienione za-
taczniki do regulaminéw premiowania.
Zastosowanie nowych przepisé6w nie
moze w zadnym przypadku usprawied-
liwi¢ przekroczenia limitéw ptacowych,
za$ przekroczenie nowych przepiséw
w zakresie zaszeregowania Ilub pre-
miowania stanowi¢ bedzie przekrocze-
nie dyscypliny ptac.

Zarzadzenie Nr 391 z 30.6.1951
r. w sprawie usprawnienia robo6t strzel-
niczych i gospodarki materiatami wy-
buchowymi ma na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa w zuzyciu. Normy zu-
zycia materiatdw wybuchowych musza
by¢ przestrzegane zaréwno przez strza-
towych, jak i przez personel kontrolu-
jacy robote i obliczajacy zarobki strza-
towych. Oszczedno$¢ w materiatach
wybuchowych nalezy nagradza¢, a kosz-
ty zuzycia ponad norme potragcaé¢ z za-
robku. Zarzadzenie reguluje sposéb
zatrudniania technikéw strzelniczych
na zaktadach oraz sposéb sprawowania
kontroli przez st. referentéw technicz-
nych (strzelniczych) w Zjednoczeniach.
,,Przepisy bezpieczenstwa" i ,Instruk-
cja o gospodarce materiatami wybu-
chowymi" winny by¢ $ciSle stosowane.

Zarzadzenie Nr 392 z 30.6.195! r.
w sprawie organizacji i systemu finan-
sowego jednostek, podlegtych Ministro-
wi Goérnictwa dotyczy szczegbélowo wy-
mienionych jednostek przemystéw re-
sortu goérnictwa, z wyjatkiem jednostek
wykonawstwa inwestycyjnego. Zarza-
dzenie wustala strukture organizacyjno-
finansowag wymienionych jednostek, od-
biorcéw ich produkcji, zasady ustala-
nia ceny, organizacje prac rozrachun-
kowo-manipulacyjnych prziy wystawia-
niu faktur i inkasie naleznosci. Za-
rzagdzenie wprowadza system wyrow-
nawczy kosztéw transpotru oraz ustala
dla poszczegdlnych przemystéw, kto-
rych jednostki sa inwestorami: naczel-
nym, gtébwnym i bezposrednim.

Zarzadzenie Nr 402 z dnia 10.7.51
r. w sprawie terminu i zakresu okre-
sowych sprawozdan z wykonania Na-
rodowych Planéw Gospodarczych wpro-
wadza pewne zmiany i uzupetnienia
wykazéw oraz dodatkowa sprawozdaw-
czo$¢ w zakresfte  wykonania planu
produkcji przemystowej, wykonania
norm pracy, stanu ruchu wspo6tzawod-
nictwa, wykonania zadan w zakresie
obnizki cen oraz uruchomienia nowej
produkcji. Do zarzadzenia zalgczono
Wzoru arkuszy sprawozdawczych. Zarzg-
dzenie obowiazuje poczawszy od |l
kwartatu br.

Zarzadzenie Nr 403 z 10.7.51 r.
w sprawie gospodarki odpadkami drew-
na w zaktadach gérniczych podlegtych

gospodarka goérnictwa

Ministrowi Gornictwa wprowadza szcze-
gbétowa instrukcje, ktéra okreéla poje-
cie i klasyfikacje odpadkéw (uzyteczne,
nieuzyteczne i zagrzybione), okresla
sposéb kwalifikowania i sortowania od-
padkéw oraz wprowadza zakaz wyno-
szenia drewna przez zaloge z zaktadu.

Zarzadzenie Nr 412 z 16.7.51 r
w sprawie ogranizacji ochrony i bez-
pieczenstwa pracy w kopalniach wegla
wydane zostato w wykonaniu Uchwaly
Prezydium Rzadu z 24.3.1951 r. o
wzmozeniu $rodkéw ochrony pracy gor-
nikéw. Zarzadzenie powotuje do zycia
Inspekcje Nadzoru  Gérniczego, ktéra
przejmie m. in. dot) fchczasowy zakres

dziatania Wydziatu Bezpieczenstwa
i Ratownictwa w M G — Giéwnag
Inspekcje sprawowa¢ bedzie Wyzszy
Urzad Goérniczy, a Rejonowa — Okre-
gowe Urzedy Gornicze, ktére przejma

cze$¢ pracownikéw inspektoratow bez-

LAUREACI NAGROD PAiI

Za osiggniecia w dziedzinie nauki,
postepu technicznego, literatury i sztu-
ki nagrody otrzymali:

Nagroda ! stopnia.

1. Dr Jan CZARNOCKI —
bek naukowy na polu geologii o wiel-
kim znaczeniu dla gospodarki narodo-
wej w Polsce Ludowej — zt 25.000.—

2. Prof. dr inz. Witold BUDRYK —
za osiagniecia naukowe w dziedzinie
przewietrzania kopaln i podsadzki ptyn-

nej — zt 25.000.—

3. Prof. dr inz. Blazej ROGA — za
prace naukov/e w dziedzinie kokso-
chemii — 1zt 20.000.—

Nagroda Ill stopnia.

1 Prof. dr inz. Antoni 5ALUSTO
WiCZ — za prace naukowe w dzie-
dzinie zwalczania tapan i ciSnien w
gornictwie — zt 10.000.—

Nagroda Il stopnia.

Nagroda zespotowa: (25.000,— ) mgr
inz.  Witadystaw GLUZINSKI —  zit
15.000, — inz. J6zef PASTERNY — =zt
10.000, — za opracowanie metody
zdolnego sterowania przeno$nikéw oraz
zunifikowanych pél rozdzielczych wyso-
kiego napiecia dla dotowej sieci kopal-
nianej.

WYNIKI SADU

Prezydium Rzadu RP powzielo w
dniu 24 marca br. Uchwale Nr 239
dotyczacag wzmozenia $rodkéw ochrony
pracy goérnikéw ze szczegdélnym uwzgled-
nieniem walki z niebezpieczenstwem
wybuchu pytu weglowego w kopalniach
wegla.

Uchwatla ta w par. 4 pkt. b zobo-
wigzata Ministra Gornictwa do wyda-
nia drukiem popularnej publikacji na
temat niebezpieczenstwa wybuchu pytu
weglowego oraz sposobu zwalczania
tego niebezpieczenstwa oraz zaopatrze-
nia w te publikacje wszystkich Swietlic
i bibliotek kopalnianych.

Wykonujac Uchwate, Departament
Techniki Gérniczej Ministerstwa Gor-
nictwa ogtosit konkurs otwarty na opra-

za doro-

Nr 10

pieczenstwa i ratownictwa w Zjednocze-
niach PW.

Zarzadzenie Nr 497 w sprawie cen-
tralizacji napraw  gtéwnych maszyn
goérniczych rozszerza zasady zarzadze-
nia z 21.4.50 r. okre$lajgcego doktad-
nie, ktére Warsztaty Naprawcze napra-
wia¢ beda wymienione w zarzadzeniu
maszyny oraz na czyja rzecz i z jakich
$rodkéw materiatowych i finansowych.

Zarzadzenie Nr 428 z 3.8.51 r.
w sprawie szkolenia miodocianych na
zaktadach pracy wprowadza obowigzek
przeszkalania w produkcji, poczawszy
od 1951 r. pracownikéw w wieku
od 16 do 18 lat. Specjalne brygady
mtodziezowe szkolone beda w S$cistych

specjalnosciach (rebaczy, wrebiarzy,
ciesli, elektromonteréw, mechanikéw
itp.) celem umozliwienia kandydatom

ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego po
2-letnim okresie nauki.

rwWOWYCH W GORNICTWIE

Nagroda Ul stopnia. ,

1. Nagroda zespotowa: Pawet FILAK,
rebacz przodowy — zt 5.000,— , Jozef
KOWALIK, g6rnik przodowy «— zt
5.000, — , Jo6zef SZULC, goérnik przodo-
wy zt 5.000,— (razem 2zt 15.000,'—)
za opracowanie i zrealizowanie szyb-
kosciowych metod przektadek pancer-
nych przenos$nikdw zgrzebtowych.

2. Nagroda zespotowa: Jan TYLEC
gornik  strzalowy — zt 5.000,—,
Idzi TRZOSKA, nadsztygar zt 5.000,—
(razem zt 10.000) za opracowanie i
zrealizowanie metody ,dwéch cykli na
dobe" na $cianach.

3. Nagroda zespotowa: mgr Wia-
dystaw CHAJEC — zt 10.000, Mie-
czystaw SOLECKI, laborant — zt
5.000, — , Zofia BARUD, laborantka —
zt 5.000,— (razem zt 20.000,—)
za opracowanie metody przemystowego
otrzymywania bromu i jodu z solanek.

4. Nagroda zespotowa: Prof. dr inz.
Ludgar Mirostaw SZKLARSKI — zi
5.000, — , Mgr inz. Wiadystaw DUDEK
— z} 5.000,—, Mgr inz. Zygmunt
KAWECKJ — zt 5.000,— (razem zi
15.000, — ) — za opracowanie zdal-
nego sterowania i sygnalizacji w prze-
wozie gtownym dotowym.

KONKURSOWEGO

cowanie popularnej broszury, w wyniku
ktorego Sad Konkursowy po rozpatrze-
niu nadestanych prac, przyznal naste-
pujace nagrody:

Nagrode | — otrzymata praca
godio ,Bolestaw-Kazimlerz", ktorej
autorami sa doc. dr inz. Wactaw Cy-
bulski i inz. Jan Tarnowski.

godio ,As" przyzna-
Smolarskiemu i
(Bytom).

Nagrode 1l —
no Inz. Andrzejowi
Franciszkowi Surdelowi

Nagrode Ill (po potowie) przyznano
pracy godio ,W it", ktoérej autorem jest
inz. tukasz Gtluszczak oraz pracy godto
,Stary Gornik" —— autor Eug. Firley,
Mikulczyce.
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PRODUKCJA NOWYCH MASZYN GORNICZYCH

Krajowe fabryki maszyn gdérniczych
w ciegle wiekszym stopniu uniezalez-
niajg przemyst goérniczy od dostaw za-
granicznych. Sortyment produkowanych
przez te fabryki maszyn wcigz sie roz-
szerza |1 przy$piesza realizacje mecha-
nizacji tadowania i transportu wegla w
kopalniach.

W br. fabryki maszyn uruchomity
produkcje nastepujacych wazniejszych
nowych maszyn:

1) przenos$nik lekki zgrzebtowy S$cia-

nowy

2) przenos$nik lekki zgrzebtowy ko-

marowy

USPRAWNIENIA NORM

Staly wzrost wydajnosci zalezny jest
od dwoéch czynnikéw: witasciwej orga-
nizacji rob6t i zwigzanego z nig sto-
sowania technicznych, naukowo uzasad-
nionych norm pracy.

Normy pracy powinny by¢ stale
utrzymywane w stanie aktualnosci, to
znaczy, w miare wprowadzania zmian
i ulepszen technicznych na odcinku
technologicznym i organizacyjnym,
ktére wptywaja trwale na tok procesu
produkcyjngo, zwiekszajagc jego wydaj-
no$¢. Ministerstwo Godrnictwa przepro-
wadzito akcje usprawnienia norm pracy
w nastepujacych gateziach podlegtych
resortowi:

1. W przemys$le weglowym. W rezul-
tacie dokonanego przegladu norm
przodkowych przemyst weglowy otrzy-
mat jako pierwszy, bo juz od 1.X.1950
r. normy S$rednioprogresywne, obiek-
tywne i stuszne, ktére wyréwnaly réz-
nice napiecia norm pracy w poszczegol-
nych kategoriach robét przodkowych
i uwzglednily postep na odcinku or-
ganizacji robo6t i mechanizacji, doko-
nany na przestrzeni dwéch lat ubieg-
tych. Przepracowano po gruntownej
analizie wszystkie normy przodkowe,
ktéore w obecnym swym uktadzie nie do-
puszczajg nieprawidtowego icih stoso-
wania. Ponadto opracowano dla wszyst-
kich stanowisk pozaprzodkowych, na
ktérych nie pracuje sie w systemie akor-
dowym, normy obsady. Odno$nie robét
na powierzchni i w zaktadach przerob-
czych usprawniono normy pracy: a) dla
warsztatow naprawczych kopalh w od-
niesieniu do napraw wystepujacych naj-
czesciej, b) dla rob6t na sktadach drew-
na, ktére obejmujg wytadowanie drew-
na z wagonéw, uktadanie drewna w
stosy i tadowanie drewna ze stoséw na
tcdowarki.

Z uwagi na niemozno$¢ zakordowa-
nia wszystkich stanowisk pracy na ko-
palniach, opracowane zostaly normy
obsady stanowisk roboczych.

Zatozeniem tych norm jest uchwy-
cenie rezerw osobowych, istniejacych
jeszcze na poszczegdlnych stanowiskach
pracy i sprowadzenie obecnej obsady
do niezbednego minimum.

W robotach wykonawstwa budowla-
nego, ktérych nie obejmuie katalog
norm i cen jednostkowych budownictwa,
usprawnieniu ulegty normy opracowane
przez Komisje Norm Pracy Przemystu
Weglowego, dotyczace robét montazo-
wych dla urzadzen go6rniczych i dla

3) tadowarka do wegla
Dziéb" z mocnym napedem.

Obecnie uruchamiana jest produk-
cja pierwszych kombajnéw dla urabia-
nia tadowania wegla. Zaloga Fabryki
Maszyn dla uczczenia $wieta 22 lipca
przy$pieszyta wykonanie prototypu tej
maszyny i oddala go w dniu Swieta
Narodowego gérnikom.

W ostatnim czasie wypuszczono réw-
niez pierwsza wiekszg serie usprawnio-
nych urzgdzen dla wiercen geologiczno-
poszukiwawczych.

PRACY W GORNICTWIE

Zaktadu Kotlowego oraz normy elek-
tromontazowe i normy dla konserwaciji
konstrukcji stalowej.

W tartakach nalezacych do prze-
mystu weglowego wprowadzono uspraw-
nione normy od dnia 1l.1.br., ponadto
z tym samym terminem wprowadzono
nowe opracowane normy pracy dla
wszystkich robét dotychczas nie normo-
wanych, wskutek czego procent zakor-
dowania robo6t w tartakach dochodzi
obecnie do 70%.

W ramach og6lnopanstwowej akcji
usprawnienia norm w zakladach prze-
mystu metalowego dokonano doktad-
nego przegladu norm zaktadowych. Ko-
rekta tych norm nie zostala dokona-
na w sposéb mechaniczny, lecz z uw-
zglednieniem warunkéw istniejacych na
zaktadach w oparciu o szczegbétowa ana-
lize procesow produkcyjnych, zmian
technicznych i organizacyjnych, za-
sztych w tych procesach.

W biurach projektowych wprowadzo-
no nowe ogoélnopanstwowe normy pracy
oraz poddano rewizji normy branzowe
i normy szczeg6towe. Biura konstrukcyj-
ne maszyn i urzadzen goérniczych wy-
kazujag od samego poczatku wprowa-
dzenia norm (styczen 1949 r.) zdrow-
sze zalozenia w poréwnaniu do norm
biur konstrukcyjnych innych przemys-
téw, wobec czego nie zachodzita po-
trzeba generalnej rewizji tych norm.

2. W przemys$le naftowym za ubiegty
rok zastuguja na podkreélenie bardzo
powazne osiggniecia -na odcinku nor-
mowania, z ktérych najwazniejsze sa:
normy wiertnicze obejmujgce wszystkie
typy wiercen udarowych, normy na
wiercenia obrotowe: a) urzadzeniami
typu lekkiego dla wiercen do 500 m,
b) urzadzeniami typu $redniego dla
wiercen do 1.500 m i c¢) urzqdzen:a-
mi typu ciezkiego dla wiercen do gte-
bokosci 3.000 m. Cato$¢ problemu
norm wiertniczych zamykaja normy
opracowane dla montazu i demontazu
urzadzen wiertniczych. Normy dla ro-

,Kaczy
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b6t eksploatacyjnych obejmujg obréb-
ke odwiertéw wszystkimi typami wind
stojacymi w tej chwili do dyspozycji
przemystu naftowego. W robotach ra-
fineryjnych opracowano ze wzgledu ria
r6znorodng budowe urzadzen normy
szczegbtowe w poszczeg6lnych rafi-
neriach: dla destylacji ropy, olejow i
minus filtratu dla destylacji koksowej,
dla rafinacji benzyny, nafty, olejéw i
rafinacji rozpuszczalnikowej, dla fabry-
kacji smardéw, asfaltu i parafiny, dla
stabilizacji i produkcji gazoliny, dla
transportu specjalnego  wewnetrznego,
dla budowy i montazu urzadzen rafi-
neryjnych oraz normy dla prac bednar-
skich i laboratoryjnych.

3. W chwili przejmowania przez Mini-
sterstwo  Goérnictwa w ubiegtym roku
przedsiebiorstw  przemystu solnego, w
przemy$le tym stosowano stastystycz-
ne normy pracy dla robét w kopalniach
i warzelniach soli oraz normy pracy dla
r6znych rob6t pomocniczych, zwigza-
nych z eksploatacja i przerébka soli.
Normy te poddane zostaly pod koniec
1950 roku przegladowi i analizie w
oparciu o materialty chronometrazowe.
Po przepracowaniu tych norm obowig-
zuja jako normy usprawnione od dnia
1 lutego br. W biezacym roku ukon-
czono opracowanie norm obsady dla
wszystkich stanowisk pracy.

4. W przemysle torfowym na przestrze-
ni ubiegtego roku positkujac sie ma-
teriatami uzyskanymi z chronometrazy
przepracowano dotychczasowe normy
dla robé6t na torfowisku, dla transportu
surowca, dla robét w fabryce $cidtki
torfowej oraz dla rob6t przy ekspe-
dycji $ciotki. W roku biezgcym opra-
cowane zostaly normatywy obsady dla
wszystkich stanowisk pracy.

5. W przemysle koksochemicznym zo-
staty, w ramach ogélnopanstwowej akcji
usprawnienia norm, poddane przegla-
dowi nastepujace normy pracy: kok-
sownie, ktére maja ustalong norme
wsadu oraz ustalona obsade dla ob-
stugi recznej, czesciowo zmechanizo-
wanej i calkowicie zmechanizowanej,
dla fabrykaciji produktéw ubocznych
koksowni, dla tadowania koksu i paku
oraz dla zaktadéw przetwérczych ben-
zolu. smoly i oleju.

Usprawnienia dokonane na odcin-
ku normowania pracy przez poszcze-
gb6lne przemysty wchodzace w resort Mi-
nisterstwa Gornictwa zostaly dokonane
sprawnie dzieki wiasciwemu wysitkowi
Ministerstwa Goérnictwa w przedmiocie
zorganizowania stuzby normowan:a we
wszystkich mu podlegtych branzach.

Sprawno$¢ wystepujaca na odcinku
opracowywania norm pracy, zwtaszcza
w przemyéle weglowym i naftowym,
powinna pobudzi¢ i inne przemysly do
przejscia na te same metody pracy.
Zatozona w Planie 6-letnim podwyzka
wydajnosci bedzie wtenczas osiggnieta
i przekroczona.

KOP. ,,SILESIA"™ WYKONALA ROCZNY PLAN WYSYLKI
Zt OMU

Kopalnia ,Silesia", podlegta Jaw.-
Mik. ZPW wykonata plan dostaw ztomu
za Il kwartat 51 r. w 304% = co
w wyniku spowodowato réwniez wykona-
nie ustalonego planu rocznego w wyso-
kosci 101,2%, Obywatel Minister Gor-

nictwa, w uznaniu wysitkéw oraz wtasci-
wej postawy i zrozumienia akcji zbiorki
ztomu, przyznat grupie pracownikéw
Kop. ,,Silesla" specjalng nagrode pie-
niezna.
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Plan dostaw ztomu stalowego | zeliw-
nego ustalony zostat na 1951 r. uchwata
Prezydium Rzadu z dnia 14.X.1950 r.;
udziat przemystéw podlegtych Minister-
stwu Gdrnictwa w og6lnokrajowym pla-
nie wynosi:

7,4% w ziomie stalowym i

5,5% w ztomie zeliwnym.

Ze wzgledu na konieczno$¢ uchro-
nienia przed zniszczeniem posiadanego
ztomu oraz doceniajac waznos$¢ tego
surowca dla hutnictwa i przemystu me-
talowego w zakresie realizacji Planu
6-letniego, jak réwniez dla zabezpiecze-
nia wykonania natozonego na Resort
Gérnictwa planu dostaw, Minister Gor-
n:ctwa, zarzadzeniem z dnia 31 stycz-
nia 1951 r. wprowadzit w zycie na
wszystkich podlegtych sobie zaktadach
Jnstrukcje gospodarki zelastwem i
druzgiem zeliwnym™".

Jednoczeé$nie Departament Zaopatrze-
nia M. Gérn, roztozyt roczny plan do-
staw no poszczegdlne przemysty Re-
sortu Gornictwa, ktéry w rozbiciu na
poszczegl6lne kwartaty wynosit

GOSPODARKA GORNICTWA

Nr 10

I kwartat 51 r. 20,9% planu rocznego ztomu stalowego - 20,5% ztomu zeliwn.

1 51. 35,1%

Sl 51. 31,6% .,

iv ., 5h 12,4% ,
100,0%

34,5%
25,9%
19,1%
100,0%

Dostawy ztomu za | pétrocze 1951 r.obrazuje ponizsze zestawienie:

w stosunku do pla-
nu dostawcza okres

I kwariatu

Il kiuartatu

| p6trocza
catego 1951 roku

Z powyzszego zestawienia wynika, ze
wykonanie planu dostaw zilomu jest w
Resorcie Gdérnictwa powaznie zagrozone.

Wtasciwa postawa i rzetelne podej-
Scie do zagadnienia przez pracownikéw

Kronika zagraniczna

KRYZYS WEGLOWY W EUROPIE ZACHODNIEJ

Wzmozenie militaryzaciji krajow
kapitalistycznych oraz wyscig zbrojen
doprowadzity w drugim poétroczu 1951
roku do zmiany sytuacji na rynku weg-
lowym. Wzrost produkcji hutnictwa
zelaza, zwiekszeni jprodukcji dla ce-
low wojennych w catlym-szeregu gatezi
przemystowych, wzrost transportow kole-
jowych — wszystko to spowodowato
wzrost zapotrzebowania na wegiel. Tak
np. w Anglii w roku 1950 zapotrzebo-
wanie na wegiel wynosito 205,2 mil.
ton wobec 198 mil. ton z roku 1949,
czyli w roku 1950 zapotrzebowanie
zwiekszyto sie o 7 m I ton.

Na skutek odbudowy przemystu Nie-
miec Zachodnich pracujgcego na po-

trzeby wojenne zaznaczyt sie w tym
kraju gwaltowny wzrost zapotrzebowa-
nia na wegiel. W innych kapitalistycz-
nych krajach europejskich réwniez daje
sie zauwazy¢ wzrost zapotrzebowania
na wegiel.

Od dluzszego juz czasu przemyst
weglowy krajéw kapitalistycznych prze-
zywa kryzys nie nadazajac w zaspo-
kojeniu zwiekszonego zapotrzebowania
na wegiel. Ze szczeg6lnag dotkliwoscia
dato sie odczu¢ nienadgzanie pracy
przemystu weglowego w Anglii, Belgii
i Francji, w ktérych to krajach wydo-
bycie wegla od szeregu lat nie doznato
polepszenia.

Wydobycie wegla w krajach kapitalistycznych (w tYS- ton);

Razem w $wiecie kapitalistycznym

W tym 1 Europa Zachodnia.............

W tym zas:
Anglia.......

Belgia
Holandia
Witochy
N'emcy Zachodnie
Francja
Zaglebie Saary..

Il.  Ameryka
W tym:
Stany Zjednoczone...
Kanada

I1l. Daleki Wschéd oraz Oceania .

W tym:
Japctiia...
Indie
Australia

IV. Afryka.

W tym:
Zwigzek Potudniowo-Afrykanski
Rodezja Potudniowa
V. Bliski Wschoéd

TUMCja e

Potnocna ..

1949 r. 1950 r.
986 047 1071 782
427 906 437 001
218 541 219 793
27 850 27 283
11703 12 238
1104 1029
103 236 110 750
51 204 50 818
14 268 15 090
442 743 514 630
427 105 499 284
15 638 15 346
................ 84 386 87 779
38 099 38 531
32011 32 472

14 276 16 776

26 829 28 012

24 909 25 884
1920 2 128

; ; 4 183 4 360

w skali Resortu

qo% Pltanu

w tym PW wraz

Gornictwa z CZB Maszyn
stalowy Zeliwny stalowy zeliwny
81,3 64,6 76.4 57,7
75,8 81,9 71,8 114,2
78,1 85,4 73,6 90,1
43,8 41,5 41,1 48,6

kop. ,Silesia" bedzie niewatpliwie do-
brym przyktadem i bodZzcem do przed-
terminowego wykonania planu dostaw
ztomu dla zainteresowanych pracowni-

kéw pozostatych zaktadéw.

W roku 1950 wydobycie w Anglii
w znacznej mierze n(ie doréwnywato
poziomowi przedwojennemu (219,8 mil.
ton wobec 244 mil. ton w r. 1937).
W poréwnaniu z rokiem 1949 zwiek-
szyto sie ono jedynie o 0,5%. Rzad
labourzystéw przeprowadzit upanstwo-
wienie przemystu weglowego, ktéry juz
znajdowal sie w stanie podupadania.
Mimo to wspomniany rzad starat sie
0 zachowanie dochodéw dla dawnych
przemystowcéw weglowych, z wielk'm
trudem utrzymujac obnizajacy sie w
okresie powojennym roczny poziom wy-
dobycia. Lecz nawet ten niewysoki po-
ziom wydobycia — w roku 1950 za-
pewniony zostal kosztem wprowadzenia
dodatkowej pracy w dnie sobotnie, tj.
przez przedtuzenie tygodnia pracy i dal-
sze zwiekszenie eksploatacji gérnikéw.
Nalezy zaznaczyé¢, ze wzrost wydobycia
w roku poprzednim nastapit jedynie
na skutek zwiekszenia Wydobycia w
1 po6troczu 1950 roku. W IV kwartale
ubiegtego roku wydobycie wegla w po-
robwnaniu z tym samym okresem roku
1949 zmniejszyto sie o 840 tys. ton.

Sytuacja na europejskim rynku we-
glowym przy konhcu roku 1950 w znacz-
nym stopniu uwarunkowana byta nad-

ciagajacym kryzyjem w  przemysle
weglowym. Przestarzate urzadzenia,
niski poziom mechanizacji pracochton-
nych proceséw, wadliwa wentylacja,

czeste obsuniecia sie, pozary i wy-
buchy na kopalniach wytwarzajag nader
ucigzliwe warunki pracy angielskich
gornikéw, ktérych zarobki sa ponadto
bardzo niskie. Gérnicy korzystaja z
kazdej nasuwajacej sie okazji, aby
odejs¢ z przemystu weglowego. llosé
robotnikbw zatrudnionych w Anglii w
tej gatezi przemystu spadta w roku
1950 z 709 tys. do 686 tys.

Wydobycie Niemiec Zachodn:ich w
roku 1950 przekroczyto wydobycie ro-
ku 1949 o 7,5 mil, ton, czyli 0 7,3%.
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Ponadto w spos6b nieznaczny zwiek-
szyto sie wydobycie Holandii i Zagte-
bia Saary. Wydobycie za$ wegla Francji
i Belgii w roku 1950 nie osiagneto
nawet niskiego poziomu roku 1949.

Spadek wydobycia we Francji w Il
11V kw. 1950 roku ttumaczy sie unie-
ruchomieniem szeregu kopalh w potu-
dniowej czesci kraju, a to rzekomo z
powodu nierentownosci. Powotywanie
sie na nierentownos$¢ kopalh w okresie
wzrostu zapotrzebowania i zwyzki cen
weglowych jest bezpodstawne. Mozna
raczej wnioskowaé, ze unieruchomienie
niewielkich kopaln francuskich wigze
sie z ,,planem Schumana". Nalezy za-
znaczy¢, ze przy pertraktacjach zwig-
zanych z wyzej wymienionym ,planem?”
powstate niebezpieczenstwo unierucho-
mienia belgijskich kopaln na skutek
ich ,nierentownos$ci".

Wedtug informacji czasopisma ,lron
and Coal Trade Review" z dnia 2 lu-
tego 1951 r. Belgia, gdzie koszt wtas-
ny wydobycia 1 tony wegla wynosi
przecietnie 690 belg. frankéow — w
porownaniu do 440 belg. frankéw w
Niemczech Zachodnich, zazagdata na
pertraktacjach prowadzonych w ramach
.planu Schumana" gwarancji, ze jej
kopalnie nie zostanag unieruchomione
jako nierentowne. Wedlug informaciji
tegoz czasopisma, Belgii obiecano za-
miast zadanych gwarancji — jedynie
subsydium na modernizacje jej prze-
mystu weglowego, z tym, ze w ciggu
najblizszych 5 Ilat koszt wilasny wy-
dobycia wegla belgijskiego zostanie ob-
nizony a cena na wegiel wewnatrz kra-
ju doprowadzona bedzie do poziomu
istniejacego w innych krajach uczest-
niczacych w ,planie Schumana".

Wydobyc'e wegla kamiennego w Sta-
nach Zjednoczonych wzrosto w roku
1950 w poréwnaniu z rokiem 1949 o
17%. W poréwnaniu natomiast z wy-
dobyciem roku 1948 wyniosto ono je-
dynie 85%, a w stosunku do roku 1947
— roku najwyzszego wydobycia wegla
w Stanach Zjednoczonych w okresie po-
wojennym — nieco wiecej, niz 80%.

Nie zwazajgc na pewne zwiekszenie
wydobycia wegla w roku 1950 w kra-
jach kapitalistycznych, podaz tego pali-
wa w calym szeregu krajow okazato
sie niewystarczajgca dla zaspokojenia
wzmozonego w Il poétroczu 1950 roku
zapotrzebowania.

Wzrost zapotrzebowania na wegiel
doprowadzit do tego, ze w IV kwartale
1950 roku brak tego paliwa odczu-
waly nawet kraje eksportujagce go.
Usitowania krajéw-eksporteréw skiero-
wane ku zwiekszeniu wydobycia nie
powiodty sie, wobec czego kraje powyz-
sze zaczely redukowaé eksport wegla |
Ponadto 20 listopada 1950 roku rzadli
angielski powzigt decyzje importu 0d®;
2 do 4 mil. ton wegla w zimowym okre
sie 1950/51 r. i zmniejszenia wydawa-
nia wegla bunkrowego angielskim ba-
zom weglowym, rozrzuconym w réznych
czedciach $wiata.

Wobec powyzszego nalezy zaznaczyé,
ze napiecie na europejskim rynku we-
glowym, wytworzone w drugiej poto-
wie 1950 roku wigze sie nie tylko z
gwaltownie zwigekszonym popytem na
weg:el, lecz takze i ze znacznie zre-
dukowang dostawg-wegla na rynki za
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graniczne przez kraje eksportujgce to
paliwo. Eksport paliwa stalego z kra-
jow europejskich i Stanéw Zjednoczo-
nych do Europy Zachodniej wynosit w
roku 1950 — 57.323 tys. ton wobec
63.035 tys. ton w roku 1949. Ame-
rykanskie dostawy wegla na rynek euro-
pejski w roku 1950 wynosily jedynie
312 tys. ton, za$ w roku 1949 —
9,5 mil. ton.

, O zwiekszeniu popytu na wegiel w
krajach kapitalistycznych $wiadczy tak-
ze wzrost importu wegla wielu krajoy-
zachodnio-europejskich w Il pétroczu,
szczegO6lnie zas w IV kwartale roku
1950.

Import wegla do Wtoch w IV kwar-
tale 1950 roku zwiekszyt sie w po-
robwnaniu z tym samym okresem roku
1949 — o0 64%, Holandii — o 14%,
Szwecji '— o0 66%. Import wegla w
Il pétroczu 1950 roku zwiekszyt sie w
poréwnaniu z odpowiednim okresem ro-

ku 1949 w Finlandii — o 54%, w
Danii —- o 34%, w Szwajcarii — o
63% . Gwaltowny wzrost importu wegla
wyzej wymienionych krajéow w 1l pot-

roczu 1950 roku tlumaczy sie nie tyl-
ko wzmozonym zapotrzebowaniem,
lecz takze dazeniem wymienionych kra-
jow do zwiekszenia swych zapaséw na
skutek obawy, Zze dostawy wegla w
przysztosci zostang bardzo utrudnione.

Nie zwazajgc na gwaltowny wzrost
importu wegla w Il p6troczu 1950 ro-
ku, catkowity import tego paliwa za
caly 1950 rok przez kraje zachodnio-
europejskie wynosit jeszcze o 1,3 mil.
ton (lub 3%) mniej niz w roku 1949.

Import wegla kamiennego przez nie-
ktore kraje kapitalistyczne Europy
(w tys. ton):

1949 rok 1950 rok

Francja 14.720 7.493
Wtochy 8.721 8.340
Holandia 3.980 4.620
Dania 3.771 3.990
Szwecja 3.971 4.830
Norwegia 1.377 1.234
Szwajcaria 1.346 1.787
Austria 4.361 4.235
Irlandia 1.668 1.894
Finlandia 945 1.459

Ogoétem: 44.860 39.882

Nawet w tych krajach, w ktérych
zauwazono znaczne wzmozenie impor-
tu wegla w Il pétroczu 1950 roku —
caloroczny import zwiekszyt sie w po-
robwnaniu do roku 1949 w spos6b nie-
znaczny.

Na skutek zwigekszenia popytu na
wegiel —- rosnag takze jego ceny. Im-
porterzy potudniowo-amerykanscy nie
majacy mozliwosci zaspokojenia swych
zapotrzebowan z importu wegla z Anglii
(cena eksportowa wegla angielskiego w
roku 1950 pozostawata prawie na tym
samym poziomie, co | w roku 1949),
i z innych krajéw europejskich zmusze-
ni zostali w catym szeregu wypadkéw,
szczegblnie za$ na poczatku roku 1951,
ucieka¢ sie do importu wegla ze Sta-
néw Zjednoczonych. Nalezy zaznaczyé,
ze wegiel amerykanski kosztuje euro-
pejskich importeréw znacznie wiecej
niz europejski, a to na skutek wyso-
kich cen eksportowych i gwaltownie
podwyzszonych Wydatkow transporto-
wych. Wedlug informacji gazety ,Fi-
nancial Times" z dnia 22.12.1950 ro-
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ku, cena 1 tony wegla amerykanskie-
go, importowanego do Europy, wynosi $
19,20 cif porty, Anglii i $ 24,62 —m
25,34 cif porty dunskie, przecietna za$
cena wegla importowanego z krajow
europejskich wynosita w roku 1950, np.
dla Szwecji (na warunkach cif) jedynie
$ 13 za tone.

Poczgwszy od 1 marca 1951 roku
wegiel amerykanski kosztowaé¢ bedz:e
importerow europejskich jeszcze wiecej,
poniewaz rzad Stanéw Zjednoczonych
od tej daty wprowadzit specjalne dodat-
ki do ceny dla wszystkich gatunkéw
wegla eksportowego.

Eksporterzy europejscy takze pod-
wyzszyli ceny weglowe, a mianowicie
cena eksportowa na wegiel z «Zagtebie
Ruhry podwyzszona zostata z dn'em
1 stycznia 1951 roku o 5,4% w po-
robwnaniu do ceny obowigzujacej w lip-
cu 1950 roku.

Zwiekszony popyt na wegiel wywiera
wplyw na wzrost cen weglowych we-
wnatrz kraju. Wedlug danych czaso-
pisma ,Statist" z dnia 13 stycznia
1951 roku indeks hurtowych cen we-

glowych w Anglii zwiekszyt sie ze
144 w czerwcu do 149 w listopadzie
1950 roku (1938 — 100). Poczaw-
szy od 12 lutego 1951 roku hurtowa
cena wegla w Anglii — wedtug,infor-

macji gazety ,Financial Times" z 2
lutego 1951 roku zwigekszona zostata
0 4 szyi. 2 pensy za tone ang. to zn.
1016 kg franko kopalnia za$ o 6 szyi.
3 pensy — za tone ang. koksu. Ceny
wegla w sprzedazy detalicznej pod-
niosty sie 0 5 %.

W Niemczech Zachodnich krajowe
ceny hurtowe na wegiel od dnia
1.12.1950 roku podwyzszone zostaly

0 15 marek na tonie i o 6 marek na
tonie koksu. Wedtug informacji prasy
burzuazyjnej nie nalezy spodziewaé sie
wzrostu  eksportu wegla z gtéwnych
krajéw-eksporteréw Europy w | pétro-
czu 1951 roku. W szczegdlnosci Niemcy
Zachodnie nie beda w stanie w roku
1951 zwiekszy¢ wolnego eksportu wegla
poniewaz wtladze okupacyjne podwyz-
szyly Niemcom wigzaca kwote ekspor-
towa na | kwartat 1951 roku do 6,2
mil. ton wobec 5,65 mil. ton przeciet-
nego eksportu kwartalnego w roku
1949.

Wedtug szacowan Komitetu Weglo-
wego przy Ekonomicznej Komisji ONZ
dla  Spraw Europy, deficyt wegla w
Europie w ciggu | kwartatu 1951 roku
wynosit 5 mil. ton. deficyt za§ koksu —
1 mil. ton. Zapotrzebowanie na im-
port wegla i koksu dla krajéw Zachéd
niej Europy w | kwartale 1951 roku
oszacowane zostato na 19,5 mil. ton,
kraje za$ eksportujace wegiel w stanie
byty dostarczy¢ jedynie 10,5 mil. ton
wegla i 3 mil. ton koksu.

Nalezy podkresli¢, ze jesli w koncu
grudnia 1950 roku Komitet Weglowy
spodziewat sie pokry¢ deficyt weglowy
z importu ze Stanéw Zjednoczonych,
to w o$wiadczeniu uca (nionym w lutym
1951 roku Komitet zaznaczyt, ze usu-
ng¢ deficyt w | kwartale 1951 roku
nie bedzie mozliwe =z powodu braku
dostatecznej ilosci tonazu dla transpor-
tu wegla ze Stanéw  Zjednoczonych.
Komitet Weglowy jednakze przemilcza
gtébwne powody nie pozwalajgce na usu-
niecie deficytu wegla w krajach za-
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chodnio-europejskich «—- szalone wys-
cigi zbrojen z jednej strony i niemozli
wos¢ dla kapitalistycznych krajow Eu-
ropy, w szczego6lnosci dla Anglii, osiag-
niecia znacznej poprawy wydobycia =
z drugiej strony.

Komitet przemilczat takze, ze wzrost
wydobycia wegla, ktéry moze zaistnie¢
w Niemczech Zachodnich w roku 1951
na skutek przedluzenia czasu pracy,
bedzie zasadn:czo pochtoniety przez
zwiekszone zapotrzebowanie przemystu
wojennego.

O prawdopodobienstwie dalszej ob-
nizki dostaw weglowych z kapitalistycz-
nych krajéw Europy na rynki zewne-
trzne $wiadczy staly spadek zapaséw
wegla kamiennego u gtéwnych ekspor-
terébw. W Anglii na przyktad zapasy
wegla w réznych gateziach przemysto-
wych oraz u odsprzedawcéw wynosity
w koncu grudnia 1950 roku — 12,4
mil. ton wobec 15,0 mil. ton na te
sama date roku 1949. W koncu lutego
1951 roku zapasy wegla u przemystow-
céw wynosity jedynie 9,9 mil. ton, tj.
o 6,6 mil. ton ponizej ustalonego przez
rzad minimalnego poziomu.

Zapasy wegla na kopalniach N'e-
miec Zachodnich .obnizyly sie z 750
tys. ton w koncu wrzes$nia do 195 tys.
ton w koncu pazdziernika 1950 roku.
W koncu grudnia ubiegtego roku wy-
nosity one jedynie 77 tys. ton.

Zapasy wegla w Belgii obnizyty s'e
w ciggu Il péirocza 1950 roku prawie
0 1.600 tys. ton (z 2.652 tys. ton w
koricu czerwca do 1.071 tys. ton w
koncu  grudnia 1950 rj. W koncu
marca 1951 roku zapasy wegla w
Belgii wynosity jedynie 400 tys. ton.

Przerzucenie gospodarki kapitali-
stycznych krajow na tory wojenne do-
prowadzito do gwaltownej redukcji do-
staw weglowych dla potrzeb Iludnosci
cywilnej.

W wiekszosci tych krajéw wprowa-
dzono ograniczenia dotyczace wydawa-
nia wegla, tak dla bezposredniego uzyt-
ku ludnosci cywilnej jak i dla prze-
mystéw produkujacych towary dla uzyt-
ku powszechnego. Gazeta ,Financial
Times" podata 2 Iutego 1951 roku,
ze rzad labourzystéw obnizyt dostawy
wegla dla potrzeb przemystu o 15%
ldla elektrowni — o 5%. Jedynie prze-
mysty wojenne otrzymuja wegiel bez
wszelkich ograniczen. Znacznie znizo-
no przydzialy wegla opatlowego dla
hoteli, restauracji, instytucji oraz szkél.
Wegiel potrzebny dla opalania miesz-
kan wydaje sie po zaspokojeniu wszyst-
kich innych zapotrzebowan, czyli —
na samym koncu. Od 20 listopada 1950
roku na skutek braku wegla w catej
Anglii (z wyjatkiem Londynu i Szkocji
Po6inocnej) zmniejszono podaz energii
elektrycznej o 25%. Ruch pociggéw
osobowych w Anglii zmniejszony zostat
0 17%, ruch trolejpbuséw i tramwajow
— o0 10%.

Pewna gazeta holenderska podata, ze
w | kwartale 1951 roku przemyst
Holandii otrzymat o 20% mniej wegla,
niz w IV kwartale roku 1950, a wiele
zaktadéw unieruchomiono réwn:ez na
skutek braku wegla. W calym szeregu
miast holenderskich wydano zarzgdze-
nia ograniczajace konsumpcje gazu
1 pradu a takze i wegla opalowego.
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Szczeg6lnie ostry brak wegla zazna-
czyt sie w Niemczech Zachodnich, gdzie
wtadze okupacyjne nie zezwalajg Niem-
com Zachodnim na redukowanie eks-
portu tego paliwa. W zwigzku z powyz-
szym, z koncem 1950 roku obnizono
sprzedaz wegla dla ludnosci cywilnej
oraz dla galezi przemystowych' pracu-
jacych dla potrzeb cywilnych. Na skutek
gwaltownego braku wegla znacznie
zredukowano produkcje przemystu cu-
krowniczego, papierniczego a takze i
wielu innych przemystéw Niemiec Za-
chodnich. W potudniowej czeséci pro-
wincji Baden na poczatku stycznia
1951 roku z powodu braku wegla sta-
neto 35 zaktadow. Gazeta .Neues
Deutschland" podata, ze przyczyna tak
katastrofalnej sytuacji jest: ,zwiekszoj
na konsumpcja wegla, wywotana remi-
litaryzacja N:emiec Zachodnich oraz
podyktowany przez mocarstwa interwen-
cyjne przymusowy eksport wegla dla ich
wiasnych przemystéw wojennych, pra-
cujgcych catg parg".

Brak wegla w Niemczech Zachod-
nich uwarunkowany przymusowym eks-
portem tego paliwa z Zagtebia Ruhry
doprowadzit do tego, ze Niemcy Za-
chodnie dla zabezpieczenia swych na-
glacych potrzeb zawarty umowe ze
Stanami Zjednoczonymi na impori
1.400 tys. ton wegla w ciggu 1950 ro-
ku w zamian za stal i suréwke. Przed-
siebiorcy amerykanscy i angielscy wy-
korzystuja wegiel Ruhry dla celéw spe-

Niemcy Zachodnie
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kulatywnych. Wedtug informacji prasy
z Dusseldorfu, firmy amerykanskie im-
portowaly do Niemiec Zachodnich 200
tys. ton wegla ,amerykanskiego" po
88 marek zachodnio-niemieckich za
tone. Wegiel ten poprzednio wywiezio-
ny zostal z Niemiec Zachodnich po
cenie 46 zach. niemieckich marek za
tone. Na tych spekulacjach weglem
niemieckim firmy amerykanskie zaro-
bity ponad 8 milionéw marek zachod-
nio-niemieckich.

Poza kupcami amerykanskimi istnie-
ja takze kupcy angielscy. Wedtug in-
formacji prasowej Anglia dostarczyta
do Hamburga niskogatunkowy pyt we-
glowy nie nadajacy sie dla celéw opa-
towych, cena za$ wyznaczona za po-
wyzszy pyt byta wyzsza niz za wysoko-
gatunkowy wegiel ruhrski.

Powazny kryzys opatlowy mozna za-
obserwowaé¢ i w innych zmarshallizowa-
nych krajach Europy. Przemyst weglo-
wy krajow kapitalistycznych nie po-
trafit zaspokoic zapotrzebowania na
wegiel, rosnacego na skutek wyscigu
zbrojen.

Sytuacja weglowa jest jaskrawym
przyktadem do jakiego stanu doprowa-
dzona by¢ moze gospodarka  krajow
kapitalistycznych na skutek antyludo-
wej polityki przygotowan do nowej
wojny S$Swiatowej.

(I. Wasilkow-Wnieszniaja Torgowla
Nr 5/51).

OCENA POLSKIEJ KLASYFIKACJI W|GLA
Od Redakcji: Inzynier H. W. Ulbricht z Berlina w Bergbau Rundschau —

Bochum w nr 8 z sierpnia br. podaje obszerne omoéwienie nowej polskiej kla-
syfikacji wegla. Ze wzgledu na fachowa i obiektywng ocene stanowi ona dos¢
cenny przyczynek dla badan naszego wegla w opinii zagranicznej odno$nie
jego klasyfikacji.

Ponizej podajemy uogélnienia i reasumowania z wyzej wspomnianego
artykutu, pozostawiajac na boku jedynie cze$¢ opisowa naszych norm PN-G-
97002 i PN-G-97Q03, ktére naszym czytelnikom i tak sa znane oraz same

tablice bedace powtérzeniem ww. norm.

.,Pomimo posiadania znacznego wy- 2. Pod wzgledem swej wartosci rézne
dobycia wegla — Polska, podobnie jak rodzaje wegla roéznig sie catkowicie co
wiele innych krajéw, dotychczas nie tez powoduje podziat na wiele typow
posiadata $cisle okreslonej klasyfikacji jednakowoz tylko z trudem dajacych
wegli kamiennych". sie zgromadzi¢ w granicach jednej

,Obecnie ustalona klasyfikacja kta- klasyfikacji opartej na wtasciwosciach
dzie kres w dowolnosci w oszacowaniu petrograficznych, fizyko-chemicznych
wegla. Posiada ona charakter uniwer- i chemicznych.
salny i wprowadza $cisle zarysowane,
oznhaczone liczbowymi symbolami
wskazniki. Omawiana klasyfikacja opie-
ra sie ha analitycznych metodach, kt6-
rych zastosowanie dla uzyskania do-
ktadnego obrazu badanego wegla nie

3. Poszczeg6lne rodzaje wegla zaze-
biaja sie i powoduja, ze ustalone dla
poszczegdblnego rodzaju wegla granice
klasyfikacyjne oparte na jednej wias-
ciwoéci nie pokrywaja sie z granicami
tejze klasyfikacji opartej na innej wtas-

pociaga za soba zadnych komplikacji,
a wiec i umozliwione jest dokladne
poréwnanie z weglem innych krajow".
+Wprowadzenie takiego oszacowa-
nia wartosci wegla ktére odpowiadatoby
zyczeniom kazdego interesanta jest wy_
jatkowo trudnym zadaniem. Trudno$ci
te wynikaja z nastepujacych faktow:

1. Wegiel jest wyjgtkowo skompli-

kowang chemiczng substancjg, przy
czym dotychczas chemia mogta udzie-
li¢ odpowiedzi nie w petni zadowala-
jacej, co do struktury i sktadu poszcze-
go6lnych rodzajéw wegla; jego rézno-
rodne roslinne sktadniki podlegaja r6z-
norakim procesom biochemicznym i
geochemicznym.

ciwosci.

4. Kazdy kraj wydobywajacy wegiel
uzywa odrebnych Kklasyfikacji opartych
czestokro¢ nie tylko na réznych meto-
dach klasyfikacyjnych, lecz réwniez na
uogo6lnionych charakterystykach lokal-
nych okreslen (np. ,angielski wegiel",
,goérnoslaski  wegiel"). Powoduje to
brak podstawy umozliwiajgcej zrozu
mienie w skali miedzynarodowej.

Poszczeg6lne wiasciwosci i odrebnos-
ci posiadaja réznoraki wplyw na za-
stosowanie wegla dla okreslonych celéw.
Pomimo wskazanych wielu trudnosci,
Polacy, dr inz. Roga i dr inz. Laskow-
ski opracowali projekt nowej polskiej
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klasyfikacji, posiadajagcej te dodatnig
ceche, ze jest ona ujeta w formie przej-
rzystej i nieskomplikowanej. Nowa
klasyfikacja postuguje sie, w zamian

dotychczasowych opisowych okreSlen,
doktadnymi symbolami liczbowymi,
opartymi na $cisle naukowych me-
todach".

,,Na podstawie podanych kryteriow
mozna stwierdzi¢:

1. Nowa, na naukowej podstawie opra-
cowana, klasyfikacja uporzadkowuje w
polskim goérnictwie weglowym problem
podzialu i zaszeregowania wegla wed-
tug rodzajow, odrzucajac jednocze$nie
przestarzate charakterystyki nie odpo-
wiadajgce wymogom przemysiu weglo-
wego i jego uzytkownikéw. Bedzie ona
punktem wyjsciowym dla klasyfikacji
wegla kamiennego w skali miedzynaro-
dowej.

Jak informujag 2z Bonn, tamtejszy
,fzgd" powiadomit Wysokich Komisarzy
oraz Miedzynarodowy organ dla Zagte-
bia Ruhry o podwyzszeniu ceny ekspor-
towej na wegiel o 3,5 dolara na tonie;
decyzja ta posiada moc obowigzujaca
wstecz od 1 maja br.

Dotychczasowa cena na wegiel eks-
portowany z Niemiec Zachodnich wy-
nosita 11 dolaréw za tone, woéwczas
gdy cena amerykanskiego wegla wwozo-
nego do Niemiec Zachodnich wynosita
22 — 23 dolaréw za tone.

Czynnikami wplywajgcymi w ostat-
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2. Nowa klasyfikacja przyjmuje za
podstawy dla podzialu wegli uznane
technologiczne badania.

3. Nowa klasyfikacja przyktada duza
wage do procesow sortowania i wzboga-
cania, przez co aparat produkcyjny zo-
bowigzany jest do stalego nadzoru nad
wartoscia wegla i jego ulepszaniem.

4. Nowa polska klasyfikacja wegla
jest dotychczas jedyna znanag klasyfika-
cja o tego rodzaju doktadnych i wy-
czerpujacych zasadach. Wszystkie do-
tychczas znane zaszeregowania sg row-
noznaczne z opisowa charakterystyka
i zadna z nich nie uwzglednia czy-
stoéci sortymentow.

5. Z chwilg wprowadjzeriia w zyciu

praktycznym tej klasyfikacji, bedzie
ona punktem wyéciowym dla obiek-
tywnej polityki zbytu, oszczednosci i
inwestyciji,

i

nich czasach na podrozenie zachodnio-
niemieckiego wegla byt dodatek w wy-
sokosci  jednej zachodniej marki na
tone oraz narzut w wysokosci 7,35
zachodnich marek niemieckich na kaz-
dg tone wydobyta ponad 373.000 ton
dziennie. Ogodétem podrozenie wegla
przyniesie 28 milionéw zachodnich ma-
rek.

Gdyby kraje europejskie nie zgodzity
sie na ptacenie podwyzszonej ceny, to
dostawy wegla zostang przerwane (Der
Tagesspiegel '4.VII1.51 — Biki 108 z
dn. 6.1X.51))

EUROPA ZACHODNIA

Eksport wegla (kamiennego, brunat-
nego, brykietéw, z wylgczeniem bun-

Sred nie miesieczne

w 1937 r.
1. Anglia 3.680
2. Belgia 534
3. Niemcy Zach.
(bez Zach. Beri.) N
4. Holandia 571
5. Francja i Saara 217

kru) i koksu w Il kwartale br. wynosit
w 1000 t.

1951
kwiecien mayj czerwiec
480 631 774
166 190 ' 213
2.090 1.957 2.076
116 116 103
267 245 239

(nie liczac dostaw do Niemiec Zachdd nich oraz dostaw z Saary do Francji

i vice versa).

'Monthly Coal Statistical

Summary — Biki 108 z 6.1X.51).

SYTUACJA WEGLOWA W NIEMCZECH ZACHODNICH

Jak podaje agencja France Presse,
,fzad" w Bonn zamierza zwr6ci¢ sie
do wtadz okupacyjnych Zagtebia Ruhry
z prosba o zredukowanie eksportu weg-

la ruhrskiego w trzecim kwartale 1951
roku o 1 milion ton. Jes$li prze-
znaczona do eksportu kwota 6,2 mil.
ton pozostanie bez zmiany deficyt
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weglowy Niemiec Zachodnich w trzecim
kwartale br. wyniesie 2 mil. ton a to
niezaleznie od przewidzianego z Ame-
ryki importu w wysokosci 1,4 mil. ton
wegla.

Zgodnie z informacjg gazety ,Zuri-
cher Zeitung" Niemcy Zachodnie im-
portowaly ze Stanéw Zjednoczonych w
marcu i kwietniu br. — 489 tysiecy
ton wegla po cenie 98 niem. marek
zach. za tone, tj. po cenie dwukrotnie
wyzszej od eksportowej ceny otrzymy-
wanej za wegiel zachodnio-niemiecki.

Minister Gospodarki os$wiadczyt, ze
Niemcy Zachodnie prowadzily pertrak-
tacje odnos$nie importu 2 mil. ton weg-

la amerykanskiego jeszcze w Il kwar-
tale 1951 roku, zaznaczajgc, ze import
ten w Il kwartale br. wynosit 1 milion
ton.

(Biki, nr 75/51)

Anglia

KRYZYS WfGLOWY

Powazna sytuacja weglowa w Anglii
byta przedmiotem obrad Kongresu
Zwigzkéw  Zawodowych (TUC) w dn.
11 wrzes$nia br. w Blockpool. Sekretarz
Generalny Zwigzku Gérnikéw Horner
oswiadczyt delegatom, ze w nadchodza-
cej zimie nastgpi kryzys opatowy, ktory
bedzie znacznie wiekszy i powazniejszy
w skutkach od kryzysu w zimie 1946/7
roku. O$wiadczyt dalej, ze nie moze
sobie wyobrazi¢ jak gérnicy beda w
stanie wydoby¢ takie ilosci wegla, ktore
pozwolag utrzymac¢ peine zatrudnienie
przemystu wobec faktu, ze obecnie w
przemysle weglowym zatrudnionych j.est
mniej niz 700 tys. pracownikéw, a od-
ptyw sit roboczych z powodu ciezkich
warunkéw pracy wynosi tygodniowo
regularnie okoto 400 o0s6b.

Przewodniczagcy Komitetu Produkcyj-
nego TUC Tanner podal, ze istnieje
bardzo realne niebezpieczenstwo, ze
obecna sytuacja opatowa i energetyczna
powaznie zahamuje rozw6j przemystu
angielskiego i spowoduje znaczne za-
tamanie w nadchodzacej zimie, a réw-
niez i w nastepnych. O$wiadczyt dalej,
ze dotychczas nic mu nie jest wiadomo
by zapadia decyzja importu wegla w
zimie, jednak jesli import jest niezbed-
ny dla zapobiezenia zatamania sytuaciji

Wzmozonym wysitkiem produkcyjnym
uczcimy 34 Rocznice Wielkie] Rewolucii

Pazdziernikowej
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opatowej — decyzja winna 'zapas¢ b.
szybko. Zapotrzebowanie na wegiel w
zwigzku ze wzmozonymi zbrojeniami
w biezacym roku wzrosto o 4%, gdy

dostawy wzrosty tylko o 3%.

Ostrzezenie Tanner'a zostalo po-
twierdzone przez wiceprzewodniczacego

Zwiagzku Gornikbw  Jones'a, ktory
oswiadczyl, ze bedzie niemozliwe prze-
trwaé¢ zime bez importu wegla. Kon-

sumpcja wzrosta wiecej niz o 5 mil. ton
a wydobycie z kopalh odkrywkowych
spadto o wiecej niz 1 mil. ton. Goérnicy
zwalniaja sie z pracy w kopalniach
w ilosci 15 tys. rocznie.

Generalny Sekretarz Zwigzku Kole-
jarzy Figgins powiedzial, ze chociaz
pracownicy kolei dotozg maksimum wy-
sitku, jednak personel kolejowy jest za
maty o 25 tys. pracownikéw a wiec nie
da efektu wieksza produkcja wegla,
czy innych towaréw jesli bedzie brak
transportu do ich przewiezienia. Jesli
zarobki pracownikéw kolejowych nie
beda ustalone w odpowiednim stosunku
do innych przemystéw, kolej nie be-
dzie w stanie zaspokoi¢ krajowego za-
potrzebowania na przewozy.

(,Daily Freight Register'— 13.1X.51 r.).

STRAJK GORNIKOW

ANGIELSKICH
Jak informuje agencja prasowa
Reutera, 13 czerwca br. w Angli

i Walii strajkowato 4.000 goérnikow.

Strajk w Walii rozpoczgt sie 7 czerw-

ca, kiedy to 750 gornikéw zastraj-
kowato na znak protestu przeciwko
decyzji Rady Weglowej o przerzu-

ceniu z nieznanych powodéw na inng
kopalnie 97 gornikéw. Nastepnego dnia
na znak solidarnoéci 1.600 goérnikéw
zastrajkowato na trzech dalszych ko-
palniach. Za pare dni do strajkujacych
dotgczyto sie zndéw Kkilkuset goérnikow.

W Lancashire strajk rozpoczeto 11
czerwca br. na znak protestu przeciw-
ko wydaleniu przez administracje ko-
palni  jednego z gérnikéw. Dnia 13
czerwca na tej kopalni zastrajkowato
dalszych 680 o0s6b, a wkrotce liczba
strajkujacych przewyzszyta 1.000 o0s6b.

(Biki 73/51).

GOSPODARKA GORNICTWA

SKUTKI ,,DZIKICH™
STRAJKOW W PRZEMYSLE
WEGLOWYM

Na poczatku br.
Biura Weglowego (NCB)

przewodniczacy
lord Hyndley

Francja
ZWYZKA

Rzad francuski w dniu 9 wrze$nia br.
postanowit podnies¢ dolng granice ptac

z 17.400 frankéw do 20.000 fr. mie-
siecznie, co stanowi okoto 15%. RoOw-
noczes$nie rhaja by¢ zwiekszone ceny

wielu podstawowych artykutéow.

Ceny wegla zwyzkowaly na kopal-
niach o 800 frankéw, co stanowi 20%
a wkrétce bedzia ogtoszona zwyzka
innych artykutow miedzy innymi stali,
cementu, elektrycznoéci co w konsek-

ECE

Nr 10

podsumowat skutki samych tylko
kich" strajkéw,
1950 r.
niajac je
850.000

,dzi-
jakie miaty miejsce w
w przemysle weglowym, oce-
jako strate w  wydobyciu
ton.

(The Colliery Guardian 182/51).

CEN WEGLA

wencji spowoduje bezwzgledng zwyzke
cen dla wielu artykutéw przemystowych.

Roéwniez jest rozwazana, chociaz
jeszcze nie jest sprecyzowana, podwyz-
ka mleka, natomiast cena chleba pod-
niesiona zostata z 38 fr. za kg .do 50
fr. co stanowi zwyzke o 32%. Nasta-
pito to po ostatniej podwyzce pszenicy
o 40%.
(Financial 10 wrzesien

Times, 51.).

EUROPEJSKI DEFICYT WEGLOWY

Zgtoszone zapotrzebowania
we osiemnastu krajéw europejskich i
Triestu wynosity w trzecim kwartale
br. 18,3 miliona ton wegla i 5,1
rtilliona ton koksu. Na pokrycie *tego
deficytu siedem europejskich  krajow
eksportujgcych mogto da¢ w tym czasie
do dyspozycji zaledwie 9,4 miliona

importo-

ton wegla i 3 miliony ton koksu.
Komitet Weglowy Europejskiej Ko-
misji Ekonomicznej gorgco zaapelowat

do europejskich krajow eksportujacych

1

wegiel i koks o zwiekszenie ich ekspor-
tu, aby moéc pokry¢, chociaz najskrom-
niej obliczony deficyt. Komitet posia-
da dane, ze Stany Zjednoczone mogty-
by eW. pokry¢ -6—7 milionéw ton
europejskiego deficytu weglowego w
ciggu lipca, sierpnia i wrze$nia. (ECE
(Coal) 36-12.6.51). Przypisek Redakciji:
powyzsze uwypukla narastajgcy wciaz
gtéd weglowy w krajach kapitalistycz-
nych.

DEFICYT WEGLA | KOKSU W IV KWARTALE BR

Komisja Ekonomiczna ONZ w Ge-
newie (ECE) podata do wiadomosci
w dniu 6 sierpnia br., ze Podkomitet

Weglowy skompletowat tymczasowe ze-
stawienie zapotrzebowania i ilosci beda-
cych do dyspozycji wegla i koksu dla
krajow europejskich w ciggu ostatniego
kwartatu biezagcego roku.

Ogélny deficyt odpowiadajacy rézni-
cy miedzy zapotrzebowaniem na paliwa
state a mozliwosciami eksportowymi

krajow europejskich wynosi w przyblize-
niu 11,5 miliona ton. Na ilos¢ te skia-
da sie nieco wiecej niz 9 milionéw ton
wegla kamiennego i okoto 2,5 miliona
ton koksu. Ten prowizorycznie ustalony
deficyt jest o pdét miliona ton wiekszy
niz w poprzednim kwartale gtdwnie na
skutek zwiekszonego zapotrzebowania
na koks.

(ECE/COALI37)

sRedakcja z ubolewaniem stwierdza przeoczenie ze strony korektoré6w i prosi Prenumeratoréw o dolepienie na str. 21 numeru
8 niniejszego paska papieru, podajacego prawidtowa tre$¢ tablicy nr 1.

Tablica 1.
Kop. ,,im. Pietrowskiego
Lp Wskaznik marzec marzec 51
| kw 1950r. 1951 |
r. | kw, 50w % .

1 Wydobycie dzienne w ton. 922 1097 119
2 Czynny front przodkow 1230 886 72
3 lloé¢ czynnych $cian 13 9 69
4 Wydobycie dzienne z jednej $ciany w ton. 76 131 172,3
5 Sredni miesieczny postep $ciany w m 21,5 46,8 213,9
6 Srednia miesieczna wydajnoéé pracy ro-

botnika 23,4 31,6 135,0
7 Koszt wtasny 1 t wegla — — 81,7

Kop. ,Nr 46"
kw. 1950 marzec marzec 51
1951 I kw. 50w
709 881 124,0
765 629 82,2
8 6 75,0
102 139 136,3
30,5 39,3 128,9
22,5 27,5 122,2

88,5
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