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Qly REDAKCJI .

Celem niniejszego biuletynu jest publikowanie stwier-
dzonych przez PIHZ zwyczajow handlowych i portowych stosowa-
nych w Polsce oraz wazniejszych wyktadni PIHZ w przedmiocie
przepisow-(i klauzul) stosowanych w handlu zagranicznym.

) e Biuletyn zawiera te zwyczaje i opinie, ktdre ustalone
zostaty w drodze uchwat przez ciata kolegialne istniejgce
przy PIHZ,

W podejmowaniu-uchwat wspodtdziataja: =
1, Sekcja Prawna 1 Polityki Arbitrazowej w Warszawie
.(skrot: SP),

2, Sekcja Morska w Gdyni (skrot: SM), Mee-—-
3, Komisja Zwyczajow Handlowych tejze-Sekcji (skrot:K2z),
4, Komisja Morska w Szczecinie ( skrot: KM),

Przy tekscie kazdej uchwaly miesci sie notatka ze
skrétem odnosnego ciata kolegialnego wzgl.ciat kolegialnych
| datg wzgl. datami powziecia uchwalty.

_______Hiek.téore uchwaly stwierdzajace zwyczaje - o ile nadto
zatwierdzone zostaty przez Ministra H.Z. (zwyc.zaje handlowe)
lub przez Ministra Zeglugi (zwyczaje portowe) - zostajg-.
ogtoszone w prasie np. "Polish Ports", w "Transport i Spe-
dycja", w Zyciu Gospodarczym i t.d.

" Przy kazdej uchwale zatwierdzonej przez odpowiednie-
go Ministra zamieszczono notatke o tym, (skrot MHZ, wzgl,
MZ) z podaniem daty zatwierdzenia«

Biuletyn bedzie sie ukazywat w miare gromadzenia sie
m ateriatu.

Warszawa, dnia 1 lipca 1952 r.
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1. Pojecie *“zwyczaj portowy* i "uzans portowy"

Wyrazenia "zwyczaj" i “uzan8” (handlowy, wzgl.portowy)
sg réwnoznaczne.
( KZ - 18.5.195.1.1. S?. - .24,.4..1952)... .

2. Konosament' czysty.

Konosamentem "czystym" nazywamy taki konosament, ktdory

nie-posiada dodanych klauzul, wyraznie stwierdzajgcych

wadliwy stan towaru lub jego opakowania.

Konosamenty moga by¢ uwazane za czyste nawet gdy zawiei

rajg-dopisane lub odbite stemplem klauzule:

al/ ktére nie stwierdzaja wyraznie, ze stan-towarow i/
lub ich opakowania jest niezadawalniajgey, lecz moga
sktania¢ do mniemania, iz moze to mie¢ miejsce, jak
np. uzywane skrzynie, bebny i t.p.,

b/ ktére-podkres$lajg nieodpowiedzialno$¢é przewoznika za
ryzyko wynikajace z natury towaréw i/ lub ich opakowa-

- nia, - — - -

c/ w ktérych przewoznik stwierdza, ze nie je stmmu znana
ani zawarto$¢ tadunku, ani waga, miara, jako$¢ i spe-
cyfikacja .towarow,. Coe :

ecz - 21.12.1950| SM - 22.1.1951? SP - 9.3.1951.)

Uchwata zatwierdzona przez Prezydium lzby w dn. 25.1V, 1951 r.
Zgoda M.H.Z. na ogtoszenie z dn. 11.VI,51 r. znaf FR VII-F-

03-399/51.
Ogtoszono z datg 15.V 1.1951 r.

mJw a g a m Sekcja Prawna i Polityki Arbitrazowej, na po- '

---------------- — siedzeniu w dn. 11.X II.51'r., przyjeta nastepu-
jaca poprawke stylistyczng: zdanie drugie w.w.
definicji zamiast "Konosamenty moga by¢ uwazane
za czyste.. . _ ) _
powinno brzmiec¢: "Konosamenty powinny by¢ uwaza-
ne za czyste..."



3, Klauzula "more" i "shoxtshipped" oraz "moxel/less in dispute",

Wszystkie te klauzule sg dopuszczalne w konosamentach a
podstawg ich wpisania do. konosamentu jest kwit sternika,
(KZ - 13.4.1951? SP- 24.4.1952)

4, Zagadnienie przesytek za konosamentem zbiorowym (dokumen-
ty zastepcze - "delivery order")V

Papiery na okaziciela sg dokumentami wyjatkowymi i dlate-
go ich waznos¢ zachodzi tylko wowczas* jezeli sg one wy"
raznie- przewidziane w ustawie.

Podobnie przenoszenie uprawnien, stwierdzonych w dokument
cie, za pomocag indosu jest wyjatkowg formag zmiany wierzy¢
r.iela i dlatego zachodzi tylko wowczas, gdy ustawa to wy-
raznie przewiduje (weksel, czek, warrant, konosament).
Zgodnie z powyzszym "delivery order" moze by¢ tylko imien-
ny a jego przeniesienie moze nastgpi¢ jedynie w drodze
przelewu, .- .

( KZ - 18,5.1951? SP - 24.4.1952).

5, Wykiadnia* klauzuli Fyoyby w portach polskich”

Zwyczaj w portach.polskich ustalit, iz przez stowa "on
board" rozumie sie przejScie tadowanego towaru w obreb
statku lub stupa powietrznego nad nadburciem statku.

( KZ - 22.8.1951; SM- 14.1.1952; SP - 13.6.1952).

6, Klauzula- "P.o.bV and- stowed"'.

Klauzula "F.o.b. and stowed" w portach polskich oznacza,,
ze wszelkie koszty zwigzane z zatadunkiem towaru na sta-
tek, tgcznie z kosztami utozenia go w tadowni statku
(sztauerka) ponoszone sg przez zatadowce, przy czym zwy-
ozajowo w portach polskich wszelki materiat sztauersko-
separacyjny winien by¢ dostarczony przez statek, o ile
osobna umowa nie przewiduje czego innego. Zlecenie na
wykonanie sztauerki rozumie sie jako zlecenie wykonania
prac koniecznych dla zasztauowania tadunku, o ile umowa
stron nie przewiduje wyraZznie czego innego.

( KZ - 13.10.1950; SM - 22,1.1951? SP - 9.3.1951)



Uchwata zatwierdzona przez Prezydium lzby w dn. 25..1V. 1951 h
Zgoda Ministra zeglugi.z dn. 4.V.1951 r. znak GM.1-16/3/51
Ogtoszono z datg 10.V.1951 %

70 Zagadnienie sktadania zawiadomieh notice”6w o gotowosSci
statku- do za/wytadunku w portach polskich,,

Zwyczajowo w portach polskich statek moze da6 note goto-
wosci dopiero gdy jest rzeczywiscie gotéow do zatadowania
lub wytadowania oraz po zakonczeniu klarowania i otrzyma-
nia zezwolenia na rozpoczecie prac przetadunkowych» o ile
umowa stron lub-klauzule czarterowe nie przewiduja wyraz-
nie .czego .innego. . : .o

(KZ - 25.6.1951; SM - 14.1.1952? SP - 24.4.1952).

S. Liczenie czasu w razie rozpoczecia prac przetadunkowych
przed terminem' obowigzujagcym’,

Wrazie-rozpoczecia prac przetadunkowych przed terminem
obowigzujgcym» liczy sie zwyczajowo w portach polskich ,
czas efektywnie przepracowany» o ile umowa stron nie re-
guluje tego inaczej........c....... - - .

( KZ- 21.11.1951; SM - 14.1.19527? SP - 24.4.1952).

9. Czas' Swiateczny w portach polskich'.

Czas sSwiateczny w portach polskich liczy sie od godz.
23.00 dnia przedSwigtecznego do godz.23.00 dnia Swigtecz-
nego.
Zasada ta nie przesgdza je] zastosowania w konkretnych
przypadkach, gdy strony umowil/ w czarterze inny sposéb
liczenia czasu.Swigtecznego I/lub zastrzegly» ze 6w czas
"mowiony obowigzuje niezaleznie od odmiennych zwyczajow
portowych, albo tez zastrzezenia tego nie dodaty, lecz
Skreslity czas Swiateczny. , .
( KZ m15.12.1950; SM - 22.1.1951; SP - 13.7.1951).
Uchwata zatwierdzona przez Prezydium lzby w dn. 10.,X,.1951 r.
Zgoda Ministra zeglugi z dn. 26.X.1951 i. Znak GM ~'VI-4/65/51 .

Ogtoszono z datg 16.X 1.1951 r.



10. Liczenie czasu zal/wytadunku drewna' w portach polskich'.

12.

13.

Wedtug zwyczajéw istniejgcych dla drewna w portach,poi”
skich czas zatadunku tub wytadunku statku liczy sie od,
godziny 7-ej ran© nastepnego dnia roboczego po otrzyma-
niu zawiadomienia.o gotowosci statku do zatadunku lub
wytadunku w obowigzujacych godzinach biurowych, o ile
klauzule czarterowe nie.przewidujg czego, innego.

(KZ - 13.10.1950% SM - 14.1.19527? SP + 24.4.1952).

Kie ma zwyczajow portowych co do ogdlnych lub szczegél-
nych przeszkéd tadowania-wzgt, wytadowania, uzasadnio-
nych warunkami atmosferycznymi. Zarzadzenie przerwy w
za/wytadunku z powodu przeszkdéd atmosferycznych-nalezy:
w zakresie bezpieczenstwa pracy —do wladzy portowej,
natomiast w zakresie bezpieczenstwa tadunku - do kapita-
na statku lub-zatadowcy» <

( KZ - 26.6.1951:?7.9M - 14.1 .1952? SP - 24.4.1952).

Wyktadnia klauzuli "working hatch" i" workable' hatch"'.

Mimo-niewatpliwie istniejacej réznicy jezykowej, w do-
tychczasowej praktyce w naszych portach nie stwierdzono
roznicy interpretacji miedzy wyrazeniami "working hat.ch"
i"workable hatch". Czy w przysztosci bedzie jaka$ ro6z- .
niea - okaze sie gdy zostang zastosowane nowe raty prze-
tadunkowe .

( KZ - 18.2.1952).

Otwieranie' i' zamykanie tadowni' statku’,

a/ Wedilug naszego zwyczaju portowego, zgodnego z zagra-
nicznymi zwyczajami w tej materii, otwieranie i za-
mykanie tadowni.statku w zwigzku z za/wytadowaniem
nalezy do obowigzkow statku. 0 ile statek zleci wy-
konanie tych czynnosci sztauerowi ponosi koszty tej
czynnosci.

b/ Sprawa odpowiedzialnosci za wypadki mogace powstac



14.

15.

16.

17.

w zwigzku z podnoszeniem szersztokéw (rozpornic luko
wych) nie nalezy do zakresu zwyczajow portowych, a
do przepiséw.prawnych,.

( KZ - 26,4.19511 SP - 24,4.1952 r).

Wycigganie szersztokéw (rozpornic lukowych)”®

Wyciaganie i zakladanie szersztokow (rozpornic lukowych)

nalezy do obowigzkéw statku...
( KZ- 26.4.1951? SP- 26.4.1952).

Obowigzek dostarczenia sprzetu sztauerskiego do manipula-
cji' towarem w tadowniach Btatkuv A

W -kwestii kto zobowigzany jest dostarczy¢ sprzet sztauer-
ski do manipulacji.towarem w tadowniach statku -

statek,
czy-Zarzgd.Portu,

stosowana jest w portach polskich pra-
ktyka nastepujgca: - - -
al/ w -braku odmiennego uregulowania w umowie sztauerskiej,
odnoszgcej-sie do tadunkow zwyklych, dorozumiewa sie,
¢ e-statek posiada i dostarczy normalny sprzet przeta,-
dunkowy, Do takiego sprzetu nalezg m.in. bloki, rene-
ry, -liny, -haki potrzebne do uzytkowania urzadzen prze
tadunkowych statku;
przyjecie zlecenia-przetadunkowego odno$nie fadunkéw,
specjalnychobejmuje -
nowienia. umownego -

b/

o ile nie ma odmiennego poeta- .
obowigzek doetarczenia przez przed-
siebiorce przetadunkowego sprzetu koniecznego do wy
konania zlecenia pr,zetadumcQuego. , .

(KZ - 5.9.1951? SM - 14.1.1952; SP - 24,4.1952).

Obowigzek Sﬁorzqdzania plah6w+iozM e8W B **g”*wa”"”"
zatadowanych na statek - armator czy”~firma”~sztauerska”

Ha og6t plan rozmieszczenia tadunku przy przewozie dro~
bnicy sporzgdza oficer tadunkowy. Sporzgdzenie tego pla-
nu przez kogo$ innego, wymaga, oddzielnego, zlecenia.
(KZ - 26.10.1951? SM ™ 14.1.1951? SP - 24.4.1952).

Kto- wykonuje i' ponosi' koszty zal”

Kwestier""kto~wykonuje i ponosi koszty za/wytadunku ciez-



18»

kich sztuk, -reguluje umowa» a w braku postanowien umowy»
ustawa0 W portach polskich nie utart-sie zwyczaj odmien-
ny-od-przepiséow-8 561 i 595 poniemieckiego kodeksu han’
dlowego. W przypadku» gdy frachtujgcy ptaci wyzszg staw-
ke frachtowg za przew6z sztuk: ciezkich» a réwnoczesSnie
warunki konosamentéw©.przewidujg» ze koszty za/wytadunku
ponosi "wtasciciel" towaru» woéwczas “wtasdciciel” -towaru
koszty te .ponosi» o0 ile nie uzyska skreslenia tej klau” '
zuli w konosamencie 0 ....cccccceeeeuen..

( KZ - 22.8.1951* SP - 24.4.1952).

Gprecyzowanie pojecia' “warunki' liniow e 4,

Umowy przewozowe» zawarte na t.zw, warunkach liniowych
i -liner terms. ) oznaczajg w naszych portach w odniesie-
niu do rozdziatu koszto~""fego”zyhkosci ze:

al przewoznik pokrywa koszt zatadunku od nadburcia i

wytadunku do nadbureia,
b/ przetadunek odbywa sie na zasadzie "as fast as ship

can". . . .
(KZ - 5.9.1951} SP “ 24.4.1952),

19, Wyktadnia' klauzuli' za/wytadunkoweje "as fast' aB ship ‘can“".

20,

Klauzula "as fast as ship can" oznacza»-ze zal/wytadunek
powinien przebiega¢ tak; szybko» jak to jest mozliwe,
zgodni,e z technicznymi mozliwo$ciami .statku»istniejgcymi
warunkami- technicznymi portu i obowigzujgcymi normami,
przepisami..! zwyczajami poOrtowymi............ -

(KZ - 5,9.1951; SM - H.1.1952,* SP - 24.4.1952).

Sprawa' wytadunku bezposSredniego wg warunkéw liniowych'.

Jez$li w konosamencie liniowym umieszczono klauzule,
“as fast as ship can" armator powinien wyrazi¢ zgode na
wytadunek bezposredni na.wagony, o ile odbiorca zachowa
przy odbiorze towaru taka szybko$¢ z jaka statek towar
wydaje.

(KZ - 4.1.1952)
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