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OD REDAKCJI

Od wydania pierwszego biuletynu F.I.H.Z. p.t*"Zwyczaje
i Klauzule /opinie/ w polskim handlu morskim" mineto z gora
po6t roku. TT okresie tym ciata kolegialne lzby nie ustality
zadnych zwyczajéw portowych, ani handlowych, wymagajgcych

ogtoszenia, zycie wysuneto natomiast szereg watpliwosci co do

interpretacji klauzul morskich i co do witasciwej praktyki
j poszczeg6linych przypadkach. Ciata zbiorowe F.I.K.Z. /Komi-

sje Zwyczajow Handlowych i Techniki Obrotu Morskiego, Komisja

Prawa Morskiego, Sekcja Morska i Komisja Morska/ przedysku-
towaty odnosne zagadnienia i podjety uchwaly, obejmujace in-

terpretacja klauzul i opinie co do wtasciwej praktyki, ktdore
niniejszym ogtaszamy.
'‘Biorgc pod uwage moment szkoleniowy i chcgagc umozliwié

korzystanie z biuletynu jak najszerszemu gronu pracownikow
zainteresowanych instytucji, starano sie zredagowal poszcze-
g6lne uchwaly w sposdéb jak najbardziej przejrzysty, w nie-
ktérych nawet przypadkach dajac dodatkowe wyjasnienia.

Warszawa, marzec 1953 r.

h.r.H*Z* nr. 195 dn,, Tryf+A 330 eg*,
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. Uzupetnienie klauzuli za/wyladunkowej *as fast as ship can*

. Liczenie ezasa dla statku przy racie *as fast as can*

. Zagadnienia pokrycia kosztéw manipulacyjnych spedytora

Spis tresci

. Wyktadnia klauzuli ‘as fast as ship can load according to the custom oif the port*

Wyjasnienie interpretacji klauzuli 16,C/P Polcon, w szczegdélnosci, czy statek,
ktéry przybyt do portu w przeddzien anulowania, moze oddan notice dnia nastepnego
0 godzinie 9-€] ........... *

. Interpretacja klauzuli 9 C/P Mediterranman Iron Ore C/0re/7 ....cccovovinieincnnens .

. Obliczenie przestojowego przy dwu lub kilku tadunkach na jednym statku i w tym

samym rejsie frachtowanych na oddzielne C/P ... .

. Ponoszenie kosztéw demurrage'u, spowodowanego wyczekiwaniem statku na miejsce prze-

tadunku /*time lost in waiting for berth to count as loading time*/

. Jaka wydajnosé obowigzuje ZJ'.G.G. w przypadkach, w ktérych rata Czarterowa jest

nizsza od rat portowych

Ustalenie zwyczaju, ze w portach polskich obowigzujg reguty art.5 Incoterms 1936
odnos$nie do podziatu kesztéw powstatych u spedytora w porcie i obcigzajacych to-
war sprzedany/kupiony na warunkach FCB port polski, nawet w przypadkach, gdy od-
nos$na umowa kupna-sprzedazy nie powotuje sig na reguty Incoterms 1936

Kwestia istnienia zwyczaju pobierania przez kapitana statku zaliczki na poczet
frachtu przy zatadowaniu w wykonaniu kontraktéw sprzedazy FOB

Czy istnieje zwyczaj odnosnie do procedury notyfikowania armatorowi szkéd zaist-
niatych w czasie transportu morskiego

Czy i w jakim zakresie odpowiada przewoz'nik morski za uszkodzenia i braki towaru
przewozonego w kartonach

Ustalenie obowigzku statku wydawaniatowaréw $cisle wedtug p artiikonosamentowych
Ustalenie pojecia 'fadunek catostatkowy" ..................

Co okre$la data podana w booking-note - termin rozpoczecia tadowania statku, czy
tez termin tadowania towaru podanego w BIN

Liczenie czasu, gdy statek nie wydal jeszcze catego tadunku importowego, a rozpo-
czyna tadunek towaru eKSPOrtOWEQO .......ccocciiiiiiiiiiiiiie i = eereeee e e eiee e e .

Czy statek obowigzany jest wyda¢ towar partiami konosamentowymi, gdy w mys$l C/P
w porcie wyladowczym nie ptaci za sztauerkag

Sprawa zmiotkéw przy towarach sypkich oo

Ustalenie znaczenia terminu lay days- loading time

Wyjasnienie, czy umocowanie tadunkéw poktadowych wschodzi wzakres sztauerki

Wykonywanie rat przetadunkowych, ustalonych dla towaréw masowych przy przetadunku
tadunkéw mieszanych

Wyjasnienie terminéw 'working hatch* i ‘workable hatch’

Str.
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Wyktadnia klauzuli "as fast as ship can load according
to the custom _of_tha_£ort"

W przypadku stypulowania w C/p klauzuli "as fast as ship
can load according to the custom of the port", przy ta-
dunkach catostatkowych majg zastosowanie raty za/wytadun-
kowe, ustalone przez Zarzad Portu.

Uzupetnienie klauzuli za/wytadunkowej "as fast as ship
can" - patrz Biuletyn J?kt.19

Warunki techniczne portu nie obejmujg sity roboczej,
Liczenie czasu_dlgp£t3tku_£rs”_racie”"as_fast_as_can"”

Klauzula "as fast as can" Jest klauzulg dotyczgcg szyb-
kosci przetadunku, nie odnosi sie wiec do momentu rozpo-
czecia czasu przetadunku, ani do przerw ustalonych przez
prawo, zwyczaj lub umowe stron.

Wyjasnienie interpretacji klauzuli 16 C/P Polcon, w szcze-
g6lnosci, czy statek, ktéry przybyt do portu w przeddzien
anulowania® moze”oddags”noticerdnia®nastgpnego”o”godz.g-ei
Ostateczng godzing wymaganej gotowosci statku wedtug
klauzuli 16 Jest godz.9 rano w dniu rozwigzania umowy, tj.
godzina, o ktérej kapitan ma normalnie moznos$¢ ztozenia
swej noty gotowos$ci /noticel/.

Na podstawie klauzuli 9 Mediterranean Iron Ore Charter
Party /Charterers to have the right to average the days
allowed for loading and discharge/ czarterujgcy ma prawo
zsumowad czas przeznaczony na zatadunek i wytadunek

i przy obliczaniu premii za pos$piech /despatch money/ od-
ja¢ od tej sumy czas faktycznie zuzyty na za- i wytadu-
nek. Dla unikniecia wygérowanej premii za po$piech zale-
ci¢ mozna armatoro(%n uzupetnianie odnosnej klauzuli czar-
terowej dodatkiem "in order to avoid demurrage only",
ograniczajgc tym sposobem prawo czarterujgcych do kompen-
saty czasu zatadunkowego i wytladunkowego wytgcznie w ce-

lu unikniecia przestojowego /demurrage/.



Obliczenie'przestojowego przy dwu lub kilku tadunkach
na jednym statku i w tym samym rejsie frachtowanych na
oddzielne C/P

W braku odmiennej umowy stron, przy dwu lub kilku ta-
dunkach. na Jednym statku iw tym samym rejsie frachtowa-
nych na oddzielne czartery, obliczenie przestojowego po-
winno nastgpi¢ oddzielnie, stosownie do warunkéw kazde-
go z odnos$nych czarterow, przy czym dla kazdego tadunku
ma by¢ oddzielny notic? of readiness.

Ponoszenie kosztéis demurrage*u, spowodowanegowyczekiwaniem

statku na miejsce przetadunku/ kima lost in waiting for
berth to count aS loadint timGV

Zasadniczo czas liczy sie od chwili wynikajagcej ze zloze-
nia - na warunkach przewidzianych w uchwale Sekcji Mor-
skiej nr 60 - zob.Biuletyn nr I,poz.7 - noty gotowosci do
za/wytadunku. Jezeli w C/P zamieszczono klauzule "time
lost in waiting for berth to count as loading time", wow-
czas czarterujgcy odpowiada tylko za czas stracony przez
statek, gdy po wejsciu statku do portu nie moze wskazac
miejsca przetadunku lub wskazane miejsce jest zajete. Nie
odpowiada natomiast za nastepstwa innych przeszkdéd, ktére
uniemozliwiajg statkowi dojsScie do wskazanego miejsca
przetadunku.

Jaka wydajnos¢ obowigzuje Z.P.G.G. w przypadkach w ktc¢-
r~ch rata czarterowa_"estjnizsza_od_rat_portow£ch _

Jezeli C/P przewiduje nizszg rate przetadunkowa, niz ra-
ta ustalona przez Zarzad Portu dla danej grupy, towarowej,
Zarzad Portu jest obowigzany wykonaé swoje normy.

Zadnienig_pokrycia_kosztow_manipulacy2nyeh_spedytora

Zgodnie z praktyka w polskim handlu zagranicznym, spedy-
tor upowazniony jest do zadania od kupujacego na warunkach
fob pokrycia koszté¢éw spedycyjnych, obciggajacych kupujg- -
cago
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Ustalenie zwyczaju, ze w portach polskich obowigzujg re-
guty art.5 Incoterms 1935 odnos$nie do podziatu kosztéw
powstatltych u spedytora w porcie i obcigzajgcych towar
sprzedany /kupiony no warunkach fob port polski, nawet
w przypadkach, gdy odnosna umowa kupna-sprzedazy ni« po-
wotuje sie na r®8ut2_Incoterms_1936

Jezeli w umowie kupna-sprzedazy, zawartej na warunkach
fob port polski, nie powiedziano wyraznie czego innego,
zwyczajowo przyjmuje sie, ze umowa zostata zawarta na
warunkach fob ustalonych w Incoterms 1935,

Kwestia istnienie zwyczaju pobieranie przez kapitana stat-
ku zaliczki na poczet frachtu przy zatadowaniu w wykona-

U naszych portach nie ustalit sie zwyczaj, mocag ktérego
zatadowca jest zobowigzany przy transakcjach fob uiscié
zaliczke na poczet frachtu,

Czy istnieje zwyczaj odnosnie do procedury notyfikowania
armatorowi szkdéd zaistniatych w czasie transportu mor-

skiego_

Ustalenie sposobu zgtaszania zastrzezenh i roszczeh z ty-
tutu czesdciowej utraty lub uszkodzenia tadunku nie moze
nastgpi¢ w formie zwyczaju. Przepisy prawne /konwencja
brukselska o konosamentach z 1924- i Kodeks Handlowy/ re-
gulujg sposéb i terminy zgtaszania tych zastrzezen

i roszczen. Dotyczy to réwniez stosunkéw miedzy kontra-
hentami uspotecznionymi, o ile zawarte umowy nie stanowig
inaczej,

Czy i w jakim zakresie odpowiada przewoznik morski za

Opakowania kartonowe majg powszechne zastosowanie w trans-
porcie morskim. Opakowania kartonowe, podobnie jak i wszyst-
kie inne, stosowane w transporcie morskim, podlegaja
standaryzacji, miedzynarodowej, Odpowiedzialno$¢ przewozni-
ka- ze uszkodzenia przewozonych w kartonach towardw jest
niczym nie umniejszona, Kie oznacza to, ze przewoznik

jest pozbawiony moznosci zakwestionowanie stanu kartono-
wego opakowania w czasie zatadunku i zaznaczenia tego

w konosamencie. Prawo to przystuguje nie tylko w przypad-
ku, kiedy kartony sa stabe lub uszkodzone, lecz rowniez,
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kiedy opakowanie kartonowe zostato zastosowane dla towaru*
zwyczajowo przewozonego w opakowaniach silniejszych.
Ustalenie obowigzku statku wydawania towarow $cisSle we-
dtug partii konosamentowych

Statek jest zobowigzany do wydawania tadunku partiami
konosamentowymi. Przy przewozie za konosamentem bezpo-
Srednim ostatni przewoznik nie odpowiada za wydanie to-
waru w porcie przeznaczenia v;g. konosamentéw bezposSred-
nich /Through B s/l/, lecz wg, witasnego konosamentu lokal-
nego, jezeli umowa stron nie przewiduje inaczej. Totez
zaleca sie zamieszczanie w konosamencie bezposSrednim
klauzuli o niedopuszczalnosci kumulowania danej p a rtii

Z innymi partiami z konosamentow bezpos$rednich na jednym
konosamencie lokalnym.

3Jstalenie_202ecia_™Madunek catostatkovw™

Z punktu widzenia zs/wyladunkowego, tadunek calostatkowy
jest to jednorodzajowy tadunek, ktéory wypetnia catkowita
pojemnosd lub nosnosdé uzytkowag statku.

Co okres$la data podana w booking-note - termin rozpocze-
cia tadowania statku, czy tez termin ladowania towaru
godanego w B/IT

Data podana w booking-note oznacza termin rozpoczecia ta-
dowania zabukowanego towaru, o ile nie powiedziano czego
innego w nocie bukingowej.

.liczenie czasu, gdy statek nie wydat jeszcze catego ta-

dunku importowego, a rozpoczyna tadunek towaru eksporto-
wego

Zaladowenie towalru na statek rozpoczyna sie w zasadzie
dopiero po catkowitym opréznieniu jego tadowni i poda-
niu notice#u o gotowosci do zatadowania. U przypadkach,
gdy technicznie mozliwy jest jednoczesny zatadunek i wy-
tadunek, statek moze z tego skorzysta¢ jedynie za zgoda
zatadowcy i odbiorcy. W tym przypadku strony powinny
same ustali6 sposéb liczenia czasu.



Czy statek obowigzany Jest wydac¢ towar partiami konosa-
mentowymi, gdy w ay$%. C/T w ppreie wyladowczym nie pta-
cifza”satauerke

Przewoznik morski ma obowigzek wyda¢ odbiorcy towar par-
tiami konosamertowymi, o ile nie zastrzezono w konosamen-
cie cze-go¢ innego, Powyzszy obowigzek przewoznika mor-
skiego nie Jest zalezny od klauzul: fob, fio, fas itp ,,
ustalajacych rozdziat kosztow sztauowania,

£~rawag”zmiotkéw_przy_towarach”sypkich

Przetadunek obejmuje to prace, przy wykonywaniu ktérych
towar moze by¢ zabierany urzgadzeniami i sprzetem przeta-
dunkowym bez koniecznej potrzeby uzycia sprzetu stuzgce-
go zazwyczaj do oczyszczania tadowni. Czyszczenie tadow-
ni statku nie wekodzi w zakres prac przetadunkowych,

HEIELE” i2-5S®SE5SIi5.i25£ri5H-iSI.'§£23.rzi2Saills tire

"Iny ¢..ys'r okracza okreodlony v, czarterze okres czasu,

V ciggu ktdorego statek powinien byé gotowy do przyjecia
tadunku,, koAcowa data togo okresu nazywa sie "cancelling
date", "loadir3.time'" jest ter.winem wieloznacznym, ktory
m.in, posiada nastepujgca znaczenia w portaoh polskich:

al/ czas umownie przewidziany'na zatadunek, b/ czas fak-
lycz.nc "0 fr " TmfR"p1n

D
B L Sk T
Yy us™:- 07oqTufo
C, -- - —.p-ku, tak pod pokiadem, Jak i na poktadzie. Co
do,, tadunkéw poktadowych, to - nawet gdy ryzyko pokrywa
zatadowca - dc obowigzkobw armatora nalezy.tadunek wtadci-
wie umocowaé, TTchodzi to w ramy sztauerki, lecz dodatkowe
specjalne wzywncéci'w umocowywaniu sztuk na poktadzie
uzasadniajg stosowanie wyzszych stawek. Stowki tc powin-
ny by¢ dostosowane do rodzaju umocowywanych tadunkow,
mk.za r6znica, ca nalezy umocowaé¢ na przyktad

Wettk e mzen, czy lokomotywy, kodtug konwencji bruksel-
s:ioj z a 11, /Eeput haskich/ p; w0.1-ik Jast obowig-
-a:r, dba¢ o towar, Ilu tugo przewoznik :0za uwazad,

ze szt uerka obejmuje tylko to, cc zap wilia statkowi



bezpieczenstwo* Sztauerka oboJnuJs czynnodci zapewnia-
jace rie tylko zdatro6édé statku do zeglugi, 1? i 3eso
zdetnooOtf przewozowg ores zabezpieczenie towaru przewozo-
nego przez odpowiednie ubozenie po v, etatlou, wzgtedrie
na 3030 pokitadKie*

Wykonywanie ret przetadunkowych, ustalonych dla towarow
masowych przy prsetadunku”®taaunkéw _nieszanwch

W razie nadejscia do portu polskiego statku z tadunkiem
mieszanym: masowym i drobnicowym, rata wytadunkowa ustalo-
na dla tadunku masowego nie ma zastosowania do tadunku
drobnicowego#

W "adénienie termin6w_"working_hatch”_i_~“workagble_hatch"

Terminy te spotykamy przy zawieraniu uméw na przewo6z towa-

ru drogg morskg, ustalajgc normy za- i wyladowcze dla
danego statku.
T/ dostownej interpretacji jezykowej przez okreS$lenie

Iworking. hatchrt rozumiemy "pracujaca” luko statku w in-
nych stowach, luke nadal wytadowujgcg, wzglednie przyj-
mujgca tadunek, t.zn. luka nad tadownig, w ktérej znaj-
duje sie Jeszcze towar do wytltadowania, wzglednie miej-
sce do przyjecia towaru. /"TTorking hatch means a hatch
from which thero is s till cargo tc be discharged" -
Scrutton str,y46/,

TT konsekwencji tej interpretacji, czarterujgcy czesto
uwazali, ze czas dozwolony na podstawie Charter Party

na za- wzglednie wytadunek zalezny Jest od ilo6ci ta-
dunku w poszczegdlinych tadowniach i w ten spos6b czas

ten Jest dla kazdej luki tadowni rézny i prowadzi do usta-
lenia t.zw. time-sheet*6w na kazdag luke oddzielnie.

Ten sposOb liczenia czasu przewidzianego na czynnoéci
przetadunkowe musiatby sitg rzeczy7 doprowadzi¢ do bar-
dzo skomplikowanych rozliczeh z tytutu czas6w zuzytych

i dozwolonych /time allowed/ na te czynnoOci i przeto

w praktyce frachtowania raczej unika sie terminu "wor-
king hatch”,

"'Korkable hatchll jest to taka luka, ktdéra z punktu widze-



nig konstrukcyjnego | .technicznego-odpowiada normalnym
wymaganiom przetadunkowym, t.zn, luka ta ma odpowiednie-,
wymiary, jest wyposazona.w.odpowiedni sprzet przetadunkowy,
znajduje sie nad tadownig o odpowiedniej pojemnosSci ttp.
ITie jest na przyktad "workable hatch"” luka nad pomieszcze-
niem bunkrowym. /The Baltic. Tc International Maritime Con-
ference - okolnik 113/1937- "The term "workable"is used
only to define normal cargo hatches-, hatches from which

it is possible to discharge-cargo as opposed to other
hatches, e.g. bunker hatches ..."/»C zarterujgcy przez
okresSlenie "workable hatch" chcg sie specjalnie zabezpie-
czy¢ przed ewentualnos$cig wziecia pod uwage przez armatora
przy obliczaniu czasu dozwolonego na za—Ilub wytadunek, row-
niez luke nie odpowiadajgca ogoélnie przyjetym wypagoniom,
a zatem nie "workable". Nalezy zaznaczy¢, Za zakwalifikowa-
nie luki jako "workable" bedzie réwniez zalezne od rodza-
ju tadunku. e e e e e e

Przy okres$leniu raty ze- i wyladowczej.na "workable hatch/
/day" oblicza sie czas dozwolony, mnozac, ilo$§¢ luk przez
ustalong rate za- i. wyladowczg, otrzymujac w ten sposéb
przecietng ilos¢ za- wzglednie wytadowcza na caty statek

i dobe.

Na marginesie tych uwag nalezy nadmienic¢, .ze sady handlo-
we w Danii,poza wyrokami idgcymi Scisle po linii tej inter-
pretacji, wydaty réwniez wyrok-sprzeczny z powyzszymi za-
sadami, utozsamiajgc do pewnego stopnia "working hatch"

z "workable hatch". -.......

Przeciwko temu wyrokowi zaprotestowaly, sfery zeglugowe, uwa-
Zajgc wyrok ten za pewnego rodzaju kuriozum i odbiegajgcym
catkiem zasadniczo od dotychczasowych interpretaciji tych
okreslen. e e e

Celem unikniecia nieporozumien, wynikajgcych z tych dwbdch
termin6w, prowadzacych nawet, do sprzecznych wyrokéw sado-
wych, kota zeglugowe zalecajg przy frachtowaniu.ustalanie
norm ze- i wyladowczych na catly.statek i na dobe z ewent.
zastrzezeniem, ze statek.daje do dyspozycjl.czarterujgcych
pewng ustalong ilos¢ luk, odpowiadajgcych wszelkim wymaganiom
przetadunkowym.



Jezeli ze wzgledu na specyfike tadunku zachodzi konie.cz
no6¢ ustalenia normy na luke, wtedy wystarczy okreS$le-
nie "per hatch/day", nie uzupeitniajgac stowami "workable
luh "working", poniewaz zrozumiate jest, ze norma od-
nosi sie wytgcznie do luk, ktére zapewniajg mozliwos¢
normalnego tempa prac za- lub wytadunkowych.



