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SPIS RZECZY

Czy zatadowca /frachtujgcy/ odpowiedzialny jest za prawidiowa zasztauowanie, zatadunek i npoonanie
tadunku wewnatrz statku przy przewozi* towaru na warunkach konosaaentowych f.i.o .

Wyjasnienie instytucji 'delivery order*

Odpowiedzialno$¢ za skutki /przetadunek posredni zaaiast bezposredniego, sktadowe/ opoznionego
_nadejécia statku gdy werunkaai konosamentu przewoznik zwolniony jest od takiej odpowiedzialnosci,
| wiedzy nia a zatadowca istnieje oddzielna uaowa w formie booking - noto.

Kto ponosi koszty sztauerki sztuk ciezkich przy dostawie f.o.b. - zaladowca, odbiorca czy tez
wtasciciel towaru.

Ponoszenie dodatku $wigtecznego od pracy na ladzie przy statkach liniowyeh lgdujgcych
'as fast as ship can*.

Okreslenie miejsca wydania zatadowcy konosamentu przez przewoznika, kapitana statku lub
agenta przewoznika,

Cz> przeladowca jest obowigzany do ponoszenia kosztom zatrudnienia przedsiebiorstwa kontrolnego,
gdy spedytor zleci kontrolo opakowania uszkodzonego przy przetadunku a nastepnie naprawionego
przez przetadowce.

Czy istnieje zwyczaj w portach polskich pozwalajacy spedytorowi odmowie odbiorcy zagranicznemu
dodatkowego cechowania, wzmocnienia opakowania, przepakowani#itp. w przypadkach kiedy
wykonanie tych czynnosci opoznia realizacje akredytywy,

Czy mozna wprowadzi¢ praktyke inkasowania naleznych nam kwot z tytutu wystawienia konosamentu
przy transakcjach f.o.b. przez aaklerow i armatoréw,

Kiedy powinien statek zlozyc zastrzezeni* co do tadunku.
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Czy zatadowca /frachtujacy/ odpowiedziata;.. J«$t za
prawidiowe zasztauowanie, zatadunek i umocowanie tadunku

wewnatrz statku przy przewozie towaru na warunkach konosa-
mentow”ch_f.i.o.

Przy klauzuli f.i.o . statek nie ponosi kosztu zaladowania
ani wytadowania tadunku za$ przy klauzuli f.i.o. and stowed
nie Jest zobowigzany rOéwniez do rozmieszczenia i umocowania
tadunku; te ostatnie czynnos$ci dokonywane sg Jednakze w/g
wskazéwek kapitana statku, a koszt ich cigzy na zatadowcy.

Wedle przepisow polskich poszczegdlne dokumenty na okazicie-
la i dokumenty przenoszalne przez indos sg wyczerpujaco
okreslone. W odniesieniu do "delivery order" przepisu takie-
go nie ma. Me znaczy to, by powszechnie przyjete zwyczaje
miedzynarodowe nie mogly w powyzszej m aterii mie¢ zastosowa-
nia, gdyz one sa zrédiem prawa w przypadkach nieuregulowanych
prawem pisanym. Mozna by wiec uznac¢ dopuszczalnos¢ "delivery
order" w formie dokumentu na okaziciela lub dokumentu na
zlecenie, lecz Jedynie woOwczas gdyby byto stwierdzone, ze
instytucja ta Jest stosowana powszechnie w stosunkach mor-
skich i co do niej wytworzyt sie powszechnie przyjety zwy-
czsJ.

Odpowiedzialno$ci za skutki /przetadunek pos$redni zamiast bez-
posredniego, sktadowe/ op6znionego nadejScia statku gd;»

[cami konosamentu przewoznik zwolniony jest od takiej o”.powi®
dzielnos$ci,a miedzy nim a zatadowcag istnieje ocdzi$§lna umo
w forBiie"bookin*-~not® ,»

W przypadku niedotrzymania okreslanego w booking - note lub

innej umowie terminu podstawienia statku liniowego,armator



odpowiada za skutki op6znionego nadejscia lub nienadejscia
statku- wogdlle za wyjgtkiem przypadkow, w ktérych prawo
zwalnia go od takiej odpowjejzialnosSci.

Kto ponosi koszty sztauerki sztuk ciezkich przy dostawie
¢*2iK*-.Z Hi232"£2i_28"i25S®.252«i®z_wlaleiciel towaru.
Wedtug Incoterra 6w przez f.o.b. rozumie sie dostarczenie
towaru do burty statku. Porozumienia stron przy kontraktach
sprzedazy f.o.b. co do kosztéw sztauerki nie moga mied wptly-
wu na prawa i interesy armatora. Poniewaz jednak w niektd-*
rych krajach, ktore nie respektujg licoterm'ow okreS$lenie
P.o.b. jest rozmaicie rozumiane nawet w tym kierunku ze
zatadowca ponosi koszty sztauerki wskazane jest, by w kon-
traktach sprzedazy f.o.b. zamieszczano klauzule, iz sprze-
dawca nie ponosi kosztow sztauerki. Kie rozwigze to kw e stii
uprawnienia armatora do pobierania odrebnych optat za sztauer

sztuk ciezkich,"gdyz sprawa ta nalezy do umowy transporto-
wej .

Ponoszenie dodatku $wigtecznego od pracy na ladzie przy
Eifi~2£7ii5i2'i:12~ _ia"HiS2Ich-»as_fast_as_ship" can",

Przz przewidzianym w konosamencie za/wytadunku w dni Swig-
teczng na zadanie armatora koszty pracy na lgdzie przy ist-
nieniu klauzuli "as fast as ship can sundays and hotidsys
included" pokrywa wysytajacy /zatadowca/ wzgl. odbiorca.
Celem unikniecia ponoszenia tych kosztéw nalezy wyraznie
zastrzec sie w booking - note przy bukowaniu towaru.
Okreslenie miejsca, wydania zatadowcy konosamentu przez przs-
2222222x _22£¢5222~££2  -125_2S22IE£_£r 29wW0nika.

Miejscem wydania zatadowcy konosamentu jest port zatadowczy
a nie biuro w siedzibie gtébwnej przewoznika.

Czy przetadowca jest obowigzany do ponoszenia kosztow za-

trudniania przedsiebiorstwa kontrolnego, gdy spedytor zleci
kontrole opakowania uszkodzonego przy przetadunku a nastep-

2=2 S2££2ViE2£2S2-££522 ££22+282wcs. N

Zarzgd Portu w przypadku uszkodzenia przez niego przetadowy-
wanego towaru i/lub jego opakowania, ponosi koszty ekscer—
tyzy stanowigcej norzelne nastepstwo uszkodzenia.



* o

Ozs istnie je zwyczaj w portach y . .ich por-skojgcy sr
torowi odméwi¢ odbiorcy zagranica::.- i dodatk-wgo cacf
wzmocnienia opakowania, przepakow I t.p. w rzyoad. ich

fei® SX-2ife2SS5i2-iX2"-SS3LSS2iSi-2£ii$§=iS-E22iii22iS-21£2S"ii.2i»
W interesie polskiego eksportu lezy uwzglednianie zyczen
odbiorcy w mozliwie najszerszym zakresie. Rozumie sio. ze

te zarzgdzenia nsdeszie przed wykonaniem kontraktu przez
sprzedawce t.j, przy f.o.b. przed oddaniem towaru statkowi
wymagaja zgody sprzedawcy, ktéorej spedytor winien zasiegnac.
Jezeli sprzedawca nie podnosi zastrzezen ani co do tych
czynnos$ci ani z punktu widzenia waznos$ci akredytywy spedytor
powinien wykonac¢ zlecenie odbiorcy, oczywiscie na jego koszt.

. Czy mozna wprowadzi¢ praktyke Inkasowania naleznych nam kwot

z tytutu wystawienia konosamentu przy transakcjach f.o.b.
2rsez_Mklardw _i*air .toréw.

Ele ma podstaw do inkasowania kwot naleznych z tytutu wysta-
wiania konosamentu przy transakcjach f.o.b. poprzez makleréw

i armatoréw.

[1.1liIQ d*"nowinien-statek_ztozyX~zsstrzezenia_eo-do-tadunku.

Statek powinien zgtaszaé¢ zatadowcy uwagi i zastrzezenia od-
nosnie przyjmowanego towaru w trakcie jego tadowania na
statek, w czasie gdy istnieje dostep do towaru a stwierdzone
usterki i ewent. ich usuniecie nie powodujg dodatkowych
trudnosci.






