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Od Redakcji

Informuje sie, Ze opinie podane w nr 1 Biuletynu
pod punktami: 2, 6, 8, 9 i w niniejszym numerze pod
pkt,2 - ogtoszone zostaty przez P.I.H.Z. w czasopismach:
"Polski Handel Zagraniczny", "Zycie Gospodarcze" i "Trans-
port 1 Spedycja" - jako zwyczaje obowigzujac© w portach
polskich i w polskim obrocie morskim.

Opinia zamieszczona w nr 1 Biuletynu pod pkta$ zo-
stata réwniez ogtoszona jeko zwyczaj obowigzujgcy w por-
tach polskich i w polskim obrocie morskim - po przeredago-
waniu jej jak nastepuje:

" Jezeli w kontrakcie sprzedazy uzyto klauzuli fob,
albo w inny spos6b okres$lono, Ze sprzedawca ma do-
starczy¢ towar "on board ship", ryzyko ze strony
sprzedawcy na kupujacego przechodzi w chwili, gdy
tadowany towar przeszedt w obreb statku lub stupa
powietrznego nad nadburciem statku."”
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SPIS TRESCI

| e Incoterms 1953
2® Sprawa ponoszenia kosztow konosamentu przy transakcjach fob

3« Czy pojecie tadowania '»loading” obejmuje sztauerke

4-, Na kim cigzy obowigzek nalezytego zasolenia i zskonserwo-
wania skor na statku i kto odpowiada za szkody spowodowane
niewtasciwym zakonserwowaniem - przewoznik czy tez zata-
dowca

5« Czy wediug Regulaminu Dyspozytorow Portu Giowny Dyspozy-
tor uprawniony jest do decydowania o ponoszeniu kosztow

6» Zagadnienie wartosci dowodowej kwitow tadunkowych, wysta-
wianych w porcie przez aktadownika lub kolej

7« Odpowiedzialno$sé statku za spowodowanie przerwy w pracy
na skutek defektu win”z

8« Kto obowigzany jest ponosié koszty zwigzane z przeholowa-
niem statku z miejsca postoju na witasciwe miejsce przeta-
dunku, gdy czerter przewiduje tylko jedno holowanie

9 Sprawa waznos$ci klauzul konosamentowych, upowazniajgcych
przewoznika lub jego agenta do wyznaczenia miejsca wyta-
dowania towaréw w porcie przeznaczenia bez wzgledu na
ewentp odmienne zwyczaje portowe - w Swietle zarzgdzenia
Kin® Zeglugi nr 167 z da910«7®1953 r.

10« TT ktorym punkcie nastepuje zwyczajowo w portach polskich
kontrola ilosSciowa przy wytadunku drobnicy ze statku |li-
niowego«



lo

Incoterms 1955

Zwraca sie uwage przedsiebiorstw handlu zagranicznego,
przedsiebiorstw zeglugowych i ustugowych na fakt ukaza-
nia sie "Incoterms 1953", wydanych przez Miedzynarodo-
wag lzbe Handlowag w Paryzu, ITowe te okresSlenia handlowe
pokrywajg sie w istotnym ujeciu z "Incoterms 1936", "y-
danie nowe r6zni sie od poprzedniego tym, “ze uzupetnia
szereg wyktadni, rozstrzygajac w ten sposéb watpliwo-

§ci, ktore dawaty powdd do rozbieznos$ci i sporéw,

"Incoterms 1953° ukazg sie niebawem w ttlumaczeniu pol-
skim naktadem. przeznaczonym dla uzytku urze-
déw, przedsiebiorstw handlu zagranicznego, przedsie-
biorstw zeglugowych i ustugowych, oraz innych zaintere-
sowanych jednostek gospodarki uspotecznionej,

W nieco pézZniejszym terminie ukaze sie w takim samym
naktadzie zwiezte omodwienie "Incoterms 19531, zawiera-

jace porownanie ich z "Incoterms 1936» i uwypuklenie
tych nowych wyktadni, ktére majg szczegdlne znaczenie
dla polskiego handlu zagranicznego i transportu,

20 Sprawa -ponoszenia kosztéw konosamentu przy transakcjach fob

3» Czy

4,

Jezeli w umowie kupna/sprzedazy, zawartej na warunkach
fob port polski, nie powiedziano wyraznie czego Innego,
zwyczajowo przyjmuje sie, ze koszty konosamentu ponosi
kupujacy,

-pojecie tadowania "l oading" obejmuje sztauerke?

Klauzula w konosamencie, w mys$l ktérej zatadowca pono-
si koszty tadowania towaru /losding/, nie powinna by$

interpretowana jako obcigzajgca go rowniez kosztami
sztauerki,

Na kim cigzy obowigzek nalezytego zasolenia i zakonserwowa-

nia

sk6r na statku i kto odpowiada za szkody spowodowane

niewtasciwym zakonserwowaniem - przewoznik czy tez zatadow-

ca?

Przy transporcie morskim surowych skoér solonych na wa-
runkach liniowych, przewoznik odpowiedzialny jest za
witadciwe przystosowanie statku do przewozu oraz za prze
sypanie solg poszczegdllnych warstw skér w iloSciach

i M sposOb podyktowany potrzebg nalezytej konserwacji
tadunku w czasie jego przewozu.

Czy wediug Regulaminu Dyspozytoréw Portu Gtéwny Dyspozytor
uprawnii ony jest do decydowania o ponoszehiu kosztow?

Regulamin Dyspozytor6w Portu nie uprawnia dyspozytora
do”rozstrzygania, ktora ze stron ma ponosié koszty
spowodowane jego decyzja*

Uwaga: Jezeli strony co do ponoszenia kosztéw nie
mogg dojs¢ do porozumienia, proponuje sie
sprawe przedktada¢ Komisji Opiniodawcze]j
przy



6, Zagadnienie wartosci dowodowej kwitow tadunkowych, wysta-
wianych w porcie przez skitadownlk¢ Iub kolej.

Zaswiadczenia wagi, wydane przez organa PKP, magazyny
portowe i Zarzad Portu, sa dokumentami publicznego

zaufania i jako takie sg petnym dowodem faktéw, ktore
stwierdzajg,

7, Odpowiedzialno$s¢ statku za spowodowanie przerwy w pracy ha
skutek defektu wlnez»

PTawigzu®gc do taryfy przetadunkowej, ktéra przewiduje
pétgodzinne przerwy w przetadunkach, zaleca sie ana-

logiczne postepowanie, jezeli chodzi o taryfe sztau-
erskag,

8« Kto obowigzany jest ponosié koszty zwigzane z przeholowa-
niem statku z miejsca postoju na wtasciwe miejsce przeta-
dunku. gdy czarter przewiduje tylko jedno holowanie?

Nie istnieje w portach polskich zwyczaj, ktéry usta-
latby, kto ponosi koszty przeholowania statku z miej-
sca postoju na miejsce przetadunku, gdy czarter prze-
widuje tylko jedno holowanie,

9, Sprawa waznos$ci klauzul konosamentowych, upowazniajgcych
przewoznika lub jego agenta do wyznaczenia miejsca wytado-
wania towaréw w porcie przeznaczenia bez wzgledu na ewent,
odmienne zwyczaje portowe - w Swietle zarzgdzenia M inir’
stafa Zeglugi nr 167 z dnia 10,7»1

Wszelkie statki,zawijajagce do portéw polskich, poddane
sa prawu polskiemu, a tym samym podlegajg zarzadzeniu
polskich witadz dysponujgcych organizacjg portu i ru-
chem w porcie, a to niezaleznie od umowy o przowoz,
ktora jako umowa prywatno-prawna rodzi skutki zalez-
nie od okolicznosci, Podkresla sie jednak, ze zgodnie
z rozporzgdzeniem Tiin, Zeglugi nr 167 z dn«1l0 lipca
1953 r,, dyspozytor portu powinien przy wydawaniu
swoich polecen w zakresie ruchu w porcie uwzgledniaé
tres§¢ danej umowy przewozowej, o ile konieczne przy-
czyny nie wymagajg inaczej,

10, U ktéorym punkcie nastepuj® zwyczajowo w portach polskich

kontrola iloSciowa przy wyjrsdunku drobnicy ze statku 11-
niowego?

Ti portach polskich nie ma ustalonego zwyczaju co do
sposobu 1 miejsca liczenia, Z reguty odbywa sie ono
na zlecenie i tafii zazwyczaj okresSlone jest miejsce

liczenia, 17 wiekszos$ci przypadkéw kontrola iloSciowa

przy wytadunku drobnicy ze statku liniowego odbywa sie
w chwili zdejmowania towaru z haka dzwigu.






