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Od Redakcji

C» «Ma» a»ame» <gecar ey

Poza opiniami wymienionymi w przedmowie do 3 nr Biu-
letynu Polska lzba Handlu Zagranicznego ogtosita jako obo-
wigzujgce w Polsce zwyczaje opinie zamieszczone w nr 1 poz,

7 oraz w nr niniejszym poz,lI,

P.I.LH.Z, nr 624, dn. 30,12,1954 r, Nakitad 550 egz, Form.M,

0xM, io(r 3)-S$
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SPIS TRESCI

Umbéw«, kupnal/sprzedazy na warunkach fola

Pokrycie kosztow zal/wytadunku sztuk ciezkich, przy k*su-
zuli fio - warunki liniow e

Wportach polskich "working day” oznacza 24-godzinny
dzien pracy

Pefinlcja "hatch survey*1l

Czy klauzula "Goods shipped together with similar goods
in the same hold and sorting charges, if any, are for
receiver's account. AIll goods to he delivered from Ship's
side over varehouse for sorting according to marks and
numbers at consignee's risk and expense; no delivery di-
rect from ship to carts or trucks lighters etc may be
claimed by consignee it being only in the option of the
Ship, the Master or the Agents to allow this, if practi-

cable without detention and cost to the ship" - czyni ko-
nosament "nieczystym" i czy jest zgodna, z Konwencja Bru-
kselskg? ,

Czy wszelkie skres$lenia tresci drukowanej w konosamencie
muszg bys$ podoyfrowane przez przewoznika lub agenta?

Zaliczanie przez Zarzad Portu potowy kosztow kranowego
przy przetadunku masowki sprzedawanej na warunkach fob,
a przewozonej na warunkach fio and trimmed, if necessa-
ry((

Czy Zarzgd Portu odpowiedzialny jest za dotrzymanie raty
przetadlinkowej w przypadku otrzymania zlecenia na wyko-

nanie dodatkowych czynnos$ci w czasie przetadunku jak sor-
towanie, cechowanie, wazenie itp,?



1* tTaowa kurna/sprzedazy na warunkach fob

Jezeli w umowio kupna/sprzedazy zawartej na warunkach
fob port polski nie powiedziano wyraznie czeuo inne-

go, zZwyczajowo przyjmuje sie, ze umowa zostata zawarta
na warunkach fob, ustalonych w Incoterms 1953*

2# Pokrycie kosztow za/wytltadunku sztuk ciezkich przy klauzu-
tlo ” warunki liniowe -

iryauzule fio i free out umieszczone na konosamentach
podajg do wiadomosci kazdego posiadacza konosamentu»
ze odbidor towaru zalezny Jest od zaptacenia przezen

kosztow wytadunku# Armatorowi stuzy prawo zastawu na
towarze nie tylko na zabezpieczenie niezaptaconego z
gory frachtu lecz takze na zabezpieczenie innych wy-
datkow, do ktérych, w przypadku umowy przewozowej na
warunkach fio, nalezag takze koszty wyladunku# W tym

stanie rzeczy armator przy umowie przewozu na warun-
kach fio moze domaga¢ sie kosztow wytadunku od zata-
dowcy tylko o tyle, o ile realizacja przystugujgcego
mu prawa zastawu nie przyniosta mu petnego zaspokoje-
nia Jego naleznosci z tytutu kosztéow wytadunku#

3. Wportach polskich "working day"™ oznacza 24-godzinny
dzien -pracy )

Normy przetadunkowe, obowigzujgce obecnie w portach
polskich, nalezy rozumie¢ Jako normy na dobe /24 go-
dziny/ o trzech zmianach roboczych#

W stosunku do drewna istnieja szczegdlne normy czasu
pracy#

Pod pojeciem "hatch survey"” /ogledziny luk/ rozumie sie
kontrole zamkniecia luk badz po ich zamknieciu /po za-
tadunku/, badz przed ich otwarciem /przed wytadunkiem/
oraz stanu towaru bezposrednio uchwytnego pod lukami
natychmiast po ich otwarciu# Przeprowadzenie ogledzin
luk moze zleci¢ kapitan statku lub odbiorca towaru#
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Czy klauzula "Goods shipped together with similar
in the sam# hold and sorting charges, if any, ax*» for
receiver'’a account. All goods t© h* delivered xrora Ship a
sid« over var«house for sorting according to marks and
numbers at consignee's risk and «rpense; no delivery di-
rect from ship to carts or trucks lighters etc may b« clai
med by consign«# it being only in th# option of theShip,

goods

the Master or the Agents to allow this, if practicable
without detention and cost to the ship« - konosament
»nieczystym« i czy jest zgodna z Kppw.enojjLBrukselska™ ~ ~

Klauzula powyzsza jako dotyczgce manipulacji towarem,
a nie stanu towaru i/lub jego opakowania, nie moze
wpltywacé¢ na »czystosc¢*lkonosamentu i nie jest sprzecz-
na z postanowieniami Konwekcji Brukselskiej

Ozy wszelki# skres$lenia tredci drukowanej w konosamencie
mn.*a bv¢ nodcyfwowane orze z przewoznika,,

Wszelkie skresSlenia tresci drukowanej W konosamentach
winny b~¢ parafowane przez przewoznika lub Jego agenta
w tych wszystkich przypadkach, w ktéorych skresSlenia te
Zzmieniajg zasadnicze warunki przewozu*

Zaliczani# przez Zarzad Portu petewy koszté¢w kranowego
przy przetadunku maséwki sprzedawanej na warunkach fob, a

eprzewozone! na warunkach iyig..md_trAm3S3Lt»JJIJLgEZSgrELLA,

Za ustugi Zarzgdu Portu ptaci Zarzgdowi Portu ten, kto
je zamoéwit. Przy przetadunku mascéwki sprzedawanej na.
warunkach fob, Jezeli nabywca zawar*> z amatorem umow«
na warunkach free in, fio, fio and trimmed | W-aur--'
zwalniajacych armator» od ponoszenia kosztéw sztauer-
ki /trymerki/, zatadowca moz# zamowi¢ try marke w zasa-
dzi# tylko woOwczas, gdy istniej* zabezpieczeni* na po-
kryci© kosztow udzielone przez odbiorcy»

Ozy Zarzad Portu odpowiedzialny jest za dotrzymanie raty
przetadunkowej w przypadku otrzymania zlecenia na wykona-
nie dodatkowych czynnos$ci w czasie przetadunku jak sorto-
wanie..”

Wrsizie otrzymania zlecenia na wykonani# w czasie
przetadunku dodatkowych czynnosci jak. sortowanie, ce-
chowanie, wazenie itp», ktéore utrudniajg Zarzadowi
Portu dotrzymanie raty przetadunkowej. Zarzad Portu po-
winien zgtosi¢ umotywowane zastrzezenia! w uzasadnio-
nych przypadkach mogg one powodowa¢ odpowiednie obni-
zenie portowej raty przetadunkowej*
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