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Niniejssy numer biuletynu zawiera ujedno-
licony i zrewidowany zbi6ér zwyczajow*" i opinii Pol-
skiej lzby Handlu Zagranicznego, wg stanu z dnia
1 stycznia 1958.

CatosS¢ m ateriatu podzielono na nastepuja-
ce dziaty:

I* Kupno - sprzedaz
I1» Przewd6z morski

IlIl_ Przetadunek.

Wyrazenia "zwyczaj” 1 "uzans" /handlowy i nortowy/
sg rébwnoznaczne.

NB- Zwyczaje, w odr6znieniu od opinii PIIIZ, oznaczono
litorag 2, podajac jednoczesSnie date ogtoszenia.



I, KUPNO - SPRZEDAZ

1* Umowa- Kupna --1sprzedazy na warunkach fob.

/Z] Jezeli w umowie kupna-sprzedazy, zawartej
na warunkach fob port polski, nie powiedziano
wyraznie czego innego, zwyczajowo przyjmuje sie,
ze umowa zostata zawarta na warunkach fob, usta-
lonych. w Incoterms 1953,

/Zwyczaj ogtoszony przez PIEZ w dn. 9,1,1955 r./

Umowa kunna-sprzedazy na warunkach cif /cif l[anded/
Jezeli w umowie kupna-sprzedazy, zawartej na wa-
runkach cif port polski, nie powiedziano wyraznie
czego innego, zwyczajowo przyjmuje sie, ze umowa
zostata zawarta na warunkach, cif ustalonych, w In-
coterms 1953,

To same dotyczy cif landed.

Ppnoszenie_Jeosztow konosamentu przy transakcjach
foh,

JzZ! Jezeli w umowie kupna-sprzedazy, zawarte] na
warunkach fob port polski, nie powiedziano wyraznie
czego innego, zwyczajowo przyjmuje sie, ze koszty
konosamentu ponosi kupujgcy«

/[Zwyczaj ogtoszony przez PIlllZ w dn, 10,1*1954 r,/

1, PRzZ3V/0Z MORSKI
1* IP-Mrpre.taoJa..Jclauzull. nf o b tppyedR_w portach

X/

polskich «

/Z ] Klauzula sfob & stowed” w portach polskich
oznacza, ze wszelkie koszty zwigzane z zatadunkiem
towaru na statek, tgcznie z kosztami sztauerkiX//,
ponosi zaladowca, a wszelki materiat sztauersko-
separacyjny dostarcza statek, o ile wumowa nie
przewiduje czego innego«

/Zwyczaj ogtoszony przez PIEZ w dn. 10.V 11,1951 r./

Zakres pojecia sztauerki podaje opinia zamioszczo—
na w pkcie 2, 11.



Zakres sztauerii

Sztauorka obejmuje rozmieszczanie, uktadanie i
zabezpieczanie tadunku pod pokiadem statku, a
za zgoda stroon lub stosownie do zwyczaju takze

na poktadzie * *

Zabezpieczenie tadunku.na /pokiM.gJke

Przewoznik obowigzany jest zabezpieczy¢ /umoco-
wacé/ tadunek na poktadzie, cho¢by nie ponosit od-
powiedzialno$ci za ubytek lub uszkodzenie tadunku
spowodowane jego przewozem na pokitadzie®

wo< Swigteczny w vortach Dolskich

/Z ] Czas Swigteczny w portach polskich liczy sie
od gcdz* 23«00 dnia przedswigtecznego, a w dniach
24 i 31 grudnia od godz, 15*00 do godz* 23*00
ostatniego dnia $Swigtecznego,

Uzgodniony w czarterze inny sposéb liczenia czasu
Swigtecznego ma zastosowanie w odniesieniu de-
stron takze wtedy, gdy nie zaznaczono w czarterze,
iz obowigzuje niezaleznie od odmiennych zwyczajéw
portowych*

/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn* 16*X1«1951r*/

konosament "czysty?,

/Z ] konosamentem «czystym« jest konosament, w kto-

rym nie ma klauzul wyraZznie stwierdzajgcych wadliwy

stan towaru lub jego opakowania*

kie czynig konosamentu nieczystym;

al klauzule, ktére nie stwierdzajg wyraznie, ze
stan towaru 1 lub jego opakowania jest niezada-
walajacy, jak np*: uzywane skrzynie, uzywane
bebny itp *

Kie wytacza to pobierania przez sztauera”oddziel-
nych optat za poszczegdlne czynnos$ci* jezeli takie
optaty"przewidziane sa w obowigzujgcej taryfie®
Patrz rowniez opinie Nr 24 na str, 9 oraz opinie
[ir 8 na stronie 4*
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V klauzule, ktére podkreslajag, ze przewoznik
nie ponosi odpowiedzialnosci za ryzyko wyni-
kajgca z natury towaru i/lub Jego opakowania,

e/ klauzule, w ktérych przewoznik stwierdza, ze
nie jest mu znana ani zawartos¢ tadunku, ani
waga, miara, jakos¢ 1 specyfikacja towardw,
/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn.15«V 11,1951 r,/

Std& ES"*ajaa™” Statku do zal/w.yin-

/Z | Zwyczajowo w portach polskich statek moze zawia-
domi¢ o'gotowosci do za/wytadowania dopiero woéwczasf
gdy jest rzeczywiscie gotow oraz p¢ zakonczeniu kla-
rowania i otrzymaniu zezwolenia na rozpoczecie prac
przetadunkowych, o ile umowa stron lub klauzule
czarterowe nie przewidujg wyraznie czego innego,
/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn, 9,1*1955 r,/

/Z | Zwyczajowo w portach polskich statek uwaza sie
za "przybyty” /"an arrived ship"/ dopiero wowczas,
gdy wszedt do portu i zawiadomit o gotowosci do zal/
wytadoy/ania /"notice of readiness"/3.

/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ dn, 1,1.1950 r,/

Otwarcie tacoy/ni statku przed rozpoczeciem i zam-
kniecie ich po zakonczeniu przetadunku nalezy w
zasadzie do obowigzkéw statku. Sztauer jest obowig-
zany do wykonania tych czynnosSci na zadanie statku
za osobnym wynagrodzeniem.

Odkrywanie i przykrywanie luk w czasie przetadunku
wchodzi w zakres prac sztauera objetych siewka
sztauersks.

Odnosnie oddawania not gotowos$ci patrz pkt 6,str, k
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10.

fikiadnia klauzuli za/wytadunkowel "as fasf. ag

a/ Klauzula "as fast as ship can" oznacza, ze zal
ylytadunek powinien przebiegac¢ tal: szybko, jak
to jest mozliwe zgodnie z technicznymi mozli—
v;oCciami statku, istniejgacymi warunkami tech-
nicznymi portu, przepisami i zwyczajami porto-
wymi i obowigzujgcymi normami, jezeli istniejg
one dla danego towaru*

b/ Jezeli wazenie towaru badz inne manipulacje za-
tadowcy lub odbiorcy przy przetadunku na statek
lub ze statku powodujg zwolnienie tempa pracy,
przev/oznik moze, w oparciu o klauzule "tak szyb-
ko jak statek moze za/wytadowac" /"as fast as
can"/, zada¢ przyspieszenia przetadunku oraz za-
stosowacC prawne konsekwencje, ktérymi zagrozit,

c/ klauzula ta nie okresla terminu rozpoczeoia |i-
czenia czasu przetadunku ani przerw ustalonych
przez prawo, zyl/yczaj lub umov/ie stron, x/

Ltifgenie_"zgsu_w_;gszie roznpcp”"a
EA"A"¢"m nin e i3 flb.Pv/iazuia9Yiqft

/Z] J razie rozpoczecia prac przetadunkov/ych przed
terminem obowigzujgcym, liczy sie zv/yczajov/io w por-
tach polskich czas efektywnie przepraoowany, o ile
umov/a stron nie reguluje tego inaczej,

/Zvlyczaj ogtoszony t>rzez PIHZ w dn, 22,V,1953 r,/

Czas przetadunku oblicza sie:

przy trampach zgodnie z v/arunkami C/P a w ich bra-
ku - w portach polskich - od godz. 7 rano nastepne-
go dnja.roboczego po zav/iadomieniu o gotowos$ci do

za/wytad ov/ania,

przy statku liniov/iym - nie od chv/ili jego r/otoy/oSci
neizr an ** le.GZ z chwilg rozpoczecia‘Jdnastet)-

ili 7S??7? 50b?C2e” wzgi,- od potowy tej zmiany, 0
ile Zarzad Portu otrzymat zlecenie przetadunkowe na

4 godziny przed jednym z tych terminow.
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13.

14.

Jezeli w tanowie przewozu lub konosamencie sposoéb
wytadowania statku zostat okreslony klauzulg "na
warunkach liniowych" lub klauzulg "tak szybko

jak statek jest zdolny wydawaé /"as fast as ship
can deliTer®8 edbiorca moze odbiera¢ tadunek bez-
posrednio na wagony lub inne S$rodki transportu* o
Ile zachowa przy odbiorze taka szybkos¢ z jaka

statek towar wydaje®

Pfrafity pracy Swigteczne! na_ladai&_prz*,j)Ezetadurk=
)m_na .wajrq%ka&ip.iilap”;ul g-a®*aun-
days.. and

0 ile warunki konosamentu uprawniajg przewoznika
do zadania za/wytadunku w dni Swigteczne, wobwczas
koszty pracy na ladzie pokrywa zatadowca lub od-
biorca*

Sjfowodowan3A0 jia s e kiwanjegi. statku,. najnie*so”nrze”
tadunku nrz.y klauzuli "tima_IlQ&t,_ In.wai.ti.ns..toz.
feeytft to count .as .IQa.dl.it_feimeJU,

Jezeli w czarterze zamieszczono klauzule "time lost
in waiting for berth to count as loading time#
wowczas czarterujacy ponosi odpowiedzialno$s¢ za czas
stracony przez statek gotowy do za/wytadunku, gdy
po wejsciu statku do portu nie moze wskaza¢ miejsca
przetadunku lub wskazane miejsce jest zajete. llie
ponosi natomiast odpowiedzialno$ci za nastepstwa
Innych przeszkod* ktdére uniemozliwiajg statkowi
dojScie do wskazanego miejsca przetadunku.

wyczekiwania g
BitlsgferggjZyffi&amUsaa
Koszty holowania statku- z miejsca wyczekiwania w
porcie /"waiting berth"/ do miejsca zal/wytadunku
ponosi wobec portu statek.
Prawo regresu statku do frachtujacego okreS$la
umowa przewozu lub dodatkowe porozumienie stron.



154 Znaczenie okresSlenia "okoto" /;iabout,;/ \y odniesie-

16.

17«

12 -

19.

niy,.do, terminu podstawijgnia statku,.linjowapQ,.w.z26e:
g ludge dalekomorskiej*

/2] Okres$lenie "okoto" /"about"/ w odniesieniu do
terminu podstawienia statku liniowego w zegludze
dalekomorskiej obejmuje okres do 5 dni poza date
ustalong w nocie bukingowej. WczesSniejsze tadowa-
nie wymaga zgody stron*

/[Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn. 10l®1958 r,/

QJbQ3vilrerMtgtlk.U_.gZlity M HEr,2.21.unleu,jrg. aartit JL O .npaflg

Przewoznik jest obowigzany do wydawania tadunku par-
tiami konosamentowymi. Obowigzek ten istnieje rdéwniez
przy przewozie tamanym za konosamentem bezpos$rednim.

Obliczanie przestojowego urz.y kilku tadunkach za-
fraobtcwanych osobnymi czarterami na jeden sta.tek,
W przypadku zafrachtowania statku pod dwie lub wie-
cej partii tadunkéw na oddzielne czartery obliczenie
przestojowego, w braku odmiennej urnowy, powinno nas-
tgpi¢ oddzielnie, stosownie do warunkéw danego czar-
teru, przy ozwm w odniesieniu do kazdego tadunku wy-
magane jest ziozenie przez statek oddzielnego zawia-
domienia o gotowos$ci /"notice of readiness"/»

Znaczenie noty bukinzowe.if

Jednym z dowoddéw zawarcia umowy przewozu i jej warun-
kébw jest "nota bukingowa" wystawiona przez przewozZni-
ka morskiego lub jego peinomocnika, a zawierajgca

istotno elementy umowy przewozu.

2fiAagaaia*JZBSiai*3LJifl2zaaa””

drobnicoweiTft do przewozu”

/Z] VM obrocie morskim, przy zgtaszaniu tadunku drob-
nicowego do przewozu przyjete jest, ze dla okreSle-
nia przestrzennosci zgtaszajgcy tadunek podaje ilo$¢
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22.

23.

sztuk oraz wymiary skrajne kazdej sztuki.
/IZwyczaj ogtoszony przez PIillZ w rin.21.yill.1955 r./

Q&t&UISJ&S. tadunku w nocie

l[los¢, waga lub kubatura podana w potwierdzeniu
zabukowania powinny by¢ doktadne w odniesieniu do
kazdej p artii zabukowanego towaru.

Okreslenie "okoto" dotyczgace przyblizonych ilosci,
wagi lub kubatury zabukowanego tadunku nie oznacza
doktadnie granicy dopuszczalnych odchylen, wobec
czego w potwierdzeniu zabukowania wskazuje sie te
granice /tolerancje umownal,

Zaftagsnis .fl& im-P &iHlerdzeniu zabukowania /nocie

W bralo u odmiennej umowy ustalona w potwierdzeniu
zabuko’vania towaru /nocie bukingcwej/ data rozpo-
czecia zatadunku oznacza dzien, w ktérym przewoz-
nik moze zada¢ dostarczenia mu zabukowanego towaru

i zobowigzany jest przyja¢ ten towar do zatadowania.

NQvrEdai&InQNE,,.przewoznika jaa.mniedotrzymanie ozna-
fiigumgiSfl.-g..Efltv*rg.yila*a.-gabakowaaift tarninu_gal/v/.v>"
¢ LffllaL&jtatJau

V razie niedotrzymania oznaczonego w potwierdzeniu
zabukowania terminu za/wytadunku statku, przewoznik
ponosi odpowiedzialno$¢ za niedotrzymanie tego ter-
minu chyba, ze prawo zwalnia go od takiej odpowie-
dzialnosci.

mgrMUnte.jai&iao.a..wydania konosamenty
Zatadowca ma prawo zgdac¢ wydania konosamentu w por-
cie, w ktérym dokonano zatadunku towaru na statek.



24,

25«

26 *

27*

28.

Koszty >aaow*.-aia.J"™"

Klauzula w konosamencie, w my$l ktéorej zaladowca pod-
nosi koszty tadowania towaru /loading/ nie moze byc¢
interpretowana jako obcigzajgca zatadowce kosztami
sztauerki®

Odnowiedzlalnos$c¢..za

surowych.

Przewoznik obowigzany jest dopilnowac¢, aby nastapito
odpowiednie przesypanie solg poszczegOlnych warstw
skér w ilosciach i w sposdb podyktowany potrzebg na-
lezytej konserwacji tadunku w transporcie morskim®

Znaczenie okre$lgrta,JLd™iL*A*rczl..Z'Lwo|:y". ANz

w odniesieniu dc norm P£3&tMimko~rSth.JU LfIL&fILUBfILS-
skie.itjt,

Normy przetadunkowe na dzieh pracy /working day/,
obowigzujgce obecnie w portach polskich, nalezy ro—
zumie¢ jako normy na dobe /24 godziny/«

Ponoszenie optat,
Taryfowe optaty obcigzajace statek, ptaci statek
portowi niezaleznie od odmiennych postanowien umow

zawartych z osobami trzecimi®

Znaczenie terminéw "luka pra”iugcaldi”®

i "luka zdatna dc .gra.cy”*./iw " kL le "tc U

W teohnicze frachtowania, przy liczeniu czasu postoju
statku na podstawie dziennej normy przetadunkowej,
nie stwierdzono rdéznicy interpretacji miedzy okres-
leniami "working hatch" i "workable hatch"«
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30

10

ttQzenie,_cmsu.Jiostoiu, statku przy ustalonej |\

saarterzg _norgia, p_yzetadunkowcj "ner working

M tg hl1Jj&JLEg.r ,j?grkable _, hateh” .

Czas przewidziany na przetadunek w razie usta-

lenia w czarterze dziennej normy przetadunkowe]j

na luke pracujagcag lub zdatng do pracy oblicza

sie w dobach przez zastosowahie jednego z nizej

podanych sposobow:

al/ najwiekszag czes$¢ tadunku, znajdujgcag sie pod
jedng z luk, dzieli sie przez dzienng norme
przetadunkowag na luke,

b/ cata ilos§¢ tadunku dzieli sie przez wielko$¢
otrzymang z przemnozenia dziennej normy prze-
tadunkowej przez ilos¢ luk.

Eaga.t.y..-prz.etadunku_sztuk ciezkich i ucigzliwych

do, manipulacji®

w braku wyraznego porozumienia stron, w przypad-

ku optacania przez zatadowce wyzszych taryfowych

stawek liniowych za sztuki ciezkie, ktore nie
moga by¢ przetadowywane wtlasnymi urzgdzeniami
przetadunkowymi statku, naogdét stosuje sie nas-
tepujacy podziat kosztow:

1. Statek pokrywa zwykie koszty przetadunku i
sztauerki w rozmiarach, w jakich ponosi je
przy przewozie przesytek o wadze ponizej Ili-
mitu, okres$lajgcego sztuki ciezkie,

2. Towar ponosi wszystkie specjalne i dodatkowe
koszty przetadunku i sztauerki.
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KI&mula "Livraison en cale».

Klauzula "Livraison en cale”, odpowiadajgca kono-
sanentowej klauzuli "Turkey Clause”>/, jest zwy-
czajowo stosowana na szlaku porty polskie - porty
tureckie.

32« Stosowanie nor™i Tjygetad™nko™®h”~stalonyoli.dla,

AVAS&vt. IPftafllZZELr*JaEr" 2 am Mku tadunkdédw miesza-

EEE&™.
V razie zafrachtowania statku pod tadunek miesza-

ny: masowy i drobnicowy norma przetadunkowa, usta-
lona dla tadunku masowego, nie ma zastosowania do
tadunku drobnicowego.

EE&E£kia”rE "Turkey clause”
Konosament "5venska Orient Linien”
22-Tuxkey

"Cargo w ill be delivered in vessel's hold to the
port authorities in charge of operations and lan-
ded: by them at the risk and expense of the shipper”.
Klauzule tej tresci zawiera rowniez konosament 2e-
wantynski PIO,

,Ninklilke ITederlandsolT_

A GoI>Pr t ur e ckickz

"The responsability of the ship in any
caseceases when the goods leave the
ships deck. The Company or their Agents
are not responsible for the delivery and
stowage of the goods into lighters or on
the quays and the landing and delivery
into customs. Livraison en cale”.

laslEj * "Notwithstanding any provisions to the
contrary all discharging operations to
be effected at the risk, peril and exoense
of the cargo”.
"Livraison en cale”.
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33, zlecenia Trtaal» /»3«U.Tt«L.aE3fig!U
Zlecenie wydania /«delivery order«/ zawierajgce

upowaznienie osoby trzeciej do odbioru towaru
na rachunek wystawcy tego dokumentu - jest prze-
kazem®Wystawienie takiego dokumentu i przenie-
sienie pray/ z niego normujg wiec przepisy prawne
O przekazie®

34
Okres$lenie /'lay-days" - "loading time" oznacza
ustalany w czarterze lub wynikajacy z czarteru
okres postoju statku dla zatadowania i lub wyta-

dowania towaru.

\l| praktyce frachtowania uzywa sie réwniez okres-
lenia "lay-days* z dwiema datami, z ktérych data
pierwsza oznacza umoéwiony najwczes$niejszy cizien,
druga najpo6zniejszy dzien «przybycia statku”.

/W arunki uznania statku za «przybyty” - patrz
piet. 7/11/.
11 dAi

1. Dostarczenie sprzetu sztauerskieKO_ni.O-JQaflij2Bta”

M braku odmiennych postanowien w umowie sztauer-
kif statek obowigzany jest dostarczy¢ sprzet nie-
zbedny do manipulowania towarem w tadowniach sta-
tku. Do sprzetu niezbednego do uzycia urzadzen

przetadunkowych statku zalicza sie bloki, renery,

liny i haki.

Wytadunek obejmuje prace, przy wykonywaniu ktorycn
towar moze byé wytadowany urzgdzeniami i sprzetem
przetadunkowym bez koniecznej potrzeby uzycia
sprzetu stuzgcego zazwyczaj do oczyszczania ta—
downi. Czyszczenie tadowni statku nie wchodzi w
zakres prac przetadunkowych.
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laka wydajno$¢ obowinzu.lc Zarzad. Portu w orzynad—
kacAj, v .ktdrych norma czarterowa, .est inna niz nor-
ma portowa.

Jezeli czarter przewiduje inna norme przetadunkowa
niz norma ustalona przez Zarzad Portu dla danego
towaru, Zarzgd Portu jest obowigzany wykona¢ swoje

normy.

Jyktadnia. klauzuli "as fast as shlu can load accor-
dina to tlie custom of the port",

V przypadku umieszczenia w czarterze klauzuli "as
fastas skip load according to the custom of the
port", przy tadunkach catostatkcwych majg zastoso-
wanie normy przetadunkowe ustalone przez Zarzad

Portu.

Kiedy statek .powinien ztozy¢ zastrzezenia dotyczagce
tadunku.

Statek powinien zgtaszaé¢ zatadowcy uwagi i zastrze-
zenia, dotyczace przyjmowanego tadunku przy jego
tadowaniu na statek w czasie, gdy istnieje dostep
do towaru, a stwierdzenie usterek i ewent. ich usu-
niecie nie powoduje dodatkowych trudnos$ci.6

hJkaEZwaagie_prz£z Zarzad Portu w czasie przetadunku
doJatkowyeh_ogynnos$ci utrudniajgcych dotrzymanie
norn.y orzetadunkowe 11

Jezeli w czasie przetadunku zachodzi koniecznos$é
dodatkowych czynnosSci, niezbednych dla wykonania
zlecenia, a utrudniajgcych Zarzgdowi Portu dotrzy-
manie dziennej normy przetadunkowej, Zarzad Portu
powinien zgtosi¢ umotywowane zastrzezenia niemoznos-
ci dotrzymania normy.
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4» Czas Swigteczny w portach polskich 3
5. Konosament "czysty" 3
6. Skiadanie zawiadomieh o gotowos$ci statku
do za/wyltadowania w portach polskich 4
7. Ylarunki uznania statku za "przybyty"
["an arrived ship"/ 4
Otwieranie i zamykanie tadowni statku 4
9. Yl/yktadnia klauzuli zalv,yladunkowe j
"as fast as ship can" S
10. Liczenie czasu w razie rozpoczecia prac
przetadunkowych przed terminem obowigzu-
jacym 5
11. 7/ytadunek bezposredni 6
12. Koszty pracy Swiagtecznej na lgdzie przy
przetadunku na warunkach klauzuli "as fast
as ship can Sundays and holidays included"” 6
13. Ponoszenie kosztéw przestojowego /"demur-
rage"/ spowodowanego wyczekiwaniem statku
na miejsce przetadunku przy klauzuli "time
lost in waiting for berth to count as loa-
ding time". 6
14. Koszty holowania statku z miejsca wyczeKki-
wania do miejsca za/wytadunku 6
15. Znaczenie okre$lenia "okoto" /"about"/ w
odniesieniu do terminu podstawi enia statku
liniowego w zegludze dalekomorskiej 7
16. Obowigzek statku wydawania tadunku wg
partii korosamentowych 7

17. Obliczanie przestojowego przy kilku tadun-
kach zafrachtowanych osobnymi czarterami na
jeden statek 7



18.

gnaozenie noty bukihgowcj

19« Podawanie wymiaréw towaru przy zgtaszaniu
tadunku drobnicowego do przewozu

20* Okres$lenie tadunku w nocie bukingowej

21, Znaczenie daty w potwierdzeniu zabukowania
/kocie bukingowej/

22« Odpowiedzialnos¢ przewoznika za niedotrzy-
manie oznaczonego w potwierdzeniu zabuko-
wania terminu za/wytadunku statku

23« OkresSlenie miejsca wydania konosamentu

24, Koszty tadowania a koszty sztauowania

25« Odpowiedzialnos¢ za solenie i konserwowanie
skér surowych

26* Znaczenie okresSlenia "dzien pracy" /fovorking
day"/ w odniesieniu do norm przetadunkowych
w portach, polskich

27» Ponoszenie optat portowych, przez statek

28, Znaczenie termindw "luka pracujgca" /"wor-
king hatch"/ i "luka zdatna do pracy”
/"workable hatch"/

29* Liczenie czasu postoju statku przy ustalo-
nej w czarterze normie przetadunkowej "per
worklng hatch"” tub "per workable hatch”

30« Koszty przetadunku sztuk ciezkich i ucigzli-
wych do manipulacji

31* Klauzula "Livraison en cale"

32, Stosowanie norm przetadunkowych ustalonych
clla towaré6w masowych przy przetadunku
tadunkéw mieszanych

33« Znaczenie zlecenia wydania /"delivery order"/

34* Znaczenie terminu "lay days" — "loading
time"

PRZELADUITEK 12

1. Dostarczenie sprzetu sztauerskiego do mani-
pulacji towar w tadowniach statku

2* ROznica pomiedzy wytadunkiem i oczyszczeniem

miadowni przy towarach sypkich

4«

S5,

6«

Jaka wydajnos¢ obowigzuje Zarzgd Portu w
przypadkach, w ktérych norma czarterowa jest
inna niz norma portowa

Wyktadnia klauzuli "as fast as ship can load
according to the custom of the port"

Kiedy statek powinien ztozyé zastrzezenia
dotyczace tadunku

Wykonywanie przez Zarzad Portu w czasie
przetadunku dodatkowych czynnos$ci utrudnia-

jacych dotrzymanie normy przetadunkowej

10

10
11

11
12

12

13

12

12

13

13

13

13
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