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Polska Izba  Handlu Zagranicznego s tw ie rd z iła  n in ie js zo  
zwyczaje polskich  portów morskich, odnoszące s ię  do 

przeładunku drewna*
Zwyczaje te  mają zastosowanie wtedy, k iedy zagadnienia  
objęte  n in ie jszy m i zwyczajami n ie  zo s ta ły  uregulować© 
w umowie przewozu lub  k iedy odnodne k lau zu le  c z a r te 
rowe powołują s ię  na zwyczaje portowe*

I *  ftwyozaie o o ls k loh portów morskich 

odnoszące a l f  do przeładaeku . Jtefigaa

1* Obowiązek uprzedgąnia. o. 
s ta tku  d la  załadowania

Przewoźnik Jest obowiązany uprzedzió załadowcę 
raniej na 7 dni roboczych o dacie spodziewanege
•bycia s ta tk u *  J e ż e li przewoźnik uprzedzenia, ta k ie g o  
n ie  z ło ż y ,  czas dozwolony na za ładunek p rze d łu ża  s ię  
o 7 dni roboczych ®d d n ia  p rz y b y c ia  s ta tk u *  W ra z ie  
z ło ż e n ia  up rzedzen ia  w te rm in ie  k ró tszym  n iż  7 d n i 
rob oczych , czas dozwolony na załadunek p rz e d łu ż a  s l f  
o t y le  dn ij, o i l e  up rzedzan ie  b y ło  opóźn ione*

P rzew oźn ik Jest obowiązany zawiadoraió załadowcę o 
w y jś c iu  sta tku  z o s ta tn ie g o  portu -  do portu  łado
wania*
W ra z ie  nadejśc ia  s ta tk u  do portu ładowania s opóź
n ie n ie m  ponad dwa dni kalendarzowe po zgłoszonej 
dacie spodziewanego przybycia s ta tk u , maładowoa 
może żądaó zwrotu kosztów spowodowanych tyra opóźnie
niem /przesto jow e wagonów lub barek , koszt wyładowa
n ia  drewna z wagonów lub barek na sk ład , koszty  
składowego i  t .p « /  za okres od daty spodziewanego 
przybycia  s ta tku  włąoznie« Koszty te  przewoźnik 
obowiązany Jest zwróció nawet wtedy, gdy wprawdzie 
zawiadomił załadowcę o opóźnieniu s ta tk u , a le  uczy
n i ł  to  za późno«
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Przew oźnik n ie  ma obowiązku zwracać załadowcy ty c h  
kosztów , j e ś l i  opóźn ien ie  s ta tk u  n a s tą p iło  wskutek 
o k o lic z n o ś c i,  za k tó re  n ie  ponosi od po w ied z ia lno śc i»

2* L ic z e n ie  czasu d la  za ładunku lu b  wyładunku s ta tk u

P rzy przyw ozie  drewna czas załaduhku i  wyładunku l i c z y  
s ię  od godziny 7 rano następnego d n ia  roboczego po 
o trzym an iu  p rzez za ładow cę /odb io rcę  w godzinach 
b iu ro w ych *^  zaw iadom ien ia o go tow ości s ta tk u  do z a ła 
dunku lu b  wyładunku»

7/ ra z ie  n a d e jś ć 'a  s ta tk u  do p o r tu  ładow ania  przed 
zg łoszoną da tą  spodziewanego p rz y b y c ia , załadowca 
n ie  je s t  obowiązany rozpocząć ładow ania  w c z e ś n ie j, 
n iz -g d y b y  p r z y ją ł  zg ło sze n ie  o go tow ości s ta tk u  w 
d n iu  podanym jako  dz ień  spodziewanego p rz y b y c ia .

V/ ra z ie  ro zp o czę c ia  prac przeładunkowych przed te rm i
nem obow iązującym , l i c z y  s ię  czas e fe k tyw n ie  p rze p ra 
cowany, je ż e l i  umowa s tro n  n io  re g u lu je  tego in a c z e j.

Od czasu p rz y ję te g o  umownie d la  za ładow ania lu b  w y ła 
dowania o d lic z a  s ię  okresy e fektyw nych przerw  spowo
dowanych opadami a tm o sfe rycznym i; okresy ta k ie  o b e j
mują rów n ież  czas po trzeb ny  na obeschn ięc ie  drewna 
i  p rzygotow an ie  w znow ienia p rze ładunku  /p r z y  t a r c ic y  — 
do 4 g o d z in /.

3• Czas p racy  prz y  p rz e ładunku drewna

IJa żądanie załadow cy, zgłoszone zawczasu, p rzew oźn ik 
obowiązany je s t  aa.swój ko sz t p rzez 24 godz iny b ie 
żące na dobę w d n iu  roboczym utrzymywać parę lu b  
prąd w urządzen iach  przeładunkowych s ta tk u  i  udostęp
n ić  te  u rzą dze n ia  oraz o ś w ie tle n ie  d la  wykonywania 
p rze ładunku  drewna.

Załadowca n ie  ponosi kosztów  zw iązanych z tym d la  
s ta tk u  /np .w ynagrodzen ie  za godziny n a d l i  zhowe 
z a ło g i / .

ic /^ P rz e z ^ g o d z in y  b iu ro w e" w p o rta ch  p o ls k ic h  rozum ie
s ię  a k tu a ln ie  czas od godz.8 -  15, a w soboty  od 8 -  13.
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4 * g o lic ^ ie _ ę z a 3 u „d la _ ^ rz e ła d u n k u  drewna Bg«r k la u z u l i  
“ pe r wogkable ha te h " lu b  "n e r w o rk i me ha toh"»

J e ż e l i  w c z a rte rz e  normę przeładunkową ok re ś lo no  na 
"w o rkab le  h a tc h " lu t) "w o rk in g  ha toh " i  na każdą ładów« 
n ię  przypada Jednak lu k ,  czas za ładunku i  wyładunku 
o b lio z a  s ię  wg n a jw ię k s z e j ładow n i o i l e  c z a r te r  n ie  
p rzew idu j®  czego innego®

^ ^ ^  "normalnego luku" d la  przeładunku drewna oraz
re d u k c je  stosowane w normach n r ze ła  dunkowy ___
lu ka ch  mniejszych®

"N orm alny luk® zda tny  do p ra cy  p rz y  p rze ładunku  
drewna pow in ien  mieś wym iary n ie  m n ie jsze  n iż  l i  x  34 
s to p y  ang®§ gdy wym iar d łu g o ś c i lu b  sz e ro k o ś c i je a t  
m n ie js z y , a le  n ie  m n ie jszy  n iż  12 x 18 s tó p , d o p u s t  
cza s ię  re d u k c ję  normy prze ładunkow e j d la  ta k ie g s  
lu k u  n a jw yże j o 23#« J u t e l i  wym iary lu k u  są Jeszcze 
m n ie js z e , le o z  n ie  m n ie jsze  n iż  10 x  13 s tó p , d e - 
puszcza s ię  re d u k c ję  normy prze ładunkow e j d la  ta k ie g o  
lu k u  do 30#® Luku o wymiarze m niejszym  n iż  10 x 13 
s tó p  lu b  n ie  wyposażonego w n a le ż y ty  ¡sprzęt p rz e ła 
dunkowy /np® w in d y , bom y/, n ie  b ie rz e  s ię  pod uwagę 
p rz y  oznaczeniu normy prze ładunkow ej«

2ą^aJufl9k ,tąr&lgy_do BfliBlfiżggagń_flfl_4ąJfckMaroh.

G łęb ok ich  zasobników na s ta tk a c h  /deep  ta n k a / n ie  
uważa s ię  za pom ieszczan ia nadające s ię  do przewozu 
ta rc ic y ®  Pojemność ta k ic h  zasobników powinna byó 
o d lic z o n a  od o g ó ln e j po jem ności uży tko w e j s ta tk u  
d la  przewozu ta rc ic y ®

W przypadło» żądania p rzez  s ta te k  za ładunku ta r c ic y  
do sp e c ja ln y c h  pomieszczeń tru d n o  dostępnych , Jak 
g łę b o k ie  z a s o b n ik i /d e e p - ta n k s / ,  rękawy i  t®p* -  
p rzew oźn ik  je s t  obowiązany pokryó dodatkowe k o sz ty  
z tym związane®
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7© Srosób p rze ładunku  drewna i  wymagania dotyczące .pokła
dowych. urządzeń nrze ładunkow yoh0

P rze ładunek drewna ze s ta tk u  i  na s ta te k  odbywa s ię  
za pomocą w ind pokładowych /o k rę to w y c h / i  bomów lu b  
kranów pokładowych*, S ta te k  obowiązany je s t  do n ie -  
odp ła tnego d o s ta rc z e n ia  windg pa ry  lu b  prądu do ty c h  
w ind o ra z  ś w ia t ła ^  je ż e l i  p rze ładow u je  s ię  w nocy lu b  
w c itm nyeh pom ieszczen iach sta tku*,

Udźwig pokładowego u rzą d ze n ia  przeładunkowego po w in ie n  
wynosió co n a jm n ie j dwie tony© S ta te k  p o s ia d a ją c y  
pokładowe u rzą d ze n ia  przeładunkowe o m niejszym  u d ź w i- 
gUg m usi s ię  l ic z y ó  z odpow iednio zm nie jszoną normą
przeładunkową©

8 ° dp .podpisug,

Po zakończeniu  za ładunku drewna załadowcy p rz y s łu g u je  
rozsądny czas d la  w y p e łn ie n ia  konosamentów i  p rz e d ło 
że n ia  ic h  do podpisu©

9 0 Zakończenie za/w yładunku s ta tk u  p rz y  pomocy te.1 same i
zmiany robotn ików *,

P rz e d s ię b io rs tw o  s z ta u e rs k ie  je s t  uprawnione do po
b ra n ia  od z lecen iodaw cy w ynagrodzenia za praeę ro b o t
n ików  w nadgodzinychg je ż e l i  na żądanie s ta tk u  lu b  
załadowcy za trzym a ło  p rz y  p ra cy  ty c h  samych ro b o tn i
ków ponad jedną  zmianę o raz  -  j e ż e l i  o zw iązanych z 
tym kosz ta ch  uprzedzono zleceniodawcę©

10© P o d z ia ł ry z y k a  i  kosztów  p rze ładunku  drewna w stosunku 
m iedzy przew oźnik iem  a załadowca /w y ła do w ca / p rz y  
k la u z u l i  " f r e e  a longs ide "©

P rzy  przew ozie  drewna na warunkach wfre e  a ło n g s id e w 
załadowca obowiązany je s t  d o s ta rczyć  tow a r w zdłuż 
b u r ty  s ta tk u  /n a  wagonetkaohg na barce  lu b  na
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i ic h tu d z e  i  t® p » / w za s ię g  urządzeń prze ładunkowych 
sta tku®  Z tą  c h w ilą  ryzyko  i  k o s z ty  d a ls z e j manipu
l a c j i  ponos i s ta te k ,  k tó r y  obowiązany je s t  pokwitować 
o d b ió r , pokryó k o s z ty  form ow ania unosówf za k ła d a n ia  
s tropów  na hak re n e ru  dźw igu, za ładow an ia  unosu na 
s ta te k  i  zasztauow ania drewna na sta tku®
W ra z ie  używania dźwigów portow ych p rz y  ładow aniu  
drewna na s ta te k  z n a b rze ża , wagonu lu b  b a r k i  i  
ró w n ie ż  k o s z t u ż y c ia  ty c h  dźwigów obc iąga  statek®
P rzy  wyładowaniu drewna obow iązk i s t ro n  są a n a lo g ic z 

ne®

11® Markowanie i  se p a ra c ja  p a r t i i  ko.ao3ffflgB^owyoj^.
©

J e ż e l i  załadowca d o s ta rcza  drewno w p a r t ia c h  kcnon%® 
mentowyeh, w łaśc iw e ic h  oznaczenie 1 « w ra z ie  p o trz e 
by odseparowanie na s ta tk u  n a le ż y  do obowiązków pa?®@-
?<roźnika®>

K oszt m a te r ia łu  użytego w tym o e lu  -  obc iąża  prss®* 
woźnika®

12® Obowią z e k  kap ita n a  s ta tk u  podania A le j o i _ ^ § 3gngAJętósa.
a ts te k  nggarJnie na., pokładą.

Po zakończeniu  ładow an ia  drewna do ła do w n i s ta tk u ,  
k a p ita n  obowiązany je s t  podać załadowcy na p iśm ie  
i lo ś ć  drewna, k tó rą , s ta te k  p rz y jm ie  na p o k ła d *
J e ż e l i  z i l o ś c i  t e j  pozostaw iona p rzez s ta te k  część 
p rze k ra cza  5$ , wówczas k o s z ty  związane z ponownym 
z łożen iem  na p la o  tego  drewna, o b c ią ż a ją  statek®

13. Pom iar ładunku  p rz y  p ła tn o ś o i f r a c h tu  wg k la u z u l i  
"n e r  in ta k e n  n i le d  fathom*®

J e ż e l i  c z a r te r  p rze w id u je  p ła tn o ś ć  f r a c h tu  za « in ta k e n  
p i le d  fa th o m ", załadowoa je s t  zobowiązany u p rze d z ić  
p rzew oźn ika  o pom iarze na p la c u  przed za ładunkiem ,
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a p rzew oźn ik  t r a c i  prawo kw estionow an ia  i l o ś c i  ładunku 
s tw ie rd z o n e j pomiarem, gdy n ie  z g ło s i ł  za s trze że ń  
p rz y  pomiarzea

I Ie  anaezenle k tó ry c h  o k re ś le ń
stosowanych w o b ro c ie  drewnem w p o ls k ic h  
no rtao h  morskich*,

!e  D®B®B® c z y l i  “ d e a ls 9 b a tte n s  and boa rds” -  uży te  bez
© k re ś le n ia  p ro p o r c j i  ładunku  -  oznaczat że p a r t ia  t a r c ic y  
a lb o  ładunek okrę tow y ta r c ic y  sk ła d a  s ię  z 2 /3  z “ dea ls  
and b a tte n s ” /b a le  1 b a l i k i /  o raz w 1 /3  z "b o a rd s ”
/d e s k i/® *

2® S h ip p in g  d ry  t im b e r " , "seasoned t im b e r81 /y e r la d e tro c k e n /  
m a te r ia ł załadow ezo-suchy p rz y  drewnie ta r ty m , oznacza 
m a te r ia ł o w ilg o tn o ś c i 15 -22% w stosunku do c ię ż a ru  
drewna suchego®

3® "M a rg in a l c u t"  c z y l i  nadm iar na ze sch n ię c ie  lu b  m argines 
ta r ta c z n y  w e k s p o rc ie , p rz y  m a te r ia le  ta r ty m  świeżym 
ig la s ty m  o w ilg o tn o ś c i ponad 20$, n ie  może przekracsad  
w g ru b o ś c i s z tu k  1 /8  c a la  ang®,a w s z e ro k o ś c i 1 /4  c a la  
ang®

4® "U /S " / " u n s o r te d " /  c z y l i  n /s  /m a te r ia ł  n ie s o rto w a n y / -  
Je s t to  m a te r ia ł t a r t y  i g la s t y , obejm ujący p ie rw sze 
c z te ry  k la s y  Jakościowe®

5® "S tan da rd " drewna oznacza w braku  odm iennej umowy t»zw e 
s tan da rd  p e te rs b u rs k i l ic z ą c y  165 s tó p  sześd® ang®, 
c z y l i  4®672 m etry  sześó® drewna®

6® "Fathom" /s ą ż e ń / oznacza w hand lu  drzewnym m iarę p rze 
s trze n n ą  drewna okrąg łego  /n a jc z ę ś c ie j kopa ln iaków  
i  p a p ie ró w k i/ ,  obejm ującą 216 s tóp  sześd«ang*, c z y l i  
6®116 metrów przestrzennych®



7« ” Load” oznacza — w b raku  odm iennej umowy — d la  drewna 
okrąg łego  i  ciosanego oraz d la  podkładów ko le jow ych  
50 s tó p  s z e ś ó .,a n g ., c z y l i  1.416 metrów sześó.
Pomiaru ś re d n ic y  dokonuje s ię  średnicom ierzera w 
środku d łu g o ś c i s z tu k i /c a llip e rm e a s u re /»

8® O k re ś le n ie  « ta rc ic a  pryzmowana” oznacza ta r c ic ę  równo
le g le  obrzynaną.

9» «Hoppus measurement” je s t  m ia rą  p rze s trze n n ą  sz tu k  drew 
na o b lic z a n ą  wg następu jącego wzoru:

/1 /4  obwodu w c a la c h / 2. x  d ługość w stopach =*
144

-  ku b a tu ra  s z tu k i w stopach sześó..
Obwód m ie rzy  s ię  w środku d łu g o ś c i s z tu k i .

10. "W eather w o rk in g  dayw -  oznacza dz ień  ro b o czy , w k tó 
rym pogoda pozwala na p rze ładunek bez uszczerbku d la  
ja k o ś c i drewna lu b  d la  bezp ieczeństw a p ra c y .

11. Term in « o ko ło ” /a b o u t /  u ż y ty  w c z e rte rz e  d la  o k re ś le 
n ia  i l o ś c i  drewna oznacza 7 ,5 #  w ię c e j lu b  m n ie j od 
i l o ś c i  podanej w c z a r te rz e .

P U L j n i .  - '3 9 ,  z d n . 5 .  V I I .  1958 r . , n a k ł . 3 G 0  eg z , , f  o r n .A —4
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