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od Wydawcy

W 1958 roku ukazat sie nr 8 BIULETYNU w sprawie zwycza-
jow w handlu morskim, ktéry zawierat zwyczaje handlowe ogto-
szone przez Prezesa Polskiej Izhy Handlu Zagranicznego i
opinie PIHZ wydane do dnia 1 | 1958 r.

Nastepny BIULETYN nr 9 byt zbiorem zwyczajow odnoszacych
sie do przetadunku drewna w portach polskich.

Niniejszy numer BIULETYNU zawiera ogtoszone juz dalsze
zwyczaje oraz interpretacje i opinie Polskiej Izby Handlu
Zagranicznego wydane po 1 | 1958 r ., wediug stanu z dnia 30
XX 1966 r. Niektére wczeé$niejsze sformutowania zwyczajow 1
opinii zostaty w miedzyczasie zmienione i uzupetnione, dlate-
go wskazane byto wilaczenie ich do niniejszego zbioru tekstéw
obecnie obowigzujgcych. Odpowiednie wzmianki umieszczane sg
w nawiasach pod tekstem z obestaniem do numeru pozycji BIULE-

TYNU nr 8.
Cato$s¢ materiatu podzielono na nastepujace rozdziaty :

I. Zwyczaje ogtoszone przez PIHZ
Il. Uchwatly dotyczace zwyczajowej Interpretacji
IIl. Opinie PIHZ.

Publikujac nr 10 BIULETYNU w sprawie zwyczajow, PIHZ ma
nadzieje, ze speinia dezyderat k6t gospodarczych i zaintereso-
wanych instytucji, a respektowanie zwyczajow i uwzglednienie
opinii tu zebranych przyczyni sie do ujednolicenia praktyki
we wszystkich portach polskich w odniesieniu do zwyczajowej
interpretaciji terminéw handlowych, klauzul w umowach przewo-
zu morskiego i techniki obrotu oraz przetadunku towardéw.

Przy stwierdzeniu zwyczajéw i ustalaniu opinii wspo6t-
dziataty: Komisja Zwyczajow Handlowych i Techniki Obrotu
Morskiego w Gdyni, Komisja Morska w Szczecinie oraz Komisja

Prawa Morskiego w Warszawie.
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Dziat |

ZWYCZAJE OGLOSZONE PRZEZ PIHZ

Na podstawie art.5 pk.t 8 Dekretu z dnia 28.1X.1949 r.
0 utworzeniu Polskiej Izby Handlu Zagranicznego /Dz.Ust.nr
53 poz. 405/, Polska lzba Handlu Zagranicznego stwierdzita
1 ogtosita nastepujgce polskie zwyczaje handlowe i portowe :

A. Zwyczajowe_interpretac|e_terminéw_handlow2eh

1/ F.o.b., o.l.f.. c and f. c.i.f. landed. ¢ if landed
"W Polsce zwyczajowa interpretacja terminéw handlowych

f.o.b., c.i.f., cif, c.i.f. landed, c if lande/f, uzy-

tych w kontraktach sprzedazy, pokrywa sie z ich interpre-

tacjg podang przez "Incoterms 1953".
/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn.21 IX 1962 r./.

2/ Zwyczajowy dokument dostarczenia towaru na statek
"W rozumieniu "Incoterms 1953" Reguta F.O.B. poz. A7,
przez zwyczajowy dokument dostarczenia towaru na statek
w portach polskich nalezy rozumieé¢ kwit sternika".
/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn. 1 VI 1963 r./

B. Zwyczaje dotyczace przybycia_statku,Jego_odprav”~=w_porcie

1 dokumentacji przewozu morskiego

1/ Czas Swiateczny w portach polskich :Gdansk.Gdynia

i Szczeoln-Swinouiscie

"Czas Swiateczny w portach polskich liczy sie:



al/ w Gdansku 1 Gdyni od godz. 23.00 dnia przedswiagteczne-
go, a w dniach 24 1 31 grudnia od godziny 15.00 do godz.
23.00 ostatniego dnia $wigtecznego;

b/ w Szczecinie-Swinouj$éclu od godz. 22.00 dnia przedéwia-
tecznego,a w dniach 24 1 31 grudnia od godz. 14.00 do
godz. 22.00 dnia $wigtecznego.

Uzgodniony w czarterze inny sposOb liczenia czasu $Swiagtecz-
nego ma zastosowanie w odniesieniu do stron takze wtedy,
gdy nie zaznaczono w czarterze, iz obowigzuje niezaleznie
od odmiennych zwyczajéw portowych".

/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dniu 9 X 1965 r./.

2/ Znaczenie okre$lenia "dzien pracy" /"working day"/

w odniesieniu do norm przetadunkowych w portach polskich
"Normy przetadunkowe na dzieh pracy /working day/ aktualnie
stosowane w portach polskich, nalezy rozumiedé Jako normy
na dobe".

/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn. 1 VIII 1963 r./.

3/ Odpowiedzialnos¢ z tytutu doreczenia "poczty
kapitanskiej"
"Zgodnie z istniejacym w portach polskich zwyczajem,
przewoznik nie moze odmoéwi¢ przewiezienia dokumentéw
handlowych dotyczgacych przewozonego danym statkiem ta-
dunku /zwanych "pocztg kapitanska", "pocztg statkowag",
"ship's mail"/, wreczonych mu przez zatadowce i winien
dotozy¢ nalezytej starannos$ci, by zostaty doreczone adre-
satom™.
/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn. 23 XI| 1962 r./.

C. Zwyczaje dotyczace 0Ogélnych warunkéw spedycyjnych

==sSs=s==ss==sas==3===s=avs=s33==—a===ssa=3=s=3=3=s===

i_Reguiamigu_|lg6tpg]|S2

1/ Zwyczajowe obowigzywanie "Ogé6lnych Polskich Warunkéw
Spedycyjnych

"Zwyczajowo w obrocie zagranicznym w Polsce ustugi spe-
dycyjne Swiadczone sa zgodnie z postanowieniami aktualnych

-6 -



"Ogoélnych Polskich Warunkéw Spedycyjnych", ktére uwaza sie
za wigzgce spedytora 1 Jego kontrahenta™.
/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ dn. 10 V 1966 r./.

2/ Zwyczajowe obowigzywanie Regulaminu Wspotpracy Instytucji
1 Przedsiebiorstw przy -przetadunku towaréw w polskich portach
morskich

" W portach polskich zwyczajowo stosuje sie do wszystkich
uczestnikbw obrotu towarowego, w braku odmiennej umowy,po-
stanowlenia "Regulaminu Wspoipracy".

/Zwyczaj ogtoszony przez PIHZ w dn. 8 VI 1966 r./.



Dziat IX

UCHWALY DOTYCZACE ZWYCZAJOWEJ INTERPRETACJI

1/ Godziny biurowe /"o ffice hours"/ w portach polskich

‘ "Zwyczajowo w portach polskich przez "godziny biurowe"
/"office hours"/ rozumie sie czas od godziny 8.00 do 15.00,
a w soboty od godz. 8.00 do godz. 13.00".

2/ Klauzula "f.o.b. and stowed" a koszty odkrywania

1 zakrywania tadowni

"Zwyczajowo w portach polskich przy przewozie na warunkach
"fob and stowed" w stosunku miedzy przewoznikiem a frach-

tujagcym, koszt odkrywania tadowni przed rozpoczeciem zata-
dunku oraz koszt zakrywania tadowni po catkowitym zakoncze-

niu zatadunku ponosi przewoznik.

Natomiast koszty odkrywania i zakrywania tadowni w czasie

tadowania ponosi frachtujacy.

Pod pojeciem tadowni rozumie sie kazde oddzielnie zakrywane
pomieszczenie przeznaczone dla przewozu tadunku™.



Dziat 11

OPINIE

11-22825K2-«25252i2i-at SISS*525S2SMSI5»Ss22S51S*

warunkdw liniowych
3 —SsSsS;S3 =issssc-. —m—
i/ Skitadaniw not gotowos$ci przez kapitanéw statkéw - .przy klau-
zuli czarterowe.l "tlme reTersible" - .l1edll statek jest na prze” .

stoiu

"Jezeli czas zatadunku 1 wytadunku podany Jest w czarterze
tagcznie /"time reverslble™/, wszystkie klauzule czarterowe
pozostajg w mocy bez wzgledu na to, czy statek Jest na prze-
stoju czy tez nie. W braku uzgodnien w umowie przewozu odno$-
nie sktadania zawiadomien o gotowosSci statku do zatadunku
lub wytadunku, warunkéw uznania statku za przybyty oraz
liczenia czasu w razie rozpoczecia prac przetadunkowych
przed terminem obowigzujagcym, obowigzujg w portach naszych

ogtoszone zwyczaje".

?/ Okreslenie momentu roznoczecia tadowania na statek

i zakonczenie wytadowania ze statku

"W portach polskich za rozpoczecie tadowania na statek

uwaza sie moment zaczepienia unosu na hak na nabrzezu Ilub
podstawionym $rodku transportowym, a za zakonczenie wyta-
dowania ze statku moment odczepienia unosu od haka na na-

brzezu lub podstawionym $rodku transportowym?®".

3/ Wyktadnia klauzuli "aa fas* aa shlP caD"-

a/ "Klauzula "as fast as shlp can" oznacza, ze zatadunek
lub wytadunek powinien przebiega¢ tak szybko, Jak to



jest mozliwe zgodnie z technicznymi mozliwosciami stat-
ku, istniejacymi warunkami technicznymi portu, przepi-
sami i zwyczajami portowymi i obowigzujagcymi normami,

Jesli istniejg one dla danego towaru.

b/Jezeli wazenie towaru badz inne przyczyny po stronie
zatadowcy lub odbiorcy powodujg zwolnienie szybkosSci
przetadunku okres$lonej w punkcie a/, przewoznik powi-
nien zgda¢ przys$pieszenia przetadunku, zanim zastosuje
prawne konsekwencje, ktérymi zagrozit".
INowy, skrécony tekst opinii w porébwnaniu z opinia
zamieszczong w Biuletynie nr 8 dz. II, poz. 9/.

4/ Odpowiedzialnos¢ zatadowcy/odbiorcy 1 portu za dotrz.ymanle
warunkéw klauzuli konosamentowei "as fast as shin can deliver

or receive"

"2a niedotrzymanie warunkéw klauzuli konosamentoweJ "as fast

as ship can deliver or receive" odpowiadaja:

a/ zatadowcy, jes$li nie dostarczg tadunku we wiasciwym
czasie, we wtasciwej ilosci i w sposéb umozliwiajacy
prawidtowe i odpowiednie zatadowanie,

b/ odbiorcy, jezeli nie zapewnig odbioru ftadunku w nale-
zytym tempie,

c/ zarzad portu, jes$li znajac tres¢ klauzuli, nie dos-
tarczy sztaueréw w takim terminie i w takiej liczbie,
aby zapewni¢ statkowi obstuge w czasokresie wynikajag-
cym z rozktadu rejséw™.

~tadunek bezposredni ze statku liniowego na wagony lub
inne Srodki transportu

"Jezeli w umowie przewozu lub konosamencie sposéb wytado-
wania statku okreslono klauzulg "na warunkach liniowych"
lub klauzulg "tak szybko jak statek Jest zdolny wydawac"
/"as fast as ship can deliver"/, odbiorca moze odbierac¢
tadunek bezposrednio na wagony lub inne $rodki transportu
o ile zachowa przy odbiorze taka szybkos$¢, z Jaka statek
towar wydaje 1 uzyskat uprzednio pisemnag zgode przewoznika
na bezposredni wytadunek™.
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INowy uzupetniony tekst opinii z Biul. nr 8 dz.IlI,
poz.11/.

6/ Warunki liniowe - sprecyzowanie pojecia

"Umowy przewozowe zawarte na tzw. warunkach liniowych

/"liner terms"/ oznaczajg w naszych portach w odniesieniu

do rozdziatu kosztéw przetadunku i jego szybkos$ci, ze:

al przewoznik pokrywa koszt zatadunku od nadburcia i wyta-
dunku do nadburcia,

b/ przetadunek odbywa sie na zasadzie "as fast as ship

oan’.

B. Dotyczace_sztauerki, tadowania, kosztéw, norm itd.

1/ Zakres sztauerki -przy zatadowaniu

"Sztauerka obejmuje rozmieszczenie, ukltadanie i zabezpiecze-

nie tadunku na statku. Nie wytacza to pobierania przez
sztauera oddzielnych optat za poszczegé6lne czynnos$ci, Je-
zeli takie optaty przewidziane sg w obowigzujacej taryfie"
INowe brzmienie opinii z Biul. nr 8 dz. 11, poz, 2/.

2/ Obowigzek dostarczenia snrzetu przetadunkowego

"W braku odmiennych postanowien w umowie sztauerskiej,
statek obowigzany Jest dostarczyd sprzet niezbedny do ma-
nipulowania towarem w tadowniach statku. Do sprzetu niez-
bednego do uzycia urzadzeh przetadunkowych statku wlicza
sie bloki, renery, liny, haki. Renery czyli liny stalowe
stanowigce ozes$ci urzadzen przetadunkowych statku, powi-
nien dostarcza¢ statek, natomiast ewentualnie potrzebne
przedtuzacze, tj. liny stalowe doczepiane do reneréw, a
stuzgce do przemieszczania tadunkéw wewnatrz tadowni, po-
winno posiada¢ przedsiebiorstwo sztauerskie™.

/Opinia uzupetniona w poréwnaniu z opinig zamieszczong
w Biul. nr 8 dz. IIl, poz. 1/.



3/ Zabezpieczenie tadunku na -poktadzie

"Przewoznik obowigzany Jest umocowa¢ 1 zabezpieczy¢ ta-
dunek przewozony na poktadzie nawet w przypadku, gdy
przew6z, zgodnie z umowa, odbywa sie na ryzyko zatadow-

'INowe brzmienie opinii w poréwnaniu z opinig zamieszczo-

nag w Biul. nr 8 dz. Il, poz. 3/.

4/ Koszty tadowania a koszty sztauerkl 1 trymerkl

"W portach polskich klauzula w umowie przewozu, w mysl
ktérej frachtujacy ponosi koszty tadowania towaru /"loa-
ding"/, jest zwyczajowo interpretowana Jako nleobclazaja-
ca frachtujagcego kosztami sztauerkl i trymerkl".

INowe brzmienie opinii w poréwnaniu z opiniag zamieszczo-

ng w Biul. nr 8 dz. Il, poz.24/.

5/ Koszty zatadowania lub wytadowania i sztauerkl sztuk

ciezkich 1 uciazliwych do manipulacji, przy przewozie

na warunkach liniowych
"W braku wyraznego porozumienia stron, w przypadku opta-
cania przez zatadowce wyzszych taryfowych stawek linio-
wych za sztuki ciezkie, ktére nie moga by¢ przetadowywa-
ne urzadzeniami przetadunkowymi statku, na ogo6t stosuje

sie nastepujagcy podziat kosztow:

1. Statek pokrywa koszty przetadunku i sztauerkl wroz-
miarach ponizej limitu, okresSlajagcego sztuki ciezkie.

2. Towar ponosi wszystkie specjalne i dodatkowe koszty
przetadunku i sztauerkl.
Za dodatkowe i specjalne koszty przetadunku i sztauerkl

sztuk ciezkich, ponoszone przez towar, uwaza sie koszty
ponoszone wytacznie przy tego rodzaju sztukach, w szcze-
go6lnosci koszty dzwigu /zurawial/,ptywajacego, specjalnej
obudowy /np. tzw. toze, "bed"/, specjalnego umocowania,
tagcznie z niezbednym do tego materiatem™.

/Tekst uzupetniony w poréwnaniu z opinig zamieszczong

w Biul. nr 8 dz. 11, poz. 30/.

12



6/ Czy oficerowie tadunkowi moga wpisywa¢ do kwitéw sternika
uwagi o stanie towaru lub opakowania, o Ile spedytor uprzednio.
w piSmie skierowanym do dowédztwa statku.prosit o nleprzyjmowa-
nle sztuk uszkodzonych bez jego wiedzy 1 zgody?

*1. Ha pytanie, czy oficerowie tadunkowi na statkach moga
wpisywaé¢ do kwitéw sternika uwagi o stanie towaru lub opa-
kowania, o lle spedytor uprzednio w pismie skierowanym do
dowédztwa statku, kategorycznie zabrania przyjmowania na
statek sztuk uszkodzonych bez jego wiedzy 1 zgody - od-
powiedz daje "Regulamin Wspéipracy Instytucji i przedsie-
biorstw przy przetadunku towaréw w polskich portach mors-
kich", ktéry w § 102 mowi:

"al/ Do zatadunku na statek moga by¢ podawane tylko nieusz-
kodzone sztuki towaru.

b/ W przypadku zauwazenia uszkodzonego towaru oficer tadun-
kowy wstrzymuje przyjecie uszkodzonego towaru, konsultu-
je spedytora 1 wydaje odpowiednie polecenie. Pracownik
przedsiebiorstwa kontrolnego, dziatajgacego na zlecenie
przewoznika morskiego lub jego agenta, obowigzany jest
0 zauwazonym uszkodzeniu towaru natychmiast powiadomicé

oficera tadunkowego.

c/ Oficer tadunkowy nie moze wplsadé uwag do kwitu sterni-
ka o uszkodzonym tadunku, jes$li nie wstrzymat zatadunku
1 nie uprzedzit zaladowcy i sztauera j)_zamlarze wplsa-_
nla odnos$nej uwagi”.

2. Odnos$nie procedury powiadamiania, strony moga unormowac
ja w swoich umowach o wspotprace.

7/ Odptatnos¢ dodatku Swigtecznego za prace manlpulacy.lna
wykonana podczas zatadunku towaru na statek

"Koszty $Swigteczne za prace zatadunkowag na statku, jak i
przetadunkowa na ladzie ptaci zlecajgcy. W przypadku gdy
zlecajagcym przetadunkowg prace Swigteczng jest armator,
dodatek Swigteczny do kosztu robd6t manipulacyjnych moze
by¢ optacany réwniez przez armatora o ile o tych dodatko-
wych kosztach zostal on uprzedzony i na ich pokrycie wy-

razit zgode.
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Zatadowca ponosi konsekwencJe nieuprzedzenla armatora o
koszcie dodatkowych prac manipulacyjnych™.

8/ Ponoszenie kosztéw -przestojowego /"demurrage"”/ spowodowanego
wyczekiwaniem statku na miejsce przetadunku, przy klauzuli
"Time lost for berth to count as loadlng tiaes"

"Jezeli wczarterze zamieszczono klauzule "time lost in
waiting for berth to count as loading time", wbéwczas czar-
terujacy ponosi odpowiedzialno$¢ za czas stracony przez
statek gotowy do zatadowania lub wytadowania, gdy po wejs-
ciu statku do portu nie moze wskaza¢ miejsca przetadunku
lub wskazane miejsce jest zajete".

/Tekst skrécony w porébwnaniu z opinig zamieszczong w Biul.
nr 8 dz.ll,poz«13]/.

9/ Obowigzek statku wydawania tadunku partiami konosamentowyml

"Przewoznik jest obowigzany do wydawania ftadunku partiami
konosamentowymi. Obowigzek ten Istnieje réwniez przy prze-
wozach z przetadunkiem

/INowa wersja w poréwnaniu z opinig zamieszczong w Biul.

nr 8 dz.ll, poz.lo/,

10/ Czy armator jest obowigzany wyda¢ konosament na cata
epartie towaru pomimo uszkodzenia lub utoniecia czes$ci towaru,

ktére nastgpito po przejeciu przez armatora przy haku ?

"Jes$li towar jest uszkodzony z jakichkolwiek powodéw i
pozostaje”na statku, armator nie jest obowigzany do wy-
dania czystego konosamentu. Podobnie Je$li towar znajduje
sie na statku w ilosci mniejszej od podanej w deklaracji
zatadowczej, armator nie jest obowigzany potwierdzi¢ te
ilo§¢ w konosamencie. Powyzsze nie dotyczy zagadnienia
odpowiedzialnosci za wyrzadzong 3zkode".

11/ Ponoszenie dodatkowych kosztéw dowozu, wyniktych z powodu
braku miejsca pod tzw. baza specjalna, dla towaréw bukowanych
na warunkach liniowych

"Zgodnie z zarzadzeniem nr 84 Ministra Zeglugi z dn.
18 IV 1963 r. w portach polskich przewiduje sie specjalne

- 14



12/

bazy towarowe dla poszczegélnych towaréw wymagajgcych
specjalnych warunkéw skitadowania, np. skoéry, towary chto-
dzone lub mrozone /p.11/.

Jezeli statek liniowy, spetniajacy warunki przewidziane
zarzgdzeniem nr 84 /8 4/, nie moze podejs¢ do bazy towa-
rowej z powodu jej zajecia, a strony uprzednio nie umowi-
ty sie inaczej, koszty dowozu towaru do lub z bazy towaro-

wej ponosi towar.

Przewoznik uczestniczy w kosztach dowozu do wysokos$ci
kosztow holowania, ktére bytby obowigzany ponies¢, gdyby
baza towarowa nie byta zajeta. Zarzad portu ponosi koszty
dowozu, Jes$li nie byto dojscia do bazy z Jego winy".

Podpisywanie zestawien czasu tadowania /"Time sheet"/

"Wedtug wieloletniej praktyki w portach polskich, nie od-
biegajacej pod tym wzgledem od praktyki portéw obcych,
zestawienia czasu zuzytego przez statek zwane "tlme sheet”,
"Zeitaufstellung", sporzadzane przez agenta morskiego lub
przewoznika sa podpisywane przez spedytorow, Jako przed-
stawicieli zatadowcoédw lub odbiorcéw tadunku, zwtaszcza

gdy obliczenie czasu jest niesporne.

Czynnos$¢ ta w zasadzie nie upowaznia do odrebnego wynagro-
dzenia".

13/ Okres$lenie kosztéw holowania

"Do kosztéw holowania statku wewnatrz portu - nie przesg-

dzajac rozliczenia czasu jgEbytu_statku - mozna zaliczy¢:

al rzeczywiste koszty ustug portowych, Jak np.koszty
pilotowe, cumownicze, holownicze,

b/ efektywne dodatkowe koszty paliwa i wynagrodzenia
zatogi poniesione przez statek i zwigzane z wykonaniem
manewru".
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BIEGLY w HANDLU MORSKIM, pr*.« ndunkuch
poctowroh | tadunkach cierniowych
pc«r SADZIE V/OJEWODZKIM w COAMSKU
GtoYNIA, flr .Swi<ilojaA»ka 63. Tol. 21-18*3)

Zam. 586/M/67 Nakfad 200 egz.

Wykonano w Powielarni PIHZ, Warszawa, ul. Trebacka 4
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