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DZIAL ZEGLUGI

Typy i eksploatacja techniczna okretéw
97 629.129.27 C3-5.51
Black C. L : Podniesienie ojkretu podwodnego HMS ,Truculent”.
.The salvage of the H. M. submarine ,Truculent‘. Trans, of
the Inst of Engineers and Shipbuilders in Scotland, Glasgow,
rouzn., t. 94, 1990/1951), s. 160, 2.1X14 cm, 29 s:r., 5 fot., 4 rys.
— H.M.S. ,.Truculent* zatongl w styczniu 1950 r. w ujSciu Ta-
mizy naskutekzderzenia ze zbiornikowcem. Opis potozenia
oliretu, warunkéw i sposobu podnoszenia oraz zastosowanych

w pracach»»tatkbwpodnoszacych.

Okret zostalpodniesiony
przy pomocy lin stalowych,

przeciggnietych pod dnem okretu
oraz przy uzyciu maszyn dwéch poniemieckich statké6w podno-
szacych. Po odholowaniu na mielizne i uszczelnieniu okret zo-
stat zaholowany do doku. Zagadnienia catej akcji naswietla do-
datkowo dyskusja.
9g* 629.123.42 CJ-5.51
Dunskie motorowce ,Riberbus* i ,Axelhus“. ,The Danish mo-
torships ,Riberbus* and ,Axelhus“. The Shipb. and Mar. En-
gine-Builder, London, mieé., nr 508, luty 51, s. 113, 25X 18 cm,
55 str., 6 fot.,, 2 rys., 3 tab. — Drobnicowiec dla krétszych
prze'l/lozéw, zbudowany przez stocznie Elsinore, Dania. Diugos$¢
m. pionami 191 stép ang. (585 m), szeroko$¢ 34 st. 55 c. (105

m). Nosnos$¢ 600 t.

Szybkos$¢ 13,75 wezidw. Przystosowany do ta-
dunkow

kontenerowych. Kiasa Bureau Veritas, budowa prze-
waznie spawana. Jedna tadowania diugos$ci 112 stép, jeden Iluk
92 X 21,5“. Po zrebnicy luku przesuwajg sie dwa dzwigi elek-
tryczne 3-Lonowie. Pomieszczenie dla 12 pasazeréw. Doktadny
opis, plany statku i ztad poprzeczny.
99* 629.123.011.53 Co'-5.51
Dwunastu pasazeréw — rozplanowanie pomieszczen pasazerskich

na statku

towarowym. ,...Twelve passengers — Lay-out of
path”nger accomodation in cargo ships“. The Shipp. World,
Londyn, tyg., t. 124 nr 3007, luty 51, s. 187, 30X21 cm, 1 str.,
N rv& ' przew6z 12 pasazerdw na statkach towarowych moze
by¢ tak komfortowy jak na stadkach pasazerskich. Osiaggna¢ to
mozna przez odpowiednie umieszczenie pomieszczen pasazer-

skich, wygodne i estetyczne wyposazenie kabin pasazerskich
oraz zaplanowanie odpowiednio duzych, dobrze ogrzanych i wen-
tylowanych pomieszczeA dziennych.

C3-5.51
Frachtowiec motorowy ,Hamburg“. ,Frachtmotorschiff ,Ham-
burg“. Hansa. Hamburg, tyg., t. 88 nr 1/2, s. 110, 30X21 cm,

2 str. 1 fot., 2 rys.,

1 tab. — Jedno$rubowy motorowiec ochron-
nopoktadowy m 3,

,Hamburg® o nos$nosci 4150 t, wypornos$ci

5640 t, diugosci p.p. 95 m, szybkoSci marszowej 12 weziow.

0o0-6Iny opis statku zilustrowany rysunkami ztadu, wigzan i pla-

nem ogélnym. Naped statku — 2 silniki spalinowe o mocy

2 800 KM z przektadniag zebata 2:1, 110 obr/min. na $rubie.
C3-5.51

101+ 629.124.72.072

Laas W.:

Ekonomiczna szybko$¢ i wielko§¢ motorowych statkow
rybackich. ,Wirtschaftliche Geischwindigkeit und
Motorfiscliereifah>rzeugen“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 88, nr

stycz. 51, s. 112, 30X21 cm, 25 str., 3 wykr. — Rozwazania do-
tyczag motorowych statkéw rybackich zaopatrzonych w urzg-
dzenia do przerdbki ryb. Artykut podaje sposob okre$lenia eko-

Gr°sse v°°

nomicznej szybkos$ci i wielkoéqi statkéw rybackich, poparty

obliczeniami i wykresami. Ponadto omodwienie wptywu odlegtosci

miejsca potowu na obie charakterystyczne wielkosci.

1@ 629.123.43 C3—551

tpmhkp P Przybrzezny motorowiec z poktadem szarncowym.

KUstenmolorschiff mit Quarterdeck". Hansa, Hamburg, tyg”"
4 stycz 50 s

205, 30X21 cm, 15 str., 4 rys. — Maly statek

nrzylirzezny o nastepujacej charakterystyce: no$nosé¢ 310 t, diu-
prz”~ ,,, ° 0349 m szeroko$¢ B = 7,45 m, wysokosc do pokta
Iu'g £ o H = 292 m, szybko$¢ 9 weztow. Silnik Deut-

250 koni.

Gdarisk —>Maj 1951 r. Nr. 5

103* 629.122:387 C3—551
tukin S. S.: Wprowadzenie metody inzyniera Kowalewa do flo-
ty. ,Wniedrienie mietoda inzeniera Kowalewa na flotle*
Riecznoj Transport, Moskwa, dwumies., t. 11, nr 1, stycz. —
luty 51, s. 7, 28X22 cm, 35 s"r, | rys., 1 tab. — Koniecznos$¢

doktadnego przestudiowania, uogdlnienia i rozpowszechnienia me-

tody inz. Kowalewa ws$r6d zatég statké6w. Dane z dotychczaso-
wego sposobu podchodzenia do tego zagadnienia na réznych
rzecznych liniach zeglugowych ZSRR. Chronometrazowy rozdziat
prac, stosowany przez brygade MOCNIIRF linii MWK (Moskwa

Wotga—Kanat) Dane czasowe operacji wprowadzania statkéw do
$luzy, przybijania i odbijania od brzegu w wypadku holowania.
Wplyw diugosci holu i ustawienia barek na szybko$¢ holowania.

Racjonalna praca palaczy i maszynistébw w gospodarce paliwem
statym i cieklym oraz woda zasilajaca. Tablica obrazujgca sche-
matycznie operacje stachanowskich zalég. Schemat silowni pa-
rowcow typu ,Rzew"“.

104* 629.124.72

Wojewodin N. F. doc.: Techniczno-ekonomiczne uzasadnienie wy-
boru trawleré6w optymalnego typu. ,Tiechniko-ekonomiczeskoje
obosnowanie wybora traulerow optimalnowo tipa“. Rybnoje Cho-
ziajstwo, Moskwa, mie$., nr 1, s:iycz. 51, s. 24, 25X17 cm. 75
str., 1 wykr., 1 tab. — Czynniki wptywajagce na wydajnos$¢ i ren-
townos$¢ trawlera, ktérych znajomos$é jest konieczna przy wy-
borze optymalnego typu. Wyprowadzenie wzoréw na wydajnos$é¢
trawlera — na jednostke witozonego kapitatu: ,gq“, i na koszt
eksploatacji — na jednostke ciezaru wytowionej ryby: ,c“. Ta-
belaryczne zestawienie zaktadanych i obliczanych wielkosci dla
wykre$lenia krzywych ,,q“ i ,c“, jako funkcji czasu trwania
jednego rejsu, z ktéorych okresla sie optymalny typ trawlera.

C3—551

Teoria okretu i badania modelowe

15 629.124.72.011.1

Brihl W. dr.: Rozwédj ksztattéw kadtuba
,Die Entwicklung der Schiffsform bei
Hamburg, tyg nr 4, stycz. 50, s.
Zalety. stosowania majerowskich ksztattéw kadtuboéw rybackie
jednostek parowych. W tekécie artykulu wumieszczono teore-
tyczne linie okretowe, typowe dla starej formy jednostek ry-
backich, oraz nowe, odpowiadajgce ksztattom Maiera o charak-
terystycznej, silnie podcietej dziobnicy.

C3—551

parowcoéw rybackich.
Fischdampfern*. Hansa,
209, 30X21 cm, 2 str., 2 rys. ~7

106* 515:629.12.011.1

Wojewodin N. F. doc.: Wykonanie rysunku teoretycznego
sobem promieniowym dla statkéw z zaprojektowanym
bieniem. ,Poslirojenie tieore.iczeskowo czertieza
sobom dla sudow z posirojecznom difierentom“. Rybnoje Cho-
ziajstwo, Moskwa, mie$., nr 12, grudz. 50, s. 42, 25X17 cm, 35
str. 3 rys. — Promieniowy sposéb kre$lenia linii teoretycznych
kadtuba, podany przez prof. G. E. Pawlenko i. uzupetniony przez
doc. W. G. Sizowa, odnosit sie tylko do kadlubéw o poziomej
stepce Autor podaje spos6b kresdlenia promieniowego linii teo-
retycznych dla ogélnego wypadku ksztattu przekroju podiuznego.
/

C3—551

spo-
przegte-
tuczewym spo-

Budowa okretéw, maszyn i wyposazenie
. 696 C3—551
Kozak R prof « Stosowanie podtég skatodrzewnych nakazem
Planu 6-I_etniegso. Mat. budowl., War%zawa, mijes., t 6, nr 1
nanu o ict str 2 tab. — Duza wytrzymatosc
i maly ciezar posadzek skatodrzewnych (litosUo). jako czynniki
wskazujgce na konieczno$é ich stosowania w oszczednej gospo
darce Sktadniki skatodrzewu i stawiane im wymagania teeh-
Sczle Technika uktadania posadzek i warunki lokalne za-
pewniajgce nadanie wtasciwej trwatoéci i esteiycznego wygladu.

Tabelaryczne zestawienie
bosci posadzek.
108 629.12.011.56

sktadu skatodrzewu dla roznych gru-

C3—551
Ofterdineer H inz.: Okretowe urzgdzenia chtodnicze. ,Schliffe-
kdhTaZgen" ' Hansa, Hamburg, tyg., nr ». maj; 49. s 489,
30v2i cm 2 star — Zasadnicze problemy wystepujace w chtod-
niczych instalacjach okretowych: kwestia medium chiodnicze-
ra konstrukcja czesci sktadowych instalacji chlodnczej, sposéb

odbioru ciepta z pomieszczen chtodzonych, wielostronno$é chlo-
rek, klimatyzacja i przewietrzanie. Kwestiag otwartg jest
tdnictwo na jednostkach rybackich.



109* 621.43—214 C3—551
Pounder M. E. C.: Wybuchy w kartelach silnikéw DiesePa. ,lLes
explosions dans les carters de diesels*. Journ. de la Mar. Mar-
chande, Paris, tyg., t. 32, nr 1612, list. 50, s 2391, 31X24 cm,
25 str., 4 rys. — Opis 6 awarii silnikéw spalinowych DiesePa

rozmaitych typéw, spowodowanych wybuchem w karierze. W kon-
kluzji sposoby przeciwdziatania powstajgcym wybuchom.

110* 621.43—21 C3—551
Siuberkrib F. inz.: Przektadnie hydrauliczne dla wind siecio-
wych. ,Flussigkeitsgetriebe far Netzwinden“. Hansa, Hamburg,

tyg., t. 88, nr 4, stycz. 5I< s. 217, 30X21 cm, 25 str., 6 rys. —
Zasada dziatania réznych typéw przektadni hydraulicznych do
napedu wind sieciowych. Wyjasnienia samoczynnej zmiany
ilosSci obrotéw przy zmianach obcigzenia,, Schemat przektadni
hydraulicznej trawlera ,Arktis“, na ktérym — ze wzgledu na
mate wymiary pokitadu — nie mozna byto ustawi¢ silnika
1 windy na jednej osi. Opis techniczny urzadzenia wind siecio-

wych tego trawlera.

DZIAt PORTOW

Geo- i talasologia
I1f** 627. 222. 11/13 :627.223 C3-5.51
Lesbordes R.:Teoria pragdéw falowania w zastosowaniu do pod-
mywu dna przed budowlami pionowymi na brzegach morskich.
,La théorie des ,.courants de houle“ appliqguée aux affouille-
ments au droit des ouvrages verticaux en bordure de la mer”.
Ann. des PomCs et Chaussées, Paris, dwumiesl., nr |, stycz. —
luty 50, s. 95 27 X 21 cm, 15 str.,, | fot., 4 rys., 1 tab. — Stio-
czone fale, ich prady i oddziatywanie na dno. ,Fala denna“
i jej oddzialywanie. Ogélne zasady teorii ,pradu falowania".

Deniwelacja ,Aredniego poziomu“ morza pod dziataniem fali na
pionowe budowle brzegowe i skutki powstajgcych przy tym pra-
déw falowania. Wyniki obserwacji autora na wykonanych bu-
dowlach. Wnioski.

Budownictwo morskie i poglebiarstwo

112 624.131.439.4 C3-5.51
Roza S. A.: Wytrzymatoé¢é strukturalna gruntéw gliniastych
o duzej naturalnej wilgotno$ci. ,Strukturnaja procznosf glinias-
tych gruntéw z bolszoj jestwiennoj wtaznostju®. Gidrotiechn.
Stroit.,, Moskwa, mie$., nr 1, stycz. 50, s. 20, 29 X 22 cm, 35
str., 4 wykr., i tab. — Wyniki badan $cisSliwosci niektérych
glin o duzej naturalnej wilgotnosci. Oszacowanie wytrzymato$-
ciowych cech glin na podstawie ich konsystencji nie zawsze

jest zgodne z rzeczywisto$ciag. Powazna rozbiezno$¢ wynikéw ba-
dan probek naruszonych i nie naruszonych. Duza wytrzymatos$¢
niektérych glin na $ciskanie, i' to nawet przy obcigzeniu zmien-
nym, przy zawartosci wody przewyzszajacej granice ptynnosci.

113 624.131.439.7 C3-5. 51

Wa,razaszwili G. S.: Wplyw wykonywania robét ziemnych meto-

da eksplozji na wtasciwosci gruntow. LW lijanije wWzrywnowo
sposoba proizwodstwa ziemlanych rabot na swojstwa gruntéw®.
Gidrotiechn. Stroit, Moskwa* mies., nr |, siycz. 50, s. 14,
29X 22 cm, 3 str., 3 rys., 3 tab. — Omoéwienie doswiadczen
przeprowadzonych w warunkach polowych z oddziatywaniem
eksplozji na wtasdciwosci mechaniczne gruntéw. Wnioski co do
wykorzystania, pzy budowie kanatbw me;oda eksplozji, wzrostu
ciezaru objetoSciowego i zmniejszenia przepuszczalno$ci ' grun-
tow gliniastych.
Budownictwo portowe i lgdowe

114* 624.152.634 C3-5.51

Davidenkopf R. N.: O obliczaniu zakotwionych $cianek szczel-
nych utwierdzonych w gruncie. ,About calculation of anchored
bulkheads with fixed earth support®. Proceed, of the Second
Intern,. Conf. on Soil Mech. and Found. Engineer., Rotterdam,

wyd. jednor., t. 5 czerw. 48, s. 122, 28 X 22 ¢cm, 2 str., 3 wykr.,

5 poz. bilbl. — Krytyka znanej metody Bluma obliczania zakot-
wionych $cianek szcveelnychi, postugujacej tie linig ugiecia
Scianki, i préba wykazania, ze omawiana metoda jest sprzecz-
na z zasadami mechaniki gruntéw oraz niestuszna z punktu
widzenia statyki.

115* 624.138 C3-5.5L
Fiprin W. A. prof.: Odpowiedz na artykut W. N. Mastowa

mas ziemnych®. ,Otwiet na sta”ju W. N. Ma-
ziemlanych mas®“. Gidrotiechn. Stroit.,
51, s. 43, 29 X 22 cm, 25 str., 3 poz.
W. N. Mastowa,
Odpowiedz anali-
ksigzki prof. Flo-

,O zageszczaniu
stowa ,Ob uptotnienii
Moskwa, miesw, nr i, stycz.
hibl. — OdpowiedZz na dyskusyjny artykut inz.
umieszczony w nr 12 (1950) tegoz czasopisma.
zuje zarzuty Maslowa stawiane pod adresem
rins, wykazujgc ich niestusznos$é orazi podkreélajac niezaleznos¢
ksigzfci od koncepcji Tdyzaghiego w przedmiocie zageszczenia
mas ziemnych, jak réwniez zastugi radzieckich uczonych w tej
dziedzinie.

116p

Karanfitow T. S.:
gruntéw przy statym wspoéiczynniku
lenije wielicziny radiusa zakrieplenija gruntéw pn
koefficjentie filtracji“. Gidrotiechn. Stroit.,, Moskwa, mies., nr |,
stycz. 51, s. 39, 29 X 22 cm, 3 str., | rys., 3 wykr.,, | tab.,
2 poz. bibl. — Wyprowadzenie teoretycznych wzoréw dla wy-
znaczania promienia zasiegu wzmachniajgcych zastrzykéw sili-
katowych w jednorodnych gruntach piaszczystych, przy nie-
zmiennym wspo6tczynniku przepuszczalnoséci dla nastepujacych
schematéwlwstrzykiwania: i. przez otwarty dolny koniec inzek-
tora, 2. przez inzektor perforowany na dlugosci réwnej migz-
szoSci wzmacnianej warstwy, 3. przez inzektor perforowany na
diugos$ci znacznie mniejszej od gruboéci wzmacnianej warstwy.

C3-5.51
Okreslenie wielko$ci promienia wzmacniania
przepuszczalnos$ci. ,Opriedie-
postojannom

624.138

117 624.012"3 C3—551
Korolew M. M. inz.: Deformacje w betonie przy zwilzaniu jego
powierzchni woda. ,Dieformacje w b(ietonie pri smacziwanii
jewo powierchnosti wodoj“. Gidrotiechn. Stroit.,, Moskwa, mie$.,
nr 5 maj 50, s. 12, 29X22 cm, 4 str., 1 rys., 5 wykr.,, 2 tab., 4
poz. bibl. — ‘Zachowanie sig¢ betonu przy zwilzaniu jego po-
wierzchni woda. Gtéwne sktadowe stwardniatego cementu wg.
Szejkina. Opisy dos$wiadczen autora ze zwilzaniem betonowych
walcow i betonowej belki oraz wyniki do$wiadczen ujete w ta-

bele i wykresy. Otrzymane wyniki wykazujag duze deformacje na
powierzchni betonu w momencie zwilzania jej przez wode, co

powoduje powstawanie rys. We wnioskach podana jest krdtka
analiza przyczyn wywotujgcych omawiane zjawiska.

118 624.542 C3--5 51
Roza S. A.: Osiadanie budowli hydrotechnicznych na glinach
0 matej wilgotnosci. ,Osadki gidrotiechniczeskich sooruze-
nij na glinach o matoj wtaznostju“. GidroUechn. Stroit.,
nr 9, wrzes. 50, s. 25 29 X f2 cm, 5 gfr., 8 wykr., 1 tab., 4 poz.
bibl. — Specyficzna zalezno$¢ szybkosci filtracji wody w gli-
nach o matej wilgotno$éci od wysokosci, cienienia. Wyniki do-
Swiadczen ujete w tabele, z uwzglednieniem poczatkowego
ci$nienia, przy ktérym rozpoczyna sie filtracja. Zalezno$¢ zmia-
ny cisnienia od czasu dla réznych gtebokoséci w glinie prze-
warstwionej piaskiem, przy dodatkowym obcigzeniu zewnetrz-
nym. Wyplywajgce stad wnioski co do zjawiska osiadania gliny
pod wplywam obcigzenia. Pojecie ,martwej strefy“, w Kkj;érej
glina nie bedzie sie komprymowaé¢ bez wzgledu na wielko$¢é

obcigzenia.
Urzgdzenia przetadunkowe

119 627.352:621.891:387 C3-5.51

Flinois M. inz.: Uwagi o dzwigach zainstalowanych na nabrze-
zach portéw' morskich. ,Reflexions sur les grues de quai des
ports maritimes“. Ann. des Ponts et- Chaussées, Paris,
dwumies., t. 120, nr 6, list.-grudZ. 50, s. 621, 27 X 21lcm, 14 str.,

6 fot. — 'Zagadnienia zwigzane z szybka rekonstrukcjag portéow
francuskich po zniszczeniach wojennych na tle ich specyficz-
nych warunkow przetadunkowych, spowodowanych ciggta
zmienno$ciag warunkéw eksploatacji. Wptyw powojennego wzro-
stu cen instalacyj. Przyktady innych portéw. Znaczenie bogato
wyposazonych w dZwigi i bumy statkéw typu ,Liberty* i ,Vic-
tory“, stanowigcych obecnie wiekszo$¢ tonazu $wiatowego: ich
wplyw na zapotrzebowania na dzZwigi portowe. Amortyzacja,

kpszty przetadunku i eksploatacji dzwigéw portowych, gestosé

ich rozmieszczenia na nabrzezach oraz sposoby zwiekszenia ren-
townos$ci dzwigéw réznych typéw w zaleznos$ci od ilo$ci cykli
na godzing, obcigzenia i wysiggu. Sugestie na temat koniecz-
nosci uzyskania bardziej nowoczesnych rozwigzan.
ROZNE

120* 624.131.551.2:626.131.3 C3-5.51
Borodzic G. A. inz.: $Swider hydrauliczny w gospodarstwie tere-
nowym. ,Gidrobur w putiewom choziajstwie“. Rieczn. Trans-
port, Moskwa, dwumies., nr 1, stycz.-luty 51, s. 21 29 X 22 cm,
15 str., 4 rys. — Opis przyrzadu pomystu autora, umozliwiajg-
cego zaglebienie w dno rzeki tadunku dla wywotania eksplozji.

Wyniki doswiadczern przeprowadzonych z tym przyrzadem i po-
rGwnanie z wynikami otrzymywanymi przy sktadaniu takiegoz
tadunku na powierzchni gruntu. Kolejno$¢ czynnos$ci przy za-
stosowaniu pj-zyrzadu do robét pogtebiarskich. Zastosowanie
przyrzadu do ustawiania palnikéw przy robotach regulacyjnych.

121)* 626.11 C3-51.51
(W Radzie Ministréw ZSRR). O budowie kanatu zeglugowego
Wotlga-l)on i nawodnieniu obszarébw w rejonach rostowskim
1 stalingradzkim. ,o0 stroitielstwie Wolgo-Donskowo sudochodnowo
kanata i oroszenii ziemiel w Rostowskoj i Stalingradskoj obta-
stiach". Gidrotiechn. Stroit., Moakwa, rnies®., nir 1, stycz. 51,
s. I, 29 X 22 cm, 3 str. — Postanowienie Rady Ministréow
ZSRR w sprawie skrécenia terminéw budowy kanatu Wolga-
Don, z podaniem gtdwnych obiektéw, ktére majg na tym ka-
nale stanaé, jak réwniez wykazu nazw i diugosci kanatdbw na-
wadniajacych obszary rejonéw ros;owskiego i stallngradzkiego.
Zataczona mapka projektowanego kanatu wraz z siecig ka-
natéw nawadniajacych.

12.5% 626.1:387
Wilson C. A.: Brytyjskie kanaly $rédladowe a tabor kanatowy.
.British canal craft and canals“. The Dock and Harb. Auth.,
London, mies., t. 31, nr 363, stycz. 51, s. 279, 31 X 24 cm, 4 str.,
3 rys. — Zwigzek miedzy projektowang szybkoscig taboru
a ksztattem kanatéw zeglugowych $rédlgdowych w W. Brytanii.
Dwie klasy kanatéw brytyjskch,, ich wymiary i wymiary taboru
zeglugowego. trudnosci przystosowania taboru uzywanego
w ujéciach rzek do .potrzeb kanatowych, i odwrotnie. Dwa
czynniki rzadzace kosztami transportu kanatowego: szybko$é
i koszty inwestycyjne. Brak postepu w dziedzinie ksztattéw ka-
dtub6éw taboru kanatlowego w W. Brytanii. Wplyw przemian
socjalnych na budowy taboru. Opory w trakcji kanatowej. Ero-
zja brzegéw i skarp kanatu a szybko$¢ taboru. Bezpieczna
szybko$¢. Konieczno$¢ lepszego projektowania linii okretowych.
DosSwiadczenia laboratoryjne w W. Brytanii. Krytyka chybionych
pomystéw bajrek holujgcych. Specjalne typy taboru o witasnym
napedzie. Naped poétunelowy. Proponuje sig dwa nowe typy
barek z wtasnym napedem spalinowym. Typ wiekszy dla zeglugi
na kanatach i ujSciach rzek i typ mniejszy dla zeglugi wytgcz-
nie kanatowej. Dobdér odpowiednich typéw silnikéw spalino-
wych. Blizsze rozwazania nad wymiarami $rub napedowych dla
kazdego z typéw. Wnioski zdazajg do okreslenia maksymalnych
szybkosci zeglugi na kanatach W. Brytanii.

Na zadanie moga by¢ wykonane za zwrotem kosztéw fotokopie
publikacji oznaczonych gwiazdkg przy kolejnym numerze pu-
blikacji. Zapotrzebowania nalezy adresowaé¢: Gtiléowny Instytut
Dokumentacji Naukowo-Technicznej, Warszawa, ul. Ligocka 8,
lub: Morski Instytut Techniczny, Os$rodek Dokumentacji Tech-
nicznej, Gdansk, Al. Wojska Polskiego 13
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