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Morski Instytut Techniczny

Niniejszy biuletyn, pierwszy po powstaniu Instytutu,
zapoczatkowuje akcje informacyjng, obejmujagca dzia-
talnos¢'M.I.T. i zmierzajacg do udostepnienia instytu-
cjom i kotom zainteresowanym tematyki i osiggnie¢ w
pracach Instytutu, powotanego do opracowywania szero-
kiego zakresu zagadnien techniczno-morskich. Biuletyny
majg réwniez na celu utatwienie ruchu racjonalizator-
skiego, ktéry moze nawigzywa¢ do wielu prac plano-
wych M.LT. i innych doraznych zagadnien, ktore wpty-
wajg celem zanalizowania i opiniowania.

Morski Instytut Techniczny z siedzibg w Gdansku
jest jednym z najmitodszych polskich instytutéw nauko-
wo-badawczych, gdyz powstat on na mocy uchwatly Rady
Ministrow z dnia 3 marca 1950 r., i podlega Minister-
stwu Zeglugi. Statut Instytutu okre$la jego specjalny cha-
rakter i zakres prac, obejmujgcy przede wszystkim pro-
blemy budownictwa okretowego i portowego, jak row-
niez zeglugi, oceanografii, nawigacji technicznej itp.

Plan 6-letni na odcinku morskim stawia szereg du-
zych zagadnien, przewaznie zupetnie nowych, gdyz okres
miedzywojenny nie moégt da¢ dostatecznej podbudowy
i tradycji dla tak zywiotowego rozwoju spraw morskich,
jaki notujemy w ostatnich latach, kiedy odzyskanie wy-
brzeza i duzych portéw oraz wielkich stoczni, jako bazy
rozwojowej, postawito nas w rzedzie najwiekszych panstw
morskich w basenie Battyku.

Zywiotowy rozwdj odcinka morskiego w pierwszych
latach musiat sitg rzeczy nosi¢ czesto charakter impro-
wizacji wraz z jej zaletami i wadami, zwilaszcza ze za-
s6b sit fachowych i srodkéw byt nader szczuply. Dzieki
owej zywiotowos$ci mozliwe bylo uruchomienie wszyst-
kich nowych dziedzin pracy morskiej, a szczegdlnie bu-
downictwa okretowego, oraz odbudowanie zniszczonych
portéw, lecz dalszy planowy rozwdj tych wielkich dzia-
téw gospodarki narodowej musi uzyskaé prawidiowa
podbudowe koncepcyjng, aby poprawnie wykorzystac
wielkie Srodki inwestowane i zapewni¢ witasciwe i Scisle
przewidziane skutki gospodarcze. Owa praca koncepcyj-
na, wymagajgca czestokro¢ ditugiej i wnikliwej analizy,
musi bazowa¢ sie w wielu wypadkach na studiach tech-
nicznych i badaniach naukowych i laboratoryjnych. Do-
piero tak przepracowane problemy moga daé¢ wtasciwe
elementy decyzji wysokich czynnikéw gospodarczej dy-
spozycji panstwa.

Tu wtasdnie lezy geneza powstania Morskiego
tutu Technicznego, ktérego potrzeba zaznaczata sie juz
przed trzema laty, co spowodowalo wédwczas opracowa-
nie wstepnej koncepcji i programu prac podobnej insty-
tucji. Dzi$ M.I.T. stoi przed zakonczeniem prac organi-
zacyjnych i wkrotce bedzie moégt rozwing¢ bardziej in-
tensywny program prac, jezeli wszystkie podstawowe
warunki ku temu dadza sie wypetniéc. Mamy tu przede
wszystkim na mys$li zagadnienie sit fachowych odpowied-
nio kwalifikowanych, o ktoére szczegdlnie trudno. Oko-
liczno$¢ ta moze opdzni¢ nieco zamierzony rozwoj insty-
tucji, lecz nie przeszkodzi we wspélpracy z innymi in-
stytutami oraz zaktadami i katedrami Politechniki Gdan-
skiej, ktére juz wykonujg na zlecenie M.I.T szereg prac
specjalnych, wigczajgc sie tym samym w opracowanie
probleméw aktualnych, zwigzanych z wykonaniem Pla-
nu 6-letniego.
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W schemacie organizacji M.I.T. wybijajg sie na czoto
dwa gtéwne dzialy robocze: Dziat Zeglugi i Budownictwa
Okretowego oraz Dziat Portéw i Wybrzeza. Rozpadaja
sie one na szereg sekcyj, stosownie do gtéwnych grup
zagadnien.

Dziat Zeglugi opracowuje ogélng problematyke stocz-
niowa, zagadnienia teorii okretu i badan modelowych,
konstrukcji, mechanizméw okretowych, eksploatacji tech-
nicznej statkow i nawigacji technicznej. Przewiduje sie
w przysztosci utworzenie Zaktadu Badan Modelowych
Okretéw, do czego wstepne studia i prace koncepcyjne sg
w toku. Jest to zagadnienie wazne zaréwno dla przemy-
stu okretowego i Marynarki Wojennej, jak i dla szkol-
nictwa wyzszego w tej dziedzinie.

Dziat Portéw opracowuje réznorodne zagadnienia hy-
drotechniczne i oceanograficzne, zwigzane z warunkami
naszego morza i wybrzeza i zmierzajgce do usprawnie-
nia ochrony portéw przed zamulaniem, ochrony wy-
brzeza, pogtebiarstwa itd. Dalej problemy techniczne bu-
downictwa portowego, urzadzen przetadunkowych i inne
pokrewne. Zostato juz zorganizowane Laboratorium Hy-
drotechniczne z basenem doswiadczalnym o wymiarach
20 X 12 m, ktére rozpoczeto juz perwsze prace badawcze
i modelowe i ma wkrotce otrzymac¢ uzupetnienie w apa-
raturze specjalnej, narzedziach i obrabiarkach.

Rozwazane jest utworzenie specjalnej sekcji techno-
logicznej, ktéra przejetaby zagadnienia technologii stocz-
niowej, korozji i inne o charakterze specjalnym, mor-
skim.

Nader waznym odcinkiem pracy M.L.T. jest Sekcja
Dokumentacji Naukowo-Technicznej, ktéra rozwineta juz
powazng dzialalnos¢ i stanowi o$rodek kierowany przez
Gtéwny Instytut Dokumentacji Naukowo-Technicznej
przy P. K. P. G. w Warszawie. Sekcja ta obejmuje bi-
blioteke i kilkadziesigt czasopism specjalnych, opracowuje
analizy bibliograficzne i przeglad bibliograficzny w cza-

sopi$mie ,Technika Morza i Wybrzeza“, prowadzi wy-
konanie ttumaczen zrédtowych artykutéw z prasy zagra-
nicznej i inne odpowiednie prace dokumentacyjne. Przy
tej sekcji istnieje Laboratorium Fototechniczne, ktérego

zadaniem jest wykonywanie zdje¢ przy badaniach, prace
reprodukcyjne itp. Przy tym laboratorium powstanie sta-
cja mikrofiméw w ramach akcji ogoélnopanstwowej
P. K. P. G.

Nastepng agenda jest Sekcja Racjonalizacji, ktéra
bada i opiniuje pomysty techniczne z dziedziny morskiej,
przesytane do M.L.T. przez Ministerstwo Zeglugi.

Sekcja Administracyjno - Gospodarcza prowadzi spra-
wy zapotrzebowania i administracji, przy czym trudne
jest zdobycie specjalnych instrumentéw i materiatéw dla
laboratoriow.

Sekcja Finansowa, Planowanie i
dopetniajg organizacji instytuciji.

Dziatalno$¢ M.I.T. w r. 1950 byta ograniczona z bra-
ku wustalonego budzetu, braku odpowiedniego lokalu
i wskutek stopniowego kompletowania personelu oraz
inwestowania od poczgtku wszystkich komérek.

Rok 1951 bedzie pierwszym rokiem dziatalnosci we-
dtug ustalonego planu prac, ktéry zostat oparty na po-
trzebach terenowych i uzgodniony z wykonywaniem
Planu 6-letniego przez instytucje morskie.

W ten sposéb M.L.T. zdota da¢ swodj wktad,
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wiek poczatkowo do$¢ skromny, w rozwdj spraw mor-
skich, szkolgc réwnocze$nie miode kadry pracownikéw
naukowo-technicznych, dla ktérych pragnie zdoby¢ spe-
cjalne praktyki zagraniczne w analogicznych instytutach.

Z PRAC DZIALU PORTOW | WYBRZEZA

Na poczatku r. 1950 Morski Instytut Techniczny przy-
stagpit do badan nad mozliwos$cig ochrony przed korozjg
stalowych $cianek szczelnych w wodzie morskiej.

Znaczna ilos¢ hydrotechnicznych budowli morskich
w naszych portach posiada stalowg $cianke szczelng, jako
jeden z podstawowych elementéw konstrukcyjnych. W
zwigzku z tym, ze w pewnych wypadkach stwierdzone

zostalo silne niszczenie tych elementéw, powstato za-
gadnienie ochrony $cianek przed dalszg korozjg, a to
w ceiu zapobiezenia olbrzymim wydatkom, zwigzanym

z przebudowg nabrzezy i
wane $cianki

falochron6w, gdyby skorodo-
nie byly w stanie spetnia¢é swego zada-

nia.

Rozpoczete prace badawcze, prowadzone przy jak
najdalej idacej wspoipracy Zaktadu Korozji przy Ka-
tedrze Chemii Fizycznej Politechniki Gdanskiej, idg w

dwéch zasadniczych kierunkach:

Pierwszy — to ochrona katodowa przy uzyciu me-
tali niezelaznych lub ich stopéw. Celem badan doswiad-
czalnych jest wyszukanie najbardziej ekonomicznych
stopéw, ktére byto by mozna otrzymaé¢ w kraju, przy
jednoczesnym uwzglednieniu postulatu, aby urzagdzenia
w terenie do tego celu nie byly przeszkodag dla eksploa-
tacji obiektow portowych.

Drugi — to wilgczenie $cianek stalowych do obwodu
pradu elektrycznego o stabym napieciu, co wywotuje oczy-
szczanie $cianek ze rdzy oraz chroni przed korozjg. Celem
badan jest wyjasnienie wplywu przepuszczanego pradu
na ryby i pracujgcych w poblizu ludzi, jak réwniez na
nadbudowe zelbetowag nabrzezy, oraz znalezienie jak
najekonomiczniejszych instalacji, nie utrudniajgcych
eksploatacji nabrzezy.

Wykonane dotychczas badania na stacjach doswiad-
czalnych w terenie i w laboratorium pozwolilty na wy-
jasnienie zasadniczych kwestii i w roku przysziym
obejma m. in. studia nad praktycznym zastosowaniem
uzyskanych wynikow.

Dalszym zadaniem postawionym w zwigzku z Pla-
nem 6-letnim jest sporzadzenie map geo-morfologicznych
Wybrzeza, w celu stworzenia rzeczowych podstaw dla
diugoletniego planowania w zakresie budownictwa por-
towego i ochrony brzegéw, jak réwniez dla prowadzenia
dalszych studiow nad sposobami walki z erozja brze-
gowg. Ponadto sg w toku prace, obejmujagce badania nad
mozliwos$cig zastosowania betonu przedsprezonego do nie-
ktéorych elementéw budowli morskich, jak np. $cianki
szczelne i pale, co, w razie pozytywnych wynikéw, po-
waznie wptynie na obnizenie kosztéw wykonania wspom-
nianych konstrukcji.

Do mniejszych zadanh stojgcych przed M.L.T., a znaj-
dujacych sie réwniez w stadium przygotowawczo-orga-
nizacyjnym, nalezg badania nad wytrzymatoscig i od-
ksztatlcaniem drewnianych $cianek szczelnych w warun-
kach terenowych, w celu wyjasnienia rzeczywistego za-
chowania sie tych tak waznych elementéw konstrukcyj-
nych, oraz' ustalenie, ewentualnie, na podstawie tych ba-
dan, bardziej realnych wzoréw obliczeniowych, a takze
badania nad uszczelnieniem na stykach zelbetowych $cia-
nek szczelnych, w celu znalezienia mozliwie prostego i ta-
niego rozwigzania tego szczegOtu.

LABORATORIUM HYDROTECHNICZNE M.LT.

Zadaniem Laboratorium Hydrotechnicznego jest do-
konywanie doswiadczehn na modelach w skali zmniejszo-
nej w zakresie: a) sprawdzania celowosci i- skuteczno-
Sci projektowanych budowli hydrotechnicznych, b) ba-
dania wptywu budowli istniejgcych lub projektowanych
na czynniki hydrologiczne, ¢) badania zjawisk hydro-ge-
ologicznych w skali zmniejszonej. Typowymi przykita-
dami prac laboratoryjnych moga by¢ badania: usytuo-
wania i wymiaréw falochronéw i wejScia portowego, ich
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wptywu na falowanie na wejSciu oraz stopnia zanikania
fali wewnatrz portu. Powstawanie fali stloczonej i sejsz
wewnatrz portu i skuteczno$¢ projektowanych budowli
hydrotechnicznych, majacych na celu usunigecie lub zta-
godzenie szkodliwych skutkéw sejsz i fali stloczonej. Ba-
dania zamulania basenéw portowych, wej$¢ portowych
oraz kanatébw morskich.

Laboratorium Hydrotechniczne MIT jest na razie wy-
posazone w prymitywny sprzet techniczny. Przyczyna te-
go jest zbyt krétki czas istnienia Instytutu (1950 r.), ktory
nie pozwolit na sporzadzenie dokumentacji technicznej
przyrzadéw specjalnych, projektowanych w Polsce. Pow-
staty réwniez powazne trudnos$ci w ulokowaniu zamé6-
wien na te przyrzady, ktére sga konstrukcjami nietypo-
wymi i wymagajag duzej precyzji wykonania.

W chwili obecnej Laboratorium Hydrotechniczne MIT
przystepuje do wykonania kilku zleconych prac, doty-
czacych polepszenia warunkéw hydrologicznych na wej-
Sciach portowych. Sita rzeczy doswiadczenia te wyko-
nywane bedg w warunkach dalekich od idealnych, gdyz
wspomniane wyzej specjalne przyrzady i urzadzenia sa
jeszcze w stadium wykonania. Niemniej jednak wyniki,
ktérych mozna sie spodziewa¢, dadza pewne wskazéwki
0 charakterze jakosciowym o duzej warto$Sci praktycznej.
Prace te wiec beda mialy $cisty zwiazek z codzienng
techniczng rzeczywisto$cia eksploatacji naszych portow.

Dalsze wyposazenie laboratorium oraz doszkalanie
pracownikéw naukowych i doskonalenie ich w nowej
specjalnosci w nowej dziedzinie wiedzy stanowi pla-
nowe zadanie MIT w r. 1951 oraz w latach nastepnych.

BADANIA INSTALACJI SILOWNI OKRETOWYCH

Ogdlnie znana jest walka, jakg mechanicy okretowi
wszystkich niemal polskich jednostek plywajgcych wy-
powiedzieli marnotrawstwu materiatbw pednych, sma-
réw i innych rozchodowych materialtbw maszynowych.
Jakkolwiek watka ta przynosi wcigz nowe pozytywne
wyniki, to jednak nalezy stwierdzi¢, ze osiggniecie ma-
ksymalnej wydajnos$ci instalacji sitowni okretowych w
wielu wypadkach znajduje sie poza zasiegiem mozliwosci
obstugi maszynowi. Zalezy to w réwnej mierze od sa-
mego projektu instalacji sitowni oraz od trudnos$ci uchwy-
cenia i zmierzenia wielu rzeczywistych strat i trudnosci
ich zwalczania. Straty te mozna jednak okresli¢ na pod-
stawie szczeg6towego badania i pomiaru instalacji sitowni
okretowej.

Majac na celu opracowanie og6lnych' wskaznikéw ob-
stugi silnikéw okretowych oraz osiggniecie najwiekszej
wydajnosci sitowni okretowych, M.I.T. podjat badania w
kierunku opracowania ogélnych metod pomiaru i obser-
wacji pracy sitowni okretowych. Nalezy sie spodziewadc,
ze przeprowadzenie tych pomiaréw i obserwacji na kilku
pierwszych statkach doprowadzi do wynikéw, ktdére znaj-
dg zastosowanie zaréwno w projektowaniu nowych si-
towni okretowych, jak réwniez w prowadzeniu racjonal-
nej i oszczednej gospodarki cieplnej na statkach.

ZAGADNIENIE BUDOWY DOKOW SUCHYCH
NA TERENIE WYBRZEZA POLSKIEGO

Zagadnienie budowy dokéw suchych na potudnio-
wych wybrzezach Battyku nie jest zupetnie nowe. Nie-
watpliwe zalety dokéw suchych w poréwnaniu z doka-
mi ptywajacymi oraz potrzeby polskiego przemystu okre-
towego raz jeszcze narzucity konieczno$¢ zanalizowania
tego zagadnienia. v

M.I.T. podjat przeprowadzenie tej analizy z punktu
widzenia potrzeb przemystu okretowego, mozliwos$ci bu-
dowy dokéw suchych na gruntach gdansko-gdynskiego
1 szczecinskiego os$rodka stoczniowego oraz kosztéw bu-
dowy dokéw suchych na tych gruntach. Na podstawie
narzuconej przez M.l.T koncepcji doku suchego dwuprze-
dzialowego stwierdzono, ze, jakkolwiek istniejg technicz-
ne mozliwosci budowy dokéw suchych na wzmiankowa-
nych terenach, to jednak koszty budowy nie sg zbyt za-
checajagce. Calo$¢ zagadnienia posiada cechy prawdopo-
dobienstwa realizacji, lecz ostateczne decyzje w tej spra-
wie znajduja sie w rekach wtasciwych wiadz.



