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Inz. M. LtOPUSZYNSKI

T) LAN przewozow stanowi podstawe do opra-

cowania planéw finansowo-gospodarczych
i planu zaopatrzenia materialowego. Stanowi
on rowniez dla kierownictwa oparcie w decy-
zjach i zarzadzeniach oraz drogowskaz przy
prowadzeniu interesdw przedsiebiorstwa. Umo-
zliwia on odpowiednie okreslenie organizaciji
i pracy przedsiebiorstwa oraz ustalenie potrzeb-
nych inwestycji, a tym samym zaspokojenie
rzeczywistych potrzeb przewozowych i kontro-
le ewent. odchylenn od zatozen planowych.

Wielkos¢ pracy komunikacji wszystkich ro-
dzajow zalezy od poziomu kultury, liczby lud-
nosci i stopnia zrdzniczkowania jej potrzeb.
Dynamike rozwoju przewozOow oraz stopien od-
dziatywania wspomnianych czynnikéw na ko-
munikacje oraz na wielko$¢ Swiadczonych
przez nig ustug mozemy poznaé, siegajgc do
statystyki przewozow w krajach Europy naj-
bardziej rozwinietych pod wzgledem gospo-
darczym. Na kolejach w Anglii, Belgii, Fran-
cji i Niemczech wystepowal, poczawszy od
konca ubiegtego stulecia do pierwszej wojny
Swiatowej, nieprzerwany wzrost przewozow
osobowych z nieznacznymi na og6t wahaniami
koniunkturalnymi. Po pierwszej wojnie Swia-
towej wzrost ten zostat przerwany i po nadei
silnej zwyzce przewozow w 1929 r. nastgpit
gwattowny spadek w nastepstwie o0golnego
kryzysu gospodarczego. W 1928 r. zaznaczyla
sie znacznaepoprawa, nie doprowadzita ona
jednak do osiggniecia poziomu przewozéw z lat
1928 — 1929 r. Podobne zjawisko nieprzerwa-
nego wzrostu przewozéw przed pierwszg woj-
ng Swiatowg obserwujemy rowniez w przewo-
zach towarowych.

Przyczyn zatlamania sie po pierwszej wojnie
Swiatowej wzrostu przewozow na kolejach ze-
laznych nie mozemy przypisywac¢ tylko wa-
haniom koniunktury (szczegdlnie katastrofal-
nej w okresie 1929—1932), skutkom naruszenia
wewnetrznej rownowagi gospodarczej oraz
zmienionym po wojnie stosunkom miedzyna-
rodowym. Nie ulega watpliwosci, ze mieliSmy
tez do czynienia z przeobrazeniami o charakte-
rze statym. Rozwdj innych Srodkéw komu-
nikacyjnych: zeglugi $rédladowej, samochoddéw
i lotnictwa wytwarzat nowe i lepsze mozliwo-
Sci zaspokajania potrzeb przewozowych. Wspot-
zawodnictwo nowych $rodkéw komunikacyj-
nych wywotato nadmierng podaz ustug prze-
wozowych przy ostabionym popycie. Wystapi-
to ono nader silnie miedzy kolejg i samocho-
dem w zakresie przewozu 0sob.

llos¢ przewiezionych podréznych, w stosun-

PLAN PRZEWOZOW
KOLEJOWYCH?*)

ku do 1 mieszkanca w przodujgcych krajach
Europy, ilustruje nastepujace zestawienie:

d
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1890 30,3 11,8 6,4 8,7
1910 31,9 26,0 - 12,9 23,8
1925 33,2 29,2 18,3 19.9 33,8
1929 30,1 30,6 21,6 19,1 30,2
1932 25,6 25,6 16,3 17,3 20,8
1938 27,0 25,1 16,2 12,9 28,9

Przebiegi w osobokilometrach na 1 mieszkan-
ca przedstawialy sie w sposéb nastepujacy:

Anglia Belgia  czechosowaga Francja Niemcy

Rok

kolej. samocfi. kolej. samoch. kolej. samoch. kolej. samoch. kolej. samoch.

(1925 814 395 774 168

1929 756 621 787 238 633 59 686 566 738 179
1932 625 720 664 331 473 103 615 775 486 196
1938 701 1044 752 433 573 135 526 1012 821 521

Wydajnos¢ przewozowa kolei i samochoddw
wzrosta na og6t w okresie 1925 — 1938, mi-
mo koniunkturalnego zatamania sie przewo-
z6w kolejowych w latach kryzysu. 0Ogo6lna
liczba osobokilometréw w ruchu kolejowym
i samochodowym w stosunku do zaludnienia
wynosita:

1925 1938 wzrost w %
Francja 1252 1538 23
Anglia 1209 1745 45
Belgia 942 1180 25
Niemcy 908 1342 48
Czechostowacja 692 780 10

Wydajnos¢ przewozowa Ww ruchu towaro-
wym jest nie tylko miernikiem potrzeb prze-
wozowych danego kraju lub poszczegdlnych je-
go obszarow, lecz stanowi rowniez wskaznik
ich poziomu i charakteru gospodarczego. Po-
réwnawcze badania wydajnosci przewozowej
w ruchu towarowym nalezy jednak pro-
wadzi¢ krytycznie, wnikajgc w przyczyny za-
chodzgcych w niej zmian. Przewozy masowe
w krajach starych gospodarczo uleglty zahamo-
waniu i nawet zmniejszeniu, ustepujgc miej-
sca przewozom artykutéw trwalego spozycia
i powszechnego uzytku; obnizyto to wydajnos¢
przewozowg, co nie oznaczalo jednak obnize-
nia natezenia dziatalnosci gospodarczej. Nale-
zy réwniez wspomnieé¢, ze spadek wydajnosci
przewozowej w ruchu towarowym na kole-
jach w ostatnich latach przed drugg wojng
Swiatowg zostal w niektérych krajach spo-
wodowany przez oddziatywanie komunikacji
samochodowej, ktdra nie stwarzajac dodatko-

*) P. tegoz autora ,Planowa eksploatacja komunikacji*
w nr 11 (13).

482



wego popytu na przewozy, odebrata pewng ich
czes¢ kolejom.

llos¢ ton kolejowych przesytek towarowych,
przypadajgca na 1 mieszkarica w przodujgcych
krajach Europy, przedstawiata sie nastepujaco:

LB
G @ | Ie (0]
Rok ® S ss & 9
< @ U to th 4
1890 50 — 25 31
1910 - 103 — 46 61
1925 7,3 - — 73 60
1929 75 177 70 91 76
1932 71 164 41 46 . 39
1938 72 164 35 31 7.2
Podziat przewozow towarowych pomiedzy

poszczegllne rodzaje komunikacji w tonokilo-
metrach na 1 mieszkanca ksztaltowat sie w
sposob nastepujacy:

Belgia Francja Niemcy

o = 2, > 2o 3

o = o oz ° o o g

1925 905 219 39 955 130 64 955 302 16
1929 1050 275 62 1155 165| 114 1195 363 35
1932 697 3071 98 883 1821346 685 278 37
1938 670 — | 119 640 188 150 1295 — 72
Liczby powyzsze $wiadczg o catkowitej od-
pornosci zeglugi $rodlgdowej i komunikaciji
samochodowej na wplywy Kkryzysu. Podczas

gdy w okresie 1929 — 1932 na kolejach na-
stgpit prawie wszedzie znaczny spadek® prze-
wozow towarowych, przewozy wodne, $rodla-
ladowe i samochodowe stale wzrastaly w Bel-
gii, Francji i Niemczech.

Dane obejmujgce wydajno$é kilometryczng
w ruchu osobowym przedstawiaja sie naste-
pujaco (w tysigcach pasazeréw na 1 km eks-
ploatowany):

1 ®©
Ty 0] >
o s 2§ © 2
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Rok 2 s 83 £ 2
< 1] O® [ z
1890 329 174 65 10,0
1910 348 400 — 103 251
1925 46,8 490 192 194 407
1929 436 492 242 181 358
1932 37.4 411 185 165 251
1938 40,6 42,0 200 126 36,0

Z powyzszych liczb mozemy wnioskowaé, ze
w krajach bardzo uprzemystowionych, w An-
glii, Belgii i Niemczech, kilometryczng wydaj-
no$¢ przewozowa w ruchu osobowym utrzy-
mata sie w 1929 i 1938 r. na prawie jednako-
wym poziomie, wahajgc sie od 40,7 do 49,0 ty-
siecy oséb na 1 km. W krajach zas, w ktérych
na réwni z wysokim uprzemystowieniem wy-
stepuje dos¢ silna dziatalnos¢ rolnicza, we
Francji i Czechostowacji, wydajnos¢ ta byla
znacznie nizsza.

Dane ponizsze wskazujg iloS¢ przesytek to-

warowych w tysigcach ton na 1 km eksploato-
wany:
© —
° © 238 S )
S > 93 5 E
Rok 2 © N O o @
< m On w z
t s#
1890 95 80 — 26 35
1910 139 175 — 36 64
1925 103 153 — 71 1.7
1929 108 177 74 86 90
1932 104 147 47 44 52
1938 108 162 44 31 95

Przytoczone dane potwierdzajg, ze w krajach
starych gospodarczo, o przewazajgcym charak-
terze przemystowym ilos¢ przewozéw towaro-
wych przy gestej sieci kolejowej wahata sie od
6do 9tys. t, aw Belgii do 18tys.t na 1 km
eksploatowany. Natomiast w krajach rolniczych
i stabo uzbrojonych w koleje wielkos¢ ta spadta
do 2 — 4 tysiecy ton.

Wielko$¢ przewozéw i ich kierunki rozwoju
odzwierciadlajg dos¢ doktadnie rzeczywisty
przebieg narastania wartosci gospodarczych da-
nego kraju i moga stuzy¢ jako wyktadnik ich
poziomu w rozpatrywanych przekrojach czasu.

O kresSlenie przedwojennej linii rozwoju prze-
wozéw w Polsce, szczegolnie® przewo-
z6w kolejowych, natrafia na trudnosci wobec
zbyt krotkiego okresu obserwacji oraz zaktocen
koniunkturalnych.

Istniejace przed wojng i wyraznie zaznacza-
jace sie tendencje w przyroscie potrzeb przewo-
zowych muszg obecnie ulec znacznym odchyle-
niom. Wskutek przesunie¢ w strukturze ekono-
miki spotecznej i wynikajgcych stgd potrzeb
ogolno-panstwowych, a szczegdlnie w zwigzku
z odzyskaniem obszarow zachodnich, mozna
oczekiwa¢ wiekszego przyrostu zapotrzebowan
przewozowych i silnej ekspansji gospodarki ko-
munikacyjnej.

Pomimo jednak niemoznosci okreslenia w spo-
sob Scisty przedwojennego rozwoju zapotrzebo-
wania na ustugi przewozowe w Polsce, jako
punkt wyjscia w ustaleniu przewidywan, musi-
my przyja¢ przedwojenne rozmiary i kierunki
oraz charakter i tendencje wzrostu przewozow
wszystkich rodzajéw komunikaciji.

Charakterystyke przewozoéw osobowych _w
Polsce przedwojennej znajdujemy w nastepuja-
cych danych:

Natezen,ie lose Sredni
przewozéw odréznveh > przebieg
Rok 'Y IS osobo- pna 1 k)r/n podrézy jednego
0K kilometrow _ ha lmie- y54r67nego
eksploato Kan p g
na 1km eks- wany Szkanca w km
ploatowany
1929 410 9,7 54 42,4
1932 266 6,4 35 414
1938 419 12,3 6.6 331

Jak wida¢, niezaleznie od silnych wahan na-
tezenia i wydajnosci przewozowej, Srednia od-
legtos¢ przejazdu 1 podréznego stale sie zmniej-
szata.
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Dla pelnego obrazu przewozéw na ziemiach
Polski przedwojennej (w obecnych granicach)
stuzg nastepujgce dane, niezupetnie Sciste z bra-

llos¢ przewiezionych os6b w milionach

llos¢ wykonanych osobokilometréw w milionach

ku odpowiedniej statystyki, otrzymane przy po-
mocy wyeliminowania przewoz6w na ziemiach,
ktore odeszly do ZSRR.

llos¢ przewiezionych podréznych w tysigcach,

przypadajaca na 1 km eksploatowany

llos¢ przewiezionych podréznych przypadajgca

_ na 1 mieszkanca
Sredni przebieg 1 podr6znego w km

Przewozy osobowe w latach przedwojennych
na Ziemiach 0Odzyskanych moga charakte-
ryzowaé ponizsze dane, ze statystyki niemiec-
kiej, odnoszace sie do liczby przewiezionych
podroznych (w tysigcach osob na 1 km). Jakkol-
wiek dane te dotycza obszaréw, ktore nie we-
szly catkowicie w skfad Parstwa Polskiego, da-
ja one jednak pojecie o natezeniu zapotrzebo-
wan przewozowych w ruchu osobowym na po-
szczegOblnych obszarach Ziem Odzyskanych.

B. dyrekcja kol. niem. 1928 1932 1938
krélewiecka 59 56 10,5
szczecinska 9,2 8,0 14,3
wschodnia 57 49 8,0
wroctawska 15,4 12,6 22,1
opolska 17,4 131 16,0

Poszukujgc podstawowych miernikow dla

okre$lenia przysziego rozwoju przewozéw 0so-
bowych w Polsce mozemy oprze¢ sie na wydaj-
nosci przewozowej, badz przypadajgcej na 1
mieszkanca, badz na 1 km eksploatowany, ob-
serwowanej w krajach posiadajagcych podobne
warunki gospodarcze i mozliwosci dalszego roz-
woju. Nasze dociekania z natury rzeczy moga
wskazywac¢ tylko ramy, w ktérych powinnyby
zamykac¢ sie przewidywane przewozy osobowe
na kolejach w Polsce, w dazeniu do osiaggniecia
poziomu dyktowanego potrzebami gospodarczo-
spotecznymi.

Nie ulega watpliwosci, ze wydajnos¢ przewo-
zowa, niska u nas w poréwnaniu z innymi kra-
jami, powinna w szybkim tempie podnies¢ sie
zarbwno w zwigzku z odzyskaniem ziem zacho-
dnich i mozliwoscig ich pelnego zagospodaro-
wania, jak i w nastepstwie podstawowego daze-
nia do podniesienia stopnia uprzemystowienia
i poziomu gospodarczego Ziem Dawnych.

llo§¢ podréznych przypadajagca na t km

Dyrekcje kolejowe uy 1938
Na Ziemiach

Dawnych
Warszauska 22,2
Lubelska 6,3
todzka -
Krakouska 11,3
Katairicka 54,2
Wroctaiuska -
Poznanska 9,7
Szczecinska -
Gdanska 13,7
Olsztynska

Ma Ziemiach
Odzyskanych

1928 1932 1938
143,9 95,4 165,3
5.795 4.350 5.456
13,0 8,5 141
7,9 50 8,0
40,2 41,5 33,7

Godrna granicg wydajnosci, do ktérej mozemy
dazy¢ i ktérag powinniSmy osiggna¢ w pierw-
szym etapie rozwoju stosunkéw gospodarczych
bytaby wysokos$¢ uzyskana we Francji i w Cze-
chostowacji w r. 1938, tj. 16,2 podréznych na
1 mieszkanca. Poniewaz nalezy liczy¢ sie z od-
dziatywaniem konkurencji samochodowej, kto-
ra wplywala znizkowo na przewozy kolejowe
w tych krajach, jako dolng granice mozna przy-
ja¢ wydajnos¢ uzyskang w 1938 r. we Francji,
tj. 12,9 podréznych.

Przy takich zalozeniach przewidujemy naste-
pujace przewozy w konhcu okresu piecioletnie-
go:
najwyzsze 25.800 tys. 16,2=418,0 miln. podr.
najnizsze  25.800 tys. . 129= 332,8

przecietnie 3754

Obliczajagc przewidywane przewozy osobowe
na podstawie wydajnosci kilometrycznej i
przyjmujac dane kolei we Francji i Czechosto-
wacji, gdzie wydajnosc¢ ta wahata sie w 1938 r.
od 12,6 do 20,5 tysiecy podréznych na 1 km,
otrzymamy nastepujgce liczby:

najwyzsze 23.674 . 20.500=485,3 miln. podr.
najnizsze 23.674 . 12.600= 2983 , ,
przecietnie 3918 , "

Powyzsze obliczenie przewozéw osobowych
w Polsce, oczekiwanych w okresie pieciu do
dziesieciu lat, nalezy uwaza¢ za szacunkowe
okreslenie granic, w ktoérych powinny sie wa-
ha¢ te przewozy. Jako prébe bardziej wyczer-
pujacego i blizszego obliczenia mozna przyto-
czy¢ zestawienie przypuszczalnych przewozow
dla poszczegoinych obszarow Ziem Dawnych
i Ziem Odzyskanych:

Przemidyujana (1952 —
1956) ilos§¢ podréznych
uj milionach

uj tysigcach

r. 192 -- 1956
Na Ziemiaeh Na Ziemiach
Daiunych Odzyskanych Polska

— 238 - 42,7
- 9.4 - 14,2
- 12,4 — 20,3
- 12,4 — 19,3
16,0 54,2 16,0 57,0
22,1 - 22,1 73,5
8,0 9,7 8,0 30,3
14,3 14,3 39,8
-- 14,3 14,3 43,9
10,5 10,5 28,7
369,7



Obliczenia ilosci przejazdéw, przypadajacych
rocznie na jednego mieszkanca w poszczegol-
nych okregach dyrekcji kolejowych lub woje-
wodztwach nie moglibySmy przeprowadzi¢ z
braku przyblizonych danych co do obecnego
i przyszlego zaludnienia poszczegdlnych obsza-
row.

Pierwotnie przewidywana wysokos¢ prze-
wozéw w 1945 roku wynosita 201,8 milionéw
pasazeréw, w rzeczywistosci jednak liczba ta
podniosta sie do 244,9 milionéw. Przebiegi w
ruchu osobowym przekroczylty przewidywang
wielkos¢ 13,1 miliardéw osobokilometréw i
podniosty sie do 15,6 miliardow osobokilome-
trow. Jezeli wiec przyjmiemy za gérng grani-
ce osiggniecie obliczonej wielkosci przewozéw
osobowych na kolejach normalnotorowych w
przeciggu pieciu lat, a za dolng granice osigg-
niecie tej wielkosci w przeciggu 10 lat, wow-
czas przypuszczalne przewozy wyniosg (w mi-
lionach podr6znych):

rok w okresie 5lat w okresie 10 lat
1946 243,1 2431
1948 293,7 268,5
1950 3443 293,9
1956 - 369,8

Ogolny roczny przebieg w ruchu osobowyrri
osiggnat w 1946 roku wysokos$¢ 15.620 milio-
now osobokilometrow przy przecietnej Sred-
niej odlegtosci przewozu 1 podr6znego 63 km.

Oczywista rzecz, ze tak wielkie Srednie prze-
biegi 1 podréznego nie utrzymajg sie nadal
wskutek réwnoczesnego rozwoju przewozow
samochodowych na mniejszych odlegtosciach i
nalezy przypuszczaé, ze jeSii nie powréca one
do przedwojennych (okoto 33 — 35 km), to usta-
la sie na poziomie okoto 40 km. Takie przypu-
szczenie znajduje potwierdzenie w fakcie, ze we
wszystkich prawie krajach zachodniej Europy,
wskutek oddziatywania komunikacji samocho-
dowej, srednie przebiegi 1 podréznego w latach
ostatnich przed wojng nieco wzrosty i wynosity
w r. 1938 w Anglii 26,1 km, w Belgii 29,8 km,
w Czechostowacji 354 km, we Francji 40,8 km
i w Niemczech 28,4 km.

Przyjmujac, ze wyrownanie S$rednich prze-
biegéw do 40 km nastgpi w koncu piecioletnie-
go okresu, otrzymamy nastepujgce przypusz-
czalne przebiegi osobowe w miliardach osobo-
kilometrow:

rok w okresié 5lat w okresie 10 lat
1946 15,6 15,6
1947 15,5 15,0
1948 15,4 14,3
1949 15,2 13,6
1950 15,0 12,9
1951 14,8 12.2
1956 — 14,8

T>rzewozy towarowe i ich rozwéj w Polsce w

“m  okresie od 1922 do 1938 r.. cechowata duza
zmienno$¢ tak pod wzgledem natezenia, jak i
wydajnosci przewozowej. Réwniez ksztattowa-
nie sie sredniej odlegtosci przewozu 1 tony nie
zaznaczyto sie wyraznie, jakkolwiek na ogot w
okresie 1925 — 1937 r, zaznaczylo sie jej zwie-

kszenie. Po kryzysie w roku 1932 osiggnelismy
w roku 1938 poziom pracy przewozowej naj-
wyzszy w okresie miedzywojennym, co Swiad-
czyto o silnym dynamizmie naszej gospodarki
oraz o odpowiednim przygotowaniu naszego ko-
lejnictwa.

W rozwazaniach nad przysztym ksztaltowa-
niem sie i rozwojem przewozow towarowych na
kolejach w Polsce niezmiernie waznym przy-
czynkiem bedzie znajomos¢ przedwojennej
wielkosci i struktury przewozow oraz wydaj-
nosci przewozowej Ziem Odzyskanych. Przy
posiadanych tam zasobach surowcowych i mo-
zliwosciach wytwdrczych, w dziedzinie przemy-
stu, rolnictwa, les$nictwa i hodowli, powinno
nastgpi¢ nie tylko takie same jak przed wojna,
lecz znacznie silniejsze jeszcze tempo dziatal-
nosci gospodarczej oraz dalszy rozwdj procesow
wytwoérczych i wymiennych. Mozemy tam ocze-
kiwa¢ silnego rozwoju przewozow wskutek na-
turalnego i organicznego zwigzku tych ziem z
organizmem Polski.

llos¢ przesytek towarowych, nadanych w
1938 r. na Ziemiach Odzyskanych, przedsta-
wiata sie nastepujgco (w tysigcach ton):

~N < 2
£ f oz 8
B. piomincje EE o7 gé g‘; IS
niemieckie = ot ,gg _gi 2
c o c o c co
Sa ga 39 S «
S5 s  2& 25 o
Prusy Wschodnie 1906 348 854 4 3112
Pomorze,
Brandenburgia i
Marchia Graniczna 3153 4988 — 43 8184
Dolny Slask 8329 8920 — 372 17621
Gérny Slask 11363 17994 — 741 30098
Razem 24751 32250 854 1160 59015

Na podstawie tych liczb mozemy okresli¢ wy-
dajnos¢ przewozowg poszczegollnych obszaréw
Ziem Odzyskanych w sposéb nastepujacy:

b. prowincje na 1 km na 1 mieszk.
niemieckie w tys. ton  w tonach
Prusy Wschodnie 13 24
Pomorze, Brandenburgia,

i Marchia Graniczna 19 2,7
Dolny Slask 55 58
Gorny Slgsk 23,8 19,3
Przecietnie dla catego

obszaru Ziem Odzysk. 53 6,7

Zmiany w czasie wydajnosci kilometrycznej
ilustrujg ponizsze dane, dotyczace b. dyrekcji
kolei niemieckich, ktére obejmowaly obszary
obecnie wchodzace w skiad Polski. (llos¢ prze-
sytek towarowych w tysigcach ton przypadaja-
ca na 1 km eksploatowany):

b. dyrekcja 1928 r. 1932 r. 1938 r.
Krélewiecka 12 0,9 16
Szczecinska 25 15 24
Wschodnia 19 11 14
Wroctawska 57 3,3 6,0
Opolska 21,0 14,8 19,5
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Pewng podstawa do okreslenia przysziego
rozwoju przewozow w Polsce moze by¢ wy-
dajnos¢ przewozowa na 1 mieszkarnca w innych
krajach — wynosita ona w 1938 r. 7 ton na 1
mieszkanca w Anglii i w Niemczech i tylez w
Czechostowacji w 1929 r. Na tej podstawie ogol-
ny tonaz przesytek w Polsce wyniesie: 25.800
tys. 7 = 180,6 milionéw ton, co daje na 1
km eksploatowany okragto 7.600 ton.

Obliczone w ten spos6b przewozy przesytek
towarowych przedstawiaja goérng granice, wy-
nikajg bowiem z wydajnosci w najbardziej u-
przemystowionych krajach Europy, ktéra prze-
kraczata znacznie wydajno$¢ Polski w grani-
cach przedwojennych. Poniewaz wydajnos¢
przewozowa IZiem Odzyskanych stanowita w
1938 r. okoto 6,7 ton, a na Ziemiach Daw-
nych 3,2 ton na 1 mieszkanca, podciggniecie do
wyzszego poziomu mozliwe bedzie czesciowo
przez podniesienie ilosci przewozéw na Zie-
miach Dawnych. Nie mozemy tam jednak ocze-
kiwa¢ szybkiego wzrostu zapotrzebowania "na
przewozy z uwagi na stabe zagospodarowanie i
ograniczone mozliwosci produkcyjne poéinoc-
nych i wschodnich potaci kraju. Gtéwny wptyw
na wzmozenie przewozOw i 0siggniecie wyzszej
ogolnej wydajnosci bedg mialy przedwojenne
obszary przemystowe oraz Ziemie Odzyskane
po ich zagospodarowaniu.

Poniewaz obliczenie powyzsze jest zbyt ogdl-
nikowe i nie uwzglednia wtasciwosci gospodar-
czych, a zatem i wydajnosci przewozowej po-
szczegllnych obszaréw Ziem Dawnych i Ziem
Odzyskanych, mozna je uwazaé tylko za orien-
tacyjne. ,

zczeg6towe obliczenie przewozow na obsza-
rach poszczegoélnych dyrekcji kolejowych, kt6-
rych oczekiwa¢ mozemy w okresie najblizszych
pieciu lat, podane w ponizszym zestawieniu,
wykazato przypuszczalny ogolny przewéz prze-
sytek towarowych w wysokosci 151,8 milionow
ton. Obliczenie to przeprowadzono na podsta-
wie przyjetych w zestawieniu wydajnosci kuo-
metrycznych i w zalozeniu, ze na Ziemiach Od-
zyskanych przewozy osiggng poziom przedwo-
jenny, na obszarach za$ dawnych wzrosng o

okoto 10%.

Przewidywane
1lrzewozy
towarowe

w milionach

Ilos¢ przesytek
ui tysigcach ton na 1 km

i Przyjet n
Dyrekcja Ry M ton
Ziemie Lo Ziemie
Zi i Ziemie _ Po'ska
D I:Jlr]nl : gkdazn}é- Dawne gkda?é
Warszawska 57 6,3 - 12%
Lubelska 2,2 — 2,4 — 7’1
toédzka - — 43 - )
Krakowska 2,9 — 3,2 — 5,0
Katowicka 50,5 238 555 238 85,3
Wroctawska — 55 — 55 18,3
Poznanska 2,8 1,9 31 1,9 7.8
Szczecinska 16 1,9 1,9 1,9 5,3
Gdyniska — 1,9 19 19 58
Olsztynska 13 1,3 3,5
151,8

Nadanie wegla kamiennego z Goérnego Sla-
ska, dawnego i odzyskanego, wynosito w 1938 r.
tacznie 51,2 miliona ton. Zakiladajgc, ze prze-
wozy te w koncu okresu piecioletniego osiggng
wysokos¢ przedwojenng i ze pozostale przesyt-
ki stanowily okoto 25% ogolnego tonazu nada-
nego z tego obszaru, mozemy okresli¢ przyszie
nadanie przesytek towarowych w Dyrekcji Ka-
towickie] w wysokosci 68,3 miliona ton. Wpro-
wadzajgc poprawke do wyzej podanego zesta-
wienia otrzymamy ogo6lny przewidywany to-
naz przesytek towarowych na kolejach polskich
w 1951 r. — powinien on wynie$¢ 134,8 milio-
now ton.

W obliczeniach tych nie zostaty uwzglednio-
ne przewozy tranzytowe, ktére w 1938 r. osigg-
nely w Polsce wysokos¢ 5.900 tysiecy ton. Jak-
kolwiek  stawianie wnioskdw o przysziym
ksztattowaniu sie tych przewozow jest dos¢
trudne, nalezy jednak liczy¢ sie z ich znacznym
wzrostem. Jezeli w przyblizeniu przyjmiemy
te przewozy o 100% wieksze niz przed wojna,
wowczas 0golny tonaz przesytek towarowych
osiggnatby w koncu najblizszych pieciu lat
140,7 milionéw ton. .

P oniewaz miare produkciji ustug w ruchu to-

warowym kazdego przedsiebiorstwa ko-
munikacyjnego stanowi liczba tonokilometréw,
przeto plan przewozéw powinien zawiera¢ nie
tylko przewidywany tonaz przesytek, ale row-
niez ich przebiegi. O ile jednak dla obli-
czenia ciezaru przesylek mozemy positkowaé
sie, przez analogie, wydajnoscig przewozowg w
krajach o zblizonej strukturze gospodarczej lub
metoda zrézniczkowanego badania produkciji i
przewozéw poszczegoélnych rodzajéw towarow,
to dla okreslenia przebiegédw metod tych zasto-
sowa¢ nie mozemy. Trzeba bowiem pamietac,
iz wydajno$¢ przewozowa, stanowigca ilos¢
przewiezionych ton przypadajacych na 1 mie-
szkanca, jest wyrazem stanu gospodarczego da-
nego kraju i odpowiednikiem poziomu potrzeb
ludnosci — natomiast przebiegi oznaczajg wy-
konang prace i sg wynikiem zaréwno wielko-
Sci samego tonazu tadunkéw, jak i odlegtosci
ich przewozu. Odlegto$¢ oraz zwigzane z nig
przebiegi tadunkow,.wyrazone w tonokilome-
trach, zalezne sa od rozmieszczenia osrodkéw
produkcji i zbytu, lokalizacji przemyslyi po-
tozenia rejondw rolniczych, zaopatrujacych
kraj, wreszcie od wielkosci i kierunku prze-
wozow eksportowych, importowych i tranzyto-
wych. A czynniki te ksztaltujg sie odmiennie w
réznych krajach nawet o zblizonej wydajnosci
przewozowej. Mimo tych trudnosci sprobuje-
my dojs¢ na tle przytoczonych wyzej danych
do pewnych wnioskdw odnosnie przysztej wiel-
kosci ogdlnych przebiegow.

Poniewaz przewozy na ziemiach wschodnich,
ktore odeszly do Zwigzku Radzieckiego, wy-
nosity okoto 10% ogodlnego tonazu przewozow
w obrocie z ziemiami obecnie nalezgcymi do
Polski, mozna przypuszcza¢, ze w najblizszych
okresach czasu S$rednie przebiegi w komunika-
cji wewnetrznej ustalg sie na nieco nizszym
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poziomie niz przed wojng. Przecietna odlegtos¢
przed wojng wynosita w ostatnich latach 224
km i mozna przypuszczac, iz spadnie ona do
200 km — we wspotczesnej Polsce.

Odleglos¢ przewozéw eksportowych do por-
tow pozostanie bez zmiany (poziom przedwo-
jenny wynosit okoto 600 km), giéwnym bowiem
nadawcag tadunkéw masowych do naszych por-
tow baltyckich pozostanie nadal Dolny i Gorny
Slask.

Zaktadajagc, iz ogolny tonaz przewozéw prze-
widywanych w koncu piecioletniego okresu
wyniesie 140,7 miliondw ton i ze sklada¢ sie on
bedzie z przewozow wewnetrznych, eksporto-
wych i tranzytowych w ilosciach podanych
W ponizszym zestawieniu, oraz przyjmujac po-
dane tam $rednie odlegtosci przewozu 1 tony,
otrzymamy nastepujacy ogoéliny przebieg tadun-
kéw zwyczajnych:

25 iss G

s8 , —0S

Przeuozy ig tego

o€ C w590

208 5% o3

W komunikacji memnetrznej 77,9 200 15,58
Wywoéz do partéw w wysokosci
przewidywanej (zdolnosci (prze-
tadunkowej jportéw, za potrg-
ceniem 5 milionéw ton prze-

wozéw droga wodng Odry 19.0 610 11,59
Wywo6z przez granice ladowe w
wysokosci o 5d"/o wiekszej, niz

w' 1946 r. 150 350 5,25
Wwobz przez porty i granice lg-
dowe w wysokosci 12°» wy-
wozu za potrgceniem 15 mi-
lionéw ton przewidywanego

przewozu drogg wodnag Odry 29 250 0,72
Tranzyt w wysokosci przyjetej

poprzednio 11,8 600 7,08
Przesyiki gospodarcze w wyso-
kosci 10°0 og6lnego tonazu

przewozow 141 200 2,80

6azem 140,7 898 43,02

Biorgc za punkt wyjscia rzeczywiste prze-
wozy w 1946 r. otrzymamy nastepujacag ich

CZEStAW FORYS

TSTAWA o Planie Odbudowy Gospodarczej
zobowigzata Rzad do sporzadzenia na r. 1948
ogolnego planu finansowego. Plan ten ma by¢
oparty o piany finansowo - gospodarcze poszcze-
gO6lnych dziatébw gospodarstwa narodowego i ma
stanowi¢ integralng czes¢ ogdinego planu gospo-
darczego. Teza XXV wytycznych ogdéinych do
Planu Odbudowy Gospodarczej precyzuje blizej,
co to jest panstwowy plan finansowy. Plan ten
winien obja¢ wszelkie przychody i rozchody w

wysokos¢ w piecioletnim okresie zaktadajgc

réownomierny wzrost:

rok przesytki w miln.  przebiegi w mild.
ton tonokilometréw

1946 68,1 19,48

1947 82,6 24,12

1948 97,1 28,84

1949 111,6 33,56

1950 126,1 38,28

1951 140,7 43,02

TVTie mozemy zapominaé, ze w poczatkowym

A okresie koleje beda odgrywaly role domi-
nujaca, przyjmujac na siebie prawie catosé
przewozOow. PoOzniej beda one wspoétdziatac z
innymi srodkami komunikacji, szczeg0lnie z sa-
mochodami — w ruchu osobowym i z zegluga
Srédladowg — w ruchu towarowym. Praca drog
wodnych S$rédlgdowych i samochodow bedzie
wzrasta¢ stopniowo, obejmujgc takie przewozy,
ktore ze wzgledu na wiaciwosci techniczne be-
dg dla tych srodkéw komunikacji najodpowied-
niejsze. Réwniez nalezy wzia¢ pod uwage oko-
licznos¢, ze oczekuje nas nie tylko odbudowa
zniszczen wojennych, lecz réwniez przebudowa
i rozbudowa urzadzen i zakladow wytworczych,
linii komunikacyjnych oraz budownictwo dla
celow mieszkalnych, spotecznych i administra-
cyjnych. Inwestycje te wytwarza¢ beda wiel-
kie zapotrzebowania na przewozy masowe.
Réwnoczesny wzrost dochodu spotecznego i na-
rastanie dobrobytu powinny wptyng¢ na po-
wiekszenie ruchu osobowego i przewozu arty-
kutow zywnosciowych oraz przedmiotéw do-
raznego | trwatego uzycia.

Przytoczone obliczenia majg na celu wyka-
zanie granic, do ktérych powinny siegna¢ prze-
wozy kolejowe w najblizszym okresie czasu,
uwzgledniajgc potrzeby naszego odrodzenia go-
spodarczego. Stanowig one prébe uchwycenia
przysztego rozwoju pracy kolei w oparciu o wy-
dajno$¢ przewozowg i zbadanie procesow jej
tworzenia sie w Polsce przedwojennej i kra-
jach o wysokim poziomie gospodarczym.

W S PRAWIE
PANSTWOWEGDO
PLANU FINANSOWEGO

dziale gospodarki publicznej, dysponowane przez
Panstwo centralnie, z wylgczeniem zaréwno cen-
tralnych instytucji panstwowych, jako tez innych
instytucja (np. ubezpieczen spofecznych) i wigzac
catos¢ dziatow ogolnego planu gospodarczego w
zakresie finansowym.

Na temat panstwowego planu finansowego
ukazato sie ostatnio kilka artykutow, ktére oma-
wiajg jego istote i zadania. Z niektérych wypowie-
dzi widoczne jest, ze pojecie panstwowego planu
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finansowego nie zostato dotychczas dostatecznie
jasno sformutowane—co czesto powoduje niepo-
rozumienia. Wydaje sie przeto, ze pozyteczna
bytaby proba dokladniejszego okreslenia istoty
panstwowego planu finansowego.

Sporzadzenie panstwowego ‘planu finansowe-
go stato sie koniecznoscia, poniewaz gospodarka
planowa wymaga objecia wszystkich Srodkow,
ktorymi Panstwo dysponuje, dla jak najbardziej
celowego ich wykorzystania.

Przystepujagc do utozenia planu finansowego
opieramy sie ina rbwnaniu obrazujgcym dochdd
spoteczny:

Wartos¢

produkcji débr i ustug = sumie
konsumcji i akumulaciji.
Zaktadajagc, ze akumulacja = inwestycjom

otrzymujemy réwnanie: wartos¢ jprodukcji débr
i ustug = sumie konsumcji i inwestyciji.

Zadaniem naszego pierwszego planu gospo-
darczego, zwanego Planem Odbudowy Gospo-
darczej, jest zrealizowanie nastepujacych wytycz-
nych: 1) powiekszenie dochodu spotecznego i 2)
sprawiedliwy jjego jpodzial — z przeznaczeniem
wlasciwe] czesci na inwestycje.

Traktujgc problemat dochodu spotecznego na-
wkt najbardziej ogOlnie, zgodnie z podanym
powyze] réwnaniem nalezy stwierdzi¢, ze po-
dziat dochodu nie nastepuje automatycznie. Jest
on wynikiem woli obywateli i szeregdw aktow
prawnych. Wola obywateli moze zawsze w za-
kresie oddanych do ich dyspozycji dobr zmieni¢
czesciowo podziat ogoélnego dochodu spoteczne-
go miedzy konsumuje i inwestycje. Panstwo,
Sciggajac pienigdze za pomocg calego  szeregu
srodkéw drenazowych, dysponuje czescig docho-
du oraz skiania lub zmusza 'Spoteczenstwo za po-
mocg nakazow prawnych i innych sposobéw do
inwestowania w planowanym rozmiarze.

Dlatego zaplanowanie podziatu dochodu spo-
tecznego wymaga nie tylko ustalenia konsumpcji
i akumulacji w liczbach globalnych oraz”rozbicia
tych pozycji na podmioty gospodarujgce, ale
réwniez wymienienia srodkow oraz liczbowego

ujecia efektow tych srodkow, ktorymi postulo-
wany podziat zostaje przeprowadzony.
Przy takim ujeciu zagadnienia plan podziatu

dochodu spotecznego musi okreslic: z jednej
strony — na co dochdd jspoteczny zuzywamy wg
funkcji dobr i ustug, z drugiej strony — jakimi
sposobami pewne czesci dochodu spotecznego
mamy skierowa¢ na postulowane cele. Takie
przedstawienie techniki podzialu dochodu spo-
tecznego, wyrazonego w wartosciach pienieznych,
nosi nazwe planu finansowego.

Plan finansowy obejmowac bedzie zestawienie
rozchodéw i przychoddéw. Tego schemat przed-
stawi¢ mozna w spos6b nastepujacy:

Rozchody:

1 Konsumcja podzielona na poszczeg6ine
podmioty gospodarujgce.

2. Akumulacja podzielona na poszczegolne
podmioty gospodarujgce.

Przychody: t

1) Dochody poszczegoinych podmiotéw go-

spodarujacych zwigzane celowo w drodze norm
prawnych lub innych $rodkéw z komsumcja.

2) Dochody poszczegdlnych podmiotow go-
spodarujacych zwigzane celowo inwestycjami w
drodze norm prawnych lub innych Srodkéw.

Ograniczajgc plan finansowy do tej czesci do-
chodu spofecznego, ktorg Panstwo moze dyspo-
nowa¢ ewentualnie regulowaé, otrzymujemy
panstwowy plan finansowy. Zawiera on z jednej
strony panstwowg, regulowang przez Parnstwo
konsumcje i akumulacje, z drugiej zas — efekty
drenazu rynku, dokonywanego pod wszelkimi
postaciami przez Panstwo i inne podmioty gos-
podarujgce — w zakresie regulowanym przez
Panstwo.

Z kolei powstaje problem, jak gteboko (w hie-
rarchii gospodarczej podmiotdw gospodarujg-
cych) ma ingerowac 'panstwowy plan finansowy
w sprawach podziatu dochodu spotecznego. Jest
rzeczg powszechnie wiadoma, ze podziat pewnej
czesci dochodu dokonuje sie niemal automatycz-
nie, np. przy procesach produkcij, albo wedtug
pewnych z gory ustalonych norm na nizszych
szczeblach organizacyjnych. Mozna by przypusz-
cza¢, ze w tych wypadkach nie jest rzeczg konie-
czng dokonywanie po raz drugi jpodziatlu poprzez
panstwowy plan finansowy. Czy taki sposéb po-
stepowania jest stuszny i czy nie nalezaloby w
panstwowym planie finansowym umiesci¢ po-
dziatu catosci dochodu spotecznego, bedacego w
dyspozycji Panstwa — musi jeszcze pozostac¢
sprawg otwartg. Moment, gdy bedziemy mogli
i bedziemy mieli na to dostateczne dane, aby roz-
budowaé w szczegétach plan finansowy, wydaje
sie byC jeszcze bardzo odlegtym.

Ostatecznie wiec w wypadkach planu pozostaje
ta czes¢ dochodu spotecznego, ktoéra dysponuje,
budzet Panstwa, plan inwestycyjny, plan zwie-
kszenia produkciji i zbytu i ewentualnie ujemne
saldo handlu zagranicznego; w dochodach za$§ —
dochody budzetowe, panstwowe dochody poza-
budzetowe, centralnie dysponowane zyski przed-
siebiorstw  panstwowych, przyrost oszczednosci
spotecznych, ulokowanych w bankach . instytu-
cjach oszczednosciowych oraz, ewentualnie, do-
datnie saldo handlu zagranicznego.

Formy niektérych wyzej wymienionych pla-
now sg juz ustalone (budzet, plan inwestycyjny).
Nie ma jednak dotychczas ustalonej formy planu
finansowego produkcji i zbytu oraz planu cen-
tralnie dysponowanych zyskéw przedsiebiorstw
panstwowych. Poniewaz pewne wplywy i roz-
chody przedsiebiorstw tkwig albo w budzecie,
albo w planie inwestycyjnym, zatem zbiorczy
plan finansowy centralnych zarzadéw przemystu
jest rozrachunkiem przemystu z _panstwowym
planem finansowym. Schematycznie plan finan-
sowy przemystu mozna przedstawi¢ w sposob
nastepujacy:

Wptywy:

1. Zysk.

2. Réznice komercyjne.

3. Dotacje i pozyczki bankowe na inwestycje
i srodki obrotowe.
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Rozchody:

1. Wptaty do budzetu.

2. Wptaty na fundusz inwestycyjny.

3. W ptaty na fundusz amortyzacyjny.
4. Zwiekszenie kapitatow statych i

wych.

Istnienie zbiorczego planu finansowego prze-
mystu, zbudowanego wg podanego schematu,
nie przesadza sprawy istnienia zatgcznikow do
panstwowego planu finansowego, ktére obrazo-
wac bedg nie tylko rozrachunek przemystu z pan-
stwowym planem finansowym, czyli nadwyzki
i celowe wplywy przemystu, dysponowane cen-
tralnie i ich przeznaczenie, lecz réwniez catos¢
sytuacji finansowej przemystu.

Odroézni¢ réwniez nalezy taki zbiorczy plan
finansowy przemystu od plandéw finansowo-go-
spodarczych poszczegoélnych przemystow. Plany
finansowo - gospodarcze, jezeli powrdcimy do
podanego na wstepie rownania: produkcja débr
i ustug = konsumcja + akumulacja, zwigzane sg
zasadniczo z lewg strong rownania, tj. z produk-
cja dobr i ustug.

Plan finansowo - gospodarczy jest pienieznym
ujeciem planu technicznego wyprodukowania
dobr. Z planu tego pewne kwoty wynikowe
(zysk, amortyzacja ifp.) ijako dysponowane cen-
tralnie, wchodza do panstwowego planu finan-
sowego. Istnieje zatem powigzanie pomiedzy
panstwowym planem finansowym a planami fi-
nansowo-gospodarczymi i dlatego plany finan-
sowo-gospodarcze sg uzasadnieniem poszczegol-
nych pozycji planu finansowego.

Jezeli przyjelismy zalozenie,’ ze panstwowy
plan finansowy rejestruje tylko te czes¢ dochodu
spotecznego, ktéra jest centralnie dysponowana
na konsumcje i akumulacje i ze ta czes¢ dochodu,
co do ktorej podziat na konsumcje i akumulacje

UWAGI |

POTRZEBNA TEST IZBA HANDLU
ZAGRANICZNEGO

Jestesmy obecnie swiadkami rzadkiego okre-
" su w handlu zagranicznym, okresu ograni-
czonej podazy towarowej, poscigu za towarem,
okresu szukania wszelkich mozliwych form uta-
twiajgcych uzyskanie towaru. Przed wojng w
dziedzinie handlu zagranicznego uzywano ca-
tego szeregu srodkow, majgcych na celu znale-
zienie, opanowanie i utrzymanie nowych ryn-
kéw zbytu dla towarow, ktorych nadmiar trze-
ba byto za wszelkg cene z kraju wywiez¢. Sprze-
dawato sie po cenach nizszych od cen wewne-
trznych, czesto nawet uciekalo sie do specjal-
nych bodzcéw pobudzajgcych zainteresowanie
nabywcy, byleby tylko towar ulokowaé za gra-
nica. Owczesne warunki gospodarcze uzasad-
niaty w peini takg taktyke.

Wynikiem dazenia do przezwyciezenia przed-
wojennych trudnosci byto powstanie powaznie

obroto-

zachodzi poza zasiegiem planu, nie jest w nim
rejestrowana, to z tego jniemniej wynika koniecz-
no$¢ zagwarantowania sobie,, ze procesy tam za-
chodzace przebiega¢ bedg zgodnie z ogdllng po-
litykg gospodarczg i w ustalonej proporcjil Dla-
tego nieodtgcznym warunkiem planowania finan-
sowego jest ustalenie norm zuzycia materiatow,
ptac, posiadanych zapasow i wszelkich Srodkéw
obrotowych.

Panstwowy plan finansowy moze mie¢ pod-
waéjne znaczenie: jedno formalne, ze jest to bi-
lansowe zestawienie S$rodkéw finansowych dy-
sponowanych centralnie przez Panstwo i ich
przeznaczenie, drugie istotne — systemu dokony-
wujgcego podziatu dochodu spotecznego.

Plan finansowy jnie jest planem ,operacyj-
nym“ jak budzet Iub plan inwestycyjny, gdyz
harmonizuje on rozmiary innych planéw opera-
cyjnych, ustala ich wzajemng zaleznos¢ i uzupel-
nianie sie. Z tego zadania planu wynika jego
nadrzednos¢, a mianowicie, ze dopiero na pod-
stawie planu finansowego powinny by¢ ustalone
poszczegoblne plany ,operacyjne“. Cyfry planu
finansowego majg talkie jsamo znaczenie, jak cyfry
kontrolne planéw produkcyjnych.

Poniewaz panstwowy plan finansowy nie obej-
muje konsumcji jsektora prywatnego, nie jest on
doktadnym odzwierciedleniem wszelkich powig-
zan j zaleznosci jplanu gospodarczego. Niemniej
plan ten zabezpiecza najbardziej celowe wyko-
rzystanie srodkéw bankowych i budzetowych dla
zycia, jgospodarczego oraz uzgodnienie poszcze-
gOlnych planéw operacyjnych i ich roli.

Konkludujemy: panstwowy plan finansowy
ustala ostateczny podziat dochodu spotecznego,
harmonizuje dziatanie poszczegélinych planow
operacyjnych, okresla dziatanie systemu finanso-
wego, ustala $rodki finansowe centralnie dyspor
nowane przez Panstwo i ich przeznaczenie.

NOTATKI

rozbudowanej administracji handlu zagranicz-
nego, dziatajgcej na réznych szczeblach dyspo-
zycyjnych. A wiec na szczeblu organizacji pan-
stwowej, obejmujgcej decyzje i dyspozycje, na
szczeblu organizacji samorzadu gospodarczego,
majgcej z jednej strony kontrole wykonywania
dyspozycji pochodzacych od panstwowych or-
gandéw, z drugiej zas inicjatywe przedstawiania
tym organom postulatéw z zakresu polityki i
techniki handlowej. Ostatnie ogniwo tworzyta
organizacja kupiecka, wzglednie kupiec jedno-
stkowy dokonywujgcy bezposrednich tranzak-
cji.

Ta trzystopniowa organizacja obejmowata
catos¢ zagadnien handlu zagranicznego i w zna-
cznej mierze mogta podota¢ ich ciezarowi Nie
twierdze, by wszystkie poczynania tej organi-
zacji byty idealne, by nie cierpiata ona na prze-
rosty biurokratyzmu, wzglednie nadmierng po-
wolno$¢ dziatania. Ale w warunkach éwczes-
nych, o wiele dla eksportera trudniejszych, or-
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ganizacja w zasadzie zdala egzamin najwazniej-
Szy — egzamin zycia.

Mozna odpowiedzie¢ na te wywody, wskazu-
jac na radykalng zmiane sytuacji, zmiane, kto-
rg juz zobrazowaliSmy na wstepie niniejszego
artykutu. Nasuwa sie pytanie, czy zmiana ta
jest strukturalng? Otdz, wszystko wskazuje na
to, ze tak nie jest. Zmiana sytuacji rynkowej
ma wszelkie cechy zjawiska koniunkturalnego,
przemijajgcego, i to przemijajacego stosunkowo
w krétkim okresie czasu. W ciggu najblizszych
lat zacznie sie zarysowywac ponownie trudnosc
lokowania towaréw za granicg, trudnos¢ dla
nas tym wieksza, ze kraj nasz bedzie zmuszony
zwieksza¢ wymiane z zagranicg w miare poste-
pu odbudowy przemystu i koniecznosci zaspo-
kojenia zwigzanych z tym potrzeb surowco-
wych i importu inwestycyjnego. Do tego dojdg
sptaty zobowigzan zaciagnietych zaraz po woj-
nie na pokrycie palgcych potrzeb pierwszego
okresu odbudowy. Zmniejszy sie jednoczesnie
atrakcyjnoS¢ naszego wywozu Surowcowego,
gdyz niespotykana koniunktura weglowa nie
moze sie bardzo dilugo utrzymywaé, polega bo-
wiem zasadniczo na przemijajgcych trudnos-
ciach wydobycia i transportu. Powyzsze wzgle-
dy uzasadniajg potrzebe ciggtego zajmowania
sie zagadnieniem handlu zagranicznego, a takze
zagadnieniem jego administracji.

Nasz powojenny aparat administrujgcy ta
dziedzing nie wykazuje dostatecznej jednosci
organizacyjnej z punktu widzenia zadan i ce-
[6w, do ktorych rozwigzania lub osiagniecia zo-
stal powotany. Organa administracji panstwo-
wej zajmujg sie nie tylko politykg handlowag,
nie tylko zawierajg umowy miedzypanstwowe,
wydajg pozwolenia na przyw6z lub wywéz, ak-
ceptuja zasadnicze warunki dostaw, lecz czesto
same bezposrednio zajmujg sie handlem. Tak
wiec mamy pomieszanie dwoch réznych funk-
cji, ktorych wykonywanie wymaga réznego
przygotowania wykonawcéw i odmiennych me-
tod dzialania.

Dalszym ogniwem organizacyjnym sg centra-
le handlowe. Swiezo zorganizowane, 0 wcigz
jeszcze zmienianym zakresie zainteresowan
branzowych i terytorialnych, centrale te wal-
czg z wielkimi trudnosciami wewnetrznymi i
zewnetrznymi. Organizacja wtasna, czesto frag-
mentaryczna i dorywczo zaimprowizowana,
musi sie w trakcie wytezonej pracy krystalizo-
wac i rozbudowywac. Centrale odczuwajg brak
doswiadczonego personelu, trudnosci znalezie-
nia wiasciwych partnerdw zagranicznych, brak
dostatecznego zaufania ze strony odbiorcow i
dostawcow. Wszystko to z czasem dopiero zos-
tanie przezwyciezone i predzej czy pOzniej do-
statecznie usprawnione, zwlaszcza przy szero-
ko rozwinietej wspotpracy. A dziedzina ta lezy
dotychczas prawie zupetnie odlogiem.

Jak dalece taka wspolpraca jest konieczna,
najlepiej dowodzi fakt, ze juz od przeszio roku
funkcjonujg periodyczne konferencje szefow
central i wydziatbw importowo - eksporto-
wych, podjete z inicjatywy Spoidzielczej Cen-
trali Handlu Zagranicznego, w ktérej rekach

spoczywa kierownictwo tych zebran. Konferen-
cje te nie majg charakteru oficjalnego i nie po-
siadajg zadnych formalnych kompetencji, acz-
kolwiek odbywajg sie z wiedzg i aprobata wia-
Sciwych wiadz panstwowych.

Przedmiotem obrad sg wazne zagadnienia han-
dlu zagranicznego, co do ktorych szefowie cen-
tral przedstawiajg wiasciwym wiadzom swoje
uzgodnione opinie jako materiat nie wigzacy.
Dotychczasowa praktyka wykazata, iz schodza-
cy sie na konferencji central przedstawiciele
sektora panstwowego, spétdzielczego i prywat-
nego we wszystkich wypadkach z tatwoscig do-
chodzili do porozumienia i mimo pozornej roz-
bieznosci zainteresowan mogli zawsze przed-
stawi¢ wilasciwym wiadzom jednolita opinie fa-
chowa. Jasna rzecz, ze to prowizoryczne urzg-
dzenie nie moze zastgpi¢ organu stalego, zada-
niem ktérego bylaby centralizacja poczynan i
srodkow, a decentralizacja zadan i funkcji wy-
konawczych. Poza ciezkim przemystem nie ist-
nieje réwniez zaden zwigzek organiczny pomie-
dzy centralami a przemystami produkujgcymi
na eksport. Przy znanym gtodzie towardw tak
na rynku wewnetrznym, jak i na obcych™ ryn-
kach producent nie odczuwa zadnego bodzca do
zwiekszania swej ekspansji, do szukania no-

wych rynkéw, czy nowych artykutéw zbytu.
Produkuje, jak umie i co umie, gdyz wie, ze
wszystko oden kupig bez wzgledu na jakos¢

wytworu. Dlatego réwniez producent woli pro-
stg i szybko rozwiklywana tranzakcje wewne-
trzng od bardziej skomplikowanej i trudniej-
szej do przeprowadzenia tranzakcji zagranicz-
nej. Musi wiec istnie¢’dostatecznie silny nacisk
organizacji panstwowej lub handlowej, *zmu-
szajgcy producenta do podejmowania doswiad-
czen i szukania nowych drég produkcji ekspor-
towej, do lokowania na obcych rynkach nie'tyl-
ko nadmiaru swego wytworu, ale normalnej
produkcji biezacej, podejmowanej z mysla o
jej eksporcie.

Ot6z wszelkie tego rodzaju zagadnienia mogt-
by bada¢, opracowywac, rozwigzywaé, a w wy-
padkach szczegolnej wagi przedktada¢ wtadzom
odpowiednie projekty rozwigzan powotany do
tego celu samorzad gospodarczy handlu zagra-
nicznego. W ramach prac takiego samorzadu
miescityby sie wszystkie te zagadnienia, ktére
nie powinny obcigza¢ z jednej strony admini-
stracji panstwowej, z drugiej za$ nie moga zna-
lez¢ rozwigzania w decyzjach jednostek handlu-
jacych lub organizacji produkujgcej na eksport.
Samorzad gospodarczy dla swych celéw mogh*
by wykorzysta¢ znane i wyprébowane formy
organizacyjne izb handlowych.

Izba Handlu Zagranicznego miataby naste-
pujace zadania: tgczytaby wszystkich interesan-
téw handlu zagranicznego, a wiec producentéw,
kupcéw i przedsiebiorcéw trudnigcych sie
wszelkiego rodzaju ustugami — pracujacych
dla zagranicy, dajac im moznos$¢ wspélnego ba-
dania i rozwigzywania zagadnien, zwigzanych
z wytwarzaniem, przygotowywaniem, sprzeda-
73, przewozeniem, asekuracjg i odbiorem towa-
row przeznaczonych do wywozu, wzglednie z
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zakupem, odbiorem, przewozeniem i rozdzia-
tem towaréw pochodzacych z przywozu. ROw-
niez zagadnienia finansowania tych czynnosci
znalaztyby odpowiednie odzwierciedlenie i for-
me organizacyjng w ramach banku eksporto-
wego bedacego czionkiem Izby.

Izba Handlu Zagranicznego mogtaby przejac
zatatwianie wszelkich spraw dotyczacych roz-
dziatu kompetencji branzowej i podzialu ryn-
kéw pomiedzy kupcéw, baczytaby na przestrze-
ganie zasad zdrowej konkurenciji, kontrolowata
jakos¢ towaru i forme jego dostawy. Zagadnie-
nie jakosci, standartéw, opakowan itp. zagad-
nienia techniczne o bardzo wielkim, ba! czesto
nawet kapitalnym znaczeniu dla rozwoju wy-
miany towarowej bytyby rozwazane i opraco-
wywane przez Izbe Handlu Zagranicznego. Izba
zorganizowataby rowniez staly arbitraz w za-
kresie tranzakcji handlu zagranicznego, w ten
sposdb dazac do uniezaleznienia sie od decyzji
dorywczych arbitrow wzglednie obcych orga-
nizacji do tego celu powotanych.

W dziedzinie techniki wykonywania obrotéw
towarowych z zagranicg Izba Handlu Zagrani-
cznego mogtaby zajmowac sie wydawaniem in-
dywidualnych pozwoleh przywozu lub wywozu
w ramach ogolnych kontyngentéw, ustalonych
przez organa panstwowe i na warunkach przez
wladze te Scisle okreslonych. Odcigzytoby to
prace organdw Panstwa, sprowadzajgc ja do
trudnej i odpowiedzialnej wtasciwej roli prowa-
dzenia i opracowywania polityki handlowej, us-
talania gtbwnych ram tej polityki oraz baczenia
nad jej wprowadzeniem w zycie przez podlegte
organy. Usuwajac z zasiegu administracji pan-
stwowej zagadnienia techniki podzialu upraw-
nien przywozowych, czy wywozowych, Izba
Handlu Zagranicznego oczysci przedpole pracy
administracji panstwowej od technicznych i
bardzo absorbujacych zajeé¢, jednoczesnie przej-
mujgc na siebie caly ciezar i organizacje po-
dziatu.

Da to moznos$¢ przerzucenia wiekszego nacis-
ku na prace o charakterze koncepcyjnym, na
opracowywanie zagadnien polityki handlowej,
ktore wymagaja atmosfery spokojnej i ciggtlej
pracy. Zagadnienia dnia codziennego zgiet-
kiem swym i nawatem uniemozliwiaja wyko-
nywanie pracy diugofalowej, dlatego tez winny
by¢ w miare moznosci zdjete z bark administra-
cji panstwowej i przerzucone na organizacje sa-
morzadowg samych zainteresowanych. Zyska
na tym réwniez kontrola, administracja pan-
stwowa bedzie bowiem nadzorowac prace Izby
z tytutu swej nadrzednosci, a w konsekwencji
tej nadrzednosci nie beda odgrywac¢ roli ani
wzgledy prestizu wiasnego resortu, ani wzgle-
dy kolezenskosei, utrudniajgce w znacznym
stopniu kontrole w ramach resortu wtasnego.

Z punktu widzenia korzysci nie od rzeczy be-
dzie podkresli¢ znaczny plus, wynikajgcy z cen-
tralizacji wiadomosci handlowych rozproszo-
nych obecnie po réznych organizacjach i resor-
tach — wiadomosci, ktérych zebranie w dzi-
siejszych warunkach jest tym bardziej trudne,

Ze ezesto miejsce ich przechowania jest malo
dostepne. Scentralizowanie wiadomosci o cha-
rakterze handlowym stanowi znaczng oszczed-
nos¢ na korespondencji, wydawnictwach, a
zwlaszcza kosztach handlowych, umozliwia bo-
wiem unikniecie zbednych i nieskoordynowa-
nych wypadkéw szukania omackiem, chroni
przed probami dorywczymi podejmowanymi
»W nieznane“. i
Krétki to i pobiezny przeglad korzysci, ktore
moze da¢ dobrze zorganizowana Izba Handlu
Zagranicznego. Przy wprowadzeniu w zycie tej
koncepcji osiggnie sie niewatpliwie powazne
oszczednosci handlowe i znaczne oszczednosci
organizacyjne, a przeciez nie tylko cierpimy na
brak towarow, lecz rowniez na dotkliwy brak
ludzi na odpowiednim poziomie fachowym.

T. Gliwic

O WELASCIWY ROZWOJ POLSKIEJ
MARYNARKI HANDLOWEJ

O rogram rozbudowy polskiej marynarki
handlowej przed wybuchem drugiej woj-
ny Swiatowej opierat sie na zasadzie, iz pan-
stwo, kontrolujac trzy polskie towarzystwa ze-
glugowe (Gdynia — Ameryka Linie Zeglugo-
we S. A., Zegluga Polska S. A. i Polsko - Bry-
tyjskie Towarzystwo Okretowe) rozbudowuje
linie regularne, a tramping pozostawia inicja-
tywie prywatnej.

Przy ograniczonym zainteresowaniu oraz
szczuptych kapitatach rozwéj trampingu poste-
powat bardzo stabo. Mozliwe, ze w miare
wzrostu uswiadomienia morskiego w spote-
czenstwie polskim i narastaniu kapitatdw na
Wybrzezu tempo rozwoju tej galezi zeglugi po
pewnym czasie zostaloby przy$pieszone. Jed-
nakze bez udzielanych przez panstwo kredy-
tow budowlanych nawet te poczatki ograniczy-
tyby sie prawdopodobnie do niewielkiej floty
koncernu weglowego Robura, ktéra poza tym
nie odgrywata roli zeglugi trampingowej w
peinym tego stowa znaczeniu, a tylko zapew-
niata przew6z wegla i to na SciSle okreslone
rynki zbytu. Zegluga trampowa przed wojng
ograniczata sie¢ u nas do kilku statkow o typie
trampowym (Towarzystwo Zeglugi Polskiej S.
A.), uzywanych przewaznie albo do pionierskich
podrozy liniowych, albo jako uzupetniajacy
tonaz istniejgcych juz linii regularnych.

Natomiast zegluga liniowa panstwowych
towarzystw okretowych w ciggu 10 lat, mimo
szczuptego tonazu, rozrosta sie tak dalece, ze w
r. 1939 towarzystwa liniowe polskie utrzymy-
walty trzy linie do Ameryki, trzy linie do U. K.,
dwie linie na Morzu Srodziemnym i dziesiec li-
nii obstugujacych wielkie porty zachodnio-eu-
ropejskie oraz Baityk. Stanowito to wynik za-
kupu dwodch linii okretowych zagranicznych,
ktore obstugiwaly porty polskie, a mianowicie:
Linii Gdynia — Londyn i Gdansk — Hull od
Ellermann Wilson Lines oraz Linii Gdansk —
New York od Wschodnio - Azjatyckiego Towa-
rzystwa Okretowego w Kopenhadze oraz uru-
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chomienia pierwszej samoistnej linii ,Baittycka
Zegluga Polska“ S. A.

Znaczenie linii tych byto wielkie zaréwno
dla portow, jak dla polskiego eksportu i impor-
tu. Dzieki celowo budowanemu tonazowi, do-
skonatym zalogom oraz energicznej i handlo-
wo prowadzonej administracji wyrobity one
sobie marke na miedzynarodowym rynku ze-
glugowym.

Jakie cele powinny sobie wytknaé dzisiaj
czynniki, ktorym podlega Polska Marynarka
Handlowa?

Nieliczny tramping prywatny niemal znikt.
Dobrze za$ przed wojng funkcjonujgcy aparat
importowo - eksportowy, potrzebujacy linii
reg}ularnych, dopiero poczyna sie odbudowy-
wac.

Nie ulega kwestii, ze dla polskiej zeglugi
trampowej istniejg, specjalnie na Baittyku, bar-
dzo zdrowe podstawy. Gdyby nasze mozliwosci
finansowe na to pozwolity, rozbudowa naszej
zeglugi trampowej miataby pelne uzasadnie-
nie.

Przy ograniczonych jednak mozliwosciach
finansowych, niewatpliwie, maksymalny wysi-
tek rhusi iS¢ przede wszystkim w kierunku roz-
budowy polskiej zeglugi liniowej.

Podczas gdy zegluge trampowa uwaza¢ moz-
na za miedzynarodowy $rodek transportu
morskiego, zegluga liniowa jest S$cisle zwigza-
na z interesami Panstwa i jego potrzebami go-
spodarczymi. Im bardziej pewien kraj staje sie
uprzemystowionym, tym bardziej staje sie nie-
zbednym posiadanie rozbudowanej sieci linii
regularnych z wtasnych portow.

Nie zawsze mozna dysponowaé tak gestg i
réznorodng siecig linii regularnych narodo-
wych, aby zupetnie uniezalezni¢ sie od ustug
linii cudzoziemskich.

Jedynym pod tym wzgledem wyjatkiem byta
do wybuchu drugiej wojny $Swiatowej Wielka
Brytania. Ale panstwo to do poczatku XX w.
posiadato okoto 50 proc. calego tonazu Swiata
(@ przed 1939 r. jeszcze okoto 26 proc.) z naj-

bardziej rozbudowang iloscig linii regular-
nych.
Niemcy, najwieksze podéwczas mocarstwo

przemystowe kontynentu, dobrze rozumiaty po-
trzebe i znaczenie zeglugi liniowej opartej o
witasne porty. Znane byly ,Hamburg - Ameri-
ka Linie*, ,Norddeutscher Lloyd" i inne towa-
rzystwa zeglugowe. Zegluga trampowa niemie-
cka rozbudowana byta prawie wytacznie w ra-
mach wiasnych potrzeb, z niewielkim udziatem
w wielkim trampingu $wiatowym. Ze ten roz-
woOj nie byt dzielem przypadku, a przemys$lang
dobrze politykg zeglugowa, widac¢ stad, ze od-
budowa po 1918 r. poszita Scisle po tej samej li-
nii, stawiajgc w krotkim czasie Niemcy na ich
przedwojennej pozycji w dziedzinie zeglugi li-
niowej.

W dziedzinie przewozu surowcOw masowych
postugiwa¢ sie mozna zawsze miedzynarodo-
wym tonazem. Nie jest przypadkiem, Zze naj-
wieksze stosunkowo floty trampowe majg te
panstwa, ktdre przemystu wlasnego nie maja,

jak Norwegia, Grecja. Natomiast kraje wysoce
przemystowe, eksportujgce zroézniczkowane wy-
roby i importujace wartosciowe surowce muszg
by¢ uniezaleznione od obcej konkurencji w
dziedzinie przewozu morskiego, a jezeli to mo-
zliwe powinny réwniez kontrolowaé przy po-
mocy swoich srodkéw przewozowych obroty
innych krajow. Ten cel przyswiecat Niemcom
w obu fazach rozbudowy floty handlowej.

Polska obecnie przeobraza sie z kraju o cha-
rakterze przewaznie rolniczym na kraj prze-
mystowy. Dzieki przejeciu Ziem Odzyskanych
tempo przemiany tej bedzie szybkie. Wspdinie
z Czechostowacjg rozporzgdzamy poteznym
centrum przemystowym zaglebia Slagsko - mo-
rawskiego. Istniejg wiec wszelkie podstawy do
przeniesienia kierunku zatadunkowego Europy
srodkowo - wschodniej z portéw niemieckich
do portow baltyckich. Planowa rozbudowa na-
szych linii regularnych musi iS¢ w parze z przy-
cigganiem obcych linii regularnych do naszych
portow, konkurujac z innymi krajami euro-
pejskimi pod wzgledem czestotliwosci, regular-
nosci zeglugi i wysokosci taryf przewozowych.

Zegluga liniowa w pierwszej swej fazie pra-
wie zawsze wymaga ofiar finansowych. Na re-
zultaty czekac trzeba nieraz lata. Ale posrednie
korzysci dla handlu narodowego dajg sie odczu¢
od razu.

Zegluga trampowa prawie nigdzie nie jest i
nie byta subwencjonowana, natomiast nie byio
prawie przed wojng zeglugi liniowej, ktéra by
z otwartych lub ukrytych subwencji panstwo-
wych nie korzystata.

Wyciggajac zatem wnioski z naszej struktu-
ry gospodarczej i naszego potozenia geografi-
cznego, ze zniszczenia niemieckiej floty han-
dlowej, ktdra obstugiwata olbrzymiag czes¢ oblo-
tow Europy srodkowej i potl. - wschodniegj,
stwierdzamy, ze program rozbudowy floty han-
dlowej polskiej winien iS¢ przede wszystkim w
kierunku rozbudowy zeglugi regularnej z ogra-
niczeniem floty trampowej do niezbednego, zre-
sztg niewielkiego, udzialu w przewozach pol-
skich tadunkéw masowych i bez angazowania
sie w trampingu miedzynarodowym.

Dr Stanistaw Darski

KNAjPA CZY TADLODATNIA?

artykule pt. ,W poszukiwaniu taniego po-
sitku”, ,Express Poranny" z dnia 12 b. m.
zwrocit uwage na dziwny fakt. ze w Warszawie
nie mozna spozy¢ taniej kolacji czy taniego obia-
du. Zaktady gastronomiczne — bez wzgledu na
kategorie — sg to wszystko restauracje, nato-
miast brak jest jadlodajni, gdzieby za cene odpo-
wiadajgcg kieszeni cztowieka pracy mozna spo-
zy¢ obiad lub kolacje. Obiady popularne sg fik-
cja i gos¢ zadajacy potrawy popularnej jest nara-
zony na szykany obstugi restauracyjne]. Dziennik
wysuwa postulat stworzenia w Warszawie szere-
gu jadtodalni, gdzieby cziowiek, utrzymujacy sie
z pracy, a nie ze spekulacji, mégt za dostepng
dlan kwote spozy¢ positek w odpowiedniej po-
rze dnia.

VA f

* *
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Stan rzeczy opisany przez ,Express Poranny”
istnieje nie tylko w Warszawie. W calym kraju
roi sie od restauracji i knajp wszelkiego rodzaju,
nie ma natomiast jadtodajni. Odziedziczony po
epoce saskiej ,styl” zycia falszywa ,tradycja”
szlachecka przekazala iz kolei polskiemu miesz-
czanstwu, a ono wreszcie zarazito nim prole-
tariat. Wyzywanie sie w jedzeniu i piciu, trakto-
wanie normalnej funkcji fizjologicznej ($rodka
do celu) jako super-przyjemnosri czy super-roz-
rywki (celu samego w sobie) — i to za bardzo
wysokg cene — statlo sie cecha, tak dominujacy,
ze malo kogo obchodzi, jakie sg tego konsek-
wencje gospodarcze, spoteczne, a nawet politycz-
ne. Nie ma dos¢ pieniedzy na ksigzki i teatr, nie
ma pieniedzy na wczasy i wycieczki, ale na je-
dzenie i picie ponad potrzebe zaspokojenia gtodu
i pragnienia pienigdze zawsze sie znajdg. A ,prze-
myst’ gastronomiczny istnieje jedynie po to, by
eksploatowac ten «niezdrowy, nienormalny spo-
s6b bycia. Co wiecej — ,przemyst” ten sluzy do
podniecenia namietnosci kulinarnych polskiego
spoteczenstwa.

Dziwne jest w tym wszystkim, ze instytucje
i organizacje spoteczne zupeinie sie tg sprawag
nie zajely i nie zajmuja. Rozporzgdzenie Mini-
stra Aprowizacji i Handlu z dnia 22 lutego
1946 r. w sprawie wykonania dekretu o koncesjo-
nowaniu przedsiebiorstw przemystu gastrono-
micznego (8 12) wyraznie ustalito uprzywilejo-
wang hierarchie przyznawania koncesji. Naj-
pierw wiec majg by¢ uwzgledniane podania
o koncesje, skladane przez stowarzyszenia wyz-
szej uzytecznosci (np. Zwigzek Harcerstwa Pol-
skiego, Polski Czerwony Krzyz itp.), nastepnie
idg zwigzki samopomocowe uczestnikéw walk
0 niepodlegtos¢, dalej —spdtdzielnie spozyw-
cOw, wreszcie spotdzielnie pracy (czesto zamas-
kowani restauratorzy) oraz inne osoby prawne
1fizyczne. Ustawodawca zrobit wiec wszystko, co
do niego nalezato. Ministerstwo Aprowizacji
i Handlu czynito nawet duze utatwienie w uzy-
skiwaniu koncesji gastronomicznych przez pierw-
sze trzy grupy. Inicjatywa ta jednak trafita
w proznie.

Zawiodly stowarzyszenia wyzszej uzytecznosci,
zawiodly zwigzki samopomocy uczestnikéw walk

0 niepodlegtos¢, zawiodly nawet spétdzielnie
spozywcow. Zapomniano o tradycjach przedwo-
jennych, kiedy to szereg spoétdzielni spozywcow
prowadzit jadtodajnie, gospody itp.; nie ma np.
ani Sladu ,Gospody Spoétdzielczej” ,prowadzonej
przed wojng na Zoliborzu. A jezeli gdzieniegdzie
zwigzek uczestnikébw walk o niepodlegtos¢ Ilub
inna tego typu instytucja uzyska koncesje na pro-
wadzenie zakiadu gastronomicznego, to czym
predzej wydzierzawia go ,fachowcom”, ktdrzy
z jadtodajni czynig, pod szyldem spotecznym —
zwyktg knajpe, przeznaczong do rozpijania lu-
dnosci i do wydzierania z jej kieszeni nadmierne-
go podatku spozywczego.

Zachodnia Europa i Stany Zjednoczone Ame-
ryki poradzity sobie z tg sprawg inaczej. Po pro-
stu oddzielono tam jadtodajnie od baroéw: kto
chce zjes¢ sniadanie, obiad lub kolacje, idzie do
jadtodajni (nawet restauracji), kto chce wypic
lub zabawi¢ sie — ma do dyspozycji bar lub inng
tego typu knajpe. Stad tamtejsze restauracje obli-
czone sg na klienta masowego, klienta Sredniozar
moznego lub zgota niezamoznego, ktdry w go-
dzinach positku spozywa w zakfadach zywienio-
wych, a nie w spelunkach, obliczonych na wy-
pompowanie zen maksimum gotéwki. Tam-
tejsza restauracja jest przedsiebiorstwem sprze-
dajacym positki — tak, jak inne przedsiebiorstwo
handlowe sprzedaje bielizne, obuwie, meble,
ksigzki lub przyrzady sportowe. Ale w takim ra-
zie obstuga klienta musi by¢ roéwniez sprawna
1 uprzejma, kiedy kupuje on towar za 2 dolary,
jak i wowczas, gdy nabywa go tylko za 20 cen-
tow.

Walka z lichwg, spekulacjga i drozyzng pro-
wadzona jest w Polsce gtéwnie przy pomocy
srodkéw administracyjno-represyjnych. Ma ona
te wade, ze jest jakcjg dorazng ,przypomina wy-
pad, a nie oblezenie. Tymczasem nieprzyjaciela
trzeba stale i systematycznie wypiera¢ z zajmo-
wanych przezen stanowisk. Zywienie spoteczne,
jadtodajnie powszechne sg wtasnie taka statg
i systematyczng- akcjg walki o tansze koszty utrzy-
mania, a takze o lepszy, wyzszy styl zycia, dopa-
sowany do warunkéw, w jakich zyjemy, i celdw,
do ktérych dazymy.

K. Brodnicki

ZYCIE GOSPODARCZE KRAJU

SYMPTOMY ODPREZENIA

iosna (zresztg spdzniona) w sposob dotkli-
wy przypomniata nam, ze skutki gospo-
darcze pewnych zjawisk czy wypadkow loso-
wych moga ciggna¢ sie bardzo dlugo i siegac
bardzo daleko — mimo Zze pozornie dotykajg
bezposrednio tylko niektérych dziedzin i pro-
cesow gospodarczych i dziatajg tylko w krot-
kim okresie czasu.

A ponadto ta zimna, pdézna wiosna, a dzi$
i upalne dni lata bolesnie uswiadomity i uswia-
damiajg nam, ze skutki tych samych zjawisk
czy wypadkow, ktore w pewnych warunkach

\\7

* *

moglyby by¢ krétkotrwate i o niewielkim za-
siegu, w innych szczegdlnych warunkach ciag-
na sie przsz diugi czas i narastajg czesto nawet
lawinowo, przenoszac sie na coraz wiekszg licz-
be dziedzin i zagadnien.

Te warunki szczegélne u nas — to gospodar-
ka bez rezerw, o wielkiej podkonsumcji, o du-
zej jeszcze liczbie (cho¢ na ogél drobnych) ,wa-
skich gardet*, — to duza jeszcze rozpietos¢ w
podziale dochodu spotecznego (i rozkiadzie sity

nabywczej), — to duza rola zaje¢ nieprodu-
ktywnych, — to demoralizacja pookupacyj-
na, — sklonnos¢ do plotek, do spekulacji itd.
itd.
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A te skutki gospodarcze dzi$ jeszcze dajace
sie odczuwa¢ — to skutki niezwykle ostrej i
przewlektej zimy, — skutki, ktore szczegdlnie
bolesny wyraz znalazty w wiosennej zwyzce
cen.

Ucieczka od pienigdza, tezauryzacja w towa-
rach, antycypacja rzekomych zwyzek cen se-
ktora panstwowego, dyskonto przysziego defi-
cytu zbozowego — to cze$¢ ubocznych, nieko-
niecznych skutkéw, ktore zjawily sie obok bez-
posrednich skutkéw zimy w zakresie produk-
cji (zaktocenia w wegetacji ziemioptodow, za-
kiécenia w imporcie $rodkéw produkciji, w
transporcie, epidemie choréb i ostabienie zdol-
nosci produkcyjnej) i w obrocie.

Przeciw zwyzce cen zastosowano i srodki go-
spodarcze i srodki administracyjne (w postaci
specjalnych norm i kontroli — urzedowej
i spotecznej). PisaliSmy juz, ze od doboru tych
srodkéw, od zastosowania ich we wihasciwym
miejscu i czasie, od ich odpowiedniej elastycz-
nosci, od ich wlasciwego dozowania — zalezy
ich skutecznosc.

Dotychczas akcja przeciw drozyznie i speku-
lacji daje jedynie dodatnie skutki. Zmalaty
znacznie obroty % ale to przede wszystkim
dzieki odpadnieciu zakupow tezauryzacyjnych,
nastgpit zastdj w wolnym handlu — ale to na
razie pomaga rosngcej podazy (z importu i pro-
dukcji) dogoni¢ popyt. Zastdj powoduje pew-
ne redukcje w aparacie handlowym, ale i to
jest pozyteczne, dopdki jest to likwidacja prze-
rostow.

W |1l dekadzie maja nastgpit wyrazny prze-
tom w ruchu zwyzkowym cen, cho¢ spadek nie
byt wielki i nie wyrownat poprzednich sko-
kéw cen (w Il potowie marca wskaznik 135.5,
w Il polowie maja 153.8, w Il potowie czerwca
148,7) i w zwigzku z tym utrzymaty sie na po-
waznym poziomie koszty utrzymania i utrzy-
mata sie znizka realnych zarobkéw pracuja-
cych. Najsilniejszy spadek cen nastgpit w gru-
pie ziemioptodow i przetworéw, gdzie uprzed-
ni wzrost cen byt szczegélnie ,dziki“ i szcze-
g6lnie wysoki. Obnizce ulegly i ceny innych
artykutow zywnosciowych, ktore zostaly uprze-
dnio pociagniete haussa na ziemioptody. W za-
kresie artykutéw przemystowych zwyzkowaty
w dalszym ciggu i ceny opatu, i ceny wyrobéw
gotowych i ceny poétabrykatéw.

Ruch wskaznikéw cen wolnorynkowych
(w Warszawie) wskazuje jednoczesnie, ze w
ciagu roku ceny zywnosci nie podniosty sie
bardzo znacznie (ogélnie — przy podstawie:
kwiecien 1945 — 100 — w czerwcu b. r. 1115
wobec 90.3 w czerwcu ub. r., ziemioptody 205.2
wobec 168.3, nabiat 100.3 wobec 79.0, stonina
71.7 wobec 62.2), ceny uzywek wzrosty jeszcze
mniej (127 wobec 113), natomiast ceny goto-
wych wyrobow przemystowych w ciagu roku
podwoity sie (208.8 wobec 103.9), a ceny pot-
fabrykatow podniosty sie 0 % (258.2 wobec
147.5).

Obok ustgpienia przyczyn pozagospodar-
czych, ktore w ostatnim stadium zwyzki cen
odgrywaly role decydujgca, obok akcji prze-

ciwzwyzkowej i interwencyjnej — na spadek
cen oddziatat przede wszystkim spadek popy-
tu, a jednoczesnie narastajgca podaz.

W dziedzinie rolnictwa ustalty mato sko-
ordynowane zakupy, a réwnoczesnie rolnicy,
ktorzy uprzednio — oczekujgc coraz wyzszych
cen — przerwali sprzedaz, obecnie wystapili
znowu z podazg zbdz, cho¢ w rozmiarach ogra-
niczonych. Na postawe rolnikow wptyneta nie-
watpliwie i zmiana oceny sytuacji zbozowe;.
Gdy uprzednio spodziewano sie niemal kata-
strofy zbozowej, obecnie — zwlaszcza po ostat-
niej fali deszczbw — wida¢, ze bedziemy
mieli w b.r. jeszcze deficyt zbozowy (zwlaszcza
pszenicy), i to pewno nie mniejszy niz w ub.
roku, ale katastrofa nie grozi. Ocena przysztych
zbioréw jest w dalszym ciggu trudna, gdyz sy-
tuacja na roznych terenach — nawet pobli-
skich — przedstawia sie wyjatkowo réznolicie.

Na przewidywania co do rozmiaréw zbioréw
wplywa dodatnio fakt wykonania w pehk
ni akcji siewnej oraz fakt dokonania przez rol-
nikdbw po raz drugi zasiewéw na terenach,
gdzie nastgpito pelne wymarzniecie.

Zwiekszonej podazy krajowej ptodow rol-
nych towarzyszy (a czesciowo jg poteguje), do-
ptyw zywnosci, zwlaszcza zb6z i maki, z zagra-
nicy.

Réwniez i podaz artykutéw przemystowych
stale rozszerza sie. Nie baczac nawet na to, ze
w dziedzinie produkcji artykutéw konsumcyj-
nych grajg jeszcze w peini skutki zimy, gdyz
wywotane nimi zahamowania wzglednie opdz-
nienia w produkcji potfabrykatéw i materia-
tdw pomocniczych dzi§ hamuja z kolei oparta
na tych obrotach produkcje innych przemy-
stow. Podobnie dziata jeszcze -w petni opozZnie-
nie transportow zagranicznych.

Dlatego tez o ile w zakresie produkcji dobr
wytworczych wykonanie planu postepuje zu-
petnie dobrze, w produkcji artykutéw konsum-
cyjnych tu i éwdzie utrzymuje sie niski poziom
wykonania planu wzglednie wystepuja braki w
niektérych sortymentach.

Mimo mniejszej liczby dni roboczych, w wie-
kszosci przemystéw produkcja w maju utrzy-
mata sie na poziomie poprzedniego miesigca
lub nawet wzrosta, i tylko w niektorych przy-
padkach wykazala spadek ttumaczacy sie po-
wyzszymi przyczynami.

| tak, wydobycie wegla wyniosto w maju 4.4
min. ton wobec 4.6 min. w kwietniu, produk-
cja koksu 352 wobec 335 tys. ton, suréwki ze-
laznej — 74.6 wobec 68.8 tys. ton, stali — 139.6
wobec 126.7 tys. ton, wyrobow walcowanych —
92.3 wobec 80.7 tys. ton, cynku — 6.1 wobec
5.5 tys. ton, klinkieru — 168.8 wobec 132.2 tys.
ton, cementu — 149.6 wobec 118.4 tys. ton, wa-
gonow — 909 wobec 884 sztuk, obrabiarek 219
wobec 187 sztuk, maszyn rolniczych — 2.8 wo-
bec 25 tys. ton, kabla — 594 wobec 481 ton,
zarébwek — 859 wobec 947 tys. sztuk (spadek
tylko w zakresie zaréwek karzetkowych), sody

kalcynowanej — 6.8 wobec 7,1 tys. ton, sody
kaustycznej — 2.6 wobec 2.3 tys. ton, kwasu
siarkowego — 11.0 wobec 12.2 tys. ton, azot-
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niaku — 10.5 wobec 8.7 tys. ton, superfosfa-
tu — 11.8 wobec 11.5 tys. ton, mydta 437 wo-
bec 589 ton, przedzy 6.6 wobec 7.4 tys. ton, tka-
nin — 4.9 wobec 6.6 tys. ton, wyrobow dzie-
wiarsko-ponczoszniczych — 315 wobec 423 ton,
bielizny — 542 wobec 583 tys. sztuk.

Na wzrost podazy (produkcji i obrotu) wska-
zujg tez liczby przewozow kolejowych, ktdre
w maju wyrazity sie liczbami: 85 miln. ton
i 2.073 miln. tono-km. Wydatnie wzrosty i wzra-
stajg nadal obroty portow.

Gdy strumien towarowy rosnie, strumien
pienigdza raczej kurczy sie. W kazdym razie

PRZEMYSL i GORNICTWO

szybkos¢ jego przeptywu wybitnie zmalata:
znikta ucieczka od pienigdza i gwaltowne po-
szukiwanie lokaty, wzrosty rezerwy pfatnicze.
Mimo, ze kredyty wzrastaly (a wlasciwie gtow-
nie kredyty srednioterminowe — inwestycyjne),
obieg wykazuje tendencje znizkowg; wzrasta-
ja wkiady w bankach, kurczy sie w dalszym
ciggu wybitnie zadtuzenie Skarbu Panstwa. Ko-
rzystna sytuacja Skarbu Panstwa wyrazita
sie rosngcymi dochodami budzetowymi zwia-
szcza za$ wzrostem wplywdédw podatkowych:
wyniosty one w maju 5.3 mild. z, gdy w kwiet-
niu 4.5 mild. zt, aw marcu 3.6 mild. z.

W. Sz.

cOw i materiatbw pomocniczych
(przede wszystkim zagranicznych).

Przemyst materiatbw wybucho-
PRODUKCJA PRZEMYStU W innych dziatach produkcji wych w dalszym ciagu odczuwa
CHEMICZNEGO W MAJU 1947 R. przekroczenie planu wynosito od 101 brak gliceryny, na skutek czego
do 156 proc., ktére — wobec nad- wstrzymano produkcje materiatow

produkcja zaktadéw, podlegtych chodzacych ustawicznie meldun- wybuchowych dynamitowych.
* Centralnemu Zarzadowi Prze- kOw 0 pogarszaniu sig stanu zuzy- W przemy$le tluszczowym sytua-

mystu Chemicznego, wykazata w
maju 1947 roku znaczny wzrost w
zakresie przewazajgcej czesci arty-
kutéw o zasadniczym znaczeniu. Nie-
znaczny spadek produkcji farb olej-
nych i lakieréw oraz sody amonia-
kalnej przypisa¢ nalezy wytacznie
zmniejszonej ilosci dni pracy. Pod-
kreslic nalezy] natomiast wysoKki
wzrost produkcji takich artykutow,
jak: soda kaustyczna, karbid, azo-
tniak, biel cynkowa, tarcze $cierne,
kwas solny oraz mydio, jakkolwiek
w tym ostatnim dziale wobec chro-
nicznego braku tluszczéw nie osig-
gnieto wysokos$ci planowanej.

twérczych,

mienie w fabryce

tych juz przewaznie
o czestych postojach i
remontach i nieznacznego zwieksze-
nia sie stanu zatrudnienia (w kwie-
tniu 39.923, w maju 40.195 pracow-
nikow) e« .przypisa¢ nalezy przede
wszyskim powaznemu
wydajnos$ci pracy w zakladach.

Z wazniejszych nowych
produkcji wymieni¢ nalezy urucho-

dukcji chloroformu (Zj. Przem. Or-
ganiczno - Farmaceutycznego).
Czynnikiem hamujgcym
produkcji jest znaczne zuzycie ma-
szyn i aparatury oraz brak surow-

urzadzen wy- cja surowcowa ksztaltowata sie na-
dal krytycznie.

W dziale proszkéw do prania by-
ty duze trudnoéci w uzyskaniu do-
statecznej ilosci kartonéw do opa-
kowan.

Réwniez powazna sytuacja surow-
cowa istnieje w przemySle farb i
lakierow, gdzie po wyczerpaniu sie
zapasOw sprawa importu podstawo-
wych surowcéw staje sie zagadnie-
niem nadal pilnym.

Produkcja wazniejszych artyku-
téw przemystu chemicznego w to-
nach oraz proc. wykonania planu
przedstawia ponizsza tabela:

zwiekszeniu
dziatow

,Grodzisk* pro-

rozwaj

proc. L proc. . proc.
Artykuty marzec . kwiecien ) maj
wykonania mykonania wykonania
1. Prod. smotowe 15.923,0 101,0 14 680,0 118,0 13 913,0 108,5
2. , benzolowe 1.877,0 67,0 2 157,0 82,0 23030 85,2
3. Elektrody weglowe 491,0 75,0 413,0 139,0 319,9 104,2
4. Mater. wybuch, i prochy 940,9 115,6 870,3 106,7 909,3 114,4
5. Barwniki organiczne 181,4 117,9 156,5 116,9 139,5 105,1
6. Farby olej. i lakiery 192,0 144.9 259,9 158,4- 203,2 140,1
7. Biel cynkowa 598,9 149,7 663,9 166,0 749,6 156,2
8. Ultramaryna 24,0 68,6 34,3 62,4 31,2 78,0
9. Kwas octowy czysty 34,5 116,2 27,6 103,4 32,7 119,8
10. Azotniak 10.080,3 101,6 87175 120,4 10 530,0 1454
11. Supefosfat 14.802,1 115,9 11 465,4 81,9 11 805,0 84,3
12. Tlen (w tys. mb 152,3 92,0 290,1 100,5 305,7 —
13. Kwas solny 313,5 107,0 327,7 121,8 4223 144,9
14. Kwas siarkowy 28137 85,5 27822 59,2 2580,7 55,4
45. Amoniak 522,0 111,7 522,0 91,0 541,0 147,8
16. Karbid 2.289,2 141,3 2073,2 162,8 2420,9 123,3
17. Soda amoniakalna 6.169,8 81,7 7 390,0 99,3 7 110,0 95,6
18. Soda kaustyczna 2.162,0 80,7 2260,1 102,7 2563,8 116,5
19. Mydto do pran. i toalet. 500,0 66,7 400,0 55,5 670,0 93,6
20. Obuwie gumowe 165,1 163,3 173,6 87,6 178,7 90,2
21. Opony i detki wszelkie 196,2 — 267,0 — 186,4 —
22. Tarcze $cierne 26,4 132,0 25,2 124,1 65,7 121,5
(P. ChJ
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PRZEMYSt NAFTOWY
W KWIETNIU 1947

Y *7 miesigcu sprawozdawczym wy-

** dobyto og6tem 10.279 t ropy
naftowej. Srednie wydobycie dzien-
ne wynosito w kwietniu 342,6 3ti by-
to (najwyzsze po wojnie. Produkcja
gazu ziemnego osiggneta 10.935.270
ms

Rafinerie krajowe przerobity ogo
tem 12.806 t ropy surowej, z czego
9.084 t pochodzito z produkcji kra-
jowej, a 3.722 t z importu.

Ponizsze zestawienie ilustruje w
tonach wytwérczo$¢é poszczeg6inych
produktéw naftowych w kwietniu
br.:

benzyna 4.576
nafta 2.274
ol. gazowy 1.509
ol. lekkie 207
ol. smarowe 1.678
parafina 253
wazelina 42
asfalt 726
koks 84
pétprodukty i pozostatosci 297
uboczne 129
Razem 11.775
Gazotiniarnie krajowe wyprodu-

kowaty ogétem 456,7 + gazoliny su
rowej. Czeé¢ gazoliny surowej prze-
robiono na 183,7 t gazoliny stabili-
zowanej i na 54 t gazu ptynnego.
Koksownie $lgskie dostarczyty w
kwietniu 2.750 t benzoilu dla sporzg-
dzania mieszanki benzynowo - ben-

zolowej.
Fabryki smaréw wyprodukowaty
w tym miesigcu tgcznie 555 t réz-

nych smaréw, w tym 179 t smaréw
Tovotta.

mino
i
StYCZeN e 96.940
luty . 114.149
MAarZecC .coooeeiiiiiiiiieenens 121.494
kwiecien .eeeeennn, 123.067

Jaik wida¢, przemyst fermentacyjny
wykazuje na ogo6t znaczny wzrost pro-
dukciji.

Centralny Zarzagd Przemystu Fer-
mentacyjnego zmierza do podniesie-
nia jakos$ci produkowanych wyroboéw,
nawet gdyby mialo to spowodowaé
chwilowe zmniejszenie produkciji.

W odniesieniu do wina komisja ma
przeprowadzi¢ selekcje dotychczas
produkowanych gatunkéw oraz wyeli-
minowac¢ te, ktére nie wytrzymuja
kalkulacji handlowej. Zakonczenie
prac tej komisji przewidziane jest na
potowe lipca b.r.

Artykuly przemystu fermentacyjne-
go stanowi¢ beda réwniez przedmiot
eksportu. Na rok 1948 planuje sie
eksport 10 tys. t stodu, 2 tys. hl por-
teru zywieckiego 22 proc. oraz 1.000

W. kwietniu nastgpito charaktery-

styczne i znaczne przesunigcie w
obrebie importu produktéw nafto-
wych: ilo§¢ importowanego su-

rowca wzrosta og6tem o 300°» w
poréwnaniu z miesigcem marcem,
a ilos¢ importowanych wyroboéw
gotowych odpowiednio sie obnizyia,
gdyz ogélna ilos¢ importu produk-
téow naftowych w kwietniu niewiele
sie zmienita w poréwnaniu z mar-
cem. Najsilniej zaznaczy} sie spa-
dek przywozu benzyny i olejow
smarowych.
(bep)

PANSTWOWY PRZEMYSt
FERMENTACYJNY PO WOJNIE

T>rzemyst fermentacyjny jest prze-

waznie przemystem drobnym. W
chwili obecnej istnieje tendencja tg-
czenia matych zaktadéw w tew. kom-
binaty, co umozliwia znaczne zmniej-
szenie kosztow administracyjnych i
kosztéw wiasnych produkcji. Przewi-
duje sie, iz ze 190 istniejagcych drob-
nych zaktadéw stworzonych zostanie
okoto 50 — duzych.

Produkcja panstwowego przemystu
fermentacyjnego w r. 1946 przedsta-
wia sie nastepujgco:

.piiwlo 1.024.075 hi
wino 884.004 1
solki i syropy 215.472
ptynny clwoc 180.988
ocet 3.802.947
musztarda 226.633 kg

Produkcje panstwowego przemystu
fermentacyjnego w pierwszych mie-
sigcach r. 1947 przedstawia nastepu-
jaca tabela:

ocet musztarda pipy owocowe pimo
I Kg 1 hl

561.859 36.800 27.895 75.036
505.069 29.672 32.982 78.302
602.529 43.029 47.639 92 916
666.414 35 580 27.396 111.330
ht neooinamaru ($rodka tworzgcego'
piane na piwie).

(mp)

ROZWOJ

PRZEMYStU KONSERWOWEGO

einitrainy Zarzad Przemystu Konser-
wowego obejmuje 15 taw. ,kom-
binatow*, w 6.klad ktérych wchodzi
p6 kilka zaktadéw, zblizonych teryto-
rialnie, przewaznie jednej branzy.
Zaktadow, ujetych w kombinaty jest
40, poza tym istnieje 18 fabryk samo-
dzielnych. Kombinaty podlegaja bez-
posrednio Centralnemu Zarzadowi,
Istniejg one w Gdyni, Bydgoszczy,
Toruniu, Poznaniu, Bytomiu, Szczeci-
nie, Ptocku, Ziebicach, Nowej Soli,
Wroctawiu, Legnicy i w Kwidzyniu.
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Do najwiekszych zaktadéw nalezg
panstwowa przetwdrnia miesna w Po-
znaniu i panstwowa przetwoérnia owo-
cowo warzywna w Ziebicach.

Obecne mozliwos$ci produkcyjne
Panstwowego Przemystu Konserwowe-
go (przy jednej zmianie pracujgcych)
sga nastepujace (t rocznie):

w przemys$le miesnym 3.920

w przemysle rybnym 2.565

w przemysle owocowo-
warzywnym 45.160

Mozliwos$ci te wyzysikame sg dotad
tylko w 30 proc. Narodowy Plan Go-
spodarczy przewiduje silny rozwdj
przemystu konserwowego w ciggu naj-
blizszych trzech lat.

llustruja to nastepujgce wskazniki
(1946 = 100):
Przemyst 1947 1948 1949
rybny 281 647 851
miesny 161 418 576
owocowo-warzywny 147 234 262
Jak widzimy, produkcja przemystu

miesnego ma wzrosnac blisko 6-krotnie,
a przemystu rybnego przeszio 8-fcrot-
nie — w poréwnaniu z r. 1946.

Celem osiggniecia takiego rozwoju
ijkonieczne sa znaczne inwestycje. W
Panstwowym Plamie Inwestycyjnym
na r. 1947 przeznaczono ma caty prze-
myst konserwowy 75 mitm. zt, z czego
milionéw zi.:

nafabrykiprzetw. migsnych 22
» N N rybnych 29,3
, " " OWOCOWO-
warzywnych 23,7

Najwazniejsza pozycje w przemysSle
konserwowym (17,5 miln. zt) stanowi
odbudowa przetwdérni ,Gadania" w
Gdansku tacznie z wyposazeniem we-

wnetrznym. Nastepne dwie co do
wielkosci pozycje (po 5 miln. z}) to
urzgdzeniechtodni i zamrazalni w

przetwdérni ,0ko“ w Szczecinie oraz
kapitalny remont budynkéw i instala-
cji w Strzelinie.

Jalk wida¢, gros inwestycji przypada
na Ziemie Odzyskane. Tam bowiem

znajduje sie 30 fabryk konserw, w
czym 26 juz czynnych. Zatrudniajg
ome 1.440 pracownikéw fizycznych i

212 umystowych. W roku 1946 wypro-
dukowaty one 7.304 t konserw za sume
7 miln. zt przedwojennych.

Ogo6lny stan zatrudnienia w przemy-
Sle konserw przedstawia sie nastepu-
jaoo:

Rodzaj prz*m. prac. tiz.  prac. um.
rybny 700 79
cn'ie«my 836 263
owocowo-warzywny 1325 306

W | kwartale 1947 r. Wyprodukowa-
n© konserw miesnych 5575 t, czyli ty-
le, ile przewidywat Narodowy Plan
Gospodarczy.

(prz)



PRZEMYSt ,SPOLEM®“ W R. 1946
\\7  rolku 1946 dziatalno$¢ prodnk-

cyjna ,Spotem" miala nastepu-
jacy zasieg: a) w przemysle cukierni-
czym — 13 wytwdrni cukierkéw i cze-
koilady, b) w przemys$le konserwo-
wym — 18 wytwdérni produkuja-cy-cb
przetwory owo-cow-o-warzywrae, -konse-r-
wy rybne, kisizong kapuste i kwaszone
ogorki, ¢) -w wytwdrczosci Srodkow
spozywczych m namiastek — 9 zakta-
déw, w tym zaktady Oetlikera i Kroor-
ra w 'Poznaniu, d) w przemys$le fer-
mentacyjnym — 7 zaktadéw octowni,
browaréw i drozdzowni, €) w przemy-
Sle artykutdbw gospodarstwa domowe-
go 12 zaktadéw: olejarnie, kroch-
malnie, fabryki -mydta i Swiec, wy-
twérnie wyrobow drzewnych, szczotek
i bateryjek.

Zdolno$¢ produkcyjna niektérych
przemystéw ,Spotem“ w stosunku do
ogo6lnej produkcji fcraijo-wej ilustruje
nastepujace zestawienie:

cukierki

czekolada

wvroby ma-czmo cukiernicze . 14°»

przetwory -owocowo-wamzywn, 20%

@BIY. e

[0Z Z € .o !
PI-WO i 5%
-namiastki kawowe . 10%

Wysoko$¢ pro-dulkoji -wazniejszych
wyrobéw ,Spotem* w r. 1946 przedsta-
wia ponizsza tabela:

rodzaj wyrobu 1946 . % w stos.
do 1945
cukierki 919 t 328
pieczywo cukier. 232 258
marmolada 1.856 , 62
kwaszomlki 4.850 , 291
konserwy rybne 510 , 662
drozdze 390 , 709
olej 308 , 154
PiiWW0 44.599 il 466
ocet 6-ipro-c. 30.600 ,, 159

Jak widzimy, p-rodiuikcja ,Spotem*

na ogo6t znacznie wzrosta w r. 1946.
Mvdta jednakze wynrodukowiano o
15% mniej niz w r. 1945 — z powodu
braku tluszczéw. Takze w niektérych
innych gateziach wytwoérczosci  (jmar-
molada, c-uki-er waniliowy) — produk-
cja spadia w poréwnaniu zr. 1945,
(empe)

PRYWATNY PRZEMYSt
METALOWY
| ELEKTROTECHNICZNY

Zrzeszeniu Prywatnego Przemy-
stu Metalowego i Elektro!ech-
moznego zorganizowane sg zaktady
prywatne, tij. takie, ktérych liczba
pracownikéw wraz z personelem biu-
rowym nie przekracza 50 osob.
Zrzeszenie reprezentuje swych
cztomkéw woibec wtadz i stara sie dla
nich o surowce j artykuty pomocnicze
w ramach przydziatow -uib poz-a nimi.
Zrzeszone zaktlady dzielg sie na 10

w

grup wg rodzaju produkcji. Jest rze-

ct«rakteryrty«ng, ze liczba za-
kta,déw stale wzrasta,

Podczas, gdy w | kwartale 1946 r.
Zrzeszenie -obejmowato 72 zaktady, a
P°d koniec 1946 r. 196 zaktadow,
1° w 1 kwartale 1947 liczba teb wziro-

efa d° 217.

Ponizsza tabela pokazuje ilo$¢ za
ktadéw wedtug produkcji oraz liczbe
zatrudinioinych pracownikow:

rodzaj zaktadu II%]'ZU} ;chtg
umikaii)

odleumia zeiiuja 12 230

N metali 10 92

elektrotechniczne 35 205
maszynowo -

mechan czne 43 542

uiyroby z bla- hy 28 389

konstrukcje zMazne 16 284

imtr6b narzedzi 22 303

motoryzacujne 16 178

inyréb drutu 18 108

i gtuozdzi
rézne 17 212

Jak widzimy, zakres produkcji pry-

waltaego przemystu metalowego i ciek

trotechnicznego jest -bardzo szeroki.
Obejmuje on -motory spalinowe, dzwi-
gi, maszyny rolnicze, narzedzia wszel-
kiego rodzaiju, sprzet strazacki, zbior-
niki, kotty, czesci do samochodéw,
motocykli i samolotéw, urzadzenia e-
lektrotechniczine, armatury z metali
kolorowych itp.

W | kwartale 1947 r. poszczegdine

rodzaje zaktadéw wykazaly nastepu-
jacy obrot w mil®, zt:

odlewnie -zeliwa 16
-odlewnie metali 22
elektrotechniczne 44
maszyniow-o-meoh-amiczne 62
wyroby z blachy 47
konstrukcje zelazne 32
wyréb narzedzi 17
motoryzacyjne 26
wyréb drutu i gwozdzi- 19
rézne 26

Razem 311

Prywatny przemyst metalowy i elek-
trotechniczny wspo6tpracuje $cisle z
przemystem panstwowym. Okoto 80%
artykutow, wytwarzanych przez prze-
myst prywatny, pochodzi z zaméwien
instytucji panstwowych i samorzado-
wych. Zaméwienia wykonywane 63
czesto 2 surowcOw i materiatow bez-
posrednio przydzielanych przez insty-
tuiCje zamawiajace,

(empe)

WYROB DYKTY PO WOJNIE
T li

* *

Swiatowym ukiadzie stosun-
kéw gospodarczych produkcja
sklejek (dykt) przed wojng nawet w
latach kryzysu (1933—35) wykazywa-
ta staly wzrost i tendencje rozwojo-
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wag. Wzrastaly nie tylko obroty mie-
dzynarodowe, ale zwiekszata sie w
poszczegdbinych krajach takze we-
wnetrzna konsumeja sklejek wtasne-
go wyrobu, co pozostawalo w zwigz-
ku ze statym doskonaleniem jakos$ci
i rozszerzeniem zakresu zastosowania
tego produktu. Istotna zaleta sklejek
polega na wykorzystaniu dodatnich
witasciwosci drewna (lekkos$¢, duza
mechaniczna wytrzymatos$é¢, tatwosé
obrébki), przy rbwnoczesnym ograni-
czeniu do minimum jego wtasnosSci
ujemnych (niejednolito$§¢ struktury
wewnetrznej, podatno$¢ na dziatanie
warunkéw atmosferycznych it p.).
Dzieki tak wysokim walorom techni-
cznym sklejki wyrabiane w réznych

jakosciach i w réznych wymiarach
grubos$ci — znalazly r6znorodne za-
stosowanie jako materiat konstruk-

cyjny w budownictwie, architektu-
rze wnetrz, w nowoczesnym meblar-
stwie, w konstrukcjach wagonéw,
samolotéw statkéw, w réznych dzie-
dzinach rzemiosta, przemystu galan-
teryjnego itp. Wprawdzie tak rozleg-
ta skala uzytecznosci sklejek kompli-
kuje znacznie ich produkcje i orga-
nizacje zbytu, lecz pozwala zaspokoi¢
wiekszg r6znorodno$¢ wymagan kon-
sumenta.

Produkcja sklejek rozwineta sie
przewaznie w krajach o zasobnych
bazach surowcowych jak ZSRK.. Fin-
landia i St. Zjednoczone A. P. Tylko
cze$¢ produkcji tych krajow przezna-
czona byta przed wojng dla rynku
wewnetrznego, znaczna cze$¢ stano-
wita przedmiot ozywionego ekspor-
tu.

W latach 1933 — 1935 Polska zaj-
mowata 3 miejsce (po ZSRR i Finlan-
dii) w miedzynarodowych obrotach
sklejkg. Posiadajgc okoto 30 fabryk
zdolnych do przerobu ok. 500 tys.
m3surowca i do wyprodukowania ok.
200 tys. m3 sklejek rocznie i dyspo-
nujgc odpowiednio zasobnymi baza-
mi surowca olchowego i brzozowego,
na ktérych gtéwnie opierat sie nasz
przemyst dyktowy. byliSmy nie tylko
zdolni do pokrycia potrzeb wtasnych,
ale tez i do eksportowania znacz-
nych ilosci sklejek (60—70 proc. ogol-
nej produkcji krajowej) za granice.

Nasza ogdélna produkcja w r. 1937
wynosita 192 tys. m3 skleiek i osigg-
neta warto$¢ 42 mitn. zt (podczas gdy
wartos¢ o6wczesnej produkcji catego
naszego przemvstu drzewnego wyra-
zata sie suma 355 miln. zl). Wartos¢
wywozu skleiek i oklein w tym okre-
sie czasu ocen'a sie na 50 miln. zi
co stanowito ok. 15 proc. wartosci
eksportu wszystkich materiatow drze-
wnych. Dla poréwnania dodaimy, ze
udziat nasz w miedzynarodowych o-
brotach sklejka w latach 1933 — 1935
wahat sie w granicach od 33823 do
54 854 ton rocznie, tzn. stanowit 9,8
do 12, 4 proc. obrotow ogdélno-Swia-
towych handlu tym produktem.



Zagraniczny rynek zbytu naszych
sklejek obejmowat 66 panstw, z kt6-
rych najwiekszymi odbiorcami byty:
Anglia, Holandia, Belgia, Argentyna i
Witochy.

Produkcja Laséw Panstwowych
stanowita okoto 15 proc. og6lnej pro-
dukcji krajowej przemystu dyktowe-
go. Rozszerzenie ram tej produk-
cji podyktowane bylo konieczno-
Scig podniesienia rentowno$ci gospo-
darstwa leSnego i oszczednego gospo-
darowania surowcem drzewnym.
Zbyt bowiem wygérowane wymogi
nabywcédw surowca sklejkowego spo-
wodowaly. ze np. w latach 1931—32
z ogblnej pozyskanej masy drewna
olszowego i brzozowego ponad 80
proc. musiano przeznaczy¢ na opatl,
a tylko 3—12 proc. cennego surowca
zuzyto na produkcje sklejek.

Rozbudowa przemystu sklejkowego
w Lasach Panstwowych przed woj-
nag (ograniczona do uruchomienia 2
tylko fabryk) zmienita cze$ciowo ten
niekorzystny stosunek wyrébki sor-
tymentéw wspomnianych gatunkéw
drzew na korzy$¢ uzytku tuszczar-
skiego. Dzieki racjonalniejszemu wy-
korzystaniu drewna miekkiego dla
celéw przemystowych, dzieki zasto-
sowaniu przerobu surowca w szer-
szej skali klas wymiarowych i jako-
Sciowych ozywieniu wewnetrznego
rynku zbytu przez wprowadzenie no-
wych tanszych sortymentéw sklejek,
a wreszcie dzieki $ciSlejszemu zwigza-
niu dzialu produkcji surowca z dzia-
tem jego przerobu osiggnieto znaczne
korzyséci gospodarcze, uwielokrotnio-
ne udoskonaleniem poziomu organi-
zacji przemystowej i handlowej oraz
techniki produkcji przemystu dykto-
wego. T

Wojna zmienita catkowicie warun-
ki decydujagce o rozwoju tej gatezi
przemystu. Przede wszystkim wiec
pozbawita nas ona gtownych baz su-
rowca tuszczarskiego, przywigzanych
do okreSlonych siedlisk lesnych.
Przedwojenny nasz przemyst dykto-
wy opieral sie gtdwnie na surowcu
olchowo - brzozowym (ok. 97 proc.),
a tylko nieznaczne ilosci innych ro-
dzajow drewna (ok. 3 proc.) znajdo-
waly zastosowanie jako materiat tu-
szczarski. Przy obecnym stanie zni-
szczenia las6w w ogdle, a drzewosta-
néw olchowych (80 proc.) i brzozo-
wych (w 75 proc.) w szczeg6lnosci,
zachodzi konieczno$¢ oparcia prze-
mystu sklejkowego gtéwnie na zaso-
bach surowca sosnowego, ktérego
mamy dzi§ stosunkowo najwiece]j
(aczkolwiek znacznie mniej w porow-
naniu ze stanem posiadania w okre-
sie poprzedzajagcym wojne). Fabry-
kom sklejek Laséw Panstwowych
85—90 proc. surowca tuszczarskiego
dostarczajg Wiec drzewostany sosno-
we, natomiast 10— 15 proc. drzewo-
stany olszowe i brzozowe. Obecnie
rozpatrywana jest mozliwo$¢ wyko-

rzystania drewna bukowego do wy-
robu sklejek, a nalezy sie spodziewa,
ze w miare rozbudowy drég lado-
wych i wodnych, w miare poprawy
warunkéw komunikacji z niedoste-
pnymi jeszcze dla celow eksploata-
cyjnych kompleksami lesnymi (np.
niektére obiekty Puszczy Biatowies-
kiej, Puszczy Pinskiej i in.) bazy na-
szego przemystu sklejkowego ulegng
rozszerzeniu i wzbogaceniu w suro-
wiec lisciasty.

Dalszym nastepstwem wojny sa
zniszczenia samych zaktadéw prze-
mystu sklejkowego. Ogromna wiek-
szo$¢ fabryk w chwili przejmowania
ich przez administracje Laséw Pan-
stwowych znajdowata sie w stanie
zupetnej ruiny, a zaktady ocalate od
zniszczenia zaledwie w 15—20 proc.
wyposazone byly w sprzet technicz-
ny i dopiero po gruntownym remon-
cie mogty rozpocza¢ produkcje. W r.
1945 istniaty na terenie kraju zaled-
wie 4 fabryki dykt, z ktérych 3 znaj-
dowalty sie w rekach administraciji
Laséw Panstwowych, 1 za$ pod za-
rzagdem Ministerstwa Przemystu. O-
becnie czynnych jest juz 7 fabryk
dykt, z czego 4 podlegaja Minister-
stwu Les$nictwa, 2 Ministerstwu Prze-
mystu, jedna za$ stanowi witasnos$¢
prywatna.

Stabe wyposazenie fabryk w sprzet
techniczny i trudnos$ci w zaopatrywa-
niu ich w surowiec obnizaly ogrom-
nie zdolno$¢ produkcyjng tych za-
ktadéw. W roku 1945 fabryki sklejek,
pozostajace pod administracjag Laséw
Panstwowych, zdolne byly zaledwie
do przerobu kilku tys. m3 surowca.
Obecnie, przy zwiekszonej ilosci fa-
bryk sklejek, przemyst dyktowy L.
P. zdolny jest do przerobu 40 tys. m3
surowca i wyprodukowanie ok. 16
tys. m3sklejek rocznie.

Obliczajgc  szacunkowo zdolno$é
przetwérczg wszystkich czynnych o-
becnie na terenie panstwa zaktadow
produkcji sklejek na ok. 55 tys. m3
rocznie, musimy stwierdzi¢,ze w o-
becnym stanie rzeczy mozliwosci
produkcyjne sa znacznie mniejsze od
zdolnosci konsumcyjnej kraju.

Przed wojng krajowa konsumcja
sklejek osiggata przecietnie wyso-
koé¢ 50 tys. — 60 tys. m3 rocznie. W
r. 1935 konsumcja sklejek w Polsce,
wyrazona w m3na 1000 mieszkancéow,
w poréwnaniu z niektéorymi innymi
krajami europejskimi wyraza sie
nastepujacym stosunkiem:

Anglia: 7,6
Holandia: 7,2
Belgia: 54
Niemcy: 53
Polska: 1,2

Jednym z wielu powod6éw stosun-
kowo skromnej konsumcji sklejek w
kraju bylo nastawienie przemystu
meblowego na produkcje mebli z
drewna masywnego (desek) i w ogdle

498

niedocenianie technicznej wartosci
sklejki. Poniewaz dzi$ deficyt drzew-
ny zmusza nas do szukania jak naj-
racjonalniejszych i najekonomiczniej-
szych sposobéw wykorzystania su-
rowca drzewnego, technika wyrobow
stolarskich musi ulec unowocze$nie-
niu w sensie ograniczenia zuzycia
tarcicy, ktéra jest niezbedna dla in-
nych celéw. Konieczno$¢ rewizji po-
trzeb zuzycia materiatow drzewnych
odnosi sie zresztg nie tylko do prze-
mystu meblowego, ale takze do in-
nych gatezi przemystu, gdzie tarcica
ze znacznie wiekszg korzyscia moze
byé zastapiona sklejkg lub ptytg pils-
niowa .

Chtonnos$¢ obecng rynku krajowe-
go ocenia sie na okoto 80 tys. — 100
tys. m3 sklejek rocznie, obraz za$
produkcji biezacej w zaktadach Ad-
ministracji L.P. kprzedstawia sie na-
stepujgco (w tys. m3 :

rok zuzycie wielko$é
gosp. suroujca produkcji
1944/45 4 1,6
1945/46 20 75 *
1946/47) 40 16 1
Jak wida¢, biezace zapotrzebowa-

nie na sklejki moze byé pokryte tyl-
ko czesciowo. Biorgc pod uwage ko-
nieczno$¢ zwiekszenia produkcji Mi-
nisterstwo Les$nictwa podjeto w ra-
mach planu 3-fetniego remont i in-
westycje uzupetniajgce w zaktadach
juz uruchomionych, oraz budowe no-
wej fabryki sklejek (w Dojlidach),
zdolnej do przerobu 20 tys. m3 su-
rowca rocznie. Po wykonaniu tego
planu inwestycyjnego przewidywana
produkcja fabryk wyniesie ok. 25 tys.
m 3 sklejek rocznie.

Poza trudnos$ciami surowcowymi
i brakiem nowoczesnych, wysoko-
sprawnych urzadzen technicznych

duzg przeszkode w unormowaniu pro-
dukcji przemystu sklejkowego sta-
nowi dotkliwy brak sit technicznych,
ktorym mozna by bylo powierzyé
szkolenie personelu fachowego oraz
trudno$¢ w uzyskaniu potrzebnych
materiatbw do wyrobu klejow sklej-
kowych.

W zakresie szkolenia personelu
prowadzi sie dorywcze kursy szkole-
niowe oraz systematyczne szkolenie
mtodych robotnikéw. Zaznaczy¢ przy
tym nalezy, ze przemyst sklejkowy
Laséw Panstwowych zatrudnia w
chwili obecnej okoto 1000 robotni-
kow.

W zakresie wyrobu odpowiednich
klejow, majgcych zastosowanie przy
fabrykacji sklejek, administracja L.P.
przeprowadza obecnie badania nad
nowymi klejami syntetycznymi, ktére
to badania zostaly uwienczone juz
pozytywnym wynikiem (wytwarzanie
kleju, zw. ,alpitem1).

)

lloéci przewidywane.



Dla omo6wienia caloksztattu zagad-
nien zwigzanych z produkcja sklejek
nalezaloby podkresli¢c wreszcie fakt,
ze ilos¢ odpadéw drzewnych, powsta-
jacych przy wyrobie sklejek, wynosi
okoto 60 proc. masy uzytego do wyro-
bu surowca. Tak duzy odsetek odpa-
doéw nie oznacza jednak straty ma-
teriatowej, gdyz odpady te moga by¢
racjonalnie wykorzystane w produk-
cji ptyt pilsniowych zastepujgcych
sklejke w wielu dziedzinach. W ten
spos6b produkcja sklejek i produkcja
ptyt pilSniowych w pewnym stopniu
uzupetniajg sie wzajemnie dajgc tym
samym mozliwo$¢ oszczednego wyko-
rzystania surowca drzewnego.

Z. Ob.

WYROB TARCZ SCIERNYCH

rJ ' arczc $cienne o wigzaniu ceramicz-

nym, uzywane do mechamicziniej o-
brébiki metali nalezg ido produkcji
przemystu szmergloiwegio.

W roku 1939 na terenie Polski pra-
cowato 6 fabryk wyrobéw szmerglo-
wych. Produkowaty one oko. 90% Ow-
czesnego zapotrzebowania wewnetrzne-

ROLNICTWO

ZASIEWY W ROKU 1946 — 47

biezgcym roku
dokonano zasiewow

wierzchni okoto 12.552 tys.
czego na oziminy przypada

gospodarczym
na po-
ha, z

5.052

* *

tys. ha, a na zasiewy wiosenne
7.500 tys. ha.

W r. ub. obsiano 8.232 tys. ha.
Powierzchnia obsiewéw w roku
1946/47 w poroéwnaniu z rokiem

ubiegtym wzrosta o 52°0. -W zakre-
.sie obsiewu ozimin zbozami chlebo-
wymi, ktére w biezgcym roku go-
spodarczym wynoszg 4.981 tys. ha,
nastgpit rbwniez wyrazny postep:
powierzchnia wzrosta o 33°/» w sto-
sunku do r. 1945/46. Takze po-
wierzchnia kultur w r. b. jest wiek-
sza: koniczyny i lucerna zajmuja
okoto 800 tys. ha.

Wyniki te osiggneliSmy, mimo ze
nie dopisat import sity pociggowej,
na jaki liczylismy (60 tys. koni i 3
tys. traktoréw). i mimo nie sprzy-
jajacych czynnikéw
nych: ostra zima, wskutek ktorej
30*t, oziminy wymarzto, kleska po-
wodzi, op6zniona wiosna i posucha
w maju.

Na Ziemiach Dawnych odtogi za-
nikajag prawie catkowicie z wyjat-
kiem 2 wojewo6dztw potudniowo-
wschodnich, w ktérych prace rolne
paralizowane byty dotychczas przez
bandy terorystyczne. ROwniez w
powiatach tzw. przyczo6tkowych wy-
stepuja jeszcze pewne niedociggnie-

atmosferycz-.

¢0 na tarcz« $cienne o wigzaniu cera-
micznym.

Podczas wojny czes$¢ faforyik ulegta
zsniszczeniiu lub dewastacji, w zwigzku
z czym zmniejszyly sie znacznie mo-
zliwosci produkcyjne. Poza tym od-
czuwa sie braik surowcéw. Z powodu
tych trudnos$ci jogélna produkcja tarcz
Sciernych wynosi obecnie od 20 do 23
ton miesiecznie.

W ciggu pierwszych 4 miesiecy czyn-
ne obecnie 4 fabryki (podlegajace
Zjednoczeniu Przemystu Chemii Stoso-
wanej) dostarczyty okoto 100 ton
tarcz $ciernych. Gtownymi odbiorcami
sg: przemyst hutniczy (36 t), meitalur-
gicziny (28 t), weglowy (13 t), papier-
niczy (4 t) i Ministerstwo Komunika-
cji (9 t).

Zamoéwienia naplywajgce na tarcze
Scienne wynoszg obecnie okoto 50 t
miesiecznie. Totez koinieezme jest jak
najszybsze rozbudowanie istniejgcych
faibryk. Réwniez pilng jest sprawa zao-
patrzenia. fabryk w surowice,, kt6re mo-
ga by¢ importowane ze Szwecji, Cze-
chostowacji i Niemiec. Poezy®ieaio juz
starania majace zapewni¢ dostawe su-
rowcow. (bif).

| LESNICTWO

cta w dziedzinie zagospodarowania
odiogow.

Na Ziemiach Odzyskanych pro-
ces zanikania odlogéw rozwija sie
zadowalajgco jna terenach Slaska
Opolskiego i Dolnego oraz na zie-
mi Lubuskiej i w woj. gdanskim.
Powolniejsze tempo zagospodaro-
wania wystepuje w woj. olsztyn-
skim i szczecinskim oraz na Zuta-
wach Gdanskich, na ktérych tgczy
sie to z wykonywanymi tam praca-
mi odwadniajgcymi.

Mimo wspomnianych przeszkéd i
trudnosci przewidziane w planie
obsiewy wiosenne na rok biezgcy
wykonane zostaly w okoto 100°0 na
Ziemiach Dawnych, a w okoto 85—
90% na Ziemiach Odzyskanych. De-
szcze, ktére przeszly w czerwcu, po-
zwalaja na bardziej optymistyczna
ocene sytuacji. (W zadnym wypadku
og6lne zbiory tegoroczne nie spad-
na ponizej poziomu roku ubiegtego.

Celem zabezpieczenia potrzeb in-
wentarza wydane zostaly zarzagdze-
nia w sprawie sprzetu siana ze
wszystkich tak.

(emer)

NASIENNICTWO TRAWOWE
D acjonalne ujecie kwestii popra-
*m wy dotychczasowego stanu na-
szych tak i pastwisk w duzym stop-
niu jest zalezne od wtasciwego roz-
wigzania problemu nasiennictwa
trawowego. Szeregiem dosSwiadczen
oraz licznymi obserwacjami zostat
stwierdzony ten fakt, ze w danych
warunkach klimatycznych i glebo-
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wych najlepsze wyniki dajg trawy

pochodzenia miejscowego, a przy-
najmniej krajowego. Te bowiem
najwazniejsze wtasciwosci, jak od-

porno$¢ na wptywy klimatu, a w
pierwszym rzedzie na wymarzanie,
oraz bujnos¢ wzrostu czy wzgledna
ditugotrwato$¢ czesto w duzym stop-
niu zalezg od miejscowego pocho-
dzenia danej trawy.

By otrzymac¢ te pozadane cechy,
nalezy hodowle traw postawi¢ na
wysokim poziomie oraz w wybitniej-
szym stopniu wzmd&c prace badaw-
cze. Materiatu wyjSciowego nalezy
szuka¢ na miejscu, przy czym hodo-
wle i produkcje nasion zeS$rodko-
waé¢ w rejonach najbardziej ku te-
mu odpowiednich.

Prace w tym kierunku juz przed
wojng zaczely nabiera¢ duzego tem-
pa. iW wykazie wpisanych do reje-
stru odmian oryginalnych za rok
1939 mamy juz 89 odmian traw >
wyprodukowanych w 11 hodowlach.

Obecnie matebiat hodowlany obej-
muje 71 odmian traw produkowa-
nych w 5 hodowlach. Poza tym wy-
szukujg materiatu wyjSciowego
Panstwowe Zaktady Hodowli Ro-
$lin usitujgce hodowle traw rozwi-
ngaé w szerokiej skali.

Ilo§¢ kultur nasiennych traw,
ktére moga pokry¢ normalne nasze
zapotrzebowanie na nasiona, po-
trzebne dla poprawy tgk i past-
wisk, obliczana jest na okoto 4.000
ha. Dotaczajgc do tego zapotrzebo-
wanie na nasiona traw dla lotnisk,
zielencéw, na skarpy rowoéw i ka-
natow, do mieszanek polowych,
llos§¢ plantacji, ktére mogtyby na-
siona te wyprodukowa¢, winna wy-
nosi¢ okoto 6.000 ha. Obecnie nato-
miast wg orientacyjnych danych
istniejg zatozone w latach 1944)—46
plantacje nasienne traw w ilosciach
nastepujacych: rajgras angielski
200 ha, rajgras wtoski 50 ha, raj-
gras francuski 8 ha, kupkéwka 140
ha, kostrzewa tgkowa 410 ha, ko-
strzewa czerwona 100 ha, wiechlina
takowa 50 ha, mietlica biata 25 ha,
stoklosa bezostna 10 ha, wyczymie¢
takowy 4 ha, owsik ztocisty 1 ha,
mozga trzcinowata 2 ha oraz ty-
motka okoto 600 ha.

Najwieksze plantacje
wojewodztwa: poznanskie ponad
300 ha, pomorskie blisko 200 ha,
Slagsko - dgbrowskie ponad 150 ha,
oraz olsztynskie ponad 500 ha.

Nalezy stwierdzi¢, ze ogo6lna ilos¢
plantacji nasiennych jest obecnie
zbyt mata oraz, ze nie jest zacho-
wywany stosunek upraw poszcze-
g6lnych kultur do przecietnego
sktadu wysiewanych mieszanek.

W prawdzie jeszcze obecnie z po-
wodu matego zainteresowania rol-
nikow kwestia poprawy stanu jako-
Sciowego tgk i pastwisk oraz z u-
wagi na duze pozostato$ci nasion
traw z remanentéw poniemieckich

posiadaja



ta ilos¢ plantacji wystarcza, lecz
w najblizszej przysztosci z chwilg
zwiekszenia sie stanu poglowia, sy-
tuacja na tym odcinku moze stac
sie wybitnie niekorzystng.

Celem podniesienia wydajnosci z
obsianych terenéw oraz zabezpie-
czenia rolnikéw, przez stworzenie
o ) nabyCla d°breg,° ma’
ieriatu siewnego, \%szystkle glanta-
cje nasienne traw musza by¢ kwa-
lifikowane.

inz. J. K.

OSIAGNIECIA | PERSPEKTYWY
KODUKCJI JAJ

D oczna produkcja jaj kurzych wy-
nosita w r. 1938 niespetna 4 mild.

szt.,, czli 114.3 szt. na jednostke lud-
noéci rocznie. Nadwyzke eksporto-
wano przede wszystkim do Anglii, a
takze do Niemiec, Wtoch i Szwajcarii.
Eksport jaj w latach 1928/29 wyno-
sit okoto 55 tys. t, tj. prawie miliard
sztuk. W r. 1934 wywiezliSmy zale-
dwie 21 tys. ton. W nastepnych la-
tach eksport stopniowo wzrastat i w

I. 1938 osiggnat 29 tys. t — co stano-
wito ilosciowo 0,2 proc. ogdlnego pol-
skiego wywozu, a pod wzgledem war-
tosci (39 miln. zt)—3,3 proc. ogodlnych
wplywoéw z handlu zagranicznego.
Sposréd krajow importujgcych
Anglia odbierata pod wzgledem war-
tosci 55 proc.; _ Niemcy 18 proc., -

Wtochy 12 proc., - Szwajcaria 9 proc.
Pozostate proc. wywozono doP in_
nych krajéwP

J
W okresie powojennym produkcja
jajczarska zbliza sie w szybkim tem-

Pie do stanu przedwojennego. Naro-
dowy Plan Gospodarczy przewiduje

na r 1949 wzrost produkcji jajczar-
skiej o 37,5 proc. w poréwnaniu z r.
1938’ jakkolwiek pod tym wzgledem
z - Odzyskane, jako posiadajgce wyz-
szg kulture rolng, nie ré6wnowaza b.
wojewdédztw wschodnich. Hodowla
b°wiem' drobiu w niezorganizowanej,
Prymitywnej formie rozwija sie sil-
nie przy gospodarce ekstensywnej,

W Planie Trzyletnim przewiduje
sie nastepujacy wzrost produkcji jaj-
Czarskiej:

1
R ok produkcja na je dnostke ludnosci
sztuk
sztuk wskaznik wskaznik
1938 4.000 miln. 114,3 100
1945 1.500 62,5 55 100
1946 2500 102,6 90 164
1947 4.000 v 161,8 142 258
1948 5.000 # 200,0 175 320
1949 5500 217,0 191 347
Poniewaz w latach 1928 — 1938 Ujemny wplyw wywotata rowniez
caspuHuwa wynosua prze- plynno$é warunkéw w duzej ilosci
Cie nie 12 proc. produkcji ogélnej, drobnych gospodarstw, juz to likwi-

nalezaloby przypuszczaé¢, ze w roku
1949 bedziemy mogli eksportowaé o-
koto 700 miln. jaj.

Totez w Planie Inwestycyjnym na
rok 1947, z sumy 925 miln. zi, prze-
znaczonej na zagospodarowanie roi-
nych obiektéw publicznych, przewi-
duje sie 330 miln. zt na inwestycje
w dziedzinie produkcji zwierzecej, w
tym zakup aparatow wylegowych i
sztucznych kwok oraz innych mate-
riatbw dla hodowli drobiu.

Jednocze$nie w budzecie inwesty-
cyjnym Ministerstwa Rolnictwa i Re-
form Rolnych przewidziano kwote
5 miln. zt na ten sam cel (zakup 25
aparatow wylegowych i 200 sztucz-
nych kwok) oraz na organizacje szko-
leniowg zaktadéw wylegowych i o-
Srodkéw szkolenia praktycznego.

Produkcja jaj w r. 1946 nie osig-

gneta 25 mild. szt tj. wysokosci
przewidzianej w okresie prébnym
rzy etmego Planu Gospodarczego,

rzyczymt sie do tego przede wszyst-
kim epidemiczny pomor drobiu, gto6-
wme na terenie Ziem Odzyskanych,

dowanych na Ziemiach Odzyskanych,
juz to Swiezo zaktadanych na Zie-
miach Odzyskanych. Pod koniec ro-
ku wystgpity tez w wielu okolicach
trudnosci z wyzywieniem drobiu, co
przyczynito sie do obnizenia no$nosci
kur.

Dlatego w roku ub. nie podjeto wy-

wozu jaj na wieksza skale. Ograni-
czono sie jedynie do dwdch préb,
ktore wykazaly wielkag chionnos¢

rynkéw zagranicznych. Proby te pod-
jeto ,Spotem“ we wtasnym zakresie
i w drodze wymiany bezpoSredniej,

Do Anglii wystano pézng jesienig
C tys. skrzyn, tgcznie 2.160 tys. jaj.
jaja zostaly wystane tytutem proby
bez klasyfikacji wielko$ci. Nacisk po-
tozono jedynie na czysto$¢ i jak naj-
lepsze opakowanie. Zdobyty sobie od
razu rynek.

Do Szwajcarii wystano 2 tys.
skrzyn, tacznie 720 tys. jaj. Po raz
pierwszy u nas wystano jaja konser-
wowane. Transport zbiegt sie przy-
padkowo z transportem jaj konser-
wowanych amerykanskich i prze-
wyzszyt go znacznie nie tylko jako-
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Scig towaru, ale i doskonalym opa-
kowaniem.

Udana préba eksportowa pociggne-
ta za sobg szereg posunie¢ organiza-
cyjnych. Stworzono dwie duze zbior-
nice jaj. Zbiornica w Gdyni jest zdol-
na do przerobu 3 wagonéw jaj dzien-
nie, posiada wielkie sktady, w kto-
rych zimg, podczas stagnacji w por-
cie pomiescito sie bez trudnos$ci 80
wagonow jaj. Druga zbiornica znaj-
duje sie w Chorzowie i przeznaczona
jest dla transportu kolejowego. Ze
wzgledu na szczupto$¢ (3 wagony ty-
godniowo) wymaga ona znacznych
inwestyciji.

Przetwérczos¢ polega na dosc
skomplikowanych czynno$ciach, ma-
jacych na celu przygotowanie towa-
ru na eksport i tworzenie rezerw na
zime. Jaja przeznaczone na eksport

muszg by¢ posegregowane wedtug
wielkosci, myte i odpowiednio opa-
kowane. Segregacja musi sie stoso-

wa¢ do wymiaréw standartowych.
Konserwacja jaj ma na celu ich prze-
chowanie do okresu jesiennego, w
ktérym niesienie sie kur spada do
minimum.

Na dostatecznej iloSci zapasow jaj
konserwowanych opiera sie skutecz-
nosé¢ akcji interwencyjnej, ktéra oka-
zuje sie konieczng, zwtaszcza przed
Swietami Bozego Narodzenia.

Jest kilka sposobdéw konserwaciji.
Przechowywanie jaj w proszku naj-
powszechniejsze jest w Zwigzku Ra-
dzieckim i Stanach Zjednoczonych.
U nas spos6b ten wcale nie jest sto-
sowany, w uzyciu sg poza domowymi
sposobami przechowywania jaj w
sieczce, popiele etc. — trzy rodzaje
konserwacji: wapnowanie (baseno-
wanie rozpoczyna sie w czerwcu __
wyjmowanie w potowie grudnia)
chtodzenie i mrozenie z wybijaniem
ze skorupki.

Produkcja jaj w r. 1947 — wedtug
trzyletniego planu gospodarczego
ma osiggna¢ 4 mild. szt., czyli tyle,
ile Polska w dawnych granicach wy-
produkowata w 1938 r. Wskutek po-
moru kur w roku zesztym (w roku
biezagcym juz znowu zaczyna wyste-
powacé) oraz trudnos$ci wyzywienia
(ograniczona ilos¢ zboza) prawdopo-
dobnie wsokos$ci tej nie osiggniemy,

Spis kur wczesng wiosng dat 12
miln. szt. Poniewaz drobny rolnik
niechetnie ujawnia prawdziwy stan
posiadania, fachowcy uwazajg, ze fa-
ktycznie istnieje w Polsce przeszto
30 miln. kur, ktére powinny znies¢
dwa i p6t miliarda jaj. Czynniki u-
rzedowe liczg sie z istnieniem 20 mi-
lionébw kur, ktére dadzag rocznie po
70 jaj. W planie importowo - eks-
portowym sa przewidziane nastepu-
jace liczby:
spozycie ludnosci wiejskiej 360 miln.
spozycie ludnos$ci miejskiej 524
cele hodowlane 200
nadwyzka eksportowa 100 "



Do 1 czerwca 1947 eksport jaj
wyniést 6.768 tys. do Szwajcarii,
oraz 4.536 tys. do Anglii — tacznie

11.304 tys. Obok zesztorocznego eks-
portera ,Spotem“, w roku biezacym
pojawita sie rowniez inicjatywa pry-

watna, ktéra sfinalizowata 24 proc.
eksportu.
Rynek angielski zastrzegt sobie

stosunki z jednym tylko eksporterem,
ktorym zostat Zwigzek ,Spotem*.
Towar polski cieszy sie na obu
rynkach duzym wzigciem i uznaniem
za terminowo$¢ dostaw i dobre opa-
kowanie, ktére stanowi zresztg zna-
czne obcigzenie tranzakcji (koszt je-

B UDOWN I

ODBUDOWA ZAGROD WIEJSKICH
W R. 1947

\ keja odbudowy wsi prowadzona
jest nadal w oparciu o dwie
zasady: 1) koncentracja pomocy na
terenach najbardziej zniszczonych
i najbardziej zastugujacych na od-
budowe, 2) taki jej rozdziat, aby
pomoc uruchomita mozliwie naj-
wiekszy wktad pracy i $rodkéw
wtasnych terenu. Poza bowiem spe-
cjalnymi wypadkami na niektérych
terenach Ziem Odzyskanych, Pan-
stwo nie odbudowuje bezposrednio
zagréd, lecz jedynie udziela pomo-
cy poszczegblnym gospodarzom, po-
piera lokalng produkcje materia-
téw budowlanych, organizuje po-
radnictwo budowlane itd.

W przedtozeniu rzagdowym Pan-
stwowego Planu Inwestycyjnego na
rok 1947 z 3.696 miln. zt przewidzia-
nych na odbudowe wsi, 2.421 miln.
zt przeznaczono na zagrody wiej-
skie, w tym 1.840 miln. na odbudo-
we i remonty, a reszte ma budowe
zagrod popaircelacyjnych.

Zgodnie z zasada koncentracji
pomoc panstwowa zostanie przezna-
czona przede wszystkim na naste-
pujace tereny:

w wojewo6dztwie warszawskim —
powiaty: Gréjec, Warszawa, Radzy-
min, Puttusk, Ostrow Mazowiecki,
Makoéw, Ostroteka, Przasnysz, Mta-
wa;

w woj. kieleckim — powiaty: Ko-

zienice, Sandomierz, Opatéw, Stop-
nica;
W woj. rzeszowskim — powiaty:

Mielec, Debica, Jasto, Krosno, Kol-
buszowa, Nisko;

w woj. biatostockim — powiaty:
tomza, Wysokie, Gotldap, Olecko,
Etk;

w woj. lubelskim — powiaty: Pu-
tawy, Krasnik, Zamos$¢, Siedlce;

w woj. t6dzkim — powiaty: Wie-
lun, Sieradz, task, Opoczno, Kon-
skie;

go wynosit okoto 1,5 zt od jajka).

Na rynku angielskim osiggamy ce-
ny wyzsze niz inne kraje, dzieki p6z-
niejszemu zawarciu tranzakcji i do-
brej marce towaru.

Przewidziane sg tranzakcje z Wito-
chami w wysokos$ci na razie 10 miln.
sztuk.

Eksport jajczarski po wojnie napo-
tyka wszakze na rézne trudnosci, z
ktérych najwazniejsze istanowig ma-
sowy szmugiel do Niemiec i Czecho-
stowacji oraz niedoswiadczony jesz-
cze aparat handlowy opo6zniajgcy
realizacje tranzakcyj.

(Pmi-)

CTWO

powiaty:
My-

w woj. krakowskim
Dabrowa Tarnowska, Zywiec,
Slenice, Wadowice, Nowy Targ;

W woj. pomorskim powiaty:
Chojnice, Grudzigdz, Inowroctaw,
Swiecie, Szubin;

w woj. wroctawskim — powiaty:
Zagan, Zary, Zgorzelec, Wroctaw
a przylegte czesci pow. Sroda, Swid-

nica, Strzelin, Otawa;

w woj. szczecinskim — powiaty:
W ielecki, Szczecin, Chojnica, Gry-
fin, Pyrzyce, MyS$lib6rz;

w woj. gdanskim — rejon Zufa-
wy;

w woj. poznanskim — powiaty:
Gubin, Rzepin, Sulecin (cze$¢ pin.
zach.).

W powyzszych powiatach zosta-
nie skoncentrowane co najmniej
85°/0 wszystkich $rodkéw pomocy

panstwowej, przeznaczonych na od-
budowe i zabudowe zagréd w da-
nym wojewdédztwie. Pomoc pan-
stwowa w pozostalych powiatach
poszczeg6lnych wojewddztw bedzie
miata charakter rozprészony i be-
dzie sie musiata zamkna¢ w grani-
cach 150» ogélnych kwot.

W ramach kwot przewidzianych
na akcje skoncentrowanag przewi-
duje sie odbudowe 22.300 gospo-
darstw i zabudowe 2.500 gospo-
darstw poparcelacyjnych. Kontyn-
genty dla poszczegd6lnych woje-
wodztw przedstawiajg sie nastepu-

jaco:
w-ojew6dz. odbud. zabud,
warszaw, 3.800 100
kdelec. 3.800 100
irzeszow 2.900 100
hiatost. 2.900 100
lubels. 1.900 100
tédzkie 1,900 100
krakow. 900 50
pomor. 900 50
wroctaw,1) 1.100 450
szczec.l) 1.100 450
gdans.l) 700 250
poznan.l) 400 200

') llos¢ gospodarstw do remontu.
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Ponadto na terenie wojewdédztw:
Slagsko - dabrowskiego i olsztyn-
skiego przewiduje sie zabudowe
450 gospodarstw poparcelacyjnych.
Kontyngent ilosciowy dla akcji roz-
prészonej w zakresie odbudowy i
remontu zagréd nie jest wyznaczo-
ny.

Pomocg w odbudowie zagrod
wiejskich objete zostang wytacznie
wsie lezgce na gruntach dobrych,
zabudowa za$ zagréd poparcelacyj-
nych przeprowadzona bedzie tylko
we wsiach przygotowanych dosta-
tecznie zaréwno od stromy zaplano-
wania technicznego, jak i od strony
rolno - gospodarczej. Akcja pomo-
cy w odbudowie wuwzglednia¢ be-
dzie przede wszystkim obszary, na
ktéorych zniszczenia majg charakter
masowy.

(W ramach powyzszych wytycz-
nych z pierwszenstwa przy korzy-
staniu z pomocy panstwowej korzy-
sta¢ beda wsie w nastepujgcej ko-
lejnoéci: a) majace zatwierdzone
plany zabudowy, b) dla ktérych o-
pracowuje sie plan zabudowy, c)
nie wymagajace regulacji, d) pozo-
state. Jedynie na Ziemiach Odzy-
skanych dopuszczone bedg odchyle-
nia od powyzszej kolejnosci.

W powyzszych wsiach pomoc pan-
stwowg otrzymywac bedg w pierw-
szym rzedzie gospodarstwa o wiel-
koéci od 5 do 12 ha, a z gospo-
darstw ponizej 5 ha te, ktére nada-
ja sie do gospodarki specjalnej: sa-
downiczej, warzywniczej itp. Goérna
granica 12 ha nie obowigzuje w ro-
ku biezagcym na terenie Ziem Od-
zyskanych. Jezeli gospodarstwa
kartowate, mniejsze od 5 ha’, wy-
stepujg masowo na gruntach do-
brych, mozna udzieli¢ pomocy jedy-
nie czesci gospodarstw.

Na Ziemiach Dawnych pomoc
panstwowg otrzymac¢ beda mogtly
gospodarstwa zaawansowane po-
waznie w samodzielnej odbudowie,
ktére musialy ja przerwaé¢ na sku-
tek wyczerpania sie Srodkéw wtas-
nych. Pomoc bedzie miata za zada-
nie doprowadzi¢ odbudowe budyn-
ku inwentarskiego lub mieszkalne-
go do stanu minimalnej uzytkowno-
Sci. W tych samych granicach mo-
ze by¢ udzielona pomoc na zakoh-
czenie odbudowy, wzglednie budo-
wy budynkéw inwentarskich z tym -
czasowg czesSc-ig mieszkalng, rozpo-
czetej w ramach akcji snecjalnej
odbudowy wsi w -roku 1946, a kté-
rych pozostawienie w stanie obec-
nym grozitoby zniszczeniem dotych-
czasowych wktadow panstwa. W go-
spodarstwach poparcelacyjnych po-
moc na budowe budynkéw inwen-
tarskich z tymczasowg czes$cig mie-
szkalna. iako pierwszego budynku
w zagrodzie, moze by¢ udzielona,
jezeli wtasciciel gospodarstwa wy-
kaze sie dodatkowymi $srodkami wy-
starczajacymi do postawienia tego



budynku w roku biezacym przynaj-
mniej w stanie surowym z pokry-
ciem dachu.

Na Ziemiach Odzyskanych pomoc
panstwowa bedzie przeznaczona na
doprowadzenie istniejgcych zabudo-
wan wiejskich do takiego stanu
uzywalnosci, aby umozliwi¢ wstep-
ne zagospodarowanie sie rodziny,
wzglednie kilku rodzin osadniczych,
zakwaterowanych przejSciowo ra-
zem. Roboty ograniczone beda do
niezbednego minimum w zakresie
pomieszczen mieszkalnych dla osad-
nika oraz pomieszczen dla inwen-
tarza. Pomoc na budowe poparce-
lacyjing bedzie udzielana zasadni-
czo w tych samych wypadkach, jak
na Ziemiach Dawnych.

Pomoc udzielana bedzie w posta-
ci pozyczek w ramach akcji kredy-
towej Panstwowego Banku Rolnego
i w postaci tzw. skarbowego kredy-
tu budowlanego.

Wysoko$¢ pozyczek Panstwowe-
go Banku Rolnego nie moze prze-
kracza¢ na Ziemiach Dawnych 80
tys. zt na poszczeg6lne gospodar-
stwo, ktérego odbudowe rozpoczat
juz wtasciciel samodzielnie. Pozycz-

ka w tej samej wysoko$ci moze
by¢ przyznana na odbudowe bu-
dynku inwentarskiego z cze$cig

mieszkalng, rozpoczetego w ramach
akcji specjalnej w 1946 ir. Na bu-
dowe budynku w gospodarstwie po-
parcelacyjnym wysoko$¢é pozyczki
moze sigga¢ 150 tys. zt. W tych sa-
mych granicach moga by¢ udziela-
ne pozyczki na terenie Ziem Odzy-
skanych, przy czym nizsza stawka
80 tys. zt dotyczy pozyczek na re-
mont. Oprocentowanie pozyczek
wynosi¢ bedzie 2%, sptata bedzie
musiata by¢ dokonana w 8 r6wnych
ratach rocznych, ptatnych 1 grud-
nia kazdego roku po okresie dwu-
letniej karencji. Pozyczki zabezpie-
czone beda zobowigzaniami diuzny-
mi, podpisanymi dodatkowo przez
dwdéch poreczycieli. Na Ziemiach
Odzyskanych beda mogty byé¢ przy-
jete zobowigzania diuzne z poreka
jednej osoby.

Skarbowe kredyty budowlane u-
dzielane beda w postaci: a) przy-
dziatlu materiatbw budowlanych na

bezprocentowy kredyt 10-ietni, b)
wykonanie robét budowlanych na
bezprocentowy kredyt 10 letni.

Zgodnie z regulaminem ustalonym
przez Ministerstwo Odbudowy na
Ziemiach Dawnych forma fo) moze
by¢ stosowana tylko za specjalnym
zezwoleniem Naczelnego Komisarza
Odbudowy .Wsi. Wysoko$¢ skarbo-
wych kredytéw, normujg przepisy
takie same, jak przy pozyczkach
udzielanych przez Panstwowy Bank
Rolny. Sptata kredytu budowlane-
go nastepowac bedzie w 8 réwnych
ratach rocznych, przy czym pierw-
sza rata ptatna bedzie najblizszego
1 grudnia, jaki nastgpi po uptywie

2 lat od odbioru materiatéw budo-
wlanych wzglednie rozpoczecia wy-
konania rob6t budowlanych. Admi-
nistracja skarbowym kredytem bu-
dowlanym powierzona zostata Pan-
stwowemu Bankowi Rolnemu, kté-
ry za swe ustugi pobiera¢ bedzie
2°/» w stosunku rocznym od sum
kredytow efektywnie przydzielo-
nych rolnikom. Optata administra-
cyjna obcigza¢ bedzie kredyto-
biorce.

W wypadku, gdy gospodarstwo
otrzymuje réwnoczes$nie pozyczke
gotowkowg z Panstwowego Banku
Rolnego i kredyt budowlany, tgcz-
na kwota pomocy panstwowej na
jedno gospodarstwo nie moze prze-
kracza¢ na Ziemiach Dawnych 80
tys. zt na odbudowe jednego bu-
dynku i 185 tys. zt na budowe w
gospodarstwie poparcelacyjinym, a
na Ziemiach Odzyskanych: 125 tys.
zt na remont wzglednie odbudowe
zagrody i 245 tys. zt na budowe bu-
dynku w gospodarstwie poparcala-
eyjnym.

W granicach wojew6dztw ogdlng
ilo§¢ gospodarstw , przeznaczonych
w roku 1947 do odbudowy i zabu-
dowy przy pomocy panstwowej, w
poszczegélnych powiatach ustala

OBROTY |

O INTERWENCJACH NA RYNKU
ZBOZOWYM

1~) u”e trudnos$ci zaopatrzenia rynku

miejskiego w artykuly zbozowe,
szczegO6lnie w chleb, w okresie ubie-
gtych .kilku miesigcy zmusily do wy-
prébowania szeregu sposobéw oddzia-
tywania doraznego dla ich zlagodze-
nia lub usunigecia. Jednym ze sposo-
béw byly akcje interwencyjne Fundu-
szu Aprowizacyjnego na rynku.

Zasadniczy schemat interwencji na
rynku jest nastepujacy: zamierzajacy
dokonywaé interwencji gromadzi pe-
wien minimalny zapas danego towaru
w swoim reku dla podawania go na
rynek w okresach sezonowej czy in-
nej zwyzki cen lub gromadzi odpo-
wiednie fundusze dla zdjecia z rynku
przejsciowych nadwyzek, ktére powo-
dowalyby nieuzasadniony spadek cen.
tacznie akcja interwencyjna ma na
celu eliminowanie krotkofalowych wa
ban cen. Akcje interwencyjne, doko-
nane na rynku produktéw zbozowych
w tym roku, odbywaly sie w zupetnie
odmiennych warunkach i dla innych

celéw.
Trudnos$ci zaopatrzenia rynku w
chleb i make wyrazily sie przede

wszystkim w znacznym ograniczeniu
reglamentowanego rozdzielnictwa chle
ba i maki. Ogélna ilos¢ zyta, przezna-
czona na rozdzielnictwo chleba kart-
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wydziat odbudowy u. w. po zasieg-
nigciu opinii dziatu rolnictwa i jre-
form rolnych u. w., regionalnej dy-
rekcji planowania przestrzennego i
wojewddzkiego zarzadu Zwigzku
Samopomocy Chtopskiej. W grani-
cach powiatu wsie i gospodarstwa
przeznaczone w roku 1947 do odbu-
dowy wyznacza powiatowy komi-
sarz odbudowy wsi, a w powiatach,
gdzie nie zostat on powotany *—
architekt powiatowy na podstawie
wniosku zakwalifikowanego przez
powiatowy komitet kredytow budo-
wlanych wiejskich. Wsie i gospo-
darstwa przeznaczone do zabudowy
po.parcelacyj.nej wyznacza wydziat
odbudowy u. w. w porozumieniu z
zainteresowanymi komérkami. Do
powiatowego komitetu kredytéw
budowlanych wiejskich dziatajgce-
go pod przewodnictwem architekta
powiatowego wchodza przedstawi-
ciele referatu rolnictwa i reform
rolnych starostwa, Zwigzku Samo-
pomocy oraz delegat Panstwowego
Banku Rolnego lub innej instytucji
kredytowej wyznaczonej przez ten
bank. Na Ziemiach Odzyskanych
ponadto wchodza do komitetu
przedstawiciele referatu osiedlen-
czego.

(an.)

KONSUMCJA

kowego, wynosita w miesigcach kry-
zysowych do 40 tys. ton miesigecznie,
podczas gdy petna realizacja obowig-
zujacych norm wymagata okoto 53
tys. ton miesiecznie. Jednocze$nie na-
lezy pamieta¢, ze aprowizacja regla-
mentowana w tym okresie obejmowa-
ta znacznie mniejsza liczbe konsu-
mentdbw w poréwnaniu z grudniem
roku ub. czy styczniem r.b. Odpadli
bowiem konsumenci korzystajgcy z
zywienia zbiorowego (stotéwki, szpi-
tale, zaktady opiekuncze, dozywianie),
a nastepnie rowniez niektére grupy
kartkowiczéw.

tacznie wiec zapotrzebowanie za-
opatrujgcych sie bezposrednio na wol
nym rynku bylo znacznie wieksze niz
w okresie poprzednim. Nastepnie, gdy
ci uprawnieni do zaopatrzenia regla-
mentowanego, ktérzy zamieszkujg w
okregach uwazanych za posiadajace
rolnicze zaplecze, <zostali pozbawieni
przydziatow chleba (zastgpionych
przydziatami cukru), na niektérych
rynkach lokalnych wystgpito zjawi-
sko nie tylko powaznej zwyzki cen,
ale prawie calkowitego braku towaru
w obrocie. Stan ten w niektérych wy-
padkach zaostrzyt sie wskutek tego,
ze jednocze$nie rygorystycznie egze-
kwowano obowigzkowe dostawy, jaki-
mi byty obcigzone miyny i czynniki
dokonywujgce obrotu zbozem. Wy-
tworzyta sie wiec sytuacja taka, ze z



jednej strony aparat panstwowy sku-
pu zboza stosowal bardzo silne $rod-
ki dla zgromadzenia maksymalnych
ilosci zboza z rynku i ograniczat je-
go rozprowadzenie miedzy konsumen-
téw, a z drugiej byt zmuszony ze ska-
pych swych zasob6éw rzuca¢ na po-
szczegllne rynki lokalne minimalne
iloéci do wolnej sprzedazy w najbar-
dziej krytycznych momentach, Czesto
krytyczng sytuacje jakiego$ rynku lo-
kalnego wywotat lub zaostrzat brak
przygotowania aparatu przetwdrczego
i rozprowadzajgcego do pokrycia
zwiekszonego popytu na przetwory
zbozowe nabywane przez konsumen-
tow. W tych warunkach akcje inter-
wencyjne byty plasterkami na najbar-
dziej rozognione miejsca chorego ryn-
ku zbozowego. Tego rodzaju zabiegi
nie mogly osiggna¢ duzych wynikow.

Dodatkowg niedogodnoscig takich
akcji jest fakt, ze w dazeniu do jak
najwiekszej obnizki cen artykutéw in-

terwencyjnych koszty obrotu i mar-
ze zarobkowe aparatu rozprowadza-
jacego sa ograniczone do ostatnich

granic, co powoduje matg starannos¢
i pospiech aparatu przetwdérczego i

N ° A ~
dzila czesto hiecznose sto%ozvé\}%rr]ﬁa
nacisku administracji i czynnikéw spo
tecznych, co jest z pewnos$cig bardzo
kosztowne, cho¢ nie znajduje odbicia

w cyfrach rzeczywistych wydatkéw
gotéwkowych
(r. a. d.)
SPRZEDAZ | ZUZYCIE

PRODUKTOW NAFTOWYCH
W KWIETNIU 1947

Cprzedaz paliw plynnych i sma-
A réow osiggneta w kwietniu ogé
tem 29.588 t, czyli o 30% wiecej niz
w marcu. W poréwnaniu z kwiet-
niem r. 1946 globalna ilo$§¢ sprze-
danych produktéw naftowych byta
nizsza o 10%. Z poszczegdlnych pro-
duktéw obnizyta sie w kwietniu r. b.
w poréwnaniu z kwietniem r. ub.
sprzedaz benzyny o 1.000 t, nafty o
1.000 t, oleju gazowego o 2.000 t.
Natomiast podniosta sie ilo$¢ sprze-
danych olej6w smarowych, miano-
wicie o blisko 1.200 t, tj. o 437o0.
Wzrost konsumcji olei smarowych
w b. r. wskazuje niewatpliwie na po-
stepy osiggniete w dziedzinie od-
budowy naszego przemystu.

W kwietniu mozna bylo zaobser-
wowac¢ rowniez dalszy wzrost u-
dziatu sktadéw i stacji benzyno-
wych w sprzedazy produktéw na-
ftowych. Podczas gdy w marcu u-
dziat ten wynosit 61%, w kwietniu
podniost sie do 74,2%. Zatem bez-
pos$rednia dystrybucja z rafinerii co-
rsa bardziej sie zmniejsza.

Sprzedaz poszczegdlnych produk-
tow naftowych w tonach i procen-

Pr odu k't

benzyna motor.
nafta

ol. gazowy i lek.
ol. smarowe
smary i wazelina
parafina

asfalt

inne produkty

gaz ptynny
Razem

|[W kwietniu wzrosta sprzedaz be-n-
zyny o 3.800 t, a oleju gazowego
2500 t — w poréwnaniu z marcem,
co nalezy ttumaczyé zwiekszonym
zapotrzebowaniem ruchu kotowego,
a zwtaszcza nasileniem akcji siew-
nej.

(W zwigzku z akcjg siewng woje-
woédztwo dolno Slaskie wysuneto
msie z 7 miejsca na 3 miejsce w sze-
regu konsumentéw, 4 i 5 miejsce
zajety kolejno wojewédztwa: po-
znanskie i wojewo6dztwo zachodnio-
pomorskie. Takze w wojewddztwie
mazUrskim i wojewo6dztwie bydgo-
skim nastapit wzrost konsumcji.
Ogoé6tem konsumoja rolnictwa wy-
niosta w kwietniu okoto 7.500 t, tj.
25,2% ogo6lnego spozycia produktow
naftowych.

Drugim z kolei konsumentem pro-

duktow naftowych byt przemyst
panstwowy i prywatny, ktéry zu-
zyt 16,8 ogo6lnej ilosci. ,W obrebie

poszczegéblnych przemystow stwier-
dzi¢ mozna bylo w kwietniu znacz-

ny wzrost konsumcji paliw ptyn
Wyszczeg6lnienie
Min Komunikacji
C. Z P. W.
Zjedn. Tab. i Sprz. Kol.
. Fabr. Drutu
, Srub, Nitéw i Cz. Kutych
Mostostal

Zjedn. Przem. Wyréb, z Blachy
Min. Odbudowy

Sktady Gt Centr. Zel. i Stali
Eksport .

Jak widzimy, najsilniej Wzrosty
dostawy dla Mostostalu. RoOwniez
odbiér Ministerstwa Komunikaciji
wzrést znacznie i tgcznie z odtbio-
rem Zjedn. Tab. i Sprz. Kol- osigg-
mngt 31 proc. ogo6linej ilosci zbytu, tj.
76.498 t. Odbiér przemystu weglo-
wego wzrést w tym kwartale o 20
proc., osiggajac blisko 13 proc. ogd6l-
nego zbytu.
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tach ilustruje nastepujgce zestawie,

nie:

kwiecien 1947 kwiecien 1946

ton % ton o
13.477 45,6 . 14.417 44,8
4.308 14,6 .5.398 16,8
6.183 20,9 8.330 25,8
3.788 12,8 2 652 8,2
488 16 383 1,2
220 0,7 202 0,6
992 3,4 726 2,3
125 0,4 100 0,3

7 — 8 _

29.588  100,0 32,216  100,0

,nych i smaréw w przemys$le budo-
wlanym i przemys$le drzewnym.

(bep)

OBROTY WYROBAMI ZELAZNYMI
W | KWARTALE 1947 R.

]JYfimo trudno$ci produkcyjnych i

1 transportowych, Wywotanych
przez ostrg i $niezng zime, zbyt wy-
robéw hutniczych utrzymat sie na-
wet w krytycznych miesigcach sty-
cznia i lutego na) poziomie wyz-
S2ym’ amzell $rednia miesieczna w
roku 1946' Wprawdzie w lutym ma-
Nazyny zaczely sie zapetnia¢, jed-
?a- e iu®w marcu zostaly one roz-
tadowane, gdyz w wyniku polepsze-
"ja sie warunkéw atmosferycznych
dostawy wzrosty o blisko 63 proc.
w poréwnaniu z lutym i o 50 proc.
w poréwnaniu ze styczniem,

Ogélnie zatem zbyt wyrob6éw hut-
niczych w | kwartale rb. wzréost w
poréwnaniu z rokiem ubiegtym. Po-
nizsza tabela przedstawia zbyt w |
kwartale rb. wedtug poszczegdlnych
odbiorcéw (w tonach):

Styczen Luty Marzec Razem
13.564 9.590 20.730 43 884
8.838 9.164 13.005 31.007
10.547 9.400 12.667 32.614
6.381 4.345 6.540 17.266
3.688 3.190 7.410 14.288
621 2.701 4.376 7.698
2.743 2.375 3.179 8.297
1.126 1.709 3.314 6.149
1.424 1.362 2.357 5.143
8.745 7.074 11.971 27.790

Eksport osiggnat 11 proc. ogdlne-
go zbytu. Gtownymi odbiorcami su-
rowkl byty: Argentyna (7.744 t.),
Szwecja (5.716 t.), Wtochy i Stany
Zjednoczone. Natomiast gtownymi
odbiorcami blachy i rur byly: ZSRR
i Szwajcaria. Mniejsze ilosci wyro-
béw hutniczych (ponizej 1.000 t.)
wystano do Butgarii, Szwecji, Jugo-
stawit i Danii.



wyrobow
sie w |

Zbyt
hutniczych

poszczegblinych
przedstawiat

Wyszczegdlnienie

Suréwka

Potwyroby i zelazo
Blachy

Rury

Stal szlachetna
Nawierzchnia kolejowa
Wyroby zelazne i odlewy

Razem

W zakresie potfabrykatéw i zela-
za nastgpito przejSciowe zmniejsze-
nie sie zbytu, spowodowane miedzy
innymi jréwniez przez konieczny re-
mont kilku walcowni. (W zakresie
nawierzchni kolejowej dostawy w
marcu wzrosty o blisko 60 proc. w
poréwnaniu z przecietng miesieczng
w r. 1946; byt to zbyt wytacznie
krajowy, mimo bowiem zaintereso-
wania zagranicy — nawierzchni nie
eksportowano. Wzrost zbytu rur
spowodowany zostatl przez zwigksze-
nie eksportu. Réwniez znaczne ilo-
$ci surowki wyeksportowano.

(ph.)

SYTUACJA NA RYNKU MIESNYM

bserwowana w tym roku znaez-

na zwyzka cem zb6z i stabsza
cen ziemniakéw spowodowata za-
sadnicze zmiany w optacalnosci ho-
dowli zwierzat rzeznych, zwtaszcza,
ze ich ceny nie zwyzkowaly, a u-
trzymaty sie na poziomie mniej
wiecej niezmienionym.

Zaktadajagc, ze metody zywienia
zwierzat rzeznych ulegty tylko nie-
znacznym zmianom w poréwnaniu
z okresem przedwojennym, wzajem-
na relacje cen zb6z, ziemniakéw d
nierogacizny mozna przedstawié¢ w
spos6b nastepujacy.

W latach 1934 — 1938 (jprzeciet-
nie) 100 kg zywca (nierogacizny)
stanowito > 564 kg zyta lub 577
kg jeczmienia, lub 2.429 kg ziemnia-
kéw, natomiast w okresie styczen
marzec 1947 r. 784 kg zyta,
802 kg jeczmienia, 3.158 kg ziem-
niakéw, w maju zas b. r. — 425 kg
zyta, 400 kg jeczmienia, 2.830 kg
ziemniakéw. Relacja, ktéra ustalita
sie poczgwszy od maja, jest gorsza
dla hodowli od przecietnej z lat
przedwojennych z wyjgtkiem ziem-
niakéw. Zmiane tej jrelacji tym mo-
cniej odczuwajg hodowcy, ze na-
stagpita o-na w stosunkowo krétkim
okresie czasu, co zawsze musi wy-
wotaé obawy, ze dalsze trwanie zja-
wiska moze przybra¢ charakter
kleski.

Przede wszystkim nalezy podkre-
$li¢, ze stabilizacja cen zywca i mie-
sa nie jest objawem zaspokojenia
potrzeb konsumcyjnych, gdyz t* sa

kwartale r.b. nastepujgco (w to-
nach):
styczen luty marzec razem
12 877 8.356 13.200 34.433
24.967 22.292 42 031 89.290
12.343 11.701 14.887 38.931
3.605 3.845 4.99L 12.441
3.515 3.801 4775 12.091
13.694 12,299 22 525 48.518
2.631 2.233 3.032 7.896
73.632 | 64.527 105.441  243.600
Swiadomie ograniczone w przeko-

naniu, ze nasz stan pogtowia nie
zezwala jeszcze na dowolnos$¢ kort-
sumcjii artykutéw pochodzenia zwie-
rzecego. Ograniczenia te znajdujg
swéj wyraz w zakazach uboju pew-
nych rodzajow zwierzat rzeznych,
istnieniu dni bezmiesnych, stosun-
kowo niskich przydziatach imigsa w
aprowizacji reglamentowanej, za-
biegach o zastepowanie migsa ry-
bami dtp.

Rozszerzenie konsumcji miesa z
produkcji krajowej bytoby wiec mo-
zliwe, ale mogtoby spowodowaé
dojScie do poziomu, ktéry bytby
zbyt wysoki ze wzgledu na tempo
odbudowy pogtowia w dalszym o-
kresie jczasu. Taka obawa jest tym
bardziej uzasadniona, ze jako gtéw-
ny powdd zwiekszonego wyprzeda-
iwania przez rolnikéw jsztuk niedo-
pasionych mozna uwazaé¢ wyczer-
panie isie jpasz u znacznej ilosci
producentéw, czesto wyczerpanie
wzgledne, bo oceniane w aspekcie
oczekiwania niskich zbioréw tego-
rocznych. W wypadku zbioréw ko-

rzystniejszych niz te, ktérych spo-
dziewano sie w kwietniu i maju, o-
raz zwigzanej z tym znizki cen
pasz, a jw szczego6lnos$ci zb6z, zjawi-

sko podazy trzody niedotiuczonej
mogtoby sie okazaé¢ przejSciowym.
Dla tych wzgledéw najbardziej

ostroznym postepowaniem jest zdej-
mowanie jnadwyzek z rynku w ta-
kim rozmiarze, aby jutrzymaé ceny
zywca na dotychczasowym pozio-
mie lub nieco podwyzszonym, by
zuzy¢ je w okresie zmniejszonej
podazy Ilub zwiekszonego -popytu.
Ujawnienie jsie bowiem niekorzyst-
nej dla hodowli zmiany relacji cen

przypadto na okres zmniejszonej
konsumcji sezonowej (bardzo ciep-
ty — kwiecien i maj). Zdejmowanie

pewnych nadwyzek moze odbywac
isie poprzez zwiekszone zakupy mie-
sa wieprzowego na potrzeby apro-
wizacji reglamentowanej oraz za-
kupy na przer6b migsa na konser-
wy -w granicach mozliwos$ci tech-
nicznych przemystu konserwowego,
dotad czynnego w tej dziedzinie w
bardzo imalym zakresie.

Poniewaz objawem towarzysza-
cym wyprzedazy trzody . niedotu-
czomej sa zwiekszone obroty prosie-
tami (przy jspadku cen), istnieje
mozliwo$¢ zorganizowania akcji ich
skupu dla sprzedazy ma warunkach
specjalnie dogodnych gospodar-
stwom rolnym niedawno zagospo-
darowanym, ktére do tej pory nie
sg zaopatrzone w dostateczng ilos¢
materiatu hodowlanego.

Akcja przesuniecia podazy obec-

nej ina potrzeby przysziej komsum-
eji ji przerzucenie nadwyzek mate-
riatu hodowlanego wymagaja

znacznych kredytoéw.
r.a d

KOMUNIKACJA i LACZNOSC

PRACE NAD REORGANIZACJA
RESORTU KOMUNIKACJI

T"\ ziatalno§¢ Ministerstwa Komuni-
kacji jest nie jtylko rozlegta i wie-
lostronna, polega jnie tylko jna sprawo-
waniu zwierzchniego nadzoru i zwierz-
chniej wtadzy panstwowej, jak to ma
miejsce w wielu innych dziatach ad-
ministracji panstwowej, lecz Obejmuje
jednoczes$nie prowadzenie licznych i
obszernych zaktadéw komunikacyj-
nych, jak to: Polskie Koleje Panstwo-
we, Panstwowa Komunikacja Samo-
chodowa, przedsiebiorstwa  zeglugi
Srodlgdowej, linie lotnicze itd.

Stwierdzono juz dawno, ze wykony-
wanie zwierzchniego nadzoru pan-
stwowego nie moze byé bez szkody dla
sprawy potgczone w ramach tej samej
j»dno-stki z bezposrednim zarzadza-
niem wielkimi przedsiebiorstwami ko-
munikacyjnymi.
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Opierajagc sie na tym zalozeniu,
przyjetym w wielu krajach, w Polsce
robwniez uznano potrzebe oddzielenia
zwierzchnictwa panstwowego od jkie-
rownictwa podlegtych zaktadéw ko-
munikacyjnych i zasade te wprowa-
dzano w zycie.

Widzimy wigc w ustroju naszego
Ministerstwa Komunikacji obok de-
partamentow, jktére stuzag szefowi re-
sortu do sprawowania zwierzchniej
witadzy panstwowej, odrebne przedsie-
biorstwa panstwowe, ktére wykonuja
wiasciwg prace komunikacyjng. Wi-
dzimy z jednej strony Departament
Lotnictwa, z drugiej panstwowe przed-
siebiorstwo  zeglugi powietrznej
,Lot“. Widzimy analogicznie Central-
ny Zarzad Motoryzacji wraz z podle-
glymi jego pieczy przedsigbiorstwami,
jakimi sg Panstwowa Komunikacja
Samochodowa, Panstwowe Zaklady i
W arsztaty Samochodowe, Centrala
Zbytu Samochodéw. Widzimy obok



Ministerstwa, zajmujacej sie
turystyka, panstwowe przedsigbior-
stwo ‘,Orbis“, obstugujgce i organizu-
jace w znacznej czesci ruch turystycz-
ny.

Ostatnio zostalo dokonane oddziele-
nie zadan zwierzchniego nadzoru pan-
stwowego od bezposredniego kierowni-
ctwa w dziedz nie drég wodnych i obok
zmniejszonego Departamentu Drog
Wodnych powstaje przedsiebiorstwo
.Polskie Drogi Wodne", Iktére bedzie
zarzadzato drogami wodnymi w za-
kresie budowy, utrzymania i zeglugi.

komorki

W dziedzinie jednak najpotezniej-
szej gatezi komunikacji, a mianowicie
transportu kolejowego, rozwigzano za-
gadnienie podobnego podziatu juz do-
sy¢ dawno, bo w roku 1926, ale roz-
wigzano tylko potowicznie. Wprawdzie
powstato woéwczas przedsiebiorstwo
panstwowe ,Polskie Koleje Panstwo-
we", ktérego majatek i budzet wy-
dzielono z catoksztattu finanséw pan-
stwa; wprawdzie dokonano zmian, za-
pewniajgacych PKP odrebng osobowos$é
prawng i pewnag samodzielno$¢ go-
spodarczg, lecz zatrzymano sie¢ w po-
towie drogi i nie utworzono odrebnego
zarzadu PKP, pozostawiajgc jego za-

dania i prawa Ministerstwu. W ten
sposéb brak naszym kolejom samo-
dzielnego Zarzadu, jaki posiadajg
,Lol", PKS, ,Orbis- itd.

W zwigzku z tym Minister Komuni-
kacji jest dicltadi generalnym dyrekto-
rem PKP d tagczy w swojej osobie i
bezposrednie kierownictwo ogromnego
przedsiebiorstwa i zwierzchni nadzér
panstwowy nad tym samym kierow-
nictwem. Ministerstwo Komunikacji
jest jednoczes$nie Generalng Dyrekcja
PKP i wykonuje jej funkcje.

co powiedzieliSmy wyzej
o pomieszaniu funkcji zwierzchniego
nadzoru i bezposredniego kierowni-
ctwa, dodamy jeszcze bezposSrednie
podporzadkowanie Ministrowi zbyt li-
cznych jednostek organizacyjnych, a
wiec okoto 20 departamentéw i biur
oraz 10 dyrekcji okregowych PKP, nie
liczagc innych jednostek drugiej in-
stancji, Ustr6j podobny pozostaje w
razgcej sprzecznosci z powszechnie
uznawanymi zasadami naukowej orga-
nizacji.

Nie bedziemy tez wchodzili w roz-
trzasanie innych niedomagad, ktére
sprawily, ze ustréj naszych central-
nych witadz komunikacyjnych byt od
dawna przedmiotem krytyki. Zdawa-
toby sie, ze reforma lego ustroju tyl-
ko dlatego nie zostata wykonana, ze
wymagataby znacznego dodatkowego
wysitku ze strony przecigzonego praca
resortu.

Swiadomo$é szkodliwosci obecnego
stanu rzeczy skionita Ministerstwo Ko-
munikacji do rozpoczecia pracy nad
reorganizacjag i projekty, majace na
celu wyodrebnienie Naczelnej Dyrek-
cji Kcilei Panstwowych, sa juz daleko

Do tego,

posuniete. Swiadomo$é ta rozszerzyta
sie ostatnio na ciata parlamentarne.
Komisja komunikacyjna, najpierw
Krajowej Rady Narodowej, a ostatnio
Sejmu, wezwata resort komunikacji do
zreformowania swego ustroju i nada-
nia mu nowych form, przyjetych juz

STOSUNKI
Z Z A G R

SPRZET | MATERIALY
Z DEMOBILU AMERYKANSKIEGO

polska otrzymata w r. ub. pozycz-
‘m ke amerykanska w wysokosci
50 miln. dolaréw na zakup sprzetu
i materiatow z demobilu amerykan-
skiego. Dokonywaniem zakupoéw

od dawna w wielu przodujgcych
komunikacji panstwach.

Na uporzadkowaniu organizacyjnej
struktury naszych wiadz komunika-
cyjnych zyska cala gospodarka naro-
dowa.

B. C.

GOSPODARCZE

ANICA

zajmuje sie specjalna polska misja.

Do konca r.b. zakupiono i zakon-
traktowano sprzetu i materiatéw z
demobilu amerykanskiego na ogél-
ng sume 34.938.898 dolarow.

Szczeg6towe zestawienie zakupio-
nego sprzetu przedstawia sig naste-
pujaco;

Wyszczegdlnienie sztuk w dolarach
Samol. pasazerskie i sportowe 179 491.100
Parowozy (normalnotorowe) 500 13.580.000
Samochody ciezarowe GMC, MACK
d Jeep. 2.914 5.605.440
Przyczepy do samochodoéw 920.993
Silniki i sprzet lotniczy 1.559.875
Wagony kolejowe 1.727 1.450.000
Traktory 608.618
Dzwigi kolejowe 471.896
Mosty Bailey‘a i czesci 939.428
Heblarki, strugarki, wiertarki itp. 2.649.382
Zestawy narzedzi rzemieS$lniczych 640.928
Sprzet tacznosci 673.903
Sprzet radiowy 96.239
Chemikalia i medykamenty 36.969
Sprzet intandencki 6 90.600
Barki stalowe 10 489.150
Krany portowe 1 412.500
Krany100 tonowe 1 187.500
t 75 n 2 312.700
B 60 12 953.600
, 30 1 238.000
Tankowce 2 252.000
W arsztaty ptywajace 21 91.365
Holowniki 13 61.500
todzie pasazerskie i patrolowe 17 167.273
N do lgdowania 80 333.000
N ratunkowe dla lotnikow 8 44.000
N desantowe 2 25.630
, motorowe 5 9.092
Statki desantowe (LCT) kadtub
drewniany 200.000
Pozg tym sprzet rézny: opony, kéw, czesci zapasowe do samocho-

detki, oleje wszelkiego rodzaju, na-
mioty, rekawice, ubrania dla nur-
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déw itp. za sume 1.346.217 dolaréw,



Ogolna warto$¢ sprzetu nadesta-
nego do konca kwietnia r.b. wynosi
18.932.821 dolarow.

Wyszczegoblnienle

Samoloty réznego jtypu

Parowozy

Samochody i cysterny samochdd.

Traktory

Przyczepy do samochodéw i
na przyczepach

Dzwigi kolejowe

Walce drogowe

Cysterny

Tankowiec

W arsztat plywajgcy

todzie motorowe

Barki

Dzwigi 60-tonowe

Dzwigi 30-tonowe

Dzwigi 3>2jtonowe

Maszyny i narzedzia

Sprzet tacznos$ci

Aparaty i lampy radiowe

Sprzet techniczny

Chemikalia i medykamenty

Sprzet ré6zny

Od zakontraktowania do pobrania
sprzetu uptywa czasami kilka mie-
siecy, na skutek procedury przy za-
tatwianiu niezbednych formalnosci
z wltadzami amerykanskimi.

-Niezaleznie od tego nalezy pod-
Kres$li¢ trudnosci transportowe. Nie-
spokojne morze p6zng jesienig i zi-
ma, zamarzniete porty nasze unie-
mozliwialy przetransportowanie to-
waréw drogg morska.

Sprzet, ktéry juz nadszedt do kra-
ju, zostat przewaznie rozprowadzo-
ny miedzy instytucje.

W czerwcu b. r. nadeszly do skta-
déw Centrali Zbytu Samochodéw w
Os$wiecimiu cztery transporty kolejo-
we réznych typéw samochodéw za-
kupionych w Kassel, z demobilu a-
merykanskiego.

W dniu 2 czerwca b. r. przybyt do
sktadéw Centrali Zbytu Samochodow
w Os$wiecimiu transport, sktadajgcy
sie 54 wagonéw. W transporcie znaj-
dowalty sie:

10 sztuk samochodéw ciezarowych
2 i p6t tonowych,

80 sztuk samochodéw
% tonowych.

W dniu 9 czerwca b. r. przybyt do
sktadéw C. Z. S. w OSwiecimiu tran-
sport sktadajacy sie z 54 wagonoéw,
ktéry zawierak

38 samochod6éw p6t ciezarowych

17 samochodéw cigzarowych 2 i p6t

sanitarek

tonowych,

40 przyczep dwukotowych jednoto-
nowych.

W dniu 15 czerwca nadszedt do

sktadow C. Z. S. w OS$wiecimiu tran-
sport, ztozony z 51 platform, na kté-
rych przybyty samochody i przycze-

py.

W dniu 16 czerwca b. r. przybyt do
sktadow C. Z. S. w OSwiecimiu tran-
sport w sktadzie 54 platform z 54 sa-

Asortyment towaru nadestanego
do kraju przedstawia jdb nastepu-
laco

cyst.

sztuk w dolarach
302 506.800
325 11.847.800
1.333 1.672.658
14 60.422
1.995 175.780
4 76.781
24 57.444
6 12.485
1 23.800
1 126.000
10 42.725
2 30,100
1 162.000
4 167.000
10 262.042
- 605.933
- 492.000
- 130.000
- 523.064
- 30.816
- 1.317.750
mochodami ciezarowymi ,Dodge“ i
54 przyczepami.

Przystane samochody i przyczepy
sg w stanie dobrym, niektére nieco
wiecej zuzytym, wszystkie jednak
nadajg sie do uzytku. (E. F.)

OBROTY HANDLOWE
W KWIETNIU | MAJU

TKT a oidekilku sziweidz jkim deiata-

' ja réownorzednie dwie umoiwy han-
dlowe: poprzednia podpisana w r. 1945
i mowa podpisana 18 jmarca b. r.

W ramach dawnej umowy zawarte
zostaly >dojdn. 30 kwietnia ib.r. kontrak-
ty: importowe na. sume 183,7 miiin. kor.
szw, i eksportowe na sume 249,5 rnin.
kor, szw.

W tymze okresie czasu dokonano: im -
portu warto$ci 102,5 milm. kor. szw. i
eksportu wartosci 121,9 miki. 'kor szw.

Zgodnie z dodatkowg umowg kredy-
towa z dnia 18 marca b. r., dotyczaca
udziatu Szwecji w odbudowie polskie-
go 'zycia gospodarczego, przystgpiono
do uplasowania przewidzianych umowa
zamoéwien inwestycyjnych. W tym celu
wyjechali do Szwecji cztonkowie Pol-
sko-Sztwedzkiego Komitetu Technicz-
nego.

Po stronie importu z Danig, war-
to$¢ zawartych kontraktéw wynosi do
dnia 30 maja b. r. 77.990 tys. jkor. dun.
i obejmuje nastepujgce pozycje: masto,,
wieprzowina,, 16, smalec;, migso, $ledzie
solone, konie pociggowe, bydto uzyt-
kowe, ikonie reproduktory, bydto zaro-
dowe,, jelita, nasiona warzywne, jnasio-
na rolnicze, albumina, samochody, kry-
o>lit, kozuchy, zboze siewne.

Po stronie eksportu warto$¢ podpi-
sanych kontraktow wynosi do 30 maja
b. r. 77.092 tys. kor. diun. i obejmuje:
wegiel, kokst, s6d spozywczg rafinoiwa-
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ng, rury zeliwne, towary zelazne, biel
cynkowg, minie otowiang, litopon, gaz
plynmy, artykuty chemiczne,, ptytki do
pokrywania muréw, szkto okienne, wi-
kline, obrecze na beczki.

Ogo6tem dokonano wysytek: w im-
porcie na 6>ume 17,6 miki, kor. dun., w
eksporcie — 7,5 miki. kor. dun.

Umowa handlowa polsko-eor-
weska z fdnia 31 grudnia 1946 r.
przewiduje wymiane towarowg: po
stronie importu na sume 66,3 milki. kor.
nonw., polstronie eksportu na sume
449 milo. kor. morw.

Do dnia 30 kwietnia jb. r. zostaly za-
warte jkontrakty,, wzglednie wydane
promesy: w imporcie na 36,1 -miiin. kor.
nomw., w eksporcie na 355 mdin. kor.
nerw.

Umowa handlowa polls ko- is-
landzka z dnia 11 grudnia 1946 r.
przewiduje wymiane towarowa w wy-
sokosci 999 tys. doi. po stronie impor-
tu i 692,5 tys. doli. po stronie eksportu.

Do dnia 30 kwietnia dokonanolwy-
sytek: w imporcie na 484 tys, doi.,, w
eksporcie na 91 tys. doi.

W maju b.r. przedstawiciele poszcze-
golnych przemystéw przeprowadzili we
Wioszech rozmowy z wtoskimi ekspor-
terami. Obecna, sytuacja gospodarcza
Wioch w niemalym stopniu przyczy-
nia sie do trudnosci, na jjakie na-
trafia nasz przemyst i handel we
Witoszech. Br-alk ustabilizowanej walu-
ty, nie zawsze dotrzymujacy kroku sy-
tuacji na rynku wtoskim kurs przeli-
czeniowy dolara na liry i wynikajace
z tego niestosowanie sie w pewnych
wypadkach eksporteré6w wtoskich do
zarzadzen swych witadz, wutrudniajg
wymiane towarowa.

W maju wystano z iPolslki do Wtoch
36.310 ton. wegla. Dostawy koncentra-
tow cynkowych z Wioch odbywajg sie
normalnie.

Rokowania handlowe z Jugosta-
wig, rozpoczete w Wairsziawie 18
kwietnia b. r., zostaly zakonczone pod-
pisaniem w dniu 24 maja nowego ukta-
du, sktadajgcego sie z nastepujacych
czeSci: umowa o wspobipracy gospodar-
czej i wymianie d6ébr na okres 5 lat,
urnowa o 5letniej wymianie towaréw,
urnowa handlowa na czas od 1VI 1947
do 34 V 1948 r. oraz, uktad ptatniczy.

W maju b. r. wystano do Jugostawii
materiatbw wetnianych na sume 525
tys. doi, oraz koncentratow cyniku na
sume 91.560 doi., otowiu na sume
72.240 doi., miedzi na sume 117.240
doi., pirytu na sume 77.079 doi. i inne
towary.

W ramach umowy poilsko-but-
gar6kiej z dnia 29 kwietnia 1946 r.
wystano w maju do Butgarii partie
wyrobéw walcowanych na sume 206,6
tys. doit, or,az siarczanu amonu na su-
me 20 tys. doi.

Do konca maja nadszedt z Butgarii
transport tytoniu na sume 5.550 tys.
doi. Nadeszta réwniez partia skor ja-
gniecych na sume 122 tys. doi (pr)
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SZKOLY | ZAKLADY
DLA INWALIDOW

mpoza szkoleniem w zawodach rze-

mies$iniczych Panstwo organizuje
i jprowadzi szkoty i zaktady specjalne
dla inwalidow wojennych oraz bursy,
w ktorych przebywajg inwalidzi po-
bierajgcy nauki w zaktadach ogélno-

ksztalcgcych.
Panstwowa Szkota Ogrodnicza z
bursg na okoto 200 inwalidéw w

Stupsku (Pomorze' Zachodnie) posiada
nastepujgce juz zorganizowane d.ziialy

szkolenia: ogrodniczy, sadowniczy,
warzywniczy, kwiaciarski, szkotkar-
ski, pszczelarski — oraz dodatkowe

warsztaty rzemieS$lnicze ze wzledu na
potrzeby lokalne: krawiecki j szew-
ski. Ponadto w organizacji sg war-
sztaty: czapnieze, cholewkarskie i ko-
szykarskie.

W powiec e Jeleniogérkim  (Slask
Dolny) organizowane sa dwa os$rodki

szkolenia inwalidéw w dwéch majat-
kach poniemieckich.

Os$rodek szkolenia we wszystkich
zawodach rolniczych w  Serhiewie,

przewidziany na 150 inwalidéw, be-
dzie posiadat nastepujgce dzialy szko-
lenia: rolnictwo, warzywnictwo, sa-
downictwo, pszczelarstwo, hodowla
ryb, kwiaciartwo, hodowla drobiu, ho-
dowla trzody chlewnej, hodowla byd-
ta, inspekty, cieplarnie, hodowla kro-
likéw, kursy produkcji konserw z wa-
rzyw i owocow.

Drugi os$rodek szkolenia na 300 in-
walidéw w maj, Bobrowo (Boberstein)
bedzie poisiadat nastepujgce dzialy
szkolenia: $lusarsko - mechaniczny,
szewski, krawiecki, stolarska, warszta-
ty naprawy narzedzi rolniczych i kur-
sy rolnicze wszelkiego rodzaju.

W Krakowie istnieje bursa na 70
inwalidéw, ktérzy sie szkolg w Insty-
tucie Sztuki Rzemies$lniczej w naste-
pujacych dziatach: monterskimi i $lu-
sarsko-samochodowym, $lusarsko-me-
chanicznym, tokarzy metalowych, in-
troligatorskim, stolarskim. Kilkunastu
spos$réd nicii uczeszcza di® miejsco-
wych gimnazjéow i na uniwersytet.

Przy Panstwowej Szkole dla Inwa-
lidéw Wojennych i Wojsk, w Po.zma-
nlu, przy ul. Piotra Wawrzyniaka 45,
uczniowie mieszkajacy w miejscowym
internacie pobierajg nauki poza szko-
la: na dwuletnim kursie le$nictwa,
6-cio tygodniowym kursie badaczy
miesa i na kursie krawieoko-dam-
sikim.

W  Ja,rogniewicach Giuchowie
(pow. Koscian, woj, poznanskie) zor-
ganizowano specjalny Zaklad Szkol-
ny dla Ociemniatych Inwalidow wraz
z internatem n,a 180 os6!b. Posiada on
nastepujace dzialy szlkoleiniia: inauika
czytania i pisania systemem Braiille‘a,

PRACA

koszykarstwo, szozotlkartwo, introliga-
torstwo, nauka gry na instrumentach

muzycznych, kurs doksztalcajacy w
zakresie programu szk6l ogdélnoksztal-
cacych, w organizacji znajduje sie
dziat trykotaTski.

M. Sz.

ZEGLUGA | SPRAWY MORSKIE

RUCH STATKOW W GDANSKU
I GDYNI W KWIETNIU 1947

P rzez porty Gdansik i Gdynie prze-

szty w kwietniu b. r. 442 statki
0 pojemnosci 502,097 NRT, co wobec
673 statkbw o pojemnosci — 01.556
NRT w tym samym miesigcu uib. r. Ota-
nowi o 34°« mniej jedmo&tek i o 44%
mniej NRT. ROznice te przypisa¢ nalezy
zmniejszeniu sie transportow UNRRA,

przywozonych na wielkich statkach
oceanicznych — angielskich i amery-
kanskich. Import UNRRA wyniést w

kwietniu r. b. 39.287,9 t, z czego na wy-
twory roslinne przypadio 21.782,7 t —

zwierzece 5.202,3 t oraz 4.237 szit. koni
i 275 szt. Swin, Stanowi to 26% o0gol-
nego przywozu. Wykorzystanie tonazu
byto w kwietniu b. r. petniejsze, gdyz
69% statkow posiadato petny tadunek,
a tonazu préznego byto tylko 31°%0,
podczas gdy w tym samym miesigcu
ub. r. bylo 53°/» statkéw zatadowa-
nych, a 47* préznych. Na wejSciu w
dbu portach jbylo 248 statk6w a pojem
nnéci 283.558 NRT, na wyjsciu za$ 194
statki; o pojemnos$ci 218.539 NRT.

Sposréd omawianych portow wiekszy
obrét wykazuje Gdynia, przez ktérg
przeszly nastepujgce ilosci statkéw w,g
bander:

na wejsciu proé- na wyjsciu pro-
bandera zatacloinarie zne zatadowane zne
jednostek NRT [jednostek jednostek NRT jednostke
szwedzka 42 10.791 33 62 40.690 8
sowiecka 4 3.483 13 14 11.757 1
norweska 8 6.436 3 5 3.596 -
dunska 13 13.233 7 6 4.563 4
polska 7 22.469 4 9 22.392 1
linska 5 3.701 5 10 8.604 -
amerykanska 10 45.085 - 1 4.769 4
angielska 4 5.291 — 1 1.181
islandzka 1 1.181 — 1 1.181 —
Razem 94 111670 65 109 98 .733 18

Port gdanski wykazat o 52°’0 mniejszy ruch okretéw, przepuszczajgc na
stepujace ilosci statkéw:

na wejsciu proé- na wyjsciu pré-

bandera zatadowane zne zatadowane zne
jednostek NoT jednostek jednostek NRT jednostek

szwedzka 15 10.219 18 22 15.695 2
sowiecka 7 10.147 2 3 3.835 3
norweska 8 5.536 3 7 5.028 1
dunska 8 4.383 13 9 9.000 4
polska 2 2.241 1 1 1.121 2

finska 2 1.954 — 1 996 —

holenderska 1 274 — — - —
amerykanska 4 18.025 — — — 3
angielska 3 16.773 1 1 1.073 3
Razem 50 69.552 38 44 37.354 18

Znaczny ruch okretéw przypadaja-
cych na Gdynie byt powodem wieksze-
go obrotu tego portu, Przetadunki
kwietniowe podzielity pomiedzy sie-
bie olba porty w ten sposéb: przez Gdy-
nie przywieziono 103.726,2 t, wywiezio-
no 170.589,5 R przez Gdansk przywie-

537

ziomo 82.814,3 t, wywieziono 87.870,8 t
Ogoétem obroty obu portdw wyniosty
445.001,3 t. Na Gdynie przypadto wiec
ponad 61°» ogélnych przetadunkéw, ma
Gdarnsk ponizej 39%.

fi- z-i



POLOWY | PRZETWORSTWO RYB
W MAJU 1947

vru.niki potowéw w maju byty bar-
dtzo dobre. Ze wzgledu jednak na

kazdy kuter nie zostata wykorzy-
stana petna mozliwos¢ towcza wszy
stkich statk6w rybackich. Ogétem to-
wity w maju 142 kutry i 1232 todzie,

Prace stoczni nad budowg i remom

wprowadzone ograniczen e ilosci dni tern taboru rybackiego obrazuje po
potowdéw -- do 3cli w tygodniu na nizsza tablica:
w budoinie TU remoncie
todzie todzie
kutry ) kutry
mot. miosl. mot. miosl.
Gdynia 33 7 16 18 10 16
Gdansk 21 4 6 [
Dartoino 18 6 9 14 16
Szczecin — —_ ., = 35 34 76
Razem 72 17 16 68 58 108

W arunki potowéw na terenie catego
naszego wybrzeza byty w maju wy-
bitnie sprzyjajace. Gitéwnym przed-
miotem potowéw byt nadal dorsiz oraz
tosos, przy czym ipotowy tlososia w
koAcu maja zmalaly i cze$¢ kutrow
przestawita sie poinownie na potowy
dorsza. Przecietna potowoéw jednego
kutra wynosita w maju 4 do 4.5 ton,
wzrosta owa w poréwnaniu z ubieg-
tym miesigcem.

taczne wyniki potowéw w maju
wyniosty 4.880.436 kg ryb o wartosci
146.612.474 zi, podczas gdy w kwiet-
niu wynosity orne 4.194.699 ikg 0 war-
tosci 123.896.010 zi.

W maju zaledwie 3 traiwlery (w 3
rejsach) wytadowywaly swoje potowy
w kraju. Wynik tych potowéw zamy-
ka sie taczng cyfrg 487.163 ikg o war-

tosci 11.460.340 zt. Pozostate trawlery
przerne- zasolono :

dzono m kg.

Gdynia 355.105 1.458.575
Gdarnsk 210.389 528.720
Dartomo 43.420 3.000
Szczecin 77.849 36.314
Razem 686.763 2.026.609

w dalszym ciggu zbywaly swoje poto-
wy za granicg. Z polowdw trawlero-
wych wyladowano za granicg od 1
stycznia do 1 maja br. tgczire 777.976
kg.

W taborze dalekomorskim podnio-
sty bandere polska dialsze jednostki.
Tabor fen wyniést w maju 22 traw-
lery. W trakcie przejmowania sg dal-
sze statki.

W ciggu majg porty Gdansk, Gdy-
nia i Szczecin przyjety ogé6tem
3.466.150 kg ryby z importu. Byly to
ryby Swieze, mrozone i solone (szpro-
ty i $ledzie), z Danii, Norwegii, Anglii
i Szwecji. EksportowaliS§my w tym
miesigcu przez port w Gdyni 6.082 kg
mrozonego tososia do Angl'd.

Praca zaktadow przetworczych
przedstawiata sie w maju nastepujaco:

kon- Razem llos¢ Liczba
serwy zakt. zatrud.
32.949 1.846.629 55 2.035
490 739.599 23 679
230 46.650 14 151

— 114.163 n 111
33669 2 747.041 103 2.976
(m. z)

PRZEGLAD USTAWODAWSTWA
GOSPODARCZEGDO

TT stawa z dn. 2 czerwca 1947 r. o

zwalczaniu drozyzny i nadmier-
nych zyskéw w obrocie handlowym
(Dz. U. R. P. Nr 43, poz. 218) zabra-
nia pobierania lub zadania w przed-
siebiorstwach sprzedazy za towary
cen wyzszych od kosztu nabycia z do-
liczeniem zysku brutto, ustalonego dla
danego towaru lub grupy towaréw, a
dla pewnych towaréw cen wyzszych
od ustalonych cen maksymalnych. —
Kazde przedsiebiorstwo obowigzane

jest mie¢ cennik -dostepny dla kazde-
go kupujacego, a nadto kazdy rodzaj
towaru, umieszczony na widok pu-
bliczny, winien mie¢ ujawniong cene
sprzedazng. Przedsiebiorstwo nie mo-
ze odmowi¢ sprzedazy posiadanych
towaréw, jezeli nabywca ofiaruje ce-
ne ujawniong w cenniku, a ilos¢ to-
waru, jaka nabywca chce kupi¢, jest
uzasadniona w ramach normalnego
zapotrzebowania. Przedsiebiorstwo o-
bowigzane jest posiada¢ rachunki tub
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inne réwnoznaczne dowody, stwier-
dzajgce cene zakupu towardéw, po&ia-
danych lub sprzedawanych w przed-
siebiorstwie oraz dowody stwierdzajg-
ce wysoko$¢ kosztéw zwigzanych z
dostawg towar6w oraz imie, nazwisko
i adres sprzedawcy. Obowigzek po-
wyzszy nie dotyczy zakupu wytwo-
row gospodarstwa rolnego, nie prze-
robionych sposobem przemystowym.
W handlu hurtowym lub péthurt-owym
obowigzujgce jest wydawanie ra-
chunkéw dla kazdej sprzedazy, a w
handlu detalicznym rachunki winny
by¢ wydawane na zgdanie kupujacego.
Przez cene zakupu rozumie sie nale-
zycie udokumentowang cene, zaptaco-
nag jbadz umodéwiong przez przedsiebior-
stwo sprzedazy za nabyte towary. —
Przez zysk brutto rozumie sie rézni-
ce miedzy ceng sprzedazy towaru, a
ceng jego zakupu lub kosztem naby-
cia. Zysk brutto moze by¢ wyrazony
w procentowym stosunku do kosztéw
nabycia tub ceny zakupu. e Wyso-
kos¢ zysku brutto dla poszczeg6lnych
towaréw lub ich grup ustala Minister
Przemystu d Handlu, ktéry uprawnie-
nia swoje moze przekaza¢ komisjom
cennikowym. Minister Przemystu i
Handlu moze ustali¢ wykaz artyku-
téw spozywczych pierwszej potrzeby,
na ktére moga by¢é wyznaczone ceny
maksymalne. Ceny maksymalne usta-
lane beda na podstawie cen targo-
wych i ustalonej wysokos$ci zysku
brutto. Ceny maksymalne moga iby¢
ustalone na towary wytwarzane przez
przedsiebiorstwa panstwowe. —- Ceny
maksymalne na artykuly spozywcze
pierwszej potrzeby ustalajg komisje
cennikowe, powolane przez Ministra
Przemystu i Handlu przy wojewo-
dach, prezydentach miast wydzielo-
nych, starostach. W razie przekaza-
nia im przez Ministra uprawnien ko-
misje cennikowe ustala¢ beda wyso-
ko$¢ zysku brutto. Oprécz komisji
cennikowych — ustawa tworzy komi-
sje notowan przy prezydentach miast
wydzielonych, starostwach, ktére do-
konywaé¢ beda notowan cen ,rynku
wewnetrznego. Wyniki tych notowan
sktadane bedg komisjom cennikowym.
— Kontrola przestrzegania powyzszych

przepiséw powierzona jest: a) wila-
dzom administracji ogo6lnej, b) wta-
dzom administracji skarbowej, ¢)

witadzom sadowym, d) organom Ko-
misji Specjalnej do walki z naduzycia-
mi i szkodnictwem gospodarczym, e)
spotecznym komisjom kontroli cen. —
Ustawa przewiduje sankcje karne do
5 lat wiezienia i 5 milionéw grzywny,
a ponadto Komisja Specjalna moze:
a) skierowa¢ sprawce przestepstwa do
pracy przymusowej, b) orzec przepa-
dek towaréw, c) orzec przepadek u-

rzadzen, d) orzec zamkniecie przed-
siebiorstwa, pojbawienie uprawnien
handlowych i przemystowych oraz

prawa do zajmowania lokalu handlo-
wego, ej skierowaé¢ sprawe z aktem



oskarzenia do sadu, ktéry orzeka w
trybie postepowania doraznego. — W
razie niesciggalnosci grzywny Komi-
sja Specjalna moze zamieni¢ ikaire
grzywny na obdéz pracy na okres nie
przekraczajacy 2 lat — niezaleznie od
orzeczonego juz ewentualnie skiero-
wania sprawcy do obozu pracy.
Ustawa z dnia 2 czerwca 1947 r. o
obywatelskich komisjach podatkowych
i lustratorach spotecznych (Dz. U. R.
P. Nr 43, poz. 219) stanowi, ze ko-
misja podatkowa powotana jest do
orzekania o wysoko$ci podstawy opo-
datkowania w zakresie podatkéw bez-
posrednich i danin, pobieranych przez
Skarb Panstwa, w sprawach przeka-
zanych jej przez urzad skarbowy. Ko-
misja orzeka wediug swobodnego u-
znania na podstawie posiadanego ma-
teriatu wymiarowego. — Urzad skar-
bowy (rewizyjny) przekazuje obywa-
telskiej komisji podatkowej sprawy w
przypadkach: a) gdy ksiegi handlowe,
uproszczone lub podatkowe, zeznania
podatkowe, wykazy deklaracje, badz
inne materialy nie obejmujg wedlug
uzasadnionego przekonania urzedu ca-
tosci obrotu lub dochodu podatnika,
a urzad nie rozporzadza danymi, u-
prawniajgcymi do pominigcia tych
materiatéw, i gdy podatnik mimo,
wezwania n"e skorygowat zeznania do
wysokos$ci, uznanej przez urzad skar-
bowy za stuszng; b) jezeli urzad skar-
bowy nie zastosuje sie do materiatu
faktycznego dostarczonego przez lu-
stratora spotecznego. Lustrator6w spo-
tecznych powotuje i deleguje wtasci-
wie terytorialna powiatowa (miejska)
rada narodowa. Zadaniem lustratoréw
spotecznych jest: a) wspodidziatanie z
urzedami skarbowymi i ochrong skar-
bowa w ujawnianiu o0séb, uchylaja-
cych sie od opodatkowania lub trud-
nigcych sie nielegalnymi procederami

zarobkowymi; b) wspéidziatanie z u-
rzedami skarbowymi w poborze po-
datkéw i danin, c) zbieranie i komu-
nikowanie pisemne urzedom skarbo-
wym wszelkich danych, mogacych
mie¢ wplyw na ustalenie obowigzku
podatkowego. — Wynagrodzenie lu-
stratoréw spotecznych okres$li zarzg-
dzenie Ministra Skarbu.

Ustawa z dnia 2 czerwca 1947 r. o
zezwoleniach na prowadzenie przed-
siebiorstw handlowych i zawodowe
wykonywanie czynnosci handlowych
(Dz. U. R. P. Nr 43, poz. 220) ustala, ze
Minister Przemys$lu i Handlu moze uza-
lezni¢ zawodowe wykonywanie wszy-

stkich lub niektérych zarobkowych
czynnosci handlowych albo prowa-
dzenie  przedsiebiorstw handlowych

od uprzedniego zezwolenia witadz prze-
mystowych. Przepisy tej ustawy nie
naruszaja dalej idgcych ograniczen
na prowadzenie przedsigbiorstw han-
dlowych lub ustugowych wynikajgcych
z rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dn. 7 czerwca 1927 r. o
prawie przemystowym oraz z innych
przepis6w. Przepisy tej ustawy niie
dotycza przedsiebiorstw panstwowych,
spoétdzielczych i samorzgdowych.
Ustawa z dnia 2 czerwca 1947 r.
o ulgach inwestycyjnych. Za inwesty-
cje w rozumieniu tej ustawy uwaza:
1) odbudowe, przebudowe Iub bu-
dowe nieruchomosci; 2) zatozenie no-
wego przedsiebiorstwa na terenach
Ziem Odzyskanych; 3) nabycie lub wy-
dzierzawienie nieruchomos$ci miesz-
kalnych lub  przemystowych oraz
przedsiebiorstw przeimystowyicli, doko”
mane na zasadzie dekretu z dnia 6 XII
1946 r. o przekazywaniu przez Pan-
stwo mienia nierolniczego ma obsza-
rze Ziem Odzyskanych i b. Wolnego
Miasta Gdanska; 4) uwidocznione w
ksiegach powiekszenie kapitatu zakla-

dowego lub obrotowego przedsigbior-
stwa, istniejacego w dniu wejscia w
zycie tej ustawy; 5) zalozenie innych
przedsigbiorstw, ktére okre$li Mini-
ster Przemystu i Handlu; 6) przywoéz
towaréw z zagranicy, nha podstawie
otrzymanych zezwolen przywozowych,
stwierdzajacych, ze przyw6z podlega
przepisom niniejszej ustawy. Sumy
wydatkowane na powyzsze inwestycje:
1) nie podlegaja dochodzeniu przez
wiadze skarbowe co do ich pochodze-
nia; 2) zwalnia sie od podatku od
wzbogacenia wojennego, jezeli nie zo-
staly opodatkowane tym podatkiem
przed dniem wejscia w zycie tej usta-
wy; 3) jzwalnia sie od podatku do-
chodowego, jezeli nie zostaly ©podal-
koiwaine tym podatkiem przed dniem
wejscia w zycie tej ustawy; przepis
ten nie dotyczy jednak sum, pocho-
dzacych z dochodéw osigganych po
dniu wejscia w zycie tej ustawy. —
Ulgi stosuje sie, o ile inwestycje zo-
stang dokonane i zgtoszone urzedowi
skarbowemu do dnia 31.X11.1947 r., a
powiekszenie kapitatlu w przedsiebior-
stwach — do dnia 31 VIII 1947 r.
Ustawa z dnia 3 VI 1947 r. o nad-
zorze nad wymiarem i poborem po-
datku gruntowego (Dz. U. R, P. Nr 43,
poz. 224) upowaznia Rade Ministrow
do wprowadzenia obowigzku catkowi-
tego lub czeSciowego uiszczania po-
datku gruntowego w ziemioptodach —

bez przeliczenia na pienigdze. — W
razie wprowadzenia takiego systemu
poboru podatku gruntowego miano-

wany bedzie petnomocnik rzadu i or-
gany mu podlegte.

Ustawa z dnia 3 VI 1947 r. (Dz. U.
R. P. Nr 43, poz. 225) upowaznia Mi-
nistra Skarbu do zaciggniecia jpozy-
czek zagranicznych do wysokosci 250
milionéw dolaréw U. S. A.

Szon.

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

SYTUACJA NA SWIATOWYM RYNKU
DRZEWNYM

MJ" iedzynarodowa  Konferencja Drzewna,

ktora pod egidg FAO obradowata nieda-
wno w Marianskich tazniach, rozpatrzyla za-
gadnienia biezgce oraz dilugofalowe, dotyczace
Swiatowego rynku drzewnego, i wypracowata
szereg zalecen zmierzajgcych do usuniecia ist-
niejgcych trudnosci.

Stwierdzono powazny deficyt w zaopatrze-
niu na rok 1947 i 1948. Potrzeby drzewa miek-
kiego w roku 1947 oszacowano na 4.044 tys.
standartéw, a podaz na 2.509 tys. standartow,
deficyt zatem wyniéstby 1.535 tys. standartow.
Zapotrzebowanie na rok 1948 oszacowano na
przeszio 5 miln. standartéw, a podaz na 2.500
tys. standartéw. Na konferencji przewazat po-
glad, ze réznica miedzy popytem a podazg na

przestrzeni najblizszych lat bedzie
glebia¢ sie na niekorzy$¢ popytu.
W odniesieniu do zagadnieh biezgcych kon-
ferencja stanela na stanowisku, iz wszystkie
panstwa powinny dazy¢, przy zastosowaniu
wszystkich mozliwych $rodkéw, do zwieksze-
nia produkcji drzewa miekkiego o co najmniej
10 proc. Uznano jednak, ze pewne parnstwa nie
bedg mogly sprosta¢ temu zadaniu bez odpo-
wiedniej pomocy zagranicznej. Z uwagi na od-
powiedzialnos¢ Niemiec za zniszczenie euro-
pejskiego drzewostanu niemieckie  zasoby
drzewne powinny by¢ wykorzystane biezaco
na pokrycie potrzeb Europy. Podkreslano jed-
nak konieczno$¢ wzmozenia importu z Kanady,
Stanéw Zjednoczonych i Ameryki tacinskiej.
Odnosnie zagadniern dystrybucji nie osiag-
nieto zadnych konkretnych wynikéw. Ograni-
czono ' sie tylko do stwierdzenia koniecznosci

raczej po-
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wypracowania systemu sprawiedliwego podzia-
tu” istniejgcych zasobow.

Uznajac, ze wyréwnanie istniejgcego deficy-
tu moze nastgpi¢ tylko na drodze zwiekszenia
produkciji, konferencja uwazata jednak za sto-
sowne podkreslic, ze pewng ulge przyniesé
moga oszczednosci w zuzyciu drzewa, polega-
jace na jak najracjonalniejszym jego wykorzy-
staniu. Dlatego tez duzg wage konferencja
przypisuje pracom komisji technicznej, ktorej
zadaniem bedzie opracowanie metod jak naj-

oszczedniejszego wykorzystania surowca drze-
wnego.

W odniesieniu do zagadnien dlugofalowych
polityka drzewna wszystkich panstw powinna
bra¢ za punkt wyjscia ogdlne tendencje popy-
tu i podazy na rynku drzewnym. Uznano, ze w
zwigzku z odbudowa krajow europejskich po-
pyt na drzewo utrzymywac sie bedzie na wy-
jatkowo wysokim poziomie co najmniej do ro-
ku 1960. Panowal réwniez powszechny poglad,

ze po zakonczeniu okresu odbudowy zapotrze-
bowanie na drzewo bedzie prawdopodobnie
wyzsze niz przed wojng. Europejski deficyt
drzewny bedzie zatem dilugotrwaly. Wazng
wiec jest rzecza, zeby wszystkie panstwa euro-
pejskie podjely intensywng akcje zalesienia o-
raz nastawily swoja gospodarke lesng na naj-
wiekszg wydajnosc.

Konferencja staneta na stanowisku, iz pro-
blem drzewny tgczy sie $cisle z caloksztaltem
zagadnienia gospodarczej odbudowy i wezwata
wszystkie  organizacje miedzynarodowe do
wspotpracy nad jego rozwigzaniem. Konferen-
cja wezwata zwlaszcza Europejska Komisje
Gospodarczg do zajecia sie, przy wspoipracy
technicznej FAO, zagadnieniem zwiekszenia
produkcji drzewnej, zracjonalizowania gospo-
darki lesnej, wreszcie do wypracowania syste-
mLtJ),sprawiedIiwego podziatu istniejgcych za-
sobow.

STANY ZJEDNOCZONE

SYTUACJA GOSPODARCZA
W CZERWCU

ciggu pierwszej potowy czerw-

ca dat sie w Stanach Zjedno-
czonych zauwazy¢ wzrost obrotow
handlowych. Rezygnujac z dawno
oczekiwanej znizki cen detalisci i
domy towarowe poczynity znow
duze zamoOwienia. Poza elementem
czysto sezonowym (przygotowania
do sezonu jesiennego) na zmiane
stanowiska handlu detalicznego
wpityneta bardziej optymistyczna
ocena sytuaciji.

Pod znakiem optymizmu staly
rowniez odbyte ostatnio w Nowym
Jorku obrady agentéw najpowaz-
niejszych amerykanskich koncer-
néw przemystowych. Nie negujac
koniecznos$ci zrewidowania obecne-
go poziomu cen obradujacy podkre-
Slali, iz mimo wysokie ceny popyt
utrzymuje sie nadal tak, ze prze-
grupowanie na odcinku cen bedzie
mogto nastgpi¢ bez powaznych per-
turbacji — przez zwiekszenie wy-
dajnos$ci i produkciji.

Nalezy stwierdzi¢, iz w ciggu ma-
ja i pierwszej potowy czerwca sy-
tuacja na odcinku cen ulegta dal-
szej stabilizacji. Wprawdzie zmiany
maja jeszcze miejsce przy niekté-
rych wyrobach, niemniej jednak nie
zawiera sie wiecej kontraktow przy
zastosowaniu tak zwanej ,escalator
ctause”, ktéra to klauzula przewi-
dywata mozliwo$¢é podwyzszenia ce-
ny w momencie dostarczania to-
waru, gdyby tymczasem koszty
produkcji miaty sie powigekszy¢.

Nastroje Swiata handlowego ule-
gly znacznej poprawie. Obroty do-
moéw towarowych w maju biezgce-
go roku byty o 12% wyzsze, niz w
analogicznym okresie roku ubiegte-
go. Zwyzke te nalezy przypisac

przede wszystkim wzrostowi cen,
niemniej jednak pod wzgledem ilo-
S§ci obroty utrzymujg sie teraz pra-
wie na tym samym poziomie, co
w roku ubiegtym.

Mimo przytoczone wyzej momen-
ty na sytuacji gospodarczej w Sta-
nach Zjednoczonych cigzy jeszcze
wiele niewiadomych. Kota finanso-
we, przyjmujac mozliwos¢é pogor-
szenia sie koniunktury, przychylaja
sie do pogladu, ze grozba kryzysu
jest nierealna, ze w najgorszym
wypadku bedzie sie miato do czy-
nienia z czasowga recesja, ktéra po-
zostanie bez powazniejszych kon-
sekwencji. O dalszym rozwoju sy-
tuacji gospodarczej w Stanach Zjed-
noczonych zadecydujg nastepujace
elementy: stopien trwatosci rbwno-
wagi miedzy kosztami, a ptacami
(co zalezy od ustosunkowania sie
Swiata pracy do obecnego stanu
rzeczy), koniunktura na odcinku
przemystu budowlanego (ktéry za-
czyna odgrywaé coraz powazniej-
szg role w amerykanskim zyciu go-
spodarczym), wytrzymatos¢ finan-
sowa przedsiebiorstw przemysto-
wych na narastajgce zapasy towa-
rowe, wreszcie rozwdj eksportu,
ktéry z uwagi na panujagcy na ca-
tym $wiecie gt6d towarowy moze z
tatwoscig pochtong¢ catg nadwyzke
produkcyjng Stanéw Zjednoczonych.

(bem)

KONSUMCJA SUROWCOW
WEOKIENNICZYCH

A zasopismo ,Rayon Orgamon“ ocenia

globalng konsumeje wiékiem tek-
stylnych (jbawelny, wetny, jedwabiu
sztucznego i surowego) w Stanach
Zjednoczonych w roku 1946 na 6,475
miiln. funtéw, W _poréwnaniu z rokiem
1945 konsumcja wzrosta wiec o 500
miln, funtéw, w stosunku jza$ do $red-
niej 1941 — 45 o 100 miln. funtéw.
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Dr B.

Wzrost kensumcji w roku 1946 ttuma-
czy sie koniecznos$cig zaspokojenia po-
trzeb, ktére narastaty w czasie wojny
i uzupetlnianiem sktadéw. Na uwage
zastuguje réwniez szybkos$¢, z jakg a-
merykansfci przemyst tekstylny dosto-
sowat swag produkcje do potrzeb po-
kojowych.

Na czele konsumowianych surowcéw
witokienniczych stoi baweilna «— 4.845
miln. funtéw. Procentowy jednak u-
dziial baweiny w globalnej ilosci kon-
sumowanych witékien zmniejszyt siie z
80°/» w okresie przedwojennym na 75%.
Na drugim miejscu znajduje sie je-
dwab sztuczny wyrazajgcy sie 875 miln,
funtow (13,5 proc globalnej fcomsum-
cji). Zuzycie celulozy przez, amerykan-
ski przemyst sztucznego jedwabiu wy-
nosito w ubiegtym rolku 426 tys, t, z
czego na mase drzewna przypadato
321 tys. t na ogdlng liczbe 490 tys. t
masy drzewnej, zuzytej na produkcje
innych artykutéw niz papier. Konsum-
cja weilny wzrosta w poréwnaniu z o-
kresem przedwojennym prawie o 100
proc. Z tego na welne krajowag przy-
padato 18 proc., na weine za$ impor-
towang 82 proic. Gtownymi dostawcami
wetny byly: Argentyna, Australia, No-
wa Zelandia, Wielka Brytania i Urug-
waj. Konsumujg jedwabiu naturalnego
jest o$miokrotnie nizsza nilz przed
wojng, Ze wzgledu na zmniejszenie im -
portu z Japonii.

(b)

W. BRYTANIA

TRUDNOSCI WEGLOWE

Jezeli niebezpieczenstwo, ktére grozi-

to przemystowi brytyjskiemu w mie-
sigcach zim,owych z powodu braku we-
gla zostato zazegnane, to tirudnosej e-
nergetyczme nie nalezg bynajmniej do
przesziosci, Kryzys weglowy trwa na-



dal, zmuszajgc irz-ad do sfa>60iwa®ia
drastycznych Srodkéw zaradczych.

W potowie marca wiladze musialy
powréci¢ ido rozdziatu wegta wediug
planu Cnippsa, wprowadzajac przy
tym znaiczne obostrzenia w poréwna-
niu z planem pierwotnym. Podstawowa
kwota przydzialowa wegla zostata
sprowadzona do jednej trzeciej iloSci
konsumowanej w jlistopadzie ubiegtego
roku. Dodatkowe przydziaty otrzymu-
ja tylko fabryki o pierwszorzednym
znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.
Nawet te fabryki nie otrzymujg jedv
raak dostatecznej ilosci wegla, potrzeb-
nego dla utrzymania normalnej pro-
dukcji. (Prawie wszystkie zatrudnione
sg tylko czesciowo. Wystarczajgce ilo-
Sci paliwa otrzymujg tylko elektrow-
nie i gazownie.

Celem zazegnania ewentualnych trud-
noéci, jakie powsta¢ by mogly na od-
cinku wegtowym w roku przysziym
rzad przystapi! do zrealizowania pla-
nu oszczednosciowego, ktéry umozliwic¢
ma nagromadzenie odpowiednich zapa-
séw. Trudnos$ci, jakie powstaty w tym
roku, tlumaczag sie bowiem przede
wszystkim zmniejszeniem zapasow we-
glowych, ktére spadty do poziomu, nie
spotykanego dotad w historii Wielkiej
Brytanii. Rzad stawia sobie za cel na-
gromadzenie 15 milm. t wegla, ktory
stanowi¢ ma zelazng rezerwe na przy-
sztg zime. Jest rzeczg jasna, ze reali-
zacja takiego planu wymaga duzych
ograniczen w biezacej konsumcji.
Zdaniem ko6t rzgdowych, zastosowane
obecnie ograniczenia sg stosunkowo ta-
godne. Rzad jednak nie zawaha sie za-
stosowa¢ Srodkéw bardziej drastycz-
nych, gdyby okazato sie, ze dotych-
czasowe nie dajg spodziewanych wy-
nikow.

Konieczna oszczedno$¢ 10 miki, t
wegla ma byé zrealizowana w ciggu
miesiecy wiosennych f letnich, w pierw-
szym rzedzie dzieki ograniczeniom
konsumcji nieprzemystowej. Ograni-
czenia w uzyciu pradu elektrycznego
i gazu majg by¢ nadal utrzymane w
mocy. Jezeli chodzi o przemyst, to na-
lezy sie spodziewa¢ zmian w planie
przydziatowym Crippsa, ktéry ulec ma
uelastycznieniu. Podstawowe kwoty
przydzialowe majg by¢é podwyzszone
przy jednoczesnym rozszerzeniu syste-
mu przydziatbw specjalnych. W ko-
tach przemystowych uwaza sie jednak,
ze przy tych nawet zmianach nie uda
sie zaspokoi¢ w peini wszystkich po-
trzeb przemystu.

(b)

Z.SRR

ROzZWOJ ZAGLEBIA
KUZNIECKIEGO

y aglebie Kuznieckie, ktére jeszcze
przed wojma odgrywalo powaz-
role w gospodarczym zyciu
Radzieckiego, stalo sie
najpowazniej-

ng
Zwigzku
obecnie jednym z

szych  os$rodkéw  przemystowych
ZSRR. Stalo sie to miedzy innymi
réwiniez dzieki wojnie i okupacji
nieprzyjacielskiej basenu donieckie-
go, ktore zmusily do przerzucania
produkcji do Zagtebia Kuznieokie-
go.

Zaktady przemystu hutniczego,
chemicznego, budowy maszyn i ko-
palnie wegla zostaty znacznie roz-
budowane podczas wojny. Rozwdj
ten nie zostat bynajmniej wstrzy-

many, a obecny plan piecioletni
przewiduje dalszg rozbudowe po-
tencjalu produkcyjnego zagiebia.

W roku 1947 przemyst hutniczy Za-
gtebia Kuznieckiego dostarczy¢ ma
okoto 15% radzieckiej produkcji su-
rowki, 16°% stali i 20% walcowki.
Produkcja wegla wynies¢ ma 30,7
miln. t, w tym duzy procent we-
gla koksujacego. Ze wzgledu na to,
ze wzrost wydobycia wegla da sie
zrealizowac tylko dzieki ulepszeniu
metod pracy i dalszej mechanizacji,
Zaglebie Kuznieckie produkowac
ma na swoj wiasny uzytek motory
elektryczne i maszyny gornicze.

iW roku 1947 zostang w Zagtebiu
Kuznieckim uruchomione cztery no-
we kopalnie wegla, zbuduje sie 350
tys. m2 powierzchni doméw miesz-
kalnych, uruchomi sie nowe urzg-
dzenia w zakladach budowy ma-
szyn i w hucie aluminium, rozsze-
rzy sie baze surowcowg dla czarnej
metalurgii w Gornej Szorii, rozwi-
nie sie baze energetyczng i rozpocz-
nie budowe nowej elektrowni.

Zagtebie Kuznieckie posiada¢ ma
swag wiashag baze zaopatrzeniowg w
zywnosé. W zwigzku z tym przewi-
duje sie powiekszenie obszaru upra-
wy pszenicy w roku biezgcym o 57
tys. ha. Duzy nacisk potozony zo-
stanie réwniez na gospodarke hodo-

wlanag, (h )
em

RUMUNIA

CIEZKA SYTUACJA ROLNICTWA

Tak i w innych (krajach Europy
wschodniej, talk i w Rumunii
rolnictwo ucierpiatlo bardz0 na skutek
dziatan wojennych. Odbudowa gospo-
darki rolnej nastepowata réwnolegle
z reforma rolng. Ocenia sig, ze juz do
wiosny 1946 r. przeszto 1 miliom ha
wielkiej wiasnosci rozdzielono pomie-
dzy chtopéw bezrolnych j matorol-
nych. Jednoczes$nie zostala podjeta
zorganizowana akcja podniesienia
lechmiiki uprawy, mettod pracy i li-
kwidacji ugoréw, oo jednak napotyka
na duze trudnos$ci realizacyjne.
Waznym problemem jest niski po-
ziom mechanizacji rolnistwa. Straty
wojenne w sile pociggowej zwierze-
cej sa bardzo duze, a maszynowa nie
osiggneta jeszcze w Rumunii wigk-
szych rozmiaréw.
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Obecny katastrofalny stan ilustrujg
nastepujace cyfry: 1 traktor wypada
rma 1.400 ha, 1 stownik na 314 ha, 1
mtockarnia na 877 ha* 1 maszyna do
uprawy kukurydzy na 7.358 ha.

Zwiekszenie powierzchni p6l upraw-
nych 'to czotowy problem gospodarki
rumunskiej. Na skutek zaburzen wo-
jennych na 13,5 milo. ha ogdlnej po-
wierzchni ornej w 1946 r, 85 miln.
ha, ozyli 2/3 stanowily ugory. Doty-
czy to zaréwno urodzajnej Motdawii
jak i bogatej Wotoszy oraz przed
wojng doskonale zagospodarowanych
terenéw w Siedmiogrodzie. Totez nic
dziwnego, ze Rumunia ogromny wy-
sitek wktada w ponowne obsianie tych
obszaréw.

W r. uib, Rumunia zostata dotknie-
ta katastrofalng posuchg, ktéra bar-

dzo znacznie obnizyta zbiory. Rok
biezacy nie zapowiada sie lepiej.
(Nieurodzaj jest dla Rumunii tym

bardziej dotkliwy, ze produkcja rodna
decyduje ,nie tylko o wyzywieniu lud-
nosci, ale jest réwniez podstawg wy-
miany towarowej z zagranicg. Za-
opatrzenie w chleb szwankuje juz w
Bukareszcie i wielu czes$ciach kraju.
Pomoc za$ zywnosciowa plyngca z za-
granicy pokrywa jedynie 5 proc. ru-
munskiego deficytu produktéw rol-
nych. S. W. B.

CZECHOSLOWACJA

STATYSTYKA HANDLU
ZAGRANICZNEGO

jjilans handlowy Czechostowacji za

pierwsze cztery miesigce b.r. wy-
kazuje saldo dodatnie 644 miln, ko-
ron. Eksport wyniést w tym okresie
7912 miln. koron, import za$§ 7267
miln. koron. Dostawy UNRRA, ktére
ciaggle jeszcze naplywaja, nie sg obje-
te statystykg importu.

Struktura towarowa obrotu nie
zmienita sie. Import sktadatsie w prze
wazajgcej czesci z surowcéw i potfa-
brykatéw, z chwilag gdy w eksporcie
przewazaly przemystowe artykuly go-
towe. Okoto 25 proc. obrotu taik po
stronie Importu, jak i; po. stronie eks-
portu przypada na artykuty zywno-
Sciowe.

Po stronie importu, pod wzgledem
iloSciowym na pierwszym miejscu jstoi
ruda zelazna (94 tys. t) przed! ropa haf-
towa, weglem, solg potasowg, bawel-
ng, pirytami, weilng j owocami. Pod
wzgledem warto$ci najpowazniejsza
pozj-cja importowa jest bawetna, wel-
na, skory, tyton i chemikalia.

Statystyka iloSciowa eksportu przed-
stawia sie jak nastepuje: wegiel 'bru-
natny 76 tys. 1, kartofle 51 tys. t,
koks 44 tys. t, drzewo 37,5 tys. t, ze-

lazo i wyroby z zelaza 32,7 tys, |,
szkto 7.850 | i cement 7.300 t. Pod
wzgledem wartosci pierwsze miejsce

w eksporcie zajmuja wyroby zelazne



przed wyrobami ze szklg, kartoflami
i maszynami.

Geograficznia struktura cizechosiowa-
ckieg© handlu zagranicznego wykazu-
je, ze najpowazniejszymi odbior-
cami towardéw czeskich w roku bie-
zacym byty: Szwajcaria (993,4 milio-
néw), Szwecja (682 rniln.), Holandia
(613 rniln.), Belgia (556 rniln.) i Wiel-
ka Brytania (398 imiln.). Zwigzek Ra-
dziecki importowatl z Czechostowaciji
w tym samym okresie za 347 miln.

koron. Najpowazniejszym dostawca
towaréw do Czechostowacji byty Sta-
ny Zjednoczone (1.162 miln. koron),
Szwajcaria (710 miln.) i Wiellka Bry-

tania (772 miln.). Ze Zwigzku Radzie-
ckiego Czechostowacja sprowadzita
towaréw wartosci 211 miln. koron.
Znaczng wysoko$¢ wykazujg réwniez
obroty z Jugostawig i Bulgaria.

(bem)

NIEMCY

POZIOM PRODUKCJI
W NIEMCZECH ZACHODNICH

rak doktadnych danych staty
stycznych nie pozwala na u-
stalenie obecnego poziomu produk-
cji w strefie brytyjskiej. Pobiezne
obliczenia okreslaja ja w granicach
od 20 do 30 proc. zdolnosci produk-
cyjnej przedwojennej. Najgorzej
przedstawia sie sytuacja w przemy-
Sle metalurgicznym. jProdukcja stali
wynosi obecnie 15 proc. produkcji
przedwojennej, produkcja za$ ma-
szyn zostata prawie catkowicie
wstrzymana. Odlewnie i walcownie
otrzymujg tak mate przydzialy su-
rowcéw, ze przyjmowane zamowie-
nia wykonywane sg w terminie
rocznym, a nawet dluzszym.

Izba Przemystowo-Handlowa w
Diisseldorfie ogtosita ostatnio dane
statystyczne . dotyczace produkciji
przemystowej okregu diisseldorf-
skiego. Dane te rzucajg bardzo in-
teresujgce Swiatlo na panujgce o-
beenie stosunki w przemysle stre-
fy brytyjskiej. Warto$¢ produkcji
przemystowej okregu dusseldorf-
skiego w r. 1946 Izba Przemysto-
wo - Handlowa ocenia na 538 miln.
marek, w poréwnaniu z 1,4 mild.
w r. 1936. Nalezy jednak zazna-
czy¢, ze cyfra dotyczaca ubieglego
roku nie oddaje catkowicie zmian
ilosciowych produkcji, ktére sg nie-
watpliwie wieksze od procentowe-
go spadku produkcji wyrazonej w
wartosciach.

Rzeczywisty poziom produkcji o
kregu diisseldorfskiego wynosiod 15

g

do 20 proc. poziomu przedwojenne-
go. Potowa mniej wiecej wytwarza-
produktéw jest przeznaczona

na wy”“onywanie koniecznych repa-
ratur, reszta idzie na zaspokojenie

potrzeb wiadz okupacyjnych i lud-

hutnictwo

przemyst maszynowy
przemyst budowlany
przemyst drzewny
przemyst papierniczy
przemyst tekstylny
przemyst skérzany

przemyst spozywczy

FRANCJA
DOCHOD SPOLECZNY

JJ rancuskie Biuro Statystyczne prze-
prowadzito ostatnio prébe oceny
dochodu spotecznego. W yniki tych jprac
zostaly opublikowane w specjalnej
broszurze pod tytutem ,Estimation du
revenu national francgais“. W przeci-
wienstwie do metody przedwojennej
zastosowano teraz metode polegajaca
na ocenie ilosci doébr, bedacych do

Dochéd spoteczny brutto

plus im port
minus eksport, turystyka itd.

Dochéd n e tto

Warto$¢ brutto ustug panstwa .

Zywnosé
inne dobra nietrwale

Mieszkania
Ubranie . .. . ,
Inne dobra trwate

Razem dobra konsumcyjne

Maszyny itd
Sprzet komunikacyjny

Inwestycje budowlane
Uzbrojenie

Razem dolna produkcyjne

llo$¢ dobr stojaca do dyspozycji
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nosci cywilnej,

Ponizej podaje sie tabele ilustru-
jaca wartos¢ produkcji okregu diis-
seldorfskiego w r. 1946 w poréwna-
niu z r. 1936 (w rniln. marek):

wartos¢ produkcji proc. zmiana

1936 1946 HRo
290 68,9 76,2
3434 1311 61,8
91,3 336,5 60,

16,1 50 69,1
31,9 9,5 70,3
49,7 154 69,0
153,6 67,6 56,0
6,6 22 66,9

(b)

dyspozycji gospodarki narodowej, przy
uwzglednieniu réwniez i obrotu za-
granicznego oraz ustug. Za miernik
wartoséci przyjeto ceny roku 1938, co
pozwala na ujecie zmian, jakie zaszly
w wyniku wojny i perspektyw na

przyszto§¢ w stosunku do okresu
przedwojennego.
Oto jak ksztaltuje sie w ujeciu

francuskiego Biura Statystycznego do-

chéd spoteczny Francji (w mild. fr
1938 r.):

1938 1946 1947 1950
425 359 402 559
46 39 50 53
38 16 30 71
433 382 422 541
25 36 33 28
160 117 132 170
86 84 90 102
25 22 22 24
41 32 36 46
28 21 28 42
340 276 308 384
21 23 27 32
12 18 18 27
25 24 29 63
10 5 7 7

68 70 81 129
433 382 422 541

(bs)



BILANS PLATNICZY

\JU wiazku z zaciggnigciem pozycz-
" * ki 250 miln. doiaréw w Miedzy-
narodowym Bartku Odbudowy, framcu-

Bilans operacji biezacych
Wydatki
Import Zywn. i SNIOW....ccoeeevvienieennes
Import inwestycyjny..
Frachty
Rachunki niehandlowe .

Razem
Dochody

Razem
Bilans operacji kapitatowych
Wydatki
Deficyt w operacjach biez.
Wydatki kapitatowe

Razem
Dochody
Avoiry publiczne i prywatne
Zaciggniete pozyczk
Rézno

Deficyt og6liny

WEGRY
ROZWOJ PRZEMYStLU

poczagwszy od ostatniego kwartatu

-ub. r. produkcja przemystu we-
gierskiego wykazuje staly wzrost.
Pewne zahamowania daly sie zauwa-
zy¢ w styczniu i lutym, w zwigzku
z trudnoS$ciami transportowymi, ‘'wy-
wotanymi ciezkg zimg. Sytuacja jed-
nak poprawita sie wydatnie w mar-

cu. Produkcja marcowa przekroczyta

wegiel)
pazdziernik 1946 23.710
listopad B 25.210
grudzien 1947 24.370
styczen " 28.410
luty I . 26.700
marzec N 27.910

Tendencje zwyzkowag wykazuje row-
niez produkcja artykutéw konsum-

cyjnych. Dzigki wznowieniu importu
skory udato sie podnies¢ produkcje
przemystu skérzanego o 50 proc.
tkaniny
bawefn.
listopad 1946 10.200
grudzien 77.744
styczen 1947 88.280
luty N o . 8.816
marzec N 9.000

i) Wydobycie dzienne

skie Ministerstwo Skarbu oglosito da-
ne, dotyczace szacunku bilansu ptatni-
czego Francji w latach 1946 — 49 (w
miln. dolaréw):

1946 1947 1948 1949
1940 1900 1950
2.225 818 590 300
300 200 75 60
313 373 274 286
2838 3331 2839 2596
550 1225 1600 2000
20 120 275 300
294 240 40 30
864 1585 1915 2330
1974 1746 924 266
258,5 147 33 37
2232,5 1893 957 303
1030 505 405 105
1090,4 648 124 -
112,1 200 - —
2232,5 1353 529 105
— 540 428 198
(b)

nieomal na wszystkich odcinkach po-
ziom osiggniety w miesigcach ubie-
gtych. Szczegdélnie duza poprawa da-
je sie zauwazy¢ w produkcji gorni-
czej i hutniczej. Wzrosto wydobycie
wegla i wzrosta réwniez, dzieki uru-
chomieniu nowego pieca, produkcja
zelaza i stali.

Ponizej podajemy tabele ilustrujgca
rozwo6j produkcji gérniczej i hutniczej
na przestrzeni ostatnich dwéch kwar-

tatbw (w tys. ton):

suréowka stal tualcéwka
20.100 38.900 19.200
19.200 41.200 25.700
17.500 30.400 18.700
16.100 32.500 17.200
17.700 39.700 19.700
22.650 48.000 29.400

Znaczne sukcesy zarejestrowano row-
niez na odcinku produkcji wtokienni-
ostatnich

czej, ktoéra na przestrzeni

miesiecy przedstawiata sie jak naste-

puje (w tys. metrow lub w lys. par)

tkaniny tkaniny , h

jedwabne wetniane ponczochy
472 487 872
510 454 720
565 596 866
598 595 840
910 599 855
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Zmniejszenie produkcji dato sie za-
uwazy¢ na odcinku materiatéw bu-
dowlanych, co jest niewatpliwie wy-
nikiem réwniez i warunkéw sezono-
wych. Podobnie ksztaltuje sie row-
niez sytuacja w przemys$le papierni-
czym. tgczy sie to z brakiem surow-

“ (bem)

BELGIA

BILANS PLATNICZY W R. 1947

Y I/ roku ubiegtym belgijski bilans
Tt handlowy wykazywat duze sal-
do ujemne. Import osiggnagt wartos¢
52,6 mild. fr. belg., gdy eksport
wyniést tylko 29,6 mild. frankéw. De-
ficyt pokryty zostat dzieki wptywom
z pobytu wojsk alianckich na terenie
Belgii, kredytom zagranicznym i do-
chodom z portfelu zagranicznego.
Wedtug danych Ministerstwa Gospo-
darki Narodowej import belgijski wy-
niesie w roiku biezgcym 69 mild. fran-
kow, eksport za$ 51 mild. frankéw.
Pozostaje wigc niedob6r 18 mild., kt6-
ry znajdzie pokrycie w innych akty-
wach bilansu ptatniczego. Oto zesta-
wienie wplywéw i wydatkéw nie-
handlowych na rok 1947 wg danych

Ministerstwa Gospodarki Narodowej
(w mild. fr b.):
Wptywy
Wydatki biezace aliantow 1
Nalezno$ci u aliantow . . . 1
Saldo pozyczki kanadyjskiej 2
Dochody portfelu zagranicznego 6
Ruch graniczny ..., 1,2
TUrYysStyKa e 1
Tranzyt i ustugi portowe. .15
Wplywy z terminowych operacji
dewizowych . 3
Razem 15,7
Wydatki
Kredyt holenderski 0,7
Operacje niehandlowe . .. 3
Turystyka 0,5
Razem 4.2

Jak wida¢ z powyzszego zestawie-
nia bilans finansowy zamyka sie sal-
dem dodatnim w wysokosci 11,5 mild.
fr b. Reszte deficytu bilansu handlo-
wego trzeba bedzie pokry¢ z posiada-
nych zasobéw dewizowych i sald kre-
dytowych, pochodzacych z uméw ptat-
niczych, ktérych wysoko$¢ ocenia sie
na okoto 8 mild. fr b. Belgia zamie-
rza nie korzysta¢ z kredytéw zagra-
nicznych dla wyréwnania niedoboru
w obrocie biezgcym. Pozyczki, ktore
zostang zaciggniete w roku biezgacym
i w latach przysztych majg iS¢ wy-
tacznie na modernizacje aparatu wy-
twérczego celem przystosowania go
do walki konkurencyjnej na rynkach
Swiatowych, ktérych zdobycie staje
sie nieodzownym warunkiem belgij-
skiej prosperity.

(embed



WSROD PRASY GOSPODARCZEJ

A mawiajgc miedzynarodowe orga-
N nizacje finansowe, Wactaw Fa-
jans porusza w ,Spétdzielczym Prze-
gladzie Bankowym* Nr 51 zagadnie-
nia zwigzane z Miedzynarodowym
Bankiem Odbudowy. Podkresla on
przede wszystkim jego role, polega-
jaca na finansowaniu kredytem diugo-
terminowym akcji odbudowy oraz na
powiekszeniu produkcji krajow zni-
szczonych przez wojne. Autor stawia
pytanie skad Bank czerpa¢ bedzie
Srodki na udzielanie tego typu kre-
dytu, ktéry, o ile miatby dostosowac
sie do zgtoszonych wnioskéw pozycz-
kowych, powinien by wynosi¢ ponad
2 miliardy dolaré6w. Tymczasem przy
zalozeniu, ze znaczenie realne posia-
dajg jedynie wktady w dolarach i w
ztocie, Bank dysponowaé¢ moze kwo-
ta tylko okoto 730 miln. dolarow.
Rozpatrujgc zagadnienie, w jaki spo-
séb istniejgcy niedob6r moze by¢ po-
kryty, W. Fajans wnioskuje, ze do-
datkowe $rodki finansowe Bank mo-
ze otrzymac¢ z rynku kapitalowego
poprzez sprzedaz obligacji emitowa-
nych lub gwarantowanych przez
Bank. Jako jedyny rynek kapitatowy
nadajgcy sie do tego.typu transakcji
mozna uznaé¢ w chwili obecnej tylko
rynek Stanéw Zjednoczonych.

O duzych .mozliwos$ciach lokowania
obligacji na tym rynku $wiadczy np.
fakt, ze jesli chodzi o kasy oszczed-

nosciowe i tamtejsze towarzystwa
asekuracyjne to w r. 1946 byty one
nabywcami 14% catkowitej emisji

pozyczek panstwowych USA wyno-
szgcej ogo6tem 268 miliardéw dolaréw.
Nieco gorzej przedstawia sie wg au-
tora, sprawa wciggniecia do tej akcji
amerykanskich bankéw handlowych,
ktére np. w r. 1945 posiadaty w swych
portfelach 72% obligacji panstwo-
wych w stosunku do oO6wczesnego
stanu wktadéw. Wobec rozpoczetej
jednak w r. 1946 sptaty obligacji
przez panstwo i wzmozenie przez to
zapaséw wolnych $rodkéw stojgcych
do dyspozycji bankéw, stworzy sie
przypuszczalnie duza chtonno$¢ ban-
kéw w zakresie papierow wartoscio-
wych, ktéra wtasnie bedzie mogta
by¢ wykorzystana przez Miedzynaro-
dowy Bank Odbudowy.

Tendencje jakie wystepowaly w
bankach amerykanskich w ostatnich

latach, wykazuja, ze najchetniej na-'

bywane sa obligacje o terminie ptat-
noéci nie wyzszym niz 10 lat; stad tez
ten typ obligacji powinien by¢ emito-
wany gtéwnie przez Bank Odbudowy.
Opisang akcje umieszczenia obligacji
na amerykanskim rynku kapitato-
wym, nalezy uznaé¢, wg autora, za
korzystng i dla St. Zjednoczonych,
bowiem ich bilans ptatniczy uaktyw-
nia sie coraz bardziej i skutki takie-

go stanu rzeczy, nie zneutralizowane
na czas, moga znéw spowodowaé
kryzys og6lnoswiatowy. Za taka ak-
cje neutralizujagcg mozna uznac
witasnie, zakrojony na szeroka skale
eksport kapitatow.

Zagadnienie miedzynarodowych or-
ganizacji finansowych omawia réw-
niez Wactaw Keller w dwu kolejnych
numerach ,Zycia Gospodarczego®.
W numerze 10, w artykule pt. ,,Gene-
za Miedzynarodowego Funduszu W a-
lutowego“ podaje on ogélne przyczy-
ny stworzenia tego typu organizaciji.
Sady swoje, ilustruje i uzasadnia ob-
szernymi cytatami ze zrédet zagra-
nicznych.

Autor po historycznym przedsta-
wieniu mys$li i koncepcji dotyczgcych
organizaciji gospodarki Swiatowej
podkresla fakt, ze idea miedzynaro-
dowej wspoipracy walutowej nie by-
ta bezposrednim wynikiem wojny.
Byta ona bowiem juz wysuwana za-
rowno przez Keyne'sa jak i przez
W hite’a. Ich plany staty sie wtasciwag
podstawg do powstania i rozwoju
koncepcji z konferencji w Bretton
Woods, w wyniku ktérej powstat
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy
i Miedzynarodowy Bank dla Odbudo-
wy i Rozwoju Gospodarczego.

W numerze nastepnym ,Zycia Gos-
podarczego*“ U) W. Keller opisuje
juz szczegélowo organizacje i tech-
nike dziatania Funduszu. Podkres$la-
jac role Funduszu jako miedzynaro-
dowej instytucji majacej czuwacd
nad utrzymaniem stabilizacji kurséow
walutowych, autor omawia strukture
zasobow Funduszu. Ciekawym jest
omowienie przez W. Kellera roli sto-
py procentowej w systemie kredyto-
wym Funduszu. Stopa procentowa
jest tak skonstruowana, by mogta
byé narzedziem specjalnej polityki
kredytowej. Rosnie ona z wielkos$cia
kredytu od p6t do pieciu procent.
Kredyt zaciggniety z Funduszu jest
kredytem krotkoterminowym i mak-
symalny czas zadtuzenia wynosi¢ mo-
ze od 4 do 8 lat. Po uplywie tego
czasu wtadze Funduszu stosowaé¢ mo-
ga oprocentowanie represyjne (5%)
celem zmuszenia panstwa diuznicze-
go do szybkiej sptaty kredytu.

Po, omoéwieniu mechanizmu regu-
lowania kurséw walutowych, autor
zastanawia sie jaki bedzie stosunek
Polski do Funduszu. Stwierdza prze-
de wszystkim, ze nasze maksymalne
mozliwos$ci kredytowe wynosza oko-
to 156 miln. dolaréw, ktorg to sume
przy intensywnym korzystaniu z niej,
moglibySmy wyczerpaé w ciggu 5
lat. Roczna wigc pomoc maksymalna
wynosi¢ moze okoto 30 miln. dolaréw
co jest np. réwnoznaczne z ekspor-
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tem dodatkowych 3 miln. ton wegla
rocznie. Z pomocy Funduszu Polska
nie moze korzysta¢ przed ustaleniem
kursu ztotego w stosunku do walut
obcych.

Sprawy finansowe, ale juz tylko w
skali krajowej i to na odcinku gospo-
darki budzetowej, porusza Zbigniew
Pirozyhski w artykule p.t. ,,Perspek-
tywy gospodarki budzetowej w 1947
r.* zamieszczonym w numerze majo-
wym ,Wiadomos$ci Narodowego Ban-
ku Polskiego“. Autor traktuje bud-
zet jako jeden z odcinkéw ogdélnego
planu finansowego i rozpatruje sy-
tuacje budzetowg na tle catoksztatu
gospodarki finansowej. Rozwazania
swoje rozpoczyna od opisu struktury
budzetu obecnego. Ot6z budzet nie
obejmuje wszystkich rozchodow
i przychodéw dysponowanych cen-
tralnie przez Panstwo, jak réwniez
nie uwzglednia wydatkéw inwesty-
cyjnych Skarbu. Obejmuje on wiec
wytgcznie biezgce wydatki i dochody
Panstwa. Osiggnieta w r. 1946 rowno-
waga budzetowa, jest podstawg kon-
strukcji preliminarza na rok 1947.

Autor podkresla fakt silnego
wzrostu sum budzetowych w poréw-
naniu z rokiem ubiegtym. Zjawisko
to wynikto przede wszystkim z ruchu
cen i ptac. Wzrost budzetu dokony-
wuje sie szybciej anizeli dochodu
narodowego, co daje w efekcie wzrost
udziatu budzetu w dochodzie. Oma-
wiajagc zagadnienie rownowagi bud-
zetowej i podkreslajagc jej wielkie
znaczenie jako koncepcji finansowej.
Z. Pirozynskiwylicza elementy, ktore

umozliwity osiggniecie réwnowagi
budzetu biezgcego.
Jako pierwszy czynnik wymienia

on wytgczenie inwestycji administra-
cji panstwowej, ktére spowodowaty
obcigzenie w sumie okoto 5 miliar-
dow ztotych. Drugim elementem
rownowagi jest przesuniecie deficytu
budzetowego poprzez ceny na gospo-
darke poza budzetowg. Trzecim ele-
mentem, najbardziej istotnym, jest
utrzymanie niskich ptac pracowni-
kéw panstwowych. Z. Pirozyhski po-
daje, ze gdyby chciano urealni¢ wy-
datki osobowe, spowodowatoby to de-
ficyt siegajacy dziesigtkéw miliar-
doéw ztotych. Dla‘ego tez element ten
mozna uzna¢ za najbardziej grozny
w stosunku do réwnowagi budzetu.
Dalszymi przyczynami réwnowagi
sa: niedostateczna amortyzacja ma-
jatku panstwowego oraz niesptacanie
przez panstwo przedwojennych zobo-
wigzan wewnetrznych i zagranicz-
nych.

Autor wskazuje na zwigzek wiel-
kosci budzetu z ruchami cen. Ot6z,
gdy w stosunku do wydatkéw istnie-



je mozno$¢ regulowania ich wyso-
kosci, to dochody sa bezposrednio
zalezne od zmian jakie zachodzg w
gospodarstwie narodowym. Poniewaz
najwieksze dochody ptyna z opodat-
kowania autor przede wszystkim roz-
patruje wptyw cen na ten witasnie
typ dochodéw. Stwierdza, ze jeSli
chodzi o rok 1946 to okoto 60°/» wzros-
tu dochodéw z podatku obrotowego
przypadto na wzrost cen. Uwzgled-
niajgc ruchy cen jakie zaszlty w roku
biezgcym mozna przewidzie¢, ze
wpiltywy z podatku obrotowego beda
wyzsze o0 25% od preliminowanych, a
opartych na wynikach roku ubiegte-
go. Artykut swdéj Z. Pirozynski kon-
czy wnioskami ogélnymi, dotyczacy-
mi perspektyw dla gospodarki bud-
zetowej w roku biezgcym.

Z ciekawych materiatow zawar-
tych w tym samym numerze ,Wia-
domosci Narodowego Banku Polskie-
go“ nalezatloby wymieni¢ opracowa-
ny przez Stefana Perczynskiego
»Przeglad Rynkéw Zagranicznych*,
a specjalnie dziat dotyczacy Niemiec.

Wiadomos$ci te sg tym bardziej in-

teresujagce, ze obecne zjawiska gos-
podarcze, zachodzace w Niemczech
nie sa dostatecznie wyczerpujgco

omawiane w naszej prasie gospodar-
czej. Dr Perczynski szkicuje przede
wszystkim sytuacje na rynku pie-
nieznym. Podaje np., ze w koAcu woj-
ny obieg pieniezny przekroczyt sume
60 miliardé6w RM, potem jednak byt
zmniejszony przez to, ze cze$¢ ban-
knotéw pozostata na obszarach nie-
niemieckich oraz przez zdeponowanie.
llo§¢ znakéw obiegowych byta jednak
nie tylko zmniejszana ale i zwigeksza-
na poprzez alianckie wtadze wojsko-
we. Poczatkowo czyniono préby prze-
prowadzenia reformy waluty nie-
mieckiej (plan Dodgea) proby te jed-
nak upadly i dzi§ uwaza sie pow-
szechnie, ze reforma monetarna jest
przedwczesna wobec niskiego pozio-
mu produkcji przemystowej i docho-
du spotecznego. Sytuacja gospodar-
cza na odcinku przemystu niemiec-

kiego, charakteryzuje sie przede
wszystkim niskim wykorzystaniem
zdolnos$ci produkcyjnej istniejacego
aparatu wytwoérczego (20— 50°/0)(

spadkiem wydajnos$ci pracy i podro-
zeniem cen surowcéw, co spowodowa-
to staly wzrost kosztéow witasnych
i spadek rentownos$ci przedsigbiorstw.
Sytuacja w przemys$le niemieckim
byta utrudniona przez jego rozmiesz-
czenie na poszczegodlnych obszarach.
Prawie kazda gataz produkcji uzalez-
niona jest w mniejszym lub wigkszym
stopniu od dostaw z 'pozostatych
stref okupacyjnych, w ktérych jedno
cze$nie posiada swe rynki zbytu.

Najbardziej palagcym problemem
byto ostatnio zwiekszenie produkcji
kopaln niemieckich szczegdblnie w

okupacji brytyjskiej. W strefie an-
gielskiej wydobycie wegla stanowito
w sierpniu 1946 r. zaledwie 42% w
poréwnaniu do wydobycia przedwo-
jennego (1938 r.) Dane statystyczne
dotyczgace wielkos$ci produkcji, wska-
zuja na istnienie wielkich mozliwo$-
ci produkcyjnych niemieckiego apa-
ratu wytwoérczego. Tak np. wiadze
okupacyjne planuja na r. 1947 pro-
dukcje 300 tys. radioodbiornikéw,
5 — 6 tysiecy samochodéw w stosun-
ku miesigcznym, przy czym produk-
cja ta wyjdzie z jednych tylko zaklax
dow Forda w Kolonii. Produkcja
obuwia doszta juz do okoto 1 milona
pan w strefie amerykanskiej. Uwagi
swoje o0 sytuacji gospodarczej Nie-
miec dr Perczynski konczy krotkimi
rozwazaniami na temat mozliwos$ci
rozwojowych niemieckiego handlu
zagranicznego.

Numer 2 ,Gospodarki Wodnej*
(marzec — kwiecien) zamieszcza ar-
tykut Wactawa Balcerskiego p.t.
,PowddZz wiosenna 1947 r.“ zawiera-
jacy sumaryczne zestawienie strat
powodziowych. Otéz wg danych auto-
ra sposrod 177 prowizorycznych mos-
tow kolejowych, kompletnemu znisz-
czeniu ulegto 5, a uszkodzeniu — 7.
Duzo gorzej przedstawia sie znisz-
czenie jes$li chodzi o mosty drogowe.
Z ogo6lnej ich ilosci 2.372, zniszczeniu
wzglednie powaznemu uszkodzeniu
ulegto 220 mostéw przy czym diugos¢
zniszczonych przeset mostowych wy-
nosi 4,7 km. tacznie straty w odnie-
sieniu do komunikacji autor szacuje
na 1 miliard ztotych.

»Przeglad Socjalistyczny Nr 4/5 za-
mieszcza artykut tucjana Blita pod
tytutem ,Kryzys ekonomiczny Wiel-
kiej Brytaniil. Autor podaje przyczy-
ny trudnos$ci Anglii oraz ng podsta-
wie angielskiego wydawnictwa ,,Eco-
nomic Survey for 1947 daje prze-
glad trudnos$ci i zamierzen rzadu bry-
tyjskiego. Kryzys, jaki Anglia prze-
zywata. na poczatku roku biezgcego,
kosztowat Anglie, jak moéwi autor,
okoto 3 proc. narodowego dochodu
Anglii, wynoszacego 8,5 mild, fun-
tow szterlingéw.

Bezposrednia przyczyna trudnos$ci
gospodarczych wynikta z deficytu
weglowego. Deficyt weglowy powstat
jednak ze wzgledu na spadek liczeb-
nosci goérnikbw w czasie wojny oraz
na skutek przestarzatego ekwipunku
kopalh. Wspomniane powyzej wy-
dawnictwo brytyjskie daje ciekawy
obraz stanu gospodarczego Wielkiej
Brytanii. Autor w oparciu o te bro-
szure podkres$la duze osiggniecia rza-
du socjalistycznego. Oto gdy np. w
koAcowym okresie wojny na rzecz
rynku wewnetrznego i eksportu pra-
cowato tylko 10 proc. ogélu zatrud-
nionych, to w pierwszym kwartale
1947 r. juz 90 proc. Jesli chodzi dalej
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o0 0g6lny fundusz plac to zwiekszyt
sie on od roku 1945 o 250 mil. fun-
tow, w poréwnaniu z rokiem 1938
wzrost ten wynosi 1.200 miln. fun-
tow. Z waznych probleméw gospodar-
ki angielskiej nalezy wymieni¢ prze-
de wszystkim konieczno$¢ nasilenia
eksportu. Otéz Anglia, jako kraj kla-
sycznego handlu wymiennego z za-
granica, musi importowa¢ w biezg-
cym roku za miliard 600 miln. fun-
tow. Eksport musi pokry¢ niemniej,
niz miliard 200 miln. funtéw.

.Ekonomie Servey" podaje réwniez
plan rodziatlu dochodu spolecznego
Anglii. Wg podzialu podanego przez
autora artykutu, konsumeja osobista
pochtongé ma 66 proc., na obrone
przeznaczono 11 proc., na wydatki
publiczne — 13 proc. i odnowienie
sprzetu — 13 proc. Pozostate 3 proc.
dochodu narodowego pokryje po-
zyczka amerykanska.

Nuimer kwietniowy czasopisma ,,Pan-
stwo i Prawo“ zamieszcza ant. Miro-
stawa Ortowskiego. Autor rozpatruje
pewne réznice, jakie istniejg jpomiedzy
gospodarkg planowa sowieckg i pol-
ska. Podkresla przede wszystkim, ze
wobec nieposiadania odrebnych i sa-
modzielnych sektoréw: spoéidzielczego
i prywatnego Zwigzek Radziecki ma
duzg_mniej trudnos$ci w planowan’u i
w realizacji planu, anizeli ma to miej-
sce w polskim systemie gospodarczym.
W system e sowieckim jest wtasciwie
bardzo mato niewiadomych wielkoSci
gospodarczych i dlatego tatwiej jest
nad tymi wiellko$c;aim'i panoiwaé. W go-
spodarce polskiej wmontowanie do
planu gdéliio - panstwowego wielkosci
gospodarczych, wyptywajgcych z istnie
n;a odrebnego sektora spoétdzielczego i
prywatnego, jest bardz,0 trudne. Kie-
rowanie tymi sektorami mozliwe jest
wiasciwie gtownie tylko na drodze po-
Sredniej i dlatego, jak moéwi autor,
w wielu przypadkach oba te sektory
wchodzg do planu jedynie saldami —
wynikajgcymi z ich dziatalno$ci, poza
tym szacunek wielko$ci gos|poida,czych
powyzszych sektoréw jest czesto ro-
biony w grubym przyblizeniu i zawie-
ra. szereg btedow. Panstwo/ jednak, ma-
jace d0 swej dyspozycji, potezny sek-
tor gospodarki publicznej, ma dos¢
Srodkoéw gospodarczego oddzialywania,
by moéc kierowaé pozostatymi dwoma
sektorami. Wystarczy tu tylko wska-
za¢ na polityke pieniezng, surowcowa,
handlu zagranicznego czy transporto-
wag i ustugowa. Moéwigc 0. roli central-
nego banku biletowego- przy realizacji
planu M. Orlowski stwierdza, zs jest
on jakby motorem catego systemu go-
spodarczego i jednoczes$nie aparatem
kont,rolujgcym celowo$¢ uzycia kredy-
tow 1 zgodno$¢ zuzycia ich z planem.
D-o jego zadan nalezy iniedzy innymi
sygnalizowanie wszelkich zahamowan
i spostrzezonych btedéw i usterek pla-
nu.
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Zawodowe,

Przemystu
1) Ogélnogospodarczy artykut wstepny.
partamentu Przemystu Miejscowego, b) z Woj.
d) z Izb Przemystowo-Handlowych, e).ze Spoétdzielni Pracy, f) z chatupnictwa.
5) Ochrona pracy i sprawy socjalne.
8) Poradnictwo zawodowe.
11) Z wydawnictw przemystowych.

Miejscowego“ zamieszczaé

9) Zarzadzenia.

bedzie
2) Z przemystu kluczowego. 3) Przemyst miejscowy: a) z De-
Dyr. Przem. Miejscowego, ¢) z lzb Rzemie$lniczych,

artykuty w uktadzie:

4) Z zaktad6w pracy.

6)‘Sprawy prawne, skarbowe, komunikacyjne. 7) Szkolnictwo
10) Wynalazczo$¢ i akcja oszczednos$ciowa.
12) Kronika: a) krajowa, fo) zagraniczna.
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