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HENRYK GRENIEWSKI

STEP. 'Zapew,ne nigdy bym nic wpadt na
ipomyst napisania artykutu niniejszego,
gdyby nie przewrotna che¢ zaatakowania reda-
ktora St. A. Majewskiego wiasnie na lamach
.Gospodarki Planowej'l

* *

Rzecz .powstata w jspos6b nastepujacy: redak-
tor Majewski w wysoce interesujgcym artykule
p. t. ,Rola wszechnic w okresach przetoméw
umystowych” 1) zaatakowat nadmierng, jego zda-
niem, rozbudowe nauk formalnych (w stosunku
do nauk realnych) na naszych uniwersytetach,
zwlaszcza ,kult balwochwalczy dla logistyki
uprawianej na naszych wszechnicachZl.

Oczywiscie, redaktor Majewski, w oparciu o
historie nauki, sam stwierdza, ze zgota ,czystel
i ,formalne” teorie znajdujg dnia pewnego na-
gle i jniespodziewanie jpole do zastosowan. Na
poparcie tej tezy jpodaje przykiady szeregu teorii
matematycznych (np. geometrie nieeuklidesowe
i teoria tensoréw), ktore niespodziewanie znala-
zly zastosowanie fizykalne, niemniej obawia sie.
Ze jjezeli chodzi o zainteresowanie logika jmate-
matyczng, to uczeni mes< zdecydowanie ,przeso-
lili”. Nie bede tu polemizowal z redaktorem
Majewskim ani na temat, czy istotnie marny do
czynienia z ,przesoleniem] ani tez na temat przy-
czyn zjawiska polegajgcego na pieknym rozro-
scie nauk formalnych (logika i czysta matema-
tyka) w Polsce, chciatbym natomiast wskaza¢ na
pewne mozliwosci zastosowania jnauki tak ,czy-
stej’li ,bezuzytecznej’, jak nowoczesna logika
na terenie tak praktycznym i nierozerwalnie
zwigzanym z dzisiejszg rzeczywistoscig polskag
jak planowanie.

P ojecie zbioru i pojecie stosunku. ¢Siedze w
.swoim jpokoju. Stoi w nim kilka mebli: t6z-
ko, dwa krzesetka, biurko i stoliczek nocny. My-
Sle sobie: ,iio jest umeblowanie” i zaraz zastana-
wiam sie, co oznacza wyraz ,umeblowanie” ?
wyraz ,umeblowanie,’, mysle sobie dalej, mozna
by uwazac za skrot zastepujgcy wyrazenie ,zbior
wszystkich mebli znajdujgcych sie w danym po-
mvi\?szczeniu (np. pokoju, mieszkaniu, domu)’'l

Natknatem sie ma wyraz ,zbiér”. Ciekawe jest
pojecie zbioru, ciekawe choéby ze wzgledu na
to, ze tyle ma zastosowan. Coz to jest zawartos¢
pudetka jzapatek—ot, po prostu zbiér wszystkich
zapatek znajdujacych sie w danym pudetku.
A teraz catkiem inne pytanie, co to test ludnosc¢?
| odrazu tatwa odpowiedz — ludnosS¢ jest to
zbiér wszystkich ludzi znajdujacych sie (ewen-
tualnie zamieszkatych) w danym czasie na da-
nym obszarze.

¥ Patrz ,Nowa Szkota“, Rok IIl, Nr. 3—4, Marzec —
Kwiecien. Warszawa — t6dz 1947.
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Znowu patrze jna jmeble wypetniajgce méj po-
kéj. Stoliczek nocny jest nizszy od biurka; od-
razu to widac i bardzo to prosta sprawa, ale jak
sie jkto uprze, jbo najprostszg w Swiecie .sprawe po-
trafi przedstawi¢ w sposéb ztozony i wymadrzo-
ny. Zamiast powiedzie¢ po prostu ,ten stoliczek
nocny jest nizszy od jmego biurka’, mozna tez
rzec — miedzy tym stoliczkiem nocnym a moim
biurkiem zachodzi stosunek nizszosci.

O
T

W mojej Swiadomosci pojawia sie wyraz
.Stosunek?. Pojecie st o su n k u wcale nie mniej
jest ciekawe niz pojecie zbioru, szerokie tez bar-
dzo jest pole jego zastosowan. Meble w moim
pokoju jnie sg moje, ale ich .uzywam, bo wyna-
jatem ipokéj umeblowany, jestem ich uzytkowni-
kiem, chociaz nie jestem ich wiascicielem. Ina-
czej mowigc, miedzy mng a kazdym z mebli mego
pokoju zachodzi stosunek uzytkowania, nato-
miast nie zachodzi stosunek wiasnosci. Stosunek
wtasnosci zachodzi zwykle miedzy cztowiekiem
a rzeczg, niekiedy sie zdarza, ze stosunek ten za-
chodzi miedzy cztowiekiem a cziowiekiem, ma-
my wowczas do czynienia z haniebnym stosun-
kiem niewolnictwa.

Przedmioty .nalezg do zbioréw, stosunki za-
chodzg miedzy przedmiotami. W kazdej niemal
nauce marny do czynienia ze jzbiorami i stosun-
kami. Kazda figura geometryczna jest zbiorem
punktéw. Kazde ciatlo jest jzbiorem atoméw.
Kazdy organizm jest zbiorem komorek, (cho¢
nie kazdy zbiér komérek jest organizmem).
Kazde spoteczenstwo jest zbiorem ludzi, (cho¢
nie kazdy zbior ludzi jest spoteczenstwem).
Wreszcie kazda nauka jest zbiorem zdan, a kazda
gospodarka jest zbiorem czynnosci.

Miedzy odcinkiem a linig prosta, na ktorej
ten odcinek lezy, zachodzi stosunek czesci do
catosci, miedzy Ziemig a ukladem stonecznym
zachodzi stosunek przynaleznosci, tein sam stosu-
nek zachodzi miedzy kazdym Polakiem a Naro-
dem Polskim.

Mozna odr6zni¢ stosunki, bilateralne (czyli
dwucztonowe, tj. zachodzace miedizy dwoma
przedmiotami) oraz multiilateralne (czyli wielo-
cztonowe, tj. zachodzace miedzy co jnhajmniej trze-
ma przedmiotami). Np. stosunek mniejszosci
jest dwucztonowy (bilateralny), zachodzi on bo-
wiem miedzy dworna liczbami (nip. miedzy liczbg
ezero a liczbg jeden). Natomiast stosunek gospo-
darczy, zwany ,wymiang dobr”, jest jmultilateral-
ny, zachodzi on bowiem .miedzy pieciu az przed-
miotami, mianowicie:

a) dwiema osobami,
b) dwoma dobrami,
c) pewng chwilg.

Wymiana débr polega ma spetnieniu warun-
kéw nastepujacych:
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1) osoba A jest w pewnym odcinku cza-
su, 'konczacym sie w chwili t swascicielem
dobra x,

2) osoba B jest w pewnym odcinku cza-
su, konczacym sie w tej chwili t wlascicie-
lom dobra vy,

3) osoba A poczawszy od chwili t prze-
staje by¢ wtascicielem dobra x,

4) osoba B poczawszy od chwili t prze-
staje by¢ wiascicielem dobra vy,

5) osoba A poczawszy od chwili t staje
sie wiascicielem dobra v,

6) osoba B poczawszy od chwili t staje
sie wtascicielem dobra x.

Mamy wiec do czynienia ze stosunkiem za-
chodzacym miedzy pieciu przedmiotami:

A, B, x,y, t

Réwniez multilateralmy jest, znany dobrze
z ekonomiki, stosunek zwany wytwodrczoscia, za-
chodzacy miedzy licznymi czynnikami wytwor-
czymi a wytworami.

Istniejg m. in. w obrebia logiki dwa piekne
dzialy: teoria zbioréw i teoria stosunkéw. Zadna
z nich nie jest trudniejsza od uczonej w szkotach
arytmetyki. Upowszechnienie znajomos$ci tych
dziatbw przydatoby sie bardzo do zrozumienia
i rozwigzania wielu zagadnien dotyczacych go-
spodarki i 'planowania.

0 ojecie zdania. Wsrod roznych rodzajow zdan
® logikow interesujg na og6t tylko te zdania,
ktére stwierdzajg, ze cos zachodzi, zaszto czy tez
zajdzie. Takie zdania nazywa¢ bedziemy ,praw-
dziwosciowymi'l Kazde zdanie prawdziwoscio-
we jest prawdziwe, jezeli stwierdza co$ zgodnie
z rzeczywistoscia — jest falszywe, o ile stwier-
dza co$ niezgodnie z rzeczywistoscia.

Zdanie ,Warszawa jest stolicg Polski'l
prawdziwe, zdanie zas ,Warszawa
Francji” jest falszywe.
prawdziwosciowe,

iest
jest stolicg
Kazde z tych zdan jest
natomiast zdanie ,zamknij
okno!” nie jest ani prawdziwe, ani falszywe,
w og0le nie jest zdaniem prawdziwos$ciowym,
gdyz nic nie stwierdza, natomiast cos nakazuje.
Zamiedbane dotychczas przez logikOw zdania,
ktore co$ nakazuja, co$ zalecajg lub czegos za-
kazujg, nazwiemy ,zdaniami stusznosSciowymi”.
Wsrdd zdan stusanosciowych wyrézni¢é mozna
zdania stuszne i niestuszne, podobnie jak wsréd

prawdziwosciowych — prawdziwe i nieprawdzi-
we (= falszywe).
Nas tu interesuje pewien typ zdan stuszno*

sciowych, mianowicie nakazy, interesujg nas

ponadto zbiory nakazdéw, a to dlate-
go, 2¢ kazdy plam zbudowany
jest z nakazdw,

IVj huka o planach. Planowanie jest czynno-
1" Scig starg, moze tak starg jak
Réwnie wiec stare bywajg wytwory tej czynno-
sci zwane planami. Planowanie (nie tylko mi-
litarne, ale i gospodarcze) jest niewatpliwie

ludzkos$é.

znacznie starsze niz pewina klasa ustrojéw spo-
teczno-gospodarczych, ktére obja¢ mozna wspél-
nym mianem gospodarki planowej. Planowanie
w pewnych warunkach zycia spotecznego jest
czynnoscig rzadka i 'prymitywng, w 'innych cze-
sta ;j wydoskonalong. Mozna by stwierdzi¢ po-
trzebe badania tej czynnosci na tle ogdéinych wa-
runkbw spoteczno-gospodarczych i dgzy¢ przy
pomocy zebranych materiatbw empirycznych do
zbudowania nauki, ktéra jby chyba nalezato na-
zwac ,socjologig planowania“.

Nas tu jednak interesuje inne zupetnie zada-
nie. Wydaje nam sie mozliwe i wskazane budo-
wanie innej nauki badajgcej plany, mauki_ racze;
formalnej i dedukcyjnej, ktéra nazwalibysmy
np. ,metodologig planowani a".
Wydaje sie, ze taka nauka formalna mogtaby
by¢ wysoce pomocna dla techniki pla-
nowania

Jak sie do tego zabra¢? Poszukajmy przykila-
du, na ktérym moglibySmy sie wzorowac¢. Wez-
my sobie za przyktad geometrie lub lepiej (bo
prosciej) pewien jej fragment, np. teorie odcin-
kéw. Postarajmy sie odpowiedzie¢ na pytanie,
czym zajmuje) sie teoria odcinkéw? Odpowie-
dzig na to pytanie bedzie diuzsze wyliczenie:

1) badamy elementy pewnego zbioru, zwa-

nego ,zbiorem wszystkich odcinkow”,

2) badamy wewnetrzng strukture tych ele-
mentéw, tj. odcinkéw, np. — ‘polozenie
punktow na odcinku, punkty krancowe
i punkty wewnetrzne,

3) badamy stosunki bilateralne, zachodzace
miedzy odcinkami (nip. przecinanie, pro-
stopadio$é, rownolegtosé, przystawanie,
wielokrotnos¢ itd.),

4) badamy stosunki multilateralne, zachodza-
ce miedzy odcinkami (np. stosunek pole-
gajacy na tym, ze dane trzy odcinki stano-
wig tréjkat lub ze dany odcinek jest sumg
dwu pozostatych),

5) badamy stosunki bilateralne lub multilate-
ralne zachodzace miedzy odcinkiem Iub
odcinkami z jednej strony, a innym jakims$
przedmiotem nie bedgcym odcinkiem (ja-
ko przyktad stuzy¢ moze stosunek miary,
ktéry dwum odcinkom: odcinkowi mie-
rzonemu 1 odcinkowi bedgcemu jednostka
miary przyporzadkowuje liczbe nieujemng
zwang dtugoscig odcinka mierzonego).

Sprobujemy teraz wedlug powyzszego sche-

matu naszkicowaé¢, jakby mogta wyglada¢ meto-
dologia planowania.

iiy ewnetrzna struktura planul). W kazdym
* * planie wyrézni¢ mozna dwa odrebne zbio-
ry nakazéw, z ktorych pierwszy nazwiemy ,za-
daniem”, a drugi ,rozwigzaniem“. Zadanie —
to zbiér nakazéw, co do ktorych chcemy, zeby
byly zrealizowane, ale ktore nie sg dla nas bez-
posrednio wykonalne. Rozwigzanie — to zbior

Y W tym rozdziale pozwalamy sobie na szereg zbyt
skrajnych moze uproszczen, Sciste ujecie wymagatoby
rozwiniecia wywodu do zbyt duzych rozmiaréw.
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nakazéw, ktére potrafimy wykonaé, a tak do-
branych, ze jezeli je wykonamy, to tym samym
zadanie zostanie zrealizowane»). Miedzy zbio-
rem zdan, zwanym ,rozwigzaniem“, a zbiorem
zdan, zwanym ,zadaniem”, zachodzi stosunek
wynikania. (Laicy sadza, blednie, ze rozwigzanie
planu wynika z 'zadania planu). Uzywajgc nieco
metmejj li metafizycznej, ale za fo bardzo roz-
powszechnionej terminologii, powiedzie¢ moz-
na, ze ikto nie odréznia w planie zadania od roz-
wigzania, ten myli cel ze $rodkami, ktére stuzg
do osiagniecia celu!

Czynnois¢ zwana planowaniem przedstawia sie
nastepujaco:
1) ! stawiamy sobie (czy kto$ nam stawia) pe-
wne zadanie zlozone \z nakazéw, ktére nie
sg bezposrednio wykonalne,

2) budujemy rozwigzanie (znowu pewien
zbiér nakazow!),
3) sporzadzamy uzasadnienie planu, tj. bu-

dujemy dowdd, wykazujacy, ze jezeli wszy-
stkie nakazy rozwigzania zostang wykona-
ne, to tym samym zadanie zostanie zreali-
zowane 2 .

W praktyce planowanie nieraz sie komplikuje,
zdarzajg sie np. nizej opisane wypadki:

a) Kazde rozwigzanie, jakie udaje sie nam
zbudowa¢, okazuje sie zbyt ,stabe“, aby
zapewni¢ realizacje zadania. Okazuje sie
wiec, ze zadanie zawiera cho¢ jeden nakaz,
ktory jest nie tylko bezposrednio niewyko-
nalny, ale jest ipo jprostu niewykonalny. W
takich razach nie (pozostaje nic innego jak
zmodyfikowa¢ zadanie, mianowicie zasta-
pi¢ je przez inne, podobne do pierwotne-
go, ale ,skromniejsze’.

b) Rozwigzanie, jakie udato sie jnam zbudo-
wac, nie tylko zapewnia realizacje posta-
wionego zadania, ale zapewnia zarazem
realizacje zadania ,dalej idgcego”. W ta-
kich wypadkach trzeba szuka¢ badz ,skro-
mniejszego”, czy tez ,stabszego“ rozwig-
zania lub tez zdecydowacl sie na zastgpienie
pierwotnego zadania przez zadanie ,moc-

niejsze” czy tez ,dalej idace”.

Jezeli planujgcy ma ,pecha’ to proces wza-
jemnego dostosowywania obu zbiorow nakazéw
moze by¢ bardzo zmudny i przewlekly.

Dla jkazdego logika (-wyjawszy moze niekt6-
rych niezwykle subtelnych, ale juz nazbyt per-
wersyjnych) jasne jest, ze kazdy poprawny
plan powinien by¢ miesprzeczny. Z drugiej jed-
nak strony, kazdy ekonomista rozumie, jak dale-
ka i trudna bywa droga od uswiadomienia sobie
potrzeby — do jej zaspokojenia. Tak jest wtas-¥

» Sciélej — zadanie zostanie tym samym zrealizowane
z pewnoscig (co sie rzadko zdarza) hub z dostatecznie wy-
sokim dla praktyki prawdopodobienstwem.

*) Osobiscie nie zdotatem zauwazy¢, zeby umiejetnosc
budowania takich dowodow byta zbyt -rozpowszechniona.
Go -gorzej, potrzebe uzasadnienia planu rzadko kto sobie
uswiadamia.

nie w tym wypadku. Rozumiemy wprawdzie, ze
plan powinien by¢ niesprzeczny, ale trudno by
nam -bylo ipoda¢ metode dowodzenia ni-es-przecz-
nosci planu.

Jesli mowa o wewnetrznej strukturze pianiu, to
warto by jeszcze dodac istéw pare o strukturze
pianiu wytworczosci. Przez ,plan wytwdérczosci”
rozumiemy plan, ktérego zadanie jest zbiorem
nakazéw w postaci — ,wytworzy¢ takie a takie
dobro, w takiej a takiej ilosci-, w -takim a takim
czasiel”

Wytwor, jak wiadomo, otrzymuje sie przez
uruchomienie czynnikéw wytworczych (przyro-
dy, kapitatu i pracy ludzkiej). Totez rozwigzanie
planu wytworczego sktada sie z nakazéw w po-
staci — ,uruchomic¢ taki a taki czynnik wytwor-
czy, w takiej a takiej ilosci, w takim a takim cza-
sie!” Przy czym jakos¢, ilos¢ i -czas uruchomienia
czynnikéw wytwdrczych musza by¢ dopasowane
do zadania. Oczywiscie, mozna tez przedstawic
schemat rozwigzania planu wybworczosci nieco
szczegOtowiej. Takie rozwigzanie planu skiada
sie z nakazéw, np. o nastepujacych postaciach:

1) uzy¢ surowcéw i materiatow biegowych
takich a takich, w takiej a takiej ilosci, w
takim a takim czasie!

2) .uzytkowac¢ takie a jtakie inwestycje wy-
tworcze, w takim a takim rozmiarze i cza-
siel

3) zatrudni¢ tylu a tylu pracownikéw o okre-
Slonych kwalifikacjach, na taki a taki
okres!

Przez ,plan ustug“ rozumiemy plam, ktérego

zadanie jest zbiorem nakazéw w postaci
.Swiadczy¢ takg a takg ustuge, w takiej a takiej
ilosci, w takim a takim czasie!" Plany transportu,
plany tgcznosci, oto przyktady -klasyczne plandw
ustug. Stosunek gospodarczy, zwiany ,Swiadcze-
niem ustugi”, ma strukture, jak wiadomo, bar-
dzo zblizong do stosunku zwanego ,wytworczo-
scig''. Aby wyswiadczy¢ ustuge, trzeba uruchomic
odpowiednie czynniki wytwércze. W  konse-
kwencji rozwigzanie planu ustug sktada sie z na-
kazéw o takiej samej postaci, jak rozwigzanie
planu wytwdérczosci.

Sadzimy, ze do jplanéw, posiadajgcych struktu-
re wewnetrzng, nader,podobng do struktury pla-
now wytwaérczosci i planéw -ustug, zaliczy¢ moz-
na -plany iinw-estycyj. Tego stanowiska-nie-be-
dziemy tu uzasadnia¢, gdyz wymagatoby to zbyt
obszernego wywodu.

C tosunki bilateralne miedzy planami. Liczba
A stosunkéw  bilateralnych, zachodzacych
miedzy planami, i to tylko tych stosunkéw, z
ktorymi ma -se do czynienia w technice plano-
wania, jest niespodziewanie duza. Ograniczymy

sie tu -do szkicowego opisania tylko jedenastu
sposrod nich.
1) Mowiac o wewnetrznej strukturze planu

wspominaliSmy o sprawie jego (wewnetrznej)
niesprzecznosci -czy sprzecznosci. W tym rozu-
mieniu sprzecznos¢ i nie$przecznos¢ byly to ce-
chy danego planu. Teraz zajmiemy sie sprzecz-
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nosci-a w innym stowa tego .rozumieniu. Wezmy
pod uwagj; jakies 2 plany. Moze sie zdarzy¢, ze
jeden z nich .bedzie sprzeczny z drugim, chociaz
kazdy iz midi jest wewnetrznie niesprzeczny. Tu-
taj siprzecznos$¢ jest sto sunkiem bi-
lateralnym, zachodzgcym miedzy (planami. Nie
trzeba mysle¢, ze ten stosunek miedzy plamami
jest czyms$ niedopuszczalnym, czym$ kompromi-
tujgcym. Przeciwnie. W pewnych .sytuacjach jest
on dopuszczalny, a nawet pozadany. Whbrew
zbyt rozpowszechnionym w tej sprawie przesa-
dom stwierdzi¢ nalezy, ze pojecie planu nie jest
obce gospodarce liberalno - kapitalistycznej. W
gospodarce liberalno - kapitalistycznej  kazdy
przedsiebiorca posiada swoj plan, a stan wzoro-
wy polega na tym, zeby jkazdy z dwoéch przed-
siebiorcéw konkurujgcych ze sobg posiadat plan
wewnetrznie niesprzeczny, natomiast miedzy ty-
mi planami, powinien zachodzi¢ stosunek sprze-
cznosci. Takiego postawienia sprawy nie powin-
nismy dzis, w obecnych warunkach ustrojowych,
uwaza¢ za catkowicie zdezaktualizowane. Jest
ono jmoze stluszne w odniesieniu do sektora pry-
watnego. Rdéwniez, w obrebie planowej gospo-
darki publicznej zachodzenie stosunku sprzecz-
nosci miedzy .planami nie zawsze musi. by¢ sta-
nem rzeczy godnym (potepienia. Niedopuszczalne
jest tylko, aby plany obowigzujgce; byly
ze sobg sprzeczne. Natomiast jest bardzo pozg -
dane, by w fazie .poczatkowej, gdy plany sie do-
piero .przygotowuje, waiczyly ze sobg sprzeczne
koncepcje.

O stosunku sprzecznosci udowodni¢ mozna
szereg twierdzen. Niektore z tych twierdzen sg
zupetnie banalne,, np. przeciwzwrotnos¢ .sprzecz-
nosci (tj. twierdzenie ,Jezeli A jest planem nie-
sprzecznym, to nie jest prawda, ze plam A jest
sprzeczny z planem A*“) ilub symetria sprzeczno-'
sci (tj. twierdzenie ,Jezeli plan A jest sprzeczny
z planem B, to plan -B jest .sprzeczny z planem

A*"), inne s3 trudne do sformutowania i dowody
ich sg zawite.

2) Nastepny ze stosunkéw bilateralnych, to
stosunek nifiespirzecznoscil W iemy
juz, ze .na gruncie gospodarki planowej powinien
on zachodzi¢ miedzy planami obowigzujgcym'.
Stosunek ten jest zwrotny (jezeli A jest planem
niesprzecznym, to plan A jest niesprzeczny z pla-
nem A) oraz jest symetryczny, jpodobnie, pik
stosunek sprzecznosci (jezeli plan A Jest nie-
sprzeczny z planem B, to plan B jest niesprzecz-
ny z planem A).

3) Jezeli mamy dane dwa plany, np. plan wy-
tworczosci przemystowej i plan przewozéw, to
powstajg zagadnienia:

(1) czy plan przewozéw jest iloSciowo i

chronologicznie dostosowany do przewie-

zienia takiej ilosci surowcéw i materiatdow

biegowych, jaka jest potrzebna przemysto-

wi do wykonania jego .planu,

(2) czy .plan przewozow uwzglednia nalezycie
przew6z wytworowi przemystu od zakla-
dow przemystowych dlugg droga prowa-

dzacg az do spozywcy,

(8) czy jplan wytworczosci przemystowej prze-
widuje w odpowiedniej mierze taka pro-
dukcje dla potrzeb transiportu (np. wydo-
bycie wegla, wytwdrczo$s¢ smardw, szyn i
taboru), aby transport nig zasilany mogt
spetni¢ swe obowigzki wobec przemystu.

Jesli odpowiedz na wszystkie trzy pytania wy-
pada pozytywniej, mowimy, ze plan przewozéw
jest sharmonizowany z planem wytwdOrczosci
przemystowej.

O stosunku harmonizacji udowo-
dni¢: jmozna szereg twierdzen. Niektdre z tych
twierdzenn sg zupeinie banalne, nip. zwrotnos¢
harmonizacji (tj. twierdzenie ,lezeli jplan A jest
niesprzeczny, to plan A jest shairmonizowany z
planem A’l), Ilub symetria harmonizacji (tj.
twierdzenie ,Jezeli plan A jest sharmonizowany
z (planeim B, to plan B jest sharmonizowany z
planem A”), lub wreszcie twierdzenie nastepu-
jace: ,Jezeli plan A jjest sharmonizowany z .pla-
nem B, to w takim razie plan A jest niesprzecz-
ny z planem B ‘. Brak miejsca nie pozwoli nam
na zajecie sie twierdzeniami nie banalnymi

wprawdzie, lecz ktére nader trudno jest krétko
sformutowac.

W praktyce jezeli mamy dowies¢, ze pewien
plan jest sharmonizowany z innym planem, .sku-
tecznym sSrodkiem dowodu bywajg harmonogra-
my Adamieckiego.

4)  Wyobrazmy sobie teraz, ze zbudowalismy
pewien plan, ktéry nazwiemy ,Rocznym narodo-
wym planem gospodarczym”. Zadanie tego pla-

nu sktada sie z czterech tylko nakazéw. Oto ich
schematy:

(1) Osiggna¢ w roku............ dochod narodo-

Wy, wynoszacy . . . .
czej!

jednostek sity nabyw-

(2) Sktad dochodu narodowego ma by¢ na-

stepujacy:
inwestycje > %
spozycie ... %
razem 400%

(3) Podziat inwestycji ma by¢ jnastepujacy:

sektor publiczny . %
" spotdzielczy oo %

" prywatny oo %
razem 100%

(4) Poziom wzgledny spozycia 'rocznego na
gtowe ma by¢ nastepujacy:

klasa pracownikéw najemnych . . e
pozostata ludnos¢ rolnicza

pozostata ludnosc¢ .nierolnicza

przecietna 100
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Nie bedziemy tu podawali schematu catosci
rozwigzania ,Rocznego narodowego planu gos-
podarczegol. poprzestaniemy na zalozeniu, ze
pewna czes¢ tego rozwigzania brzmi nastepujgco:

(1 i) Sektor publiczny w roku. . .
inwestycje przemystowe.
" rolnicze
" komunikac.
" pozostate

razem

(2 i)i sektor spotdziel. w roku. . . zainwestuje,
inwestycje przemystowe ... jedn sity nab.
" rolnicze o -
" komunikac.
” pozostate

zainwestuje:
. . jedn. sity n.ab.

razem

(3 i) sektor prywatny w roku . zainwestuje:
inwestycje przemystowe . . . jedn. sity nab.

" rolnicze . - .
" komunikac.

" pozostate

razem.

A teraz wyobrazmy sobie drugi plan, nazwij-
my go ,Planem inwestycyjnym’l Zadanie tego
drugiego planu to po prostu zbioér znanych nam
juz nakazéw:

@i, 21, 31

A wiec zadanie ,Planu inwestycyjnego” jest
czescig rozwigzania ,Rocznego planu narodowe-
go”. W takich sytuacjach, gdy plan A (np. ,Ro-
czny plan inwestycyjny’) ma zadanie, ktére jest
czescig rozwigzania planu B (nip. ,Rocznego na-
rodowego planu gospodarczego”), iponadto plan
A jest niesprzeczny z Dianem B,, aw dodatku
jeszcze zadanie planu B (np. ,Rocznego narodo-
wego planu gospodarczego”) nie jest czescig
rozwigzania planu A (np. ,Rocznego planu in-
westycyjnego”), moéwimy, ze plan A jest bez-
posrednio podrzedny wzgledem pla-
nu B. Tasne jest, ze stosunek bezposredniej pod-
rzednosci, z ktérym czesto mamy do czynienia
w gospodarce poznotkapilfcalistycznej. a zwtaszcza
w gospodarce planowej jest przeciwzwrotny
(tzn., ze zaden plan nie jest bezposrednio pod-
rzedny w stosunku do siebie samego), a ponad-
to jest przeciwsymetryczny (lezeli plan A jest
bezposrednio podrzedny wzgledem planu B, to
nie jest prawda, ze plan B iest bezpos$rednio pod-
rzedny wzgledem planu A).

5) Wezmy teraz pod uwage trzy plany:

Plan A (nip. .plan inwestycyjny),
, B (np. plan spozycia),
» C (np. narodowy plan gospodarczy)

i zatézmy, ze plan A jest bezposrednio podrzed-
ny w stosunku do planu C, oraz ze plan B jest
réwniez bezposrednio podrzedny w stosunku do
planu C. Ponadto jeszcze zalézmy, ze plan A jest
niesprzeczny z planem B. W takiej sytuacji be-
dziemy mowili, ze plan A jest wsp 61t rzed ny

z planem B. Stosunek wspoirzednosci planéw
jest zwrotny i symetryczny. Nie nalezy mieszaé
ze sobg stosunku harmonizacji ze stosunkiem
'wspohrzednosci, jest to wazne nie tylko ze wzgle-
dow czysto, naukowych, lecz réwniez praktycz-
nych. Zachodzenie stosunku wspoétrzednosci nie
gwarantuje nam bowiem, ze zachodzi réwniez
stosunek harmonizacji. Mozna to ujg¢ w pedan-
tyczna posta¢ twierdzenia: ,lstniejg takie plany
a, b; ze plan A jest wspétrzedny z planem B,
lecz plan A nie jest zharmonizowany z planem
R".

6) Wyobrazmy sobie, ze w Centralnym Urze-
dzie Planowania przyjeto nowag .metode pracy.
Zamierzano tam witasnie opracowac¢ pewien plan
gospodarczy. Kierownik tej pracy sformutowat
zadanie planu. Utworzono dwa wspoétzawodni-
czace ze sobag zespoly. Kazdy z tych zespotow
miat niezaleznie od drugiego opracowac rozwig-
zanie planu. Zat6zmy, ze kazdy z zespotdw wy-
konat swg prace poprawnie, lecz odmiennie niz
pozostaly. W wyniku miamy az dwa plany, oba
posiadajg jedno i to sarno zadanie, réznigce sie
tylko rozwigzaniami. Nie bedziemy sie zastana-
wiali nad tym, w jaki sposéb dokonano w Cen-
tralnym Urzedzie Planowania wyboru miedzy
dwoma plamami. Istotne jest dla nas co jinnego,
minteresuje nas stosunek zachodzgcy miedzy dwo-
ma iplanami, polegajacy ma. tym, ze posiadajg
one wspoélne zadanie. O takich planach powia-
damy, ze s one wspdéic elow e Innymi sto-
wy, plan A jest wspoéicelowy z planem B wtedy
i tylko wtedy, jezeli zadanie planu A jest iden-
tyczne z zadaniem planu B. Stosunek wspéice-
lowosci jest zwrotny. (,Jezeli A jest planem, to
A jesiti wspoicelowe z A") oraz symetryczny. Ta
Sre jest, ze wspoicelowos¢ niie musi za sobg po-
cigga¢ ani niesprzecznosci, ani harmonizacji. Co
wiecej, gdy w praktyce marny do czynienia z pla-
nami wspoétcelowymi, sg cne miedzy sobag sprze-
czne i niesharmonizowane.

7) Zdarza sie nieraz taka oto sytuacja: opra-
cowano pewien plan, mamy go przed sobg, jest
catkiem gotowy. | oto z tego ozy innego powo-
du (zmiany obiektywne, zmiana obowigzujgcej
koncepcji gospodarczo-politycznej) trzeba prze-
prowadzi¢ zmiany w tym planie, trzeba dokonaé
rewizji planu. Z pewnego pumiktu widzenia
(mozemy go nazwa¢ ,merytorycznym’) mozna
odrozni¢ dwa .rodzaje rewizji:

a) rewizje ,plytszg”, ktéra nie zmienia
zadania planu, lecz zmienia jego rozwigza-
nie (= rewizja rozwigzaniowa),

b) rewizje ,glebszg”, ktéra
nie tylko rozwigzanie, ale i
(= rewizja zadaniowa).

7 .innego znowu punktu widzenia, (mianowi-
cie chronologicznego) mozna znowu odrézni¢
dw<a rodzaje rewizji:

a) rewizja dokonana catkowicie
okresem obowigzywania planu (
przedwykomawcza),

b) rewizja dokonana w czasie obowigzy-
wania planu ( rewizja wykonawcza).

modyfikuje
zadanie planu

przed
rewizja
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W konsekwenciji, miedzy pierwotng, wersja
planu a jego wersjg zrewidowang (a wiec Scisle
sprawp ujmujgc ,miedzy dworna réznymi plana-
mi) zachodzi ijeden z nastepujgcych czterech
stosunkéw bilateralnych :

aa) rewizja rozwigzaniowa przedwyko-
nawcza,
ab) rewizja rozwigzaniowa wykonawcza,

ba) rewizja zadaniowa przediwykomawcza,
bb) rewizja zadaniowa wykonawcza.

Kazdy z tych czterech stosunkdéw jest, oczywi-
scie, przeciwzwrotny i przeciwsyimetryczny. Nie-
trudno przekonac sie o prawdziwosci twierdze-
nia — ,jezeli plam A jest wynikiem rewizji roz-
wigzaniowej przedwylkomawczej planu B, to w
takim razie plan A jest wspotcelowy z pla-
nem B’1

C tosunki multilateralne  miedzy planami.
A Ograniczymy sie tutaj do rozwazenia dwu
tylko stosunkéw tréjcztomowych miedzy plana-
mi (sunna i agregat).

1) Wyobrazmy sobie, ze przedtozono nam
dwa plany wytworczosci: plam wydobycia gazu
ziemnego i plan wytwarzania energii elektrycz-
nej. Oba plamy maja obowigzywa¢ w tym samym
okresie. Slusznie czy niestusznie postanawiamy
dokona¢ zmian redakcyjnych .Oba te plany po-
stanawiamy zlgczy¢ w jeden. tagczymy zadanie
z zadaniem i rozwigzanie z rozwigzaniem. Otrzy-
mujemy nowy plan, ten plan nazwijmy ,energe-
tycznym®. Plan wydobycia gazu ziemnego i plan
wytwarzania energii elektrycznej — to skfadni-
ki, plan energetyczny — to suma. Odnosny sto-
sunek tréjcztonowy, zachodzacy miedzy skiadni-
kami, a sumg nazwiemy ,dodawaniem pla-
no w”. Dodawanie planéw jest przemienne, to
znaczy, ze zachodzi twierdzenie. — ,Tezeii plan
A jest sumg planu B oraz planu C, to plan A jest
sumg planu C oraz planu B”. Test to zresztg
twierdzenie zgota banalne. Nie banalne nato-
miast wydaje sie twierdzenie, ze suma dwu 'pla-
néw, z ktérych kazdy jest wewnetrznie nie-
sprzeczny, moze by¢ planem wewnetrznie sprze-
cznym.

2) Mowilismy juz o tym (wtedy, gdy zajmo-
waliSmy sie wewnetrzng strukturg plami), ze
miedzy rozwigzaniem planu, a jego zadaniem za-
chodzi stosunek wynikania. Z przykroscig musi-
my przyznaé, ze niemal zawsze wtedy, gdy ma-
my do czynielnia z planami w praktyce przydat-
nymi', nie jest to 6w niezawodny, wykuty z naj-
hartowniajszei stali, stosunek wynikania logicz-
nego. Rozwigzanie planu jest zwykle spojone
z zadaniem za pomocg stosunku znacznie skrom-
niejszego, zawodzacego nieraz w trakcie reali-
zacji. jmianowicie stosunku wynikania prawdo -
pod obo ego. Czy mozna co$ zdziata¢ sku-
tecznie w tym celu, aby zwiekszy¢ prawdopodo-
bienstwo, ze wykonanie rozwigzania pociggnie
za sobag realizacje zadania? Pomocna moze byc¢
w tym wypadku zasada podzialu ryzyka. Wezmy
pod uwage dwa plany wspoéicelowe o roznych
rozwigzaniach. Zbudujmy przy ich pomocy trze-

ci plan o niezmienionym zadaniu, lecz polegaja-
cy na tym, ze nowe rozwigzanie ma by¢ takim
skomibinowaniem rozwigzan obu planéw pier
wotnych, aby zadanie byto zrealizowane cze-
Sciowo w spos6b przewidziany w pierwszym,
a czesciowo w jsposéb przewidziany w drugim
z planéw. Tak zbudowany plan bedziemy nazy-
wali ,agregatem” oibu planéw jpierwotnych, sto-
sunek za$ trdjczlonowy, tgczacy oba plany pier-
wotne z agregatem, mozna by nazwa¢ sto-
sunkiem agxegatOwym. tatwo zauwa-
zy¢, ze stosunek ten jest, podobnie jak dodawa-
nie planéw — przemienny. W pewnych warun-
kach agregat daje wieksze szanse czesciowej
przynajmniej realizacji zadania jniz jplany pier-
wotne, z ktérych zostat zbudowany.

Zwréémy uwage na zadanie, polegajgce na
tym, zeby z punktu P1przewiez¢é do punktu P3-
X ton pewnego dobra. Zatézmy, ze miedzy obu
punktami sg dwlie drogi, i ze jna kazdej z nich
transport jest narazony na awarie. Opracowano
dwa wspoicelowe plany transportu z punktu
P>do P1 Pierwszy z tych planéw przewiduje wy-
tacznie ulzycie iednej* tylko drogi, drugi — wy-
tacznie uzycie drogi drugiej. Agregat — to trzeci
plam wsip6icelowy,, nakazujgcy podziat calosci
transportu miedzy obie drogi.

C tosunki bilateralne miedzy planami a liczba.

AWezmy pod uwage teraz pewien plan wy-
tworczosci, Zadanie tego planu sklada sie, jak
wiemy, z nakazéw wytworzenia pewnych dobr
w okreslonych ilosciach i w okreslonym czasie.
Obliczmy ftaczng wartos¢ tych wytwordéw przy
pomocy jakiego$ rozsadnie dobranego cennika.
Otrzymang w tein spos6b sume nazwiemy ,ko-
rzyscig bruttol wykonania planu. Wezmy z ko-
lei pod uwage rozwigzanie naszego planu. Skia-
da sie ono z nakazéw uruchomienia pewnych
czynnikéw wytworczych w odpowiednich okre-
sach czasu. Przy pomocy naszego cennika oblicz-
my koszt wykonania planu. Odejmujgc od korzy-
sci brutto koszt, otrzymamy korzys¢ netto. Dzie-
lac korzy$¢ netto przez koszt, otrzymamy wspot-
czynnik, ktdry nazywam ,korzystnoscia
planu'l TaSmg jest rzeczg ,ze w podany wyzej
spos6b mozna obliczy¢ korzys¢ netto i korzyst-
nos¢ nie tylko dla jplanéw wytwérczosci, ale
i dla_réznych planéw ustug i' niektorych innych.
Nie jest natomiast wcale oczywiste, ze powyzsze
pojecia (tj. korzy$¢ netto i koirzystmos¢) okresli-
liSmy tu w spoisdb nadmiernie uproszczony, a to
jedynie dlatego, ze precyzyjne definicje nie sg
w”tym wypadku mozliwe bez odwotania do po-
je¢ teorii prawdopodobienstwa.

Wyobrazmy sobie zbiér planéw wspoéicelo-
wych, stanowigcych nip. wynik konkursu, na
opracowanie planu o danym zadaniu. Tak do-
kona¢ wyboru wsréod tych planéw wspoicelo-
wych? Ktéry z nich uzna¢ za najlepszy? W pe-
wnych warunkach i z pewnym zastrzezeniem
mozna zastosowa¢, jako instrument wyboru, po-
jecia korzysci netto. Skonstruowanie miary bar-
dziej subtelnej przekraczatoby juz ramy niniej-
szych rozwazan.
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B. KACZMARKIEWICZ

C ZYBKI rozwéj komunikacji samochodowej

po pierwszej wojnie Swiatowe] postawit
polityke komunikacyjng wobec trudnego pro-
blemu. Masowa produkcja samochodow zastata
w Europie i Ameryce gesto rozbudowang siec¢
kolejowa, zorganizowang w ogromnych przed-
siebiorstwach, czesto upanstwowionych, przy
czym przedsiebiorstwa te zatracity swoj pier-
wotny czysto zarobkowy charakter, przeksztai-
cajgc sie stopniowo w przedsiebiorstwa o ce-
chach uzytecznosci publicznej, korzystajace z
faktycznego monopolu.

Do czasu rozwoju automobilizmu niektére
koleje odczuwaly w niewielkim stopniu kon-
kurencje srédlgdowych drég wodnych, a w nie-
ktorych przypadkach i przybrzeznej zeglugi
morskiej. Konkurencja ta jednak byta ograni-
czona terytorialnie, a wyrazne réznice w jako-
Sci ustug przewozowych zmniejszaly jej zakres.
Ponadto, trwajgcy wowczas szybki rozwdj
przemystu i handlu stwarzat wielkie zapotrze-
bowanie na przewozy, absorbujgc w catosci
ustugi rozrastajgcego sie aparatu przewozo-
wego.

Po rozpowszechnieniu sie samochodu kolej
staneta wobec konkurenta produkujgcego iden-
tyczne wustugi, terytorialnie nieograniczonego
i nieobcigzonego obowigzkami, nalozonymi na
nig jako na przedsiebiorstwo quasi monopoli-
styczne o charakterze uzytecznosci pubhcznej.
Szybki rozwéj komunikacji samochodowej
zbiegt sie z okresem zahamowania temoa roz-
woju gospodarczego na sSwiecie, pogtebionego
nastepnie ogoélnym kryzysem gospodarczym
w roku 1930. Mozliwosci produkcyjne istniejg-
cego potencjatlu przewozowego przewyzszyty
znacznie efektywny na nie popyt.

W wyniku tego stanu rzeczy koleje znalazly
sie w szczegolnie ciezkim potozeniu, kazde bo-
wiem przedsiebiorstwo kolejowe oparte jest
0 znaczny naktad kapitatu w urzadzeniach sta-
tych, ktérych utrzymanie w pelnej sprawnosci
bez wzgledu na rozmiary ruchu znacznie ob-
cigza koszta eksploatacji. Produkcja kolejo-
wych uchjg przewozowych podlega prawu
w7ra«!taia?vch przychodow, przeto kazde przed-
siebiorstwo kolejowe dazy do rozszerzania za-
kresu sprzedazy ustug przewozowych az do pet-
nego wykorzystania istniejgcego taboru i prze-
lotnosci linii.

Rozwojowi ilosciowemu kolei towarzyszyt
proces integrowania sie przedsiebiorstw kole-
jowych w coraz to wieksze kompleksy, gram ca
bowiem koncentracji jest tutaj bardzo wyso-
ka, gdvz najwieksze przedsiebiorstwo mozna
podzieli¢ na dowolng ilos¢ organizacyjnie iden-
tycznych okregéw administracyjnych, nadzoro-
wanych centralnie. Proces ten byt spotecznie
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korzystny, gdyz umozliwiat rownomiernga ob-
stuge wielkich terytoriow, wyréwnywujac de-
ficyty z eksploatacji linii w okregach ubo-
gich — nadwyzkami wplywéw — w okregach
zamoznych.

Samochdéd rozpoczat prace przy minimalnym
naktadzie kapitatu sprowadzajgcym sie do ceny
samochodu, wobec czego koszt produkcji ustug
przewozowych, zwlaszcza w poczatkowej fazie,
podlega tu niemal Scisle prawu proporcjonal-
nych przychodéw. Koszt jednego pociago-kilo-
metra maleje (do pewnych grania), w miare
wzrostu wykonywanych pociggo - kilometrow,
natomiast koszt samochodo-kilometra jest zaw-
sze ten sam. Kolej przeto przy planowaniu
przewozow interesuje sie calym potencjalnym
zapotrzebowaniem na przewozy i rozwaza, jaka
czes¢ tego zapotrzebowania moze pokry¢ przez
zwiekszenie swej pracy az do granic wydajno-
Sci istniejgcego aparatu. Przedsiebiorca samo-
chodowy natomiast zainteresowany jest tylko
w efektywnym popycie, tzn. optacajacym prze-
wozne powyzej jego kosztu wilasnego. Kolej
moze bez strat dla siebie zwieksza¢ w znacz-
nych granicach zakres efektywnego zapotrze-
bowania. Samochdd tego uczyni¢ nie moze i nie
bedzie mégt, dopdki nie bedzie budowat i utrzy-
mywat wlasnych drég i nie upodobni sie orga-
nizacyjnie do kolei. Na to jednak nie zanosi sie
jeszcze, poniewaz koszt transportu samochodo-
wego jest wyzszy, a ustugi jego nie przewyz-
szajg ustug kolejowych pod wzgledem jakosci
lub przewyzszajg je tylko w stopniu niewiel-
kim i w sposob nie dos¢ powszechny. Aparat
kolejowy nie moze by¢ uwazany w tych wa-
runkach za przestarzaly i nie moze by¢ zasta-
piony przez inny typ lokomocji. Wydaje sie, ze
kolej i samochdd skazane sg na wspotzycie i za-
daniem polityki komunikacyjnej jest wspotzy-
cie to zorganizowa¢ w sposéb najbardziej ko-
rzystny pod wzgledem spotecznym.

J edng z zasadniczych réznic pomiedzy gospo-
darkg indywidualistyczng a — planowg
jest to, ze gdy pierwsza hotduje zasadzie kon-
kurencji — druga opiera swag dziatalnos¢ na
wspotpracy. Przy systemie konkurencji nieo-
kreslony z gory postep gospodarczy jest wyni-
kiem wypadkowej sit twérczych i sit destruk-
cyjnych, tzn. oplaca sie go pewng sumg strat
i szkod, jak kazde osiagniecie wynikajace z wal-
ki. W gospodarce planowej natomiast postep
z gory okresSlony powinien by¢ osiggniety w
wyniku wspotpracy i koordynacji wysitkow
tworczych przy mozliwym wyeliminowaniu
wszelkich tar¢ i marnotrawstwa,

W krajach zachodnich polityka komunika-
cyjna zajeta poczatkowo stanowisko wyczeku-
jace wobec rozwoju komunikacji samochodo-
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wej, a nastepnie ograniczyla sie do wyrowny-
wania w pewnym stopniu szans konkurencyj-
nych pomiedzy obu $rodkami transportu, na-
ktadajgc na samochody obowigzki podobne do
tych, ktore cigza na kolei, zwalniajgc jednocze-
$nie kolej z niektérych rygoréw, jak np. z ko-
rzystnego pod wzgledem spofecznym obowiagz-
ku stosowania jednakowych taryf przewozo-
wych wobec wszystkich klientéw". W krajach
0 wiekszym zakresie interwencji panstwowej
posunieto sie dalej, ograniczajgc dtugosc linii
samochodowych a nawet ich ilos¢. Najdalej po-
szty Niemcy przedwojenne, ktére obok innych
klasycznych posunie¢ koordynacyjnych wigczy-
ty w system taryfy kolejowej samochodowy
ruch towarowy — diugodystansowy, redukujgc
w ten sposob radykalnie konkurencje.

Najwiekszg szkoda spoteczna, ktéra wynikia
z pozostawienia stosunkéw pomiedzy koleja
a samochodem wolnej grze konkurenciji, byto
przeinwestowanie aparatu przewozowego, to
jest skierowanie istniejgcych $rodkow na cel
zbedny kosztem niezaspokojonych innych ce-
[6w. W kraju ubogim tego rodzaju fakt bytby
szczegoOlnie szkodliwy. W Polsce przedwojennej
przy ogoélnym niedoinwestowaniu komunika-
cyjnym mieliSmy przeinwestowanie na niekto-
rych szlakach dajgcych rentowne przewozy
1 gdzie skupiali sie przewoznicy samochodowi,
walczac z kolejg i miedzy soba o rentowne
przewozy. W wyniku tej konkurencji przewoz-
ne na najdrozsze towary, dla ktorych koszt
przewozu odgrywat matg role, ulegto znizce
dajac przypadkowy niekalkulowany zysk pro-
ducentom wzglednie kupcom. Nie mozemy so-
bie pozwoli¢ na tego rodzaju stan rzeczy. Obo-
wigzkiem naszym jest rozbudowac i wykorzy-
staC aparat przewozowy w sposob ekonomicz-
ny. Gospodarka planowa umozliwia nam zasto-
sowanie odpowiednich srodkoéw.

Dzi§, gdy komunikacja samochodowa jest
U nas jeszcze w stanie poczgtkowym, mozemy
ustali¢ wytyczne rozwoju komunikacji, przy
czym przede wszystkim nalezy uprzytomni¢ so-
bie szereg faktéw i okolicznosci, ktére trzeba
bedzie bra¢ pod uwage. Najwazniejsze z nich
sg: rownomierno$¢ rozmieszczenia sieci ko-
lejowej, stan zniszczenia na kolejach, maly
stopien zaleznosci od zagranicy przy budowie
i eksploatacji kolei, duzy natomiast — przy in-
westycjach i eksploatacji samochodéw, réznice
miedzy kolejg a samochodami w zakresie kosz-
tow inwestycyj i kosztow eksploatacji, stan
drog bitych, wreszcie istniejgcy od wielu lat
uktad cennika przewozu towaréw koleja.

ramach niniejszego artykutu ograniczy-

my sie do oméwienia ukltadu cennika
ustug kolejowych w zakresie przewozu towa-
réw. Cennik przewozu osob nie odgrywa po-
wazniejszej roli w kwestii uregulowania sto-
sunkéw pomiedzy kolejg a samochodem, ponie-
waz system tego cennika oparty jest na dosto-
sowaniu wysokosci optaty do wygody podréz-
nego, czyli do wartosci ustugi przewozowej. Nie
ma tutaj zatem nic, co by zasadniczo odrdzniato

system cen kolejowych od — samochodowych.
Zastepowalnos¢ techniczna uzupetniona jest za-
stepowalnoscig handlowa.

W kolejowej taryfie towarowej optaty dosto-
sowane sg przede wszystkim do mozliwosci
ptatniczej poszczegélnych towaréw wzglednie
grup towarow, czyli stosowany jest-system optat
zrézniczkowanych, mozliwy tylko przy mono-
polu. System ten wystepuje w formie szerokie-
go wachlarza stawek przewozowych, dostoso-
wanych do cen towaréw; ceny towaréw uwaza
sie za obiektywng miare ich przewozowej zdol-
nosci ptatniczej, dopuszczajgc liczne odchyle-
nia odpowiednio do subiektywnej sytuacji ryn-
kowej. Rozwijat sie on w ciggu dziesigtkéw lat,
gdy koleje rozrastaly sie w wielkie przedsie-
biorstwa korzystajgc z faktycznego monopolu.
System ten pod kontrolg panstwowag okazat
sie korzystnym pod wzgledem spotecznym,
umozliwiajgc dokonywanie wszystkich gospo-
darczo uzasadnionych przewozow i zapewnia-
jac réwnoczesnie kolejnictwu réwnowage bud-
zetowg. Nie od rzeszy bedzie uprzytomni¢ so-
bie nieco dokiadniej, na czym system ten po-
lega.

Dla uproszczenia przyjmiemy, Zze dane
przedsiebiorstwo kolejowe zajmuje sie wylgcz-
nie przewozem towaréw i wykonywa rocznie
okreslong ilos¢ T tono-kilometréw, uzyskujac
przychod P wystarczajgcy na pokrycie kosztow
eksploatacji i utrzymania urzadzeh w nalezy-

tym stanie. Wowczas |, — K bedzie przeciet-

nym kosztem wiasnym jednego tono-kilometra.

dzieli sie na K tj. czes¢ kosztéw zalezng od
ruchu i na IG tj. czes¢ niezalezna od ruchu,
czyli pewng sume kosztow, ktdre muszg byc
ponoszone bez wzgledu na wielko$¢ T, zatem
K + K Przy czym h stanowi czes¢
znaczng, dochodzacg do 50%. Rozpatrujgc wy-
konane tono-kilometry stwierdzimy, ze skfada-
ja sie one z przewozu réznych towarow o roz-
nych stawkach przewozowych, z ktérych jedne
sa nizsze od K, inne za$ wyzsze. Dalej stwier-
dzamy, ze stawki te mozna utozy¢ w rosngcy
szereg, poczynajgc od wielkosci rownej Kr
a konczac na wielkosci K + b, Jezeli podzie-
limy cate T tono-kilometrow na grupy sto-
sownie do optacanych przez nie stawek, otrzy-
mamy z grup: I'.; T.in T s ]
réwng ilosci stawek stosowanych na danej ko-
lei. Wowczas wyzej podang zaleznos¢ P = TK
mozna napisac:

A~ Tt hr -j- T2(Kr -j- a) + .. -j- TdK 4"
+ Tg IK + b))+ ..-f T, Kjbi

W ppwyzszym réwnaniu ujeliSmy powszech-
nie na $Swiecie stosowany system kolejowy ta-
ryf towarowych, przy czym P moze 'obejmo-
wac¢ me tylko koszty eksploatacji, ale rowniez
oprocentowanie i amortyzacje kapitalu oraz
zysk. Pod K mozna podstawi¢ petny koszt ru-
chowy albo mniejsza wielko$¢, np. tylko koszt
trakcji. W kazdym razie prawa strona réwna-
nia dzieli sie na dwie czesci, z ktérych jedna
obejmuje ilosci tono-kilometréw, przewozone
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wedtug stawek nizszych niz przecietny koszt
wiasny, druga — grupy towaréw przewozonych
wedtug stawek wyzszych niz przecietny koszt
wiasny. Na pierwszy rzut oka widac, ze im
wieksze relatywnie bedag grupy Tt, T2 znajdu-
jace sie po lewej stronie wyrazu Tp K, tym
wyzsze beda musiaty by¢ wielkosci b,. b> ... b,
tj. tym wyzsze ponad przecietny koszt wiasny
bedg musialy by¢ stawki dla towaréw znajdu-
jacych sie po prawej stronie tego wyrazu.

Manipulujgc w szerokich granicach pomie-
dzy kosztem wilasnym ruchowym a wysoka
przewozowg zdolnoscia ptatnicza gotowych do
konsumcji wyrobéw, kolej ma moznos¢ zaspo-
kojenia szerokiej skali zapotrzebowania na prze-
wozy. Rozumie sie, ze tego rodzaju ukiad cen
wymaga monopolu podazy ustug przewozo-
wych, w przeciwnym bowiem razie odpadng na
rzecz konkurenta przewozy obcigzone wysoki-
mi optatami. Ten stan rzeczy ustalat sie fakty-
cznie z rozwojem transportu samochodowego.

Gtéwnym skiladnikiem K, jest koszt utrzy-
mania drogi oraz aparatu administracyjnego,
rachunkowego i technicznego, natomiast gtow-
nym skiadnikiem Kr jest koszt trakcji i taboru.
Samochdéd nie ponosi kosztow utrzymania dro-
gi (albo ponosi je tylko w nieznacznym stop-
niu), a poniewaz aparat administracyjny jest
minimalny, koszt ogolny pokrywa sie niemal
z kosztem ruchu. Samochdéd nie posiada tedy
skali stawek w granicach Kr i K, a wiec skali
optat dla towaréw tanicih, wobec czego zainte-
resowany jest tylko grupami towaréw, ktére
w systemie kolejowym wyréwnywuja niedo-
bory wynikajace z przewozu towar6w tanich.
Poniewaz elastycznos¢ substytucji pomiedzy
koleja a samochodem jest znaczna, przeto nie-
wielkie nawet ustepstwa w cenach i nieznacz-
ne ulatwienia przewozowe (np. bezposrednia
dostawa towaru do sktadu odbiorcy) przesuwa-
ja drozsze towary z kolei na samochaod.

W krajach zamoznych, gdzie wpitywy kolei
kalkulowane sg tak, aby wystarczaly one nie
tylko na pokrycie kosztow eksploatacji, ale
rbwniez na oprocentowanie i amortyzacje ka-
pitalu oraz na wygospodarowanie zyskow,
utrata czesci przewozOw obcigzonych wysokimi
stawkami moze nie by¢ grozna, natomiast w
Polsce, gdzie nawet przed wojng wplywy PKP.
nie wystarczaly na odpowiednig renowacje
urzadzen, utrata kazdego miliona tono-kilome-
trow z grup To .. Tp oznacza koniecznos¢ od-
powiedniej podwyzki cen przewozu dla wielu
milionéw tono-kilometrow z grup towaréw
tanich, czyli ksztalt krzywej podazy ustug
przewozowych musi ulec zmianie w kierunku

niekorzystnym z punktu widzenia o0gélno-
gospodarczego. Alternatywg jest — albo de-
ficyt budzetu kolejowego — wyréwnywany
ze zrédet skarbowych, albo pogodzenie sie

z faktem dekapitalizacji kolei — wskutek bra-
ku dostatecznej konserwacji urzgdzen. Sytua-
cje pogarsza fakt, ze w krajach ubogich sto-
sunek pomiedzy tono-kilometrazem towaréw
tanich (surowcow i potfabrykatow) a tono-
kilometrazem towardow drogich, tj. gotowych

wytworow przemystu, jest wysoce niekorzyst-
ny dla towaréw drogich. Wystarczy tu wspom-
nie¢, ze w 1938 r. 2/3 tonazu kolejowego a prze-
szto 3/4 tono-kilometrazu stanowily wegiel,
drewno, kamienie, rudy itp. surowce, nato-
miast towary wysokocenne nie przekraczaly
5%.

Nie posiadamy obliczen, jaka czes¢ towardw
optacajgcych wyzsze przewozne na kolei zo-
stala w ostatnich latach przed wojng przeje-
ta przez ciezaréwki pracujace wzdiuz szlakéw
kolejowych. Mozna jednak z duzym przybli-
zeniem oszacowal te ilos¢. Zdolnos$¢ przewozo-
wa samochoddéw ciezarowych w r. 1938 szaco-
wana jest u nas na 5 miliondéw ton rocznie i nie
ma podstaw do przypuszczenia, ze zdolnos¢ ta
nie byla wykorzystana, zwlaszcza wobec do-
brego wowczas stanu taboru. Mozna przyjac,
ze 1 milion ton stanowity towary drogie, prze-
jete od kolei przez samochody i ze przecietna
odlegtosé przewozu wynosita 200 km — tak ze
kolej stracita 200 milion6éw tono-kilometrow
wysoko taryfowanych przewozow, ktére mo-
gly by¢ tatwo wykonane przez 1% tysigca
5-tonowych samochodéw umiejetnie wykorzy-
stanych." Towary te optacalyby przecietnie na
kolei 33 gr za tono-kilometr, czyli kolej stra-
citaby wptyw w kwocie 66 miln. z.. Zmniejsze-
niu pracy kolei o mniej niz 1% (ogolna praca
kolei w roku 1938 wyniosta przeszio 22 mild.
tono-kilometréw netto) towarzyszyto zmniejsze-
nie przychodu za przew6z towardéw o przeszio
10%. Wprawdzie teoretycznie koszt wiasny
przy przewozie przesytek drobnych, ktorymi
bytyby utracone przewozy, jest znacznie wyz-
szy niz przy przesytkach wagonowych, ale wo-
bec malego odsetka utraconych przewozéw
mozna watpi¢, czy odpadniecie tych przewo-
z6w zmniejszylo ogdiny koszt eksploatacji
o jakas$ praktycznie uchwytng kwote. Mozna
tedy bez wiekszej niedoktadnosci powiedziec,
Ze strata netto kolei wyniosta przeszio 60
miln. z.

W roku 1938 koleje nasze przewiozly do por-
tow w Gdyni i w Gdansku okoto 10 miln. ton
wegla na eksport, wykonujgc okoto 6 mild.
tono-kilometréow przy optacie 0,7 gr za tono-
kilometr, co stanowi 28% pracy przewozowej
przy wpltywie 42 miln. zi. Przewozy te bytly
wysoce deficytowe i jesli budzet kolei nie za-
tamat sie pod ich ciezarem, to tylko dzieki te-

mu, ze byla jeszcze dostateczna ilos¢ innych
tono-kilometrow, wykonanych wedlug wyz-
szych stawek niz przecietny koszt wiasny.

Zresztg rownowaga budzetowa byta juz wow-
czas tylko formalna, gdyz wskutek zmniejsze-
nia sie przewozéw towaréw drozszych na rzecz
samochodu zmniejszono wydatki na utrzyma-
nie kolejnictwa do poziomu ponizej niezbedne-
go minimum, wkraczajgc na droge dekapitali-
zaciji.

W ten sposéb tatwo dojs¢ do wniosku o ko-
niecznosci zrézniczkowania cen za przewo6z to-
warow w gospodarstwie wymiennym, gdzie
praktycznie biorgc nie ma proceséw wytwor-
czych bez mniejszego lub wiekszego udziatu
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transportu. Nadmierna cena przewozu za jakis
surowiec, poOffabrykat lub za jakis gotowy wy-
réb wyklucza moznos¢ produkcji w ogole, cho-
ciazby wszystkie inne elementy tej produkcji
byty na miejscu. Przy planowaniu jakiejkolwiek
dziatalnosci gospodarczej element kosztow prze-
wozowych odgrywa zawsze powazng role i za-
daniem polityki komunikacyjnej jest dbac o to,
aby koszty przewozu nie hamowaly wzrostu
produkcji i rozwoju gospodarczego. Przewozne
musi by¢ przeto ustalane w takiej wysokosci,
na jaka pozwala caloksztalt kalkulacji danego
przedsiebiorstwa. Zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe w zakresie towarowym jest tak po-
wszechne i zarazem tak zrdzniczkowane pod

wzgledem mozliwosci ptatniczych, ze tylko
szeroka skala odpowiednio skalkulowanych
optat moze temu zapotrzebowaniu sprostac.

Mozna by, oczywiscie, ustali¢ tylko jedng staw-
ke przewozowg, dostosowang do nhajmniejsze;j
zdolnosci ptatniczej, wowczas jednak powstat-
by przy takim systemie ogromny deficyt przed-
siebiorstwa przewozowego, ktdéry musianoby
pokrywa¢ z budzetu panstwowego. Do stosowa-
nia takiego systemu brak jakiegokolwiek uza-
sadnienia. Znane w historii kolejnictwa proby
takiej gospodarki musiano szybko uzna¢ za
nieudane.

Niewyzyskanie ptatniczej zdolnosci przewo-
zowej towarow przez przewoznika monopoliste
stwarza ,rente przewozowg“. Przy utracie mo-
nopolu czes$¢ tej renty realizowana jest przez
konkurujacych przewoznikéw, a reszta rozpro-
szkowuje sie w sposob trudno uchwytny pomie-
dzy producentem, kupcem a konsumentem. Je-
dnak monopolista transportowy ma moznos¢
uchwycenia tej renty, co tez w praktyce osig-
gano na przestrzeni dziesigtkow lat monopolu
kolejowego. Bytoby btedem gospodarki plano-
wej zaniechanie tego osiggniecia, ktére jest ro-
wnoznaczne z uspotecznieniem owej renty.

W ustrojach indywidualistycznych rozwigzu-
je sie te sprawe kompromisowo, ograniczajac
konkurencje, poniewaz wchodzg tam w gre in-
teresy prywatnego kapitalu, zaangazowanego
zarébwno w przemysle samochodowym, jak w
kolejnictwie. Walka konkurencyjna ma ostate-
cznie zdecydowa¢ o uktadzie stosunkéw w ko-
munikacji ladowej. Fakt, ze przy S$cieraniu sie
tych interesOw upada korzystny spotecznie
uktad cen, nie odgrywa tu roli, poniewaz osig-
gniecie tego ukfadu nie byto tu celem, a tylko
wynikiem kombinacji prawa nieproporcjonal-
nych przychodéw z faktycznym monopolem
przewozu. Mozna przewidzie¢, ze po walce kon-
kurencyjnej nastapi porozumienie i powstanie
nowy monopol w formie kombinowanych przed-
siebiorstw kolejowo - samochodowych, ktére
odbijg sobie w krotkim czasie poniesione przej-
Sciowo straty.

Jakkolwiek nie zachodzi u nas obawa powaz-
niejszych perturbacji o typie wyzej opisanym,
to jednak niewlasciwe postawienie kwestii od

poczatku moze nam sprawi¢ duzo strat i ktopo-
tow.

D easumujac dotychczasowe wywody mozna
sformutowac nastepujgce wnioski:

1 System zrézniczkowanych cen za przew6z
towaréw jest ekonomicznie wydajny, spotecznie
sprawiedliwy i praktycznie osiagalny.

2. Kazde przedsiebiorstwo przewozowe po-
winno by¢ finansowo samowystarczalne. Sub-
sydiowanie na dluzszg mete jest ekonomicznie
btedne i spofecznie nieusprawiedliwione.

3. Zrézniczkowana skala cen przewozowych
moze zapewni¢ samowystarczalnos¢ finansowag
przewoznika tylko wowczas, gdy jest on mono-
polistg.

4. W spoteczenstwie ubogim ilosci towaréw o
wysokiej przewozowej zdolnosci ptatniczej sg
niewielkie, wobec czego utrata nawet niewiel-
kiej ilosci tych towaréw powoduje dla przewo-
znika, pracujgcego na granicy samowystarczal-
nosci, powazne trudnosci finansowe.

5. Samochdd powinien znalez¢ pelne zastoso-
wanie w systemie transportowym. Jednak wo-
bec technicznej zastepowalnosci ustug kolejo-
wych samochodowymi i odwrotnie — zasada
monopolu przewozowego wymaga istnienia
kombinowanego przedsiebiorstwa, posiadajgce-
go prawny monopol na przew6z towarow.

W naszych warunkach bezposrednie tworze-
nie kombinatu kolejowo - samochodowego by-
toby moze niepraktyczne =z uwagi na wielkg
przewage, jakg w takim kombinacie posiadatby
element kolejowy, co mogtoby spowodowac nie-
docenianie elementu motorowego a tym samym
niedostateczno$¢ jego wyzyskania i rozwoju.
Wydaje sie bardziej celowym stworzenie w pier-
wszej fazie dobrze zorganizowanego przedsie-
biorstwa panstwowego komunikacji samocho-
dowej, odrebnego wprawdzie, ale Scisle wspot-
pracujgcego z kolejg. Obejmowanie przez to
przedsiebiorstwo calej komunikacji osobowej
nie jest pilne ani nawet konieczne, z tym oczy-
wiscie, ze praca nad koordynacjg ruchu auto-
busowego z — kolejowym powinna rozpoczaé
sie niezwlocznie. Natomiast samochodowy ruch
towarowy powinno objgé powyzsze przedsie-
biorstwo niezwiocznie, poniewaz, jak to wyka-
zano wyzej, szkodliwa jest nawet niewielka ilos¢
ciezarébwek pracujgcych na marginesie zrézni-
czkowanego systemu cen przewozu. Wobec tego
wszystkie bedace do dyspozycji ciezarowki po-
winny by¢ planowo rozmieszczone na terenach,
majacych sie¢ kolejowg stabo rozwinietg oraz
wigczone w system komunikacyjny PKP. Po-
winna by¢é mozliwie szybko zorganizowana bez-
posrednia komunikacja towarowa pomiedzy
okreslonymi miejscowosciami, pozbawionymi
kolei a wszystkimi stacjami PKP, tzn. kombi-
nowana kolejowo - samochodowa komunikacja
towarowa.

Pewng ilos¢ ciezar6wek nalezy pozostawic
przedsiebiorstwom przemystowym i handlowym
dla ich przewozow gospodarczych, ustalajac
maksymalng odlegtos¢ przy uzytkowaniu tych
samochodow.

Przy planowaniu wspdtpracy kolei z samo-
chodem w poczatkowej fazie nacisk koordyna-
cyjny potozy¢ nalezy na uzupeinianie kolei
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przez samochéd. Dopiero po okrzepnieciu na-
szego gospodarstwa narodowego, po zaspokoje-
niu pilniejszych potrzeb mozna bedzie zaczac
uwzglednia¢ preferencje konsumentow i da¢ im
moznos¢ wyboru $rodka transportu.

Akcja przedstawiataby sie w
sposob:

Okres | pokrywa sie z latami Planu Odbudo-
wy. Wysitek inwestycyjny skoncentrowany jest
na odbudowie gtdwnych szlakéw kolejowych.
Istniejgcy tabor samochodowy uzytkowany jest
do przewozu towarow w okregach uposledzo-
nych pod wzgledem kolejowym czy to z powo-
du niedostatecznej gestosci sieci (wschodnie 1
potudniowo - wschodnie okregi), czy tez z po-
wodu zniszczeh wojennych (b. Prusy Wschod-
nie). Ewentualnie cze$¢ taboru uzywana jest do
wspomagania kolei w okresach i na odcinkach
wymagajacych takiej pomocy. W okresie tym
komunikacja samochodowa zorganizowana jest
w odrebnym przedsiebiorstwie.

W okresie |l, trzyletnia dziatalno$¢ inwesty-
cyjna przeniesiona zostanie na odbudowe linii
kolejowych drugorzednych, ktérych optacal-
no$¢ stwierdzona zostanie na podstawie istnie-
jacych lub rychto oczekiwanych przewozéw.
Jednoczesnie rozpoczng sie inwestycje dla ko-
munikacji samochodowej w okregach nie roku-
jacych dostatecznego zapotrzebowania na prze-
wozy. Inwestycje te polega¢ beda na ulepszaniu
drég, budowie garazy samochodowych, stacji
towarowych oraz urzadzen przetadunkowych na
stacjach stycznych z komunikacjg samochodo-
wa, ktdra w tym okresie zostanie potgczona z
kolejowg — w jedno przedsiebiorstwo.

UWAGI |

REJONOWE KOMISJE PLANOWANIA
WZ SR R

nastepujgcy

rT,erenowe ogniwa panstwowego aparatu pla-

nujgcego stanowig komisje planowania re-
jonowych komitetéw wykonawczych przy ra-
dach delegatéw (,rejptan“), ktére czesciowo zo-
staly zorganizowane w okresie przebudowy rol-
nictwa i upowszechnienia techniki maszy-
nowe;.

Rozlegta produkcja gospodarstw kolektyw-
nych (kotchozéw) z jej licznymi odgalezienia-
mi, stacje maszynowo-traktorowe, sowchozy
(majatki panstwowe), liczne parki traktoréw
i samochodéw, rozwdj przemystu miejscowego,
wzrost kultury na wsi i powstanie licznej armii
inteligencji wiejskiej — wszystko to stworzyto
niezbedne przestanki dla realizacji planowego
kierownictwa gospodarkag w rejonie wiejskim.
., Rejptany” dziatajg jako wydziaty rejonowych
komitetéw wykonawczych i w dziatalnosci swej
podlegajg zaréwno im, jak i komisjom planowa-
nia obejmujacym okrag kraju lub republike
autonomiczna.

Rejonowym komisjom planowania powierzo-

W okresie 111 udoskonali sie przewozowy
aparat kolejowo - samochodowy i zapoczatkuje
sie ruch samochodowy, dublujgcy koleje. Dla
przyspieszenia dostaw zorganizuje sie dostawe
z ,domu do domul; zaleznie od wynikow obli-
czen kosztéw wlasnych przewozu, bedzie sie
przewozi¢ towary na roznych odcinkach juz to
kolejg, juz to samochodem. W okresie tym be-
dzie sie niewatpliwie rozszerzal zakres uzycia
samochodu w przewozeniu towarow drozszych,
jednak wedlug optat dostosowanych do przewo-
zowej zdolnosci ptatniczej tych towardéw, dzie-
ki czemu podstawa finansowa podzialu pracy
pomiedzy koleja a samochodem bedzie oparta
na zdrowych podstawach kosztu wilasnego i
wartosci ustug przewozowych. System zréznicz-
kowanych optat przewozowych, oparty o mono-
pol przewozu, zapewni przedsiebiorstwu prze-
wozowemu nie tylko samowystarczalnos¢, ale i
zysk, ktéry zostanie uzyty na ulepszenie apa-
ratu przewozowego.

Wydaje sie, ze zjednoczenie komunikacji ko-
lejowej z samochodowg w jedno przedsiebior-
stwo monopolistyczne, stosujace dobrze skalku-
lowane ceny zrozniczkowane za przew0z towa-
row, moze w krotkim czasie doprowadzic¢ tran-
sport ladowy do zupelnego samofinansowania
sie w jego dalszym rozwoju, oczywiscie, po
uprzednim odbudowaniu zniszczen wojennych
— z innych zrédet. Pod warunkiem jednak, ze
gospodarka przedsiebiorstwa komunikacyjnego
bedzie oszczedna i oparta o racjonalng organi-
zacje, pomyslang pod katem widzenia wyso-
kiego stopnia sprawnosci i wydajnosci pracy.

NOTATKI

no skomplikowane i odpowiedzialne obo-
wigzki. Realizujg one og6lne metodologiczne
kierownictwo pracg wykonywang przez wy-
dzialy rejonowych komisji wykonawczych, a
takze pracg podlegtych przedsiebiorstw i in-
stytucyj w zakresie ukfadania planéw rocz-
nych i diugoterminowych, uktadajg jednolity
plan rozwoju, miejscowego gospodarstwa i bu-
downictwa spoteczno-kulturalnego, systema-
tycznie kontroluja wykonywanie zatwierdzo-
nych planéw. Do zadan ,rejptandw” nalezy
réwniez przygotowanie wnioskow z zakresu
budzetu rejonowego, przedkladanych komite-
tom wykonawczym, a takze wnioskéw dotycza-
cych projektdw rozmaitych przedsiewzie¢ gos-

podarczych, wnoszonych przez poszczegolne
organizacje rejonowe.
Obowigzkiem ,rejptanu” jest zapewnienie

w projekcie planu — maksymalnego wykorzy-
stania zasobow miejscowych (miejscowe su-
rowce, miejscowe paliwo, odpadki przemysio-
we) i ulepszenia pracy przedsiebiorstw przemy-
stowych, sowchozow, kolchozéw, stacji maszy-
nowo-traktorowych — w kierunku zwieksze-
nia produkcji, a takze rozszerzenia i ulepsze-
nia sieci przedsiebiorstw komunikacyjnych,
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elektrowni, wodociggu, tazni, pralni, urzadzen
oswiatowych (szkoly, biblioteki, radio, teatry)
oraz stuzby zdrowia (szpitale, ambulatoria itd.).

Rejonowa komisja planowania rozpoczyna
swa prace od utozenia szczego6towego planu roz-
woju gospodarstwa miejscowego i budownic-
twa spoteczno-kulturalnego, od opracowania
wynikéw wykonania planu roku poprzedniego,
ktére charakteryzuje stan pracy i zdolnos¢ wy-
twérczg przedsiebiorstw przemystowych, rol-
nych i komunalnych oraz instytucji spotecznor
kulturalnych.

Roczny plan rozwoju gospodarczego i budow-
nictwa rejonu stanowi program wszechstronnie
opracowany. Najwazniejszy jego element sta-
nowig podstawowe wskazniki rozwoju gospo-
darstwa i budownictwa spoteczno-kulturalnego
w ogole, a przede wszystkim — globalnej pro-
dukcji przemystowej i rolniczej. Wskazniki tej
czesci planu sg okreslone we wiasciwych im
wyrazach (powierzchnia zasiewdéw, pogtowie
bydta, moc ogélna parku traktorowego, liczba
kombajnéw i samochodéw ciezarowych, fun-
dusz mieszkaniowy, detaliczny obrét towaro-
wy, liczba szkdt, czytelnie, t6zka szpitalne itd.).
Dane o nakladach kapitalowych w budzecie
rejonowym ujmowane sg, oczywiscie, w jednost-
kach pienieznych.

Dalej plan okresla przecietng roczng ilos¢ ro-
botnikéw i pracownikow umystowych wedtug
poszczegolnych galezi gospodarstwa rejonowe-
go i budownictwa spoteczno - kulturalnego.
W rozdziale poswieconym przemystowi okre-
Slony jest plan rozwoju przedsiebiorstw prze-
mystu panstwowego i rejonowego, a takze spot-
dzielczosci przemystowej i spétdzielczosci inwa-
lidow. Rozdziat ten obejmuje nie tylko wskaz-
niki globalnej produkciji, lecz réwniez plan pro-
dukcji najwazniejszych wyrobow wedtug po-
szczegOlnych przedsiebiorstw, a takze opraco-
wanie spraw zwigzanych z organizacjg pracy
i kosztami wlasnymi produkcji przemystowej.

W rozdziale planu, dotyczacym rolnictwa,
niezaleznie od danych ogolnych o powierzch-
ni  zasiewébw i wyposazeniu technicznym,

uwzglednione sg zadania, rozwoju poszczegdl-

nych upraw rolniczych — zasiew6éw odmiano-
wych — hodowli nasion, — rozszerzenia go-
spodarki inspektowej — upraw trawiastych,

a takze zadania zwigzane z urodzajnoscig i nie-
zbednymi urzadzeniami techniczno-agrarnymi.
Powazne miejsce zajmuja w planie sprawy ho-
dowli zwierzat. Opracowuje sie szczeg6towo
wskazniki hodowli bydta roboczego i rozpto-
dowego. Okresla sie zadania rozwoju hodowli
drobiu, krélikéw, jak réwniez rozbudowy sieci
weterynaryjno-zootechnicznej.

Niemniej szczegélowe wskazniki ustala sie
dla innych galezi gospodarki i instytucji spo-
teczno-kulturalnych. A wiec opracowuje sie
plan budownictwa i przebudowy, kapitalnego
i biezgcego remontu sieci drogowej, ustala sie
wskazniki rozwoju tacznosci telefonicznej, ra-*
diowej i pocztowej; ustala sie plan detaliczne-
go obrotu towarowego i detalicznej sieci han-
dlowej wedlug poszczegolinych organizacji han-
dlowych i przedsiebiorstw wyzywienia publicz-
nego. W dziedzinie gospodarki mieszkanio-
wej opracowuje sie program nowego bu-
downictwa mieszkaniowego, kapitalnego i
biezgcego remontu, elektryfikacji, zaopatrze-
nia w wode. Szczegllnie waznym rozdziatem
planu rejonowego jest program budownictwa
— ustalajgcy budowe i remont kapitalny zaréw-
no w zakresie gospodarki rejonowej, jak i kot-
chozow.

Po rozpatrzeniu projektu planu przez rejono-
wy komitet wykonawczy, zostaje on przedsta-
wiony komisji planowania stopnia wyzszego
(okregu, kraju i td.).

Po zatwierdzeniu planu rejonowa komisja
planowa przesyta go do wszystkich zaintereso-
wanych instytucyj, przedsiebiorstw przemysto-
wych i rolnych w danym rejonie.

Na tym jednak dziatalnos¢ ,rejptanu“ bynaj-
mniej sie nie konczy. Oczekujg go zadania sy-
stematycznej kontroli nad wykonaniem planu
i przedsiebrania w miare potrzeby niezbednych
krokéw w celu jego wykonania i przekroczenia.

M. Nikolin

ZYCIE GOSPODARCZE KRAJU

PO OKRESIE LETNIM

iesigce letnie stanowig dla produkciji rolnej
[+1. i przemystowej jakby okres wyjsciowy,
przygotowawczy; one ksztaltujg bilans materia-
towy z jednej strony na nastepny rok rolniczy
~ do nowych zbioréw, z drugiej strony — na
okres czwartego kwartalu — okres wzmozone-
go popytu ze strony wsi i miasta, kiedy uzyska-
na ze sprzedazy ptodow lub zaoszczedzona i na-
gromadzona sita nabywcza wystepuje z silnym
popytem na artykuly sezonowe, nalezace do
zaopatrzenia zimowego, lub artykuty trwalszej
konsumcji, wymagajace niezbednych renowaciji
czy uzupehien. Miesigce letnie stanowig jedno-
czes$nie okres narastajgcych robdt inwestycyj-

nych, a — w konsekwencji — zwiekszajgcego
sie odpowiedniego zapotrzebowania materiato-
wego i narastania sity nabywczej.

W roku biezacym szczegdlnie trudno jest
oceni¢, jak tworzg sie te bilanse materialowe —
szczegoOlnie od strony podazy, od strony moz-
liwosci zaspokojenia przewidywanego popytu.

Skutki ostrej zimy, poznej wiosny i diugo-
trwatej suszy sa tak r6zne na poszczeg6lnych
terenach i w poszczegdllnych osrodkach, ze —
przy jednoczesnym ogromnym zrézniczkowaniu
takze innych warunkéw i $srodkéw produkcji —
trudno dzis na podstawie utamkowych danych
i obserwacji wyciagnac jakie$ przecietne i sta-
wia¢ ogOlniejsze wnioski
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Wydajnos¢ zboz chlebowych jest tak niejed-
nolita, ze trudno nawet zaryzykowa¢ ogéiniko-
we okreslenie zbiorow jako Srednich, przy mniej
licznych wyjatkach — dobrych, a liczniej-
szych — zlych. Jest rzeczg natomiast tatwiej-
szg do ustalenia i pewniejszg: a) ze zbiory ziem-
niakdw zapowiadajg sie na ogdét wszedzie do-
brze, b) ze wydajnos¢ burakéw bedzie gorsza,
ale wobec zwiekszenia arealu zbiory bedg w
tym roku nieco wieksze, ¢) ze bardzo obfite sg
zbiory owocéw i warzyw — tak nawet obfite,
Zze wobec niedostatecznego nastawienia sie na
przerob i na wlasciwa organizacje rozprowa-
dzenia powstaje w tym zakresie duze marno-
trawstwo, d) ze zbiory paszy i sianokosy wypa-
dty na ogot Zle — z drobnymi wyjgtkami, zwta-
szcza na ponocy.

Wyniki produkcji roslinnej odbijajg sie od
razu na produkcji hodowlanej, znajdujac zresz-
tg szybko wyraz w ksztaltowaniu sie sytuaciji
rynkowej — czy to na rynku hodowlanym, czy
to na rynku miesnym.

Stad przed planem gospodarczym stajg zada-
nia nie tylko zapewnienia (w drodze importu)
dostawy brakujgcych ilosci zb6z konsumcyj-
nych i siewnych (szczegdlny wysitek w zakresie
catoksztattu akcji siewnej w roku 1947/48 powi-
nien da¢ efekt bliski samowystarczalnosci zbo-
zowej w roku 1948/49), a takze innych ,deficy-
towych" jeszcze artykutdw zywnosciowych, nie
tylko znalezienia zrédta pokrycia tych dostaw
w organizacji odpowiedniego eksportu (w mo-
mencie zreszta, gdy w wiekszosci krajow zaczy-
na sie juz okres ograniczania importu do najnie-
zbedniejszego), ale takze zadanie utrzymania i
ulepszenia warunkéw dalszego rozwoju produk-
cji hodowlanej i przetwoérstwa rolnego we
wszystkich pozadanych dzialach.

W dziedzinie produkcji przemystowej skutki
zimy — dzialajgce gtownie przez opOznienia
transportow i dostaw, a czesciowo przez ostabie-
nie wydajnosci technicznej i wydajnosci pracy
sg rowniez bardzo niejednolite w réznych gate-
ziach, na réznych terenach, czasem nawet w ro-
znych fabrykach. Poglebia to jeszcze rozbiez-
nos¢ wynikéw produkcyjnych, ktéra narasta
poza tym w miare konczgcych sie rezerw powo-
jennych i importu UNRRA, w miare zjawiania
sie potrzeb uzupelnien i renowacji, w miare
przechodzenia na ceny jednolite i wprowadza-
nia wiasciwej kalkulacji z usunieciem deficy-
tow i mozliwosci ich przerzutéw, w miare prze-
chodzenia o6d zadania uruchomienia pro-
dukcji do zadania tanszej i lepszej produkcji, w
miare podnoszenia poziomu wyrobow.

Nawiasowo bowiem podkresli¢ nalezy, ze nie
tylko cele produkcyjne i inwestycyjne wyma-
gajg stopniowo coraz lepszej produkcji, coraz
wyzszego asortymentu, ale i konsument — mi-
mo ze jego stopa zyciowa, jesli chodzi o ludzi
pracy, mogta ostatnio raczej obnizy¢ sie — po-
stukuje artykutéw lepszego gatunku i lepsze-
go wykonania, wystepuje juz z popytem na ar-
tykuty ,dalszego rzedu“.

" Wyniki produkcji przemystowej lipca wyka-
zuja ogolny wzrost w stosunku do czerwca.

A wiec produkcja wegla zwiekszyta sie z 4.6 do
5.1 miln. ton, koksu — z 341 do 357 tys. ton, su-
rowki — z 71.5 do 75.0 tys. ton, stali z 127.2 do
140.7 tys. ton, cynku z 6.3 do 6.4 tys. ton, bla-
chy cynkowej z 25 do 2.8 tys. ton, wagondéw
z 1074 do 1110 sztuk, cementu z 1704
do 1828 tys. ton, przedzy baweinianej z 4.57

do 4.72 tys. ton, wetnianej z 174 do
176 tys. ton, przedzy z wiokien tykowych
z 144 do 158 tys. ton, tkanin wszel-

kich z 6.2 do 6.4 tys. ton, kwasu siarkowego
z 120 do 12.7 tys. ton, nawozdéw azotowych
z 130 do 141 tys, ton, superfosfatowyeh
z 153 do 185 tys. ton, mydta do prania z 0.3
do 0.5 tys.. ton, skory wierzchniej z 80.6 do
91.6 tys. m2 pasowej z 48,5 do 56.4 ton, ry-
marskiej z 21.1 do 36.4 ton, obuwia z 412.5 do
479.0 tys. par, celulozy z 80 do 8.2 tys. ton,
papieru z 17.6 do 19.3 tys. ton, energii elek-
trycznej z 229 do 311 tys. kWh itd. itd. Nato-
miast wypadki spadku produkcji w lipcu by-
ty rzadkie, nie dopisata na og6t produkcja prze-
mystu elektrotechnicznego (zwlaszcza produk-
cja kabli i przewoddéw, a juz szczegllnie zar6-
wek), obnizyta sie produkcja wyrobow walco-
wanych (z 2.9 do 2.7 tys. ton), papy (z 844 do
785 ton), sody kalcynowanej (z 6.7 do 6.4 tys.
ton) i kaustycznej (z 2.6 do 2.1 tys. ton), kwa-
su azotowego (z 5.2 do 3.0 tys. ton), skéry pode-
szwowej (z 369 do 332 ton) itd. Przyczyny by-
ty te same: niedostateczne, spoéznione lub nie
odpowiadajgce potrzebom zaopatrzenie w su-
rowce i materialy pomocnicze, braki w mate-
riatach biegowych, braki czesci zamiennych,
rzadziej — niedomogi aparatu produkcyjnego
lub odptyw sit fachowych.

Wzrost produkcji przemystowej i wzrost po-
dazy artykutdw zywnosciowych (spowodowa-
ny m. in. takze zwiekszonym doptywem towa-
réw z zagranicy, zatrzymanych w okresie zimo-
wym) nie natrafialy jeszcze — jeSli chodzi
0 ostatecznego konsumenta — na wzrost popy-
tu. | dlatego obroty raczej kurczyty sie.

Niewatpliwie na spadek obrotow wptynat —
poza zwyklym w tym czasie martwym sezonem
— uprzedni ponadnormalny ich poziom, wy-
wotany zakupami tezauryzacyjnymi oraz dla
bezposredniego spozycia, ale na zapas, w mniej-
szym za$ stopniu takze i akcja regulacji cen
oraz akcja podatkowa, wyrazajgca sie przede
wszystkim szeroko zakrojonymi domiarami.

Mimo ze tu i Owdzie wystgpily zjawiska za-
mykania (przewaznie jednak czasowego) skle-
pow i innych przedsiebiorstw handlowych —
obie wspomniane wyzej akcje daly rezultaty
dodatnie, przyczyniajgc sie w duzym stopniu
do zahamowania poprzedniej zwyzki cen, a nha-
wet ich spadku, a wiecej jeszcze do usuniecia
z odcinka legalnego ,lewych” niezgtaszanych
obrotow i fikcyjnych rachunkdéw, do ujednoli-
cenia cen u poszczegolnych dostawcow, do dosé
powszechnego przyjecia realnie niskich marz
dystrybucyjnych, do skutecznego drenazu wol-
nej sity nabywczej na rynku. Spadek obro-
tow dziatat jednoczesnie deflacyjnie przy
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inflacyjnym z natury rzeczy oddzialywaniu
narastania kredytéw inwestycyjnych.
Oczywiscie, jak kazde administracyjne srod-
ki w zakresie regulacji cen i podziatu dochodu,
musialy obie te akcje mie¢ tez pewne ujemne
strony i powodowac¢ pewne ujemne skutki. Naj-
wazniejsze z nich — to (przy lokalnym ujedno-
liceniu) sporadyczne powstawanie duzych roz-
pietosci miedzy poszczegolnymi wojewddztwa-
mi czy rejonami, powodowane zbyt subiektyw-
nymi i jednostronnymi decyzjami w zakresie
ustalania cen maksymalnych, marz zarobko-
wych i domiaréw podatkowych. Powstawaty
stad lokalne, przejsciowe zakitdécenia w zaopa-
trywaniu danych rynkéw, przejSciowe znie-
ksztatcenia w ruchu towaréw miedzy rejonami
nadwyzkowymi i deficytowymi, przejSciowa
ucieczka obrotow z odcinka legalnego itp.
Ogolnie ruch cen wolnorynkowych wykazy-
wal w miesigcach letnich stabilizacje przy ten-
dencji znizkowej. Powazniejszy spadek w sto-
sunku do miesigca maja wykazaly ceny zywno-
Sci, zwlaszcza zas$ ziemioptoddéw i ich przetwo-
réw; znizka cen nabiatu, tluszczéw i miesa byta
stosunkowo mniejsza. W artykutach przemysto-
wych zaczeta wystepowaé sezonowa tendencja

PRZEMYSL

PRODUKCJA | ZBYT PRZETWOROW w
NAFTOWYCH W | POtR. 1947

W ydobycie ropy naftowej i gazu
ziemnego w | pétroczu 1947
przedstawiato sie nastepujgco.

41.733 tys.

plynnego.

gazoliniarniach
m; gazu
1172 t gazoliny stab. i ,na 254 t gazu

Import produktéw naftowych wy-
niost w 1 potr. 1947 ogotem 149.763 t,

zwyzkowa dla opatu i péHabrykatow (budowla-
nych) — przy spadku cen niektérych, jak np.
papieru; natomiast ceny wyrobdw gotowycn
ksztattowatly sie znizkowo, zwiaszcza w zakre-
sie urzadzen i sprzetu domowego oraz artyku-
téw widkienniczych.

Sytuacja w zakresie produkcji, obrotowi cen
odbita sie na instytucjach kredytowych w ten
sposOb, ze stosunkowo znacznie silniej rosty
kredyty $rednioterminowe (inwestycyjne) niz
krétkoterminowe, ze w bankach rosty wkiady
i salda rachunkow biezacych oraz lokaty skar-
bowe — tak, ze potrzeba refinansowania w in-
stytucji emisyjnej byta niewielka i dopiero
w sierpniu banki nieco silniej zwiekszyly swe
zadtuzenie w Narodowym Banku Polskim. Diug
Skarbu Panstwa w instytucji emisyjnej malat
przy bardzo dobrych wynikach wykonania bud-
Zzetu. Nadwyzka budzetowa w czerwcu osia-
gneta 4.1 mild. zt (przy 16.6 mild. dochoddw).
Podstawg tak dobrych wynikéw budzetowych
byt wzrost wptywow podatkowych, przy czym
wplywy (miesieczne) z podatku obrotowego do-
szly do 3.4 mild. zl, z podatku dochodowego
do 2.3 mild. z}, z podatku od wynagrodzen do
0.6 mild. zi W. Sz

17%, radzieckg strefe okupacyj-

I G O R N I C TW O n_q — 14%. Dostaw UNRRA w czerw-

cu nie bylo, a w | potr. 1947 r. spa-
dly one ogromnie w poréwnaniu z r.
ub., w ktérym wynosity 249.223 t go-
towych produktéw naftowych.

W okresie sprawozdawczym zaopa-
trzono rynek krajowy w nastepujgce

przerobiono
ziemnego na

jropat  .gaztys. m". ilodci ialg ;
styczer |10.p115 9 1()5/343 w tym 33761 t ropy i 116002 t pro- I(l\(/)vsf)l' materiatbw pednych i smary
luty 8.917 16.183 duktéw gotowych. Podajemy nizej ' ) "
marzec 10,349 15838 gtownych importeréw oraz importo- czerwiec | potrocze
kwieciefi 10.279 10934 Wane przez nich ilosci (w t): benzyna 15232 74.850
. ' : ) 3 nafta 5487 33.757
gaejrwiec 12(8)42; 3532364 czerwiec | polrocze o gazowy i lekki 5407 31261
' e Z S R R 15994 49.343 ol. smarowe 4987 27.702
Razem 61530 76.158 Wegry 5990 44.89 inne produkty 1889 10.891
Wydobycie dzienne ropy naftowej Ellilnlgtlj?rla . ﬂ?gi Razem 33.002 178.461
czerwcu r. b. bylo najwyzsze w . ' i 5 -
catym okresie pOV\?leennyin.yW po- Anglia . 10159 10159 a\slzepr:ieeerZr)]/LT:J p\(,)\,*mc;?w;%{ rhnz:\oi
réwnaniu z f pokr. 1946 r. (55636 t)  Stany Zjednoczone* - 40 P ynx pe piynn
wydobycie ropy w okresie Sprawoz- radz. strefa okup. 5161 16993 SMary. byto -nieco wyzsze, anizeli w
dawczym podniosto si¢ o blisko 6 inni 2.086 8?0?(\;V'algmtytsu ?g;esfék\z"éynvesg%rgvr;o
tys. t, tj. o przeszto 1t°/oj natomiast Razem 36.389 149763 naniu z majen”‘l r. ib. globalne zaopa-
wydobycie gazu ziemnego nieznacz- i& ; trzenie w czerwcu byto cokolwiek
nie tylko przekroczylo poziom osiag- , OP€ sprowadzalismy -z Wegier S5 y

niety w | potr. 1946 r.

W | p6tr. 1947 przerobiono w rafi-
neriach krajowych ogétem 82,489 t
ropy. Ponizej podajemy jlosci (bez-

wzgledne i procentowe) produktow
uzyskanych z przerébki ropy;
to,n %
benzyna 25.525 30,9
nafta J4.313 17,3
ol. gazowe i lekkie 15.392 18,7
ol. smarowe 14.255 17,3
parafina 1570 1,9
wazeling 289 0,4
asfalt 4.140 5,0
koks 702 0,8
inne 1,063 13

(17.780 t). Rumunii (7.722 t) i po raz
pierwszy z Anglii (8.259 t roipy arab-
skiej). Z radzieckiej strefy okupacyj-
nej otrzymaliSmy 16993 t benzyny
syntetycznej. Zwigzek Radziecki do-
starczat tylko .produktéw gotowych i
to wszystkich rodzajéw, pod wzgle-
dem ilosci pierwsze miejsce zajmuje
benzyna (sy.ntel.., motor.; lotnicza ...
razem okoto 24 tys. t), drugie — naf-
ta traktorowa (13.639 t). W czerwcu
r. to. dostawy ze Zwigzku Radzieckie-
go byly wyzsze o 20% anizeli w mar.
cu tego roku; z ogoélnej ilosci pro-
duktéw naftowych importowanych w
czerwcu r. to. przypadato na, Zw. Ra-
dziecki 44'/«, Anglie 25%, Wegry

639

Udziat .poszczegoélnych odbiorcéw w
spozyciu ilustruje nastepujgce zesta-
wienie (W %%):

czerwiec | potr.
przemyst panstwowy 17 18

przemyst prywatny 28 33
rolnictwo 182 16,2
instytucje panstw. 169 174
P. K. P. 7 7
spoétdzielnie 96 16,2
inni wielcy odbiorcy 78 41
inni drobni odbiorcy 205 178

Rolnictwo nabywato gtownie oleje
lekkie i gazowy (10.458 t), przemyst
panstwowy — benzyne (11407 t) i
oleje smarowe (7461 t), P. K, P. —



oleje smarowe (6.966 t), instytucje
panstwowe benzyne (19.630 t),
spotdzielnie — nafte (14,257 t) i ben-
zyne (6,372 t). W poréwnaniu z ro-
kiem ubiegtym wzrosto ogromnie zu-
zycie paliw i smaréw przez ,drob-
nych odbiorcow"} z 7,6°%0 w roku 1946
na 21,9% w | poétroczu 1947 r.; wzro-
sto rowniez zuzycie w kolejnictwie.
Najwiekszym  konsumentem  paliw
ptynnych i smaréw byt przemyst Z
globalnej ilosci odebranych przezen
produktéw nastepujace procenty przy-
padly na poszczegllne gatezie wy-
twoérczosci W czerwcu:

przemyst chemiczny 211
" spozywczy 14,3
" weglowy 134
Y widkienniczy 8,7

metal.-przetw. 71
(, hutniczy! 6,2
drzewny 58
budowlany 51
" energetyczny 4,7
, elektrotechniczny 43
minerat.-przetw. 8,2
papierniczy 17
|f‘ skdrzano-garbarski 14
G poligraficzny 03
Y monopole 2,7

ty'/poréwnaniu zmajem r. b. zmala-
to spozycie w przemysle chemicznym
i hutniczym, natomiast wzrosto w
przemys$le spozywczym, weglowym i
drzewnym.

Procentowy udziat poszczegoéinych
wojewddztw w zbycie paliw ptynnych
i smaréw przedstawiatl sie nastepu-
jaco

.czerwiec | potrocze

Biatystok 18 21
Bydgoszcz 54 6,2
Gdansk 77 6,

Katowice 134 146
Kielce 37 38
Krakow 8 85
Lublin 25 36
L6dz 9 85
Olsztyn 43 32
Poznar 104 13
Rzeszow 19 25
Szczecin 6,3 6.3
Warszawa 14,2 138
Wroctaw u 96

W poréwnaniu z majem w czerw-
cu r. b. wystgpita znizka zuzycia w
wojewddztwach rolniczych, spowodo-
wana zakonczeniem akcji siewnej.
W wojewodztwie warszawskim i t6dz-
kim wystgpita w czerwcu zwyzka
sprzedazy (o blisko 600.t w kazdym),
spowodowana wzmozeniem sie ruchu
drogowego w sezonie letnim.

(c. p.

PRZEMYSt STOCZNIOWY
PO WOJNIE

Przemysl stoczniowy zorganizowa-
ny jest w Zjednoczeniu Stoczni

Polskich, ktéremu podlega 7 stoczni

czynnych i 1 = nieczynna.

n.)

Czynne isg stocznie Nr 1, Nr 2
Nr 3i Nr 4 — w Gansku, stocznie
Nr 12 i Nr 13 — w Gdyni, stocznia
Nr 16 — w Elblggu oraz stocznia
,Gryf* iw Szczecinie, ktérg urucho-
miano w koncu czerwca r, b. 'Stocz-
nia ,0Odra® w Szczecinie jest do-
tychczas nieczynna.

tacznie na wszystkich stoczniach
przepracowano w czerwcu 1.372.037
rob./godz. Nieznaczny spadek ilo-
Sci rob./godz. w poréwnaniu z ma-
jem r. b. (1.387.865 rob./godz.) spo-
wodowany zastat przez mniejsza
ilo§¢ godzin roboczych w czerwcu
oraz przez urlopy. Z ilosci przepra-
cowanych rob./godz. przypadto na
produkcje 86,7 proc., a na inwesty-
cje 13,3 jproc.; najwiecej zuzyto
na remonty i ré6zng obrébke mecha-
niczng (199.757 rob./godz.).

Globalna warto$¢ produkcji stocz-
ni wyniosta w czerwcu r. b. przeszio
136.273 tys. zt. Na wzrost wartosci
produkcji ztozyto jsie: zwiekszenie
iprac remontowo - okretowych, zwy-
zka cen materiatbw i podniesienie
ptac w wyniku nowozawartego u-
ktadu zbiorowego pracy.

W czerwcu wykonano nastepuja-
ce wazniejsze roboty remontowo -
okretowe: ukonczono remont jkadtu-

ba lodotamacza ,Drweca“, odre-
montowano podwodng jczes¢ M/S
LEilandfonteiin“, wyremontowano

cze$¢ podwodng na turbinowcu ,Pu-
taski* oraz przeprowadzono tam
przebudowe tylnych pomieszczen
dla zatogi i pasazerow.

RODZAJ AR TYKU

mpdio gospodarcze

mydto techniczne

mydio kosmetyczne .

proszek do prania

Srodki do zamaczania

srodki do czyszczenii i szorowania
kosmetyki | i It kat
kleje
gliceryna .
maczki nawozowe
Swiece .

oleina

stearyna

W Il kwartale r. ib. zaznaczyt sie
powazny wzrost produkcji w po-
robwnaniu z | kwartatem r.,b, szcze-
go6lnie w zakresie mydta technicz-
nego, klejow, maczki nawozowej,
Swiep, oleiny ji stearyny.

'Wytworczose przemystu prze-
tworczo - tluszczowego opiera sie
przewaznie na surowcach importo-
wanych. Import tluszczu do wyra-
biania mydta napotyka na duze
trudnosci. IW biezacym, roku im-
port ten wynosit 4 tys. t, co umo-
zliwia wyprodukowanie 7 tys. t my-
dia.

Przyznane na rok biezacy kredy-
ty inwestycyjne w wysokosci 6
miln, zt. zuzywa sie na odbudowe
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W produkcji pozaokretowej wy-
konuje sie narzedzia dla PKP, roz-
poczeto réwniez naprawe wagonow
osobowych.

Ogolny jstan zatrudnienia jw Zje-
dnoczeniu Stoczni Polskich wyno-
sit w dniu 1 jczerwcu 8.541 pracow-
nikow fizycznych i umystowych.

d. w.

PANSTWOWY PRZEMYSt
PRZETWORCZO-TLUSZCZOWY

W | POLROCZU 1947

Przemysl ten obejmuje obecnie 27

fabryk, zorganizowanych w Zje-
dnoczeniu przemystu Wytworczo-
Tluszczowego z siedzibg w Warsza-
wie. Na Ziemiach Dawnych znaj-
duje sie 17 fabryk, z ktérych naj
wazniejsze sg: jStrem w Strzemie-

szycach, fabryki Sehiehta w War-
szawie i Trzebini, Tukan w Po-
znaniu, fabryki Smiechowski i

,Chemimetal®* w Krakowie, Pierw-
sza Parowa Fabryka w Smiechowi-
cach i Pixin w Trzebini. Na Zie-
miach Odzyskanych znajduje sie 10
fabryk, z ktérych najwieksze sa:
fabryka kleju w Nowej Soli, fabry-
ka Silesia, fabryka $Swiec i fabryka
mydta w Paczkowie, panhstwowe
Zaktady Chemiczne w Starogardzie
i fabryka Swiec w Szprotawie.

Produkcja wazniejszych artyku-
téw jprzemystu przetwoérczo-ttuszczo-
wego w | poétroczu 1947 r przedsta-
wiata sie nastepujgco (w tonach):

Ogolna W tum
tu ilos¢ Ziem Odz.

2,399 133,192
148,0 10,2
29 24(.
6,769 1771

809 69

389 26
29,0 -

484 68,7
423 -

792 -

148,5 148,5
66,0
28,2

fabryk i na rozbudo-

we niektérych dziatobw. W projek-
cie znajduje isie budowa kottowni
w fabryce Strem oraz odbudowa
zniszczonej fabryki we Wroclawiu.
W stadium organizacji znajduje sie
naukowy os$rodek badawczo-tech-
niczny w Gliwicach, ktéry bedzie
jedyny tego rodzaju w jPolsce.
(bif)

ORGANIZACJA RZEMIOSLA
PO WOJNIE

0 zrealizowaniu Planu Odbudowy
AT 1warto$¢ -wytworczosci rzemio-
sta, przeliczona na jednostke ludnosc¢',
ipowiinna osiagng¢ poziom przedwo-
jenny. Jednoczesnie wytworczosc rze-



mwata ma zosta¢ podporzadkowana
ogolnym celloim ustadornym w planie
Oidlbudioiwy oraz sharmomizoiwaina z «pla-
noiwyan roawojem zycia gospodarczego.

W itym celu panstw o udaicla rzemio-
stu jkredytéw:, przydziela, mu surowice
i, ipOlfaibrylkaity oraz uwzglednia w na-
lezytej mierze w plamach przemystu
panstwowego produkcje maszym i «&
rzedzi dla rzemiesiniczych warsztatow
pracy.

Kredyty iiniwcstycyijine udzdelooe rze-
miostu w rolku 1946 wyniosty ogétem
10 millin. zt, a przydziat surowcow w
duzym stopmiiiu zaspokoit zapoitrzdb©-
wainlia. Kredyty inwestycyjne i kredy-
ty dla celow obrotowych, a takze przy-
dizially surowcoéw w roku biezacym be-
da w sumie znacznie wyzsze anizeli
w roku 1946.

Jednakze rzemiosto tylko wowczas
wykona zadania, ktére ono wl mysli
planu wykona¢ .powinno, .gdy be-
dzie nalezycie zoraanizawane. Tylko
bowiem «przy nalezytej oinganizacji
rzemiosta panstwo bedzie moglo uzy-
ska¢ dane statystyczne niezbedne w
gospodarce jplanowej oraz moizfawa be-
dzie «nalezyta kotnirolla nad kalkulaiojg
e wyrobow i ustug rzemiosta.

Rzemiosto polskie po wojnie zorga-
nizowane jest dwojako: branzowo i «e
rytorialnie. Jednostke organizacyjng
branzowg stanowi cech, ktérego zada-
niem jest wspieranie rozwoju gospo-
darczego «danego rzemiosta oraz dzia-
falno$¢ kuttuiratno - oswiatowa,, szcze-
golnie w zaikresie szkolenia kadka «ze-
rriiedliniiczycih.  Onganiziaoja terytorial-
na rzemiosta jest idzystopaxiona: na
terenie powiat« .istnieje powiatowy
zwigzek .cachéw, ktory podlega woje-
waédzkiej izbie «rzemiesiniczej; «najwyz-

szy szczebel organizacyjny, ogdd«o-
kraijowy, stanowi Zwigzek Izb Rze-
mieslniczych.

Stan orga«nizacji .rzemiosta po woj-

Rodzaj wytworczosSci ilos¢

spoétdz.
drzewna 29
mbtalowa . 24
skérzana 38
wté iennicza 64
chemiczna 8
FOZNE ..ocecvieieieeeeeeeeans 16

Spéiidkzteinie  poimo«anicz«o-rzemieslini-
cze znajdujg sie w organizaciji.

B UDOWN I

RYNEK. BUDOWLANY
W Il KWART. 1947

Ruch budowlany w poczatkach r.
1947 osiagnat swoéj sezonowy
punkt najnizszy dopiero w marcu,

nie wedtuig danych na 1V 1947 r.

przedstawita jponizsza tabela:
Woj. Izba 8 2 6 © |a|o|js
Rzemlesin. 0 o0 g
Biatystok 10 1850 4.105
Bydgoszcz 18 10.478 18.912
Gdansk . 12 5501 K .267
Katowice 25 15.728 37.041
Kielce 12 6.H47 14.000
Krakéw . 14 10.852 16.607
Lublin 15 16.22i 48710
Olsztyn . 21 1700 5.il5
Poznan . 40 10.729 B'.413
todz 17 13602 35.538
Rzeszow 17 5473 9.370
Szczecin 24 3.803 6.382
Warszawa . 22 12.297 28.326
Wioclaw A4 11971 22.047

135.913 297.080

Powyzsza -tabela nie zawiera jednak-
ze wszystkich obecnie czynnych war-
sztatow rzemiesiniczych. Wedtug obli-
czen na «dzien 1.1.1947 r. istniatlo w
Polsce okoto 37.000 warsztatow niele-
galnych j tym samym — me«zo«rgatnizo-
.walnych. Organizacje rzemieslnicze roz-
poczely zdecydoiwiang walke z niiezoir-
gajnizowanymi warsztatami «niieilegalny-
mii. Obok juz obowigzujgcej rejestra-
cji w izbie rzemieslniczej przewiduje
sie wprowadzenie przymusu nalezenia
do cechu branzowego.

Pewna ilos¢ rzemieslniczych war
sz-tatbw pracy zorganizowana jest na
podstawach spdétdzielczych. Istniejg
dwa rodzaje spoétdzielnil rzemiesini-
czych: spoétdzielnie pracy t Spétdziel-
nie pomocniczo-rzemiesinicze.

Ponizsze zestawienie. «ilusttiruje sta«n

spotdzielni wytworczych w | kwawia®
le 1947 r.:

liczba wartos$é prod. kapitai uitesby
cztonkow w miin. zt U min. -
3.908 50 10
856 98 9
2.189 114 12,6
3.030 327 18
263 33 36
1.949 32 114
(mp)

CTWO

Fakt ten wywotany zostat nadzwy-
czaj ostrg i przewleklg zima, ktéra
uniemozliwita w wielu wypadkach
nawet i w tym miesigcu prowadze-
nie rob6t wykonczeniowych we-
wnatrz budynkéw.

641

W marcu wystgpity dalej wtérne
skutki mrozow i zaktécen transpor-
towych w postaci sporadycznych
brakéw materiatowych. Najistotniej-
szym jednak czynnikiem hamujgcym
byta niewyjasniona sytuacja kosz-
tow budowy na skutek przeprowa-
dzanej w potowie marca podwyzki
cen materiatbw budowlanych L to-
czacych sie pertraktacji o zmiane,
umowy zbiorowej. Réwniez opdznie-
nie prac nad ustaleniem planu in-
westycyjnego na r. 1947 wplywato
niezwykle ujemnie na ruch budo-
wlany. Uruchamiane w ramach tym -
czasowego planu kredyty szly jedy-
nie na wykanczanie rob6t zaczetych,
natomiast rozpoczynanie., nowych
obiektéw musiano odktada¢ na okres
p6zniejszy, do czasu szczeg6towego
ustalenia plafonu kredytow inwesty-
cyjnych.

Czynniki powyzsze oddziatywaly
hamujgco réwniez w ciggu Il kwar-
tatlu.  Po szybkim, zrozumiatym,
przezwyciezeniu ,dna“ marcowego,
nawet w czerwcu nie zanotowano o-
zywienia, a caly kwartat stanowit
witasciwie przygotowanie do spoz-
nionego sezonu. Stabilizacja kosztow
budowy — niezbedny warunek dla
normalnego przebiegu sezonu budo-
wlanego—nastgpita po6zniej dopiero,
po dostosowaniu sie aparatu roz-
dzielczego do wspomnianej wyzej
podwyzki cen oraz po zawarciu w
potowie maja uktadu zbiorowego.
Podwyzka cen wyniosta dla poszcze-
golnych artykutéw od kilkudziesie-
ciu do przeszio 100%. W jej wyni-
ku przecietne koszty poszczegol-
nych rodzajow rob6t wzrosty wg
danych Ministerstwa Odbudowy w
sposéb nastepujacy:

murarskie 30%
posadzkowe z terakoty 111%
N z klepki debowej 86%
betonowe i zelbetonowe 39%
tynkowe 25%
ciesielskie 42%
stolarskie 31%
kowalskie i S$lusarskie 51%
malarskie olejne 85%
. klejowe 18%
szklarskie 135%
blacharskie, krycie dachéw
blacha 120%
krycie dachoéw dachéwka 38%
] ” papa 68%
zdunskie 41%

W oparciu o te przecietne wspot-
czynniki wzrostu zostata przepro-
wadzona rewizja cen kosztorysow
umownych dla robét wykonywanych
na rzecz Skarbu Panstwa, samorzadu
terytorialnego oraz instytucyj pra-
wa publicznego (okélnik cen Mini-
sterstwa Odbudowy z dnia 5 maja
r.b.).

Wspotczynnik podwyzki cen
teriatow
niést 36%,

ma-
elektrotechnicznych  wy-
a robot instalacyjnych:



wodociggowo - kanalizacyjnych 51%,
gazowych 42%, centralnego ogrze-
wania 38%. Ustalone one zostaly
w drugiej potowie maja i poczatku
czerwca.

Zawarcie umowy zbiorowej do-
piero w dniu 12 maja r.b. z moca o-
bowigzujacg od poczatku tego mie-
sigca wplyneto rowniez ujemnie na
rynek budowlany, powodujgc osta-
bienie tempa prowadzonych robot
oraz stabe zainteresowanie ogtoszo-
nymi przetargami. Nowy uktad, kto-
ry przewidziat znaczny wzrost za-
robkéw robotnikéw, zmniejszyt roz-
pietos¢ w placach, jaka panowata
w poszczegélnych dzielnicach kraju,
i dostosowat nowe ptace do warun-
kow panujacych na rynku. Zwyzka
ptac wyniosta dla poszczeg6lnych

regionéw:
Warszawa 48%
woj. warszawskie 77— 84%
. lubelskie 64%
. krakowskie 82—102%
, kieleckie 82%
. biatostockie 88%
. gdanskie 78— 90%
., Szczecinskie 65— 82%
» pomorskie 95%
» todzkie (i m. L6dz) t)8— 96%
woj. poznanskie:
a) ziemie dawne 96%
b) odzyskane 69%
., mazurskie 56— 72%
., wroctawskie 77— 96%
» Slasko - dabrowskie 98%
, rzeszowskie 64%

W wyniku obu tych zwyzek ogol-
ny wzrost kosztow hudowy wyniost
okoto 50 — 70%, zaleznie od regio-
nu. Najpowazniej zwyzka dotkneta
woj. pomorskie, woj. poznanskie i
woj. $lasko - dgbrowskie. W odnie-
sieniu do planu inwestycyjnego Min.
Odbudowy wzrost kosztéw oznaczat
zmniejszenie mozliwosci wykonaw-
czych o blisko 35 — 40%. Przepro-
wadzenie w sezonie takich zmian w
planie inwestycyjnym wptyngé mu-
siato, oczywiscie, na okresowe zaha-
mowanie jego realizacji. Pomimo te-
go, jak wynika z danych o zatrud-
nieniu, ktére bedg nizej podane,
wiadze odbudowy, potrafity stosun-
kowo szybciej uruchomi¢ swe robo-
ty niz inni, nawet niz prywatni in-
westorzy. 4,

Wedilug' danych Zwigzku Zawo-
dowego Pracownikéw Budowlanych
zatrudnienie, ktoére wyniosto prze-
cietnie dla | kwartatu okoto 80 tys.
i osiggneto dno w marcu na pozio-
mie okoto 55 tys., wzrosto w maju do
blisko 100 tys. W poszczegdélnych
miesigcach przedstawiato sie ono na-
stepujgco: marzec — 55 tys., kwie-
cien — 90 tys., maj — 100 tys.

Czerwiec przyniost natomiast wg
prowizorycznych obliczen nawet ob-
nizke. Cyfry powyzsze obejmujg o-
koto 90% ogotu pracujgcych w bu-

downictwie, tak iz maksymalng licz-
be zatrudnionych w Il kwartale na-
lezatoby oszacowac¢ na 110 tys. Licz-
ba ta jednak nie obejmuje robotni-
kow niewykwalifikowanych na wsi.

W tym samym czasie na robotach
finansowanych z kredytéw Min. Od-
budowy bylo zatrudnionych w Il
kwartale przecietnie 46 tys. os6b, w
poréwnaniu z 32 tys. w kwartale |I.
W poszczegoélnych miesigcach liczba

zatrudnionych ksztattowala sie w
sposob nastepujacy: kwiecien — 37
tys., maj — 42 tys., czerwiec — 54

tys.

Wedtug szacunkéw Min. Odbudo-
wy udziat Ministerstwa w o0g6lnym
ruchu budowlanym w miastach wy-
nosit wiec ok. 40%, przy tym wzrost
zatrudnienia w Il kwartale w sto-
sunku do | wyni6st ponad 30%, pod-
czas gdy dla calosci ruchu budow-
lanego wzrost wyniést prawdopodob-
nie nie wiecej niz 25%.

Charakterystyczne dla tendencji
rozwojowych ruchu  budowlanego
cyfry obrotow materiatami budowla-
nymi, przechodzgacymi przez Centra-
le Materiatbw Budowlanych, wyka-
zZujag po zrozumialym, wiecej niz
100%, skoku miedzy lutym a mar-
cem, pewna stabilizacje obrotéw w
kwietniu i maju na poziomie o kil-
kanascie do 20% wyzszym i dopiero
w czerwcu szybki wzrost o ok, 30%
ponad poziom maja.

Oficjalne urzedowe ceny materia-
tow budowlanych, ustalone przez
C. U. P, 10 marca r. b., pozostaty w
okresie sprawozdawczym bez wiek-,

szych zmian, z wyjatkiem niewiel-
kich wyrownan.

Ceny wolnorynkowe zasadni-
czych materiatbw, po zakonhczeniu
proceséw wyréwnawczych ustabili-

zowaly sie na poziomie nieco wyz-
szym od cen urzedowych wykazu-
jac jednak w czerwcu nieznaczne
tendencje znizkowe. Najwieksze roz-
bieznosci, zaleznie od terenu, wy-
kazywata cena cegly, ksztattujgc sie
np. w woj. biatlostockim 0 okoto
30% wyzej niz w Warszawie.

Na rynku materiatow budowla-
nych nastgpito w dalszym ciggu po-
glebienie niedoboréw w zakresie

FINANSE |

INSTYTUCJE KREDYTOWE
W I KWARTALE 1947 R

W aparacie kredytowym, objetym bi

laneem tacznym, zaszly w ciggu
drugiego kwartatu 1947 r. nastepujgce
zmiany: otwarto 7 nowych i 13 oddzia-
tow komunalnych kas oszczednosci,
liczba za$ spoétdzielni oszczednoscio-
wo - pozyczkowych zwiekszyla sie o
44 (niemal wylgcznie wiekszycli o su-
mach bilansowych, przekraczajacych 1
miln. z}); przybyto poza tym po | od-
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materiatébw instalacyjnych, W zwia-
zku z powyzszym, jak réwniez zgod-
nie z ogodlng polityka oszczednoscio-
wg, Min. Odbudowy wydato w koh-
cu kwietnia tzw. okdlnik oszczedno-
Sciowy w sprawie ograniczen w ro-
botach budowlanych. W odniesieniu
do robot finansowanych przez Mini-

sterstwo zastosowano rdézne ogra-
niczenia.
Zalecono wyeliminowanie drew-

na jako materiatu konstrukcyjnego
W stropach i $cianach oraz w miare
mozliwosci technicznych takze w
wiezbach dachowych. Zalecono ogra-
niczenie uktadania posadzek debo-
wych. Grubo$¢ biatej podtogi nie
moze przekracza¢ 30 mm. Zabronio-
no ukfadania podtdg biatych na Sle-
pej podtodze. W kuchniach, tazien-
kach i W. C. doméw mieszkalnych
zalecono  wykonywanie  posadzki
ksylolitowej.

W odniesieniu do innych materia-
téow zabroniono wyktadania glazu-
rg catych ptaszczyzn $ciennych. Do-
zwolono na dwukrotne malowanie
olejne lamperii $ciennych w wyso-
kosci do 1,5 m, i to jedynie w miej-
scach narazonych na dziatanie wil-
goci, Dopuszczono jedynie dwukrot-
ne malowanie na olejno stolarki

(drzwi zewnetrzne i okna od ze-
wnetrznej strony 3-krotne). Zabro-
niono olejnego malowania podiég.

Stosowania tapet i klejowego malo-
wania $cian i sufitbw w kolorach
peinych,i poipetnych zakazano.

W zakresie instalacji sanitarnych
zakazano stosowania marmuru i por-
celany. Instalacje bidetow i wanien
wstrzymano, natomiast dopuszczo-
no urzgdzania wylotdw do takich
instalacji — w przysziosci jak row-
niez instalowanie w domach bloko-
wych tazienek wspoélnych — maksy-
malnie 1 wanne na 6 mieszkan.
W izbie mieszkalnej dozwolone sa
najwyzej 2 punkty Swietlne: wytacz-
nik i gniazdo wtyczkowe. Przy ro-
botach  elewacyjnych  zabroniono
wykonywania tynkéw gtadkich, wy-
praw szlachetnych, oktadzin z ka-
mieni lub z plytek ceramicznych.

(a. an)

PIENIADZ

dziale obu wiekszych bankéw pan-
stwowych oraz 2 oddzialy Banku Hau
dlowego w Warszawie.

Omawiany tu bilans tgczny, ktérego
wazniejsze pozycje na koniec pierw
szego poétrocza 1947 r. — wedtug grup
bankéw— podane $g na str. 643-4 z od-
powiednimi pozycjami bilansu za pier
wszy kwartatl r.b., dotyczy nastepuja-
cych instytuciji:

grupa | — 2 banki panstwowe: Bank
Gospodarstwa Krajowego (z 25 od-
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Wazniejsze dane bilansowe wg stanu na 30-VI-1947 <~
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dziatami) i Panstwowy Bank Rolny (z
20 oddziatami i 3 agenturami);

grupa Il — 2 banki akcyjni;: Bank
Handlowy w Warszawie S. A. (z 17

oddziatami) i Bank Zwigzku Spotek
Zarobkowych (z 29 oddziatami);
2 banki komunalne: Polski Bank Ko-

munalny (z 4 oddziatami) i Komunalny
Bank Kredytowy (z 1 agenturg);

grupg Il — 276 komunalnych kas
oszczednosci (z 135 oddziatami);

grupa IV — 1 Bank Gospodarstwa
Spotdzielczego (z 105 oddziatami i 90
agenturami); 1.048 spétdzielni oszczed-
nosciowo - pozyczkowych, w tym 222
spotdzielnie o sumach bilansowych 1
miln. zl i 826 spotdzielni mniejszych;

Bank Gospodarstwa Krajowego
Panstwowy Bank Rolny

Bank Gosp. Spol. i spéitdz. 0. p.
2 banki akcyjne .

2 banki komunalne

Komunalna Kasa Oszczednosci .

Wzrost sumy bilansowej bilansu tgcz-
nego wykazat w ciggu |l kwartalu
natezenie wyzsze niz w okresie po-
przedzajagcym, gdyz  wyniést, 27'/o
(i tylez miliardéw zl), podczas gdy w
1 kwartale wzrost ten wynosit 16 mild.
zt (19°/0). Najwydatniej podniosta sie
suma bilansowa Banku Gospodarstwa
Krajowego — 164 mild. zt, czyli o
36°/0. W stosunku okoto 30> zwiek-
szyly sie poza tym sumy bilansowe
Banku Gospodarstwa Spotdzielczego
wraz ze spotdzielniami oszczednoscio-
wo - pozyczkowymi (52 mild. zt), ko-
munalnych kas oszczednosci (1,9 mild.
zl) oraz P.K.O. (2 mild. zl). O | mild.
zt, czyli o 7°/o wzrosta suma bilanso-
wa Panstwowego Banku Rolnego.

Spadek wykazata suma bilansowa
grupy bankéw akcyjnych, chodzi (u
jednak wytacznie o Bank Handlowy

dyskonto weksli
kredyty w rach. biez.
pozyczki terminowe

raze in

Po przejsciowym zahamowaniu dy-
namiki wzrostu akcji kredytowej ban-
kéw, zaobserwowanym w pierwszym
kwartale r.b, zwlaszcza w styczniu i

P.K.O. — 1z 12 oddziatami i 4 eks-
pozyturami;

razem 1.332 instytucje.

Przytoczony pétroczny bilans tgczny
obejmuje wszystkie instytucje z dany-
mi na 30 czerwca 1947 r. z wyjatkiem
spotdzielni oszczednosciowo - pozycz-
kowych, z ktérych wieksze wchodza
do bilansu z danymi na 31 maja, mniej-
sze zaS — na 31 marca rb.

W poréwnaniu ze stanem w koncu
[ kwartatu suma bilansowa bi-
lansu tacznego oraz objetych nim bi-
lanséw poszczegdlnych bankéw lub
grup instytucji kredytowych ksztatto-
wata sie w Il kwartale r.b. jak naste-
puje (w miln. zl):

31 m 30 IV 31 vV 130Vl
45.506 48.879 55.893 61.947
15.549 15.010 16.170 16.537
17.816 18.990 20.921 23.050
4,102 3.800 3.676 4.010
1.702 1.806 1.879 2.338
6.736 6.894 7.479 8.579
7.082 7.851 8.142 9.005
08.493 103230 114160 1 123.496

w Warszawie, w ktdrym zmniejszenie
sie sumy bilansowej o przeszio 600
miln. zt (@ niemal o tylez wzrosta w Il
kwartale suma bilansowa Banku Zw.
Spoétek Zarobkowych) zostato spowo-
dowane znacznym zmniejszeniem  sie
(o okoto 1 mild. zlI) w ciagu Il kwar-
tatu pozostatoSci o charakterze przej-
Sciowym na rachunkach ,Banki Nostro
i Loro“.

Wydatny wzrost sum bilansowych
nastgpit w wyniku znacznego ozywie-
nia dziatalnosci bankéow w drugim
kwartale r.b., co znalazto odbicie po
obu stronach bilanséw poszczegdinych
instytucji oraz bilansu tgcznego.

Akcja kredytowa instytucji
bankowycn, objetych bilansem tacz-
nym (bez Narodowego Banku Polskie-
go) ksztattowata sie w drugim kwar-
tale 1947 r. jak nastepuje (w miln. z}):

a1 301V 3LV | 30V

17058 18896 19587  21.260
18006 19372 21860  24.3%4
37073 42439 | 47258 53186
74137 80707 88705  98.840 j

lutym, tempo rozwoju tej akcji w dru-
gim kwartale wykazaio ponowny roz-
mach. wyrazajac sie w kolejnych mie-
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sigcach w cylrach nastepujgco ( w po-
rownaniu z miesigcami poprzednimi):

uzrost
1947 . )
mmiln. zt u) °/n°/0
ni kwietniu 6,6 9
id maju ».0 10
iu czermcu 10,1 n

W okresie sprawozdawczym zwigk-
szyly sie w kolejnych miesigcach
wszystkie rodzaje akcji kredytowej, w
tym réwniez dyskonto weksli,
ktore w pierwszym kwartale r.b. miato
tendencje wyraznie znizkowa, najsil-
niej zas, zarébwno w cyfrach bezwzgle
dnych jak i procentowo, wzrastaty
pozyczki terminowe, co wska-
zuje na stale dalsze zwiekszanie sie
kredytéw inwestycyjnych,
udzielanych gtéwnie w postaci pozy
czek terminowych.

Rozwoj akcji kredytowej w poszcze-
gblnych bankach lub w grupach insty-
tucji kredytowych'w drugim kwartale
ilustruje (w miln. zl) tablica na nastepn.
str.

Znaczny wzrost akcji kredytowej
zaznaczyt sie na ogét w obu najwiek-
szych obecnie bankach: w Banku Gos-
podarstwa Krajowego (szczeg6lnie w
maju i czerwcu rb.) oraz Banku Gos-
podarstwa Spotdzielczego (najwiekszy
w kwietniu i czerwcu).

Nalezy tu zaznaczy¢, iz o ile chodzi
0 grupy bankéw akcyjnych i komunal-
nych, to znaczniejsze natezenie wzro-
stu operacji kredytowych w Il kwar-
tale r.b. uwidocznito sie w Banku
Zwigzku Spotek Zarobkowych (w pier-
wszej z wymienionych grup) oraz w
Polskim Banku Komunalnym (w dru-

giej). W grupie komunalnych kas
oszczednosci  stwierdza sie  spadek
tempa wzrostu operacji kredytowych

w omawianym okresie, co w pewnym
stopniu cechuje réwniez dziatalnos¢
kredytowg Panstwowego Banka Rol-
nego.

Rozwoj kredytéw, udzielanych przez
Narodowy Bank Polski bezposre-
dnio niektorym przemystom kluczo-
wym, byl w drugim kwartale r.b. dos¢
niejednolity: w kwietniu wzrosty te
kredyty o 3,3 mild. zl (14°/'0), w maju—
o 152 miln. zl (0,6°/0), a w czerwcu-
o 12 mild. zl (4,400); ogolny wzrost
za 1 kwartat wynosit 4,6 mild. zl, czyli
16°%0 do sumy 284 mild. zl.

W dziatalnosci kredytowej (bezpo-
Sredniej) Narodowego Banku Polskie-
go znacznie przewazajg kredyty w r a-
chunku otwartym, jestichw
ciggu polrocza r.b. na sume 232
mild. zt, tj. 81°%0, reszta zostata udzie-
lona w postaci dyskonta weksli
Z kredytow tych na finansowanie wy-
twolrczosci przemystowej przypada w
koncu | poétrocza r.b. 19,6 mild. zt
(70°/0), w tym na przemysty: weglo-
wy 59 mild. zt. hutniczy 57 mild. zl,



Instytucje kwiecien maj czeru)iec
kredytome *) suma |[w%00 suma w%°/, Suma  m9%°/«

Bank Gosp. Krajowego 3.216 8 5632 12 6.601 13

Panstw. Bank Rolny 805 m 7 362 3 664 5

Bank Gosp. Spétdz. 1.537 n 1277 8 2.073 12

2 banki akcyjne 302 16 140 7 309 13

2 banki komunalne 93j 9 177 16 70 5

Kom. Kasy Oszczedn. 486 18 3B 1 332 9

Razem 6439 ! 9 7 946 10 10.049 n
wiékienniczy 59 mild. zi, taboru i
sprzetu kolejowego 21 mild. zt oraz data stan  Uficg M%%
na kredyty dla panstwowego handlu Iufroet
hurtowego 8,3 mild. zk.

Na kredyty importowe przypa- 3L 1l . %0 U= —
da na 30 VI 1947 r.: w przemysle we- DIV . 1082 102 10
glowym 423 miln. zl, hutniczym 385 AV . 1160 78 7
miln. zt i wiékienniczym 2,1 mild. zt. D VI . 12721 112 10

Kredyty eksportowe na te sa-
mg date wynosza: dla panstwowego
handlu hurtowego 2,6 mild. zl, dla ko-
lejnictwa — 400 miln. zk

Dziatalno$¢ kredytowa calego apa-
ratu bankowego na terenie kraju (l3-
cznie z Narodowym Bankiem Polskim)
rozwijata sie w ciggu Il kwartatu r.b.
jak nastepuje (w mild. zl):

przemyst .

transport i komunikacja
rOINICIWO v e
1eSNICtWO ..o,
budownictwo

rzemiosto

razem

’

W tych wszystkich zatem dziedzi-
nach zycia gospodarczego — z wyjat-
kiem lesnictwa — zaznaczyt sie w |l
kwartale r.b. dalszy rozwdj kredytow
zwlaszcza w przemysle, handlu, tran-
sporcie, rolnictwie oraz budownic-
twie. Udziat poszczegolnych dziedzin

pPrzemysh. e,
handel .,
transport i komunikacja

rolNictwo ..o,
1€SNICIWO ..o
budownictwo....ccceeeeeeeeiiiiiiiee.
rzemiosto.....ccoocceieeiiiiiiiiiieeeee,

Ruch kredytéw wedtug korzystajg-
cych z nich wazniejszych grup
gospodarczych przedstawiat sie
w Il kwartale r.b. we wszystkich insty-
tucjach bankowych w Polsce tgcznie
z Narodowym Bankiem Polskim, lecz
bez spétdzielni oszczednosciowo - po-
zyczkowych, jak nastepuje (w miln. zl):

alm 301V 3LV 30V
42654 47036 49310 53767
30056 32505 35101 38605
11687 12515 13796  15.029
6506  7.308 836l 9099
782 827 794 790
2064 3382 4162 4510
578 663 699 916
5153 2888 2998 3.723
97.380 107124 115221  126.439

zycia gospodarczego w ogolnej akcji
kredytowej ilustruje m. in. réwniez
ponizsza tabela poréwnawcza, wyka-
zujaca ruch wskaznika procentowego
w poszczegolnych miesigcach  okresu

sprawozdawczego;

31 111 30 IV 31 V 30 VI
43.8 43,9 42,8 42.5
30.9 30,3 30,5 305
12.0 11,7 12,0 11,9

6,7 6,8 7.2 7,2
0,8 0,8 0,7 0,6
3,0 32 3.6 3,6
0,6 0,6 0,6 0,7
2,2 2,7 26 30
100,0 100,0 100,0 100,0

*) Bez spotdzielni oszczednosciowo-pozyczkowych.
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Sezonowy wzrost udziatu w kredytach
wystepuje w rolnictwie (zwieksze-
nie w Il kwartale o 2,6 mild. zl) oraz
budownictwie (1,5 mild. zt) nie-
mniej przemyst i handel nada
absorbuje okoto trzech  czwartych
(73%) catej sumy udzielonych przez
aparat bankowy kredytéw (wzrost dla
przemystu — w ciggu kwartalu — 11,2
mild. zt, dla handlu — 8,6 mild. z}).

Jesli chodzi o poszczeg6lne branze

przemystu, najsilniej zasilono kredy-
tami w |l kwartale: hutnictw o—
2,7 mild. zt (do sumy 91 mild. zl),

wtékiennictwo 1,9 mild. zt
(do sumy 6,9 mild. zl), goérnictwo
weglowe — 17 mild. zt (do sumy
122 mild. zt) oraz energetyka —
11 mild. zt (do sumy 3,9 mild. z}).

Powazniejszy spadek kredytow
nastgpit w tym okresie w przemysle
spozywczym o 11 mild. zt (uo
sumy 4,3 mild. zl), a to w wyniku
mniejszego wykorzystania  kredytu
gtéwnie przez przemyst cu-
krowniczy, dla ktérego suma kre-
dytow spadla w ciggu kwartalu o 1,6
mild. zt, a zatem o 55% w poréwnaniu
ze stanem w koncu 1 kwartatu r.b.
(z sumy 29 mild. zt do 1,3 mild) z.

Powaznie zwiekszylo se. finansowa-
ne panstwowego handlu
hurtowego, gdyz o 4 mild. zt (do
sumy 126 mild. zt) oraz hurtowego
handlu spétdzielczego (o
34 mild. zt do sumy 129 mild. zi),
podczas gdy handel detalicz-
ny uzyskat kredytow w tym samym
okresie na 1 mild. zt (do sumy 41
mild. z}.

Znaczna czes¢ wzrostu kredytéw
dla transportu i komunik a
cji przypada w Il kwartale na ko -
lejnictwo (0o 18 mild. zt do sumy
11.3 mild. zt); kwote 1,2 mild. zt osig-

gnely kredyty dla poczty, tele-
fonow i telegrafu. Przeszio
4-krotnie  zwiekszyly sie tez kredyty

dla drog wodnych (do sumy 883
miln. z}).

W rolnictwie zwiekszyly sie w
okresie sprawozdawczym gtéwnie kre-
dyty siewne (o 500 miln. zt do su-
my 2,5 mild. zt) oraz kredyty dla go-
spodarstw rolnych na cele ogdlne (o
pottora miliarda zt). Budownictwo
wiejskie otrzymato kredytow na
400 miln. zl (do sumy 955 miln. z}).
W miastach na ten cel wykorzy-
stano 1,2 mild. zt (do sumy 3,6 mild.
zt). Kredyty dla rzemiosta wynio-
sty 340 miln. zt (do sumy 916 miln. z}).

W podziale na kredyty krétko-
terminowe oraz $rednio
terminow e—ihwestycyjne,
dziatalnos¢ instytucji objetych bilan-
sem fgcznym przedstawia sie w koncu
pierwszego poétrocza 1947 r. jak naste-
puje (w miln. zb):



Bank Gospodarstuia Krajowego .
Panstwowy Bank Rolny

Bank Gosp. Spétdzielczego .

2 banki akcujne

2 banki komunalne

komunalne, kasy oszczedu.
spotdzielnie oszczedn.-poz. .

Ogoétem . -

Z sumy 19 mila. zi przed rokiem
(30 VI 1946 r.) Srednioterminowe kre-
dyty inwestycyjne w bankach wzrosty
do cytry prawie 48 mild. zt, stanowig-
cej niemal potowe (49%) kwoty kre-
dytow udzielonych przez aparat ban-
kowy w Polsce (bez Narodowego Ban-
ku Polskiego). Gros tycii kredytow
(97%) przypada na owe banki pan-
stwowe, w tym na sam Bank Gospo-
darstwa Krajowego 87%.

/ sumy 700 mila. zt tych kredytow
w obu bankach komunalnych przypa-
da 640 miln. zt na Polski Bank Komu-
nalny (gtownie na akcje budowlang).
Nieznaczng czes¢ kredytow Banku

WKtady e
rachunki biezace

#
razem (salda kredytowe)

W zestawieniu tym widoczne jest u-
trzymanie sie na niezmienionym pra-
wie poziomie sum kapitaléw obcj/ch
w kwietniu — w poréwnaniu z marcem
oraz w czerwcu — W poréwnaniu z
majem r.b. O ile stan w kwietniu wy-
ptywat z istotnie niewielkiego przyro-
stu wktadow, a takze z wydysponowa-
nia przez instytucje panstwowag w je-
dnym z bankéw panstwowych stosun-
kowo znacznej (dwumiliardowej) kwo-
ty ze swego rachunku biezacego (na
zakup zboza), o tyle slaby przyrost
kapitatbw w czerwcu (367 miln. zl)
zostat wykazany gtéwnie  wskutek
przeniesienia w tym miesigcu w
bilansie najwiekszego banku panstwo-
wego kwoty wpiat na Panstwowy | un-
dusz Inwestycyjny (w wysokosci 2,8
mild. zl) z rachunku wktadéw termi

redyskonto...cceeeeviieeennnnn.

otwarty kredyt w Narodowym
Banku Polskim

lokaly celowe

razem

krétko - Srednio -

_ raze m
terminowe terminowe
16.306 41.524 57 830
8.515 4.616 13.131
18.330 847 19.177
2.567 50 2.617
677 700 1377
3.850 3.850
858 858
51.108 47.737 98.840 |
Gospodarstwa Spétdzielczego (okoto

5%) stanowig pozyczki $redniotermi-
nowe i jeszcze mniej (okoto 2% sumy
udzielonych kredytéw) stanowig te po-
zyczki w obu bankach akcyjnych.
Udzielanie tego rodzaju pozyczek nie
nalezy do kompetencji kredytowej ko-
munalnych kas oszczednosci  oraz
spétdzielni oszczednosciowo - pozycz-
kowych.

Kapitaty obce 1rzedu w in-
stytucjach objetych bilansem tgcznym
rozwijaly sie w drugim kwartale r.b.,
jak wskazuje ponizsza tabelka (w miln.
ztotych):

31 1m 30 IV 31V 30 VI
6.308 6.279 6.683 4.383
34.311 34.193 36.829 39.497
40.619 40.472 43512 43.880
nowych, tj. kapitatbw obcych 1 rzedu
na rachunek lokat celo-
wych, ktoére na réwni z redyskontem

i otwartym kredytem w Narodowym
Banku Polskim zaliczane sga do kapi-
talbw obcych li rzedu.

wyraznie natomiast wystepuje w Il
kwartale iakt wzrostu sald kre-
dytowych rachunkéw bie-
zgcych o 52 mild. zl (15%) do
sumy 39,5 mild. zI. Na ogét powaz-
niejszy wzrost sald rachunkéw bieza-
cych zaznaczyt sie gtéwnie w Banku
Gospodarstwa Krajowego (1,9 mild.
zl), w P.K.O. (2 mild. zl) oraz w ko-
munalnych kasach oszczednosci (500
miln. zl).

Ksztaltowanie sic w omawianym o-
kresie kapitatébw obcych Il rzedu miato
przebieg nastepujacy (w mun. zi):

31 11 30 IvV 31V 30 VI
9508 | 10.536 11.650 T 12.609
28.178 31.090 33.369 36.603
9.650 10.443 13102 | 20.192
43.336 52.069 58.121 i (9.404

647

Tabelka niniejsza zawiera korekty-
wy czesciowo przeprowadzone i cze-
Sciowo przewidziane w sprawozdaniu
z dziatalnosci instytucji  kredytowych
w pierwszym kwartale r.b. Wynika z
niej, iz suma kapitatdw obcych Il rze-
du zwiekszyta sie w bankach w ciggu
drugiego kwartatu r.b. o 221 mild. z,
czyli o 47%, w tym wzrost redy-
skonta wyniést 31 mild. zt (33%),
a otwagrtego kredytu w Na-
rod bwym Banku Polskim —
8,4 mild. zl (30%), szczegdlnie za$
silnie, gdyz o przeszto 10 mild. zi,
czyli o 110% podniosta sie kwota lo -
kat celowych (do ktérych zali-
cza sie rowniez lokaty skarbowe), co
prawda w pewnej mierze kosztem
spadku tgcznej sumy kapitatow obcych
I rzedu, o czym wspomniano powyzej.

Roéwniez i w drugim kwartale r.b.
wystepuje wspo6tzaleznosé wzajemna
stosunku procentowego sum kapi-
tatow obcych | rzedu (t.
wktadéw i sald kredytowych rachun-
kéw biezacych) oraz it rzedu
(tj. .redyskonta tacznie z otwartym
kredytem w Narodowym Banku Pol-
skim i lokatami celowymi) do akcji

kredytowej instytucji objetych
bilansem tgcznym (bez P.K.O.), czyli
wskaznikéow ,1“ i ,11“, co uwidocznia
ponizsze zestawienie:
data wskaznik | wskaznik 11
30 IV 40,6 % 64,5 %
31V 401 % 65,5 %
30 VI 355 % 70,2 »o

Silny stosunkowo spadek wskaznika
»,1“ i odpowiadajgcy mu wzrost wska-
znika ,11 na koniec czerwca r. b. po-
zostajg w zwigzku z wykazanym po-
wyzej znacznym, najwydatniej w
czerwcu zaznaczonym, wzrostem w
bankach kapitatbw obcych |1 rzedu,
tj. redyskonta, otwartego kredytu w
Narodowym Banku Polskim oraz lokat
celowych.

Potwierdza sie to zjawisko z po-
rébwnania analogicznych wskaznikow
dla 3 najwiekszych instytucji finanso-
wych, jak o tym Swiadcza cyfry wskaz-
nikbw procentowych na stronie na-
stepnej.

Na wymienione w tej tabelce insty-
tucje przypada przeszto 90% sumy
kredytow udzielonych przez wszystkie
banki (z wylgczeniem Narodowego
Banku Polskiego). One tez, wobec
stosunkowo powolnego tempa wzro-
stu wktadoéw i pozostatosci na rachun-
kach biezgcych, niewspoétmiernego ze
wzrostem akcji kredytowej, najbar-
dziej sg uzaleznione w swej dziatal-
nosci od doptywu kapitatdbw obcych
Il rzedu, ktére — jak to wida¢ z bi-
lanséw tgcznych — w znacznej prze-
wadze (97% w koncu Il kwartatu r. b.)
znajdujg sie w rozporzadzeniu tych
instytucji. Z sumy tych kapitatow w



Instytucje kredytowe

Bank Gosp. Krajowego
Panstwowy Bank Rolny

Bank Gosp. Spotdz. i spoétdz.
oszczedn. - pozyczk,

koncu | pétocza 1947 r, wynoszacej

30 IV 31V 30 VI
*lu ,.]_1.“ ) U “ "1u » | e
265 755 272 755 209 810
556 491 601 455 561 498
40,7 647 358 714 340 706
PiyunOS$¢ instytucji kredyto-

69,4 mild. zl, znajdujg sie w dyspozy- wych, wyrazajgca sie. stosunkiem po-

cji (w mild. zl):

stan yziost 1
31.V1.1947 Wuart. 1947

gotowia ptatniczego do sumy zobo-

wigzan krotkoterminowych  (tj. wkta-
doéw i sald kredytowych rachunkéw
biezacych), ilustruje - dla drugiego

kwartatu r. b. ponizej zamieszczone ze-
stawienie.

Banku Gospo- o
darstwa Krajo- Na wykazany w powyzszej tabelce
Wrgo . 46,8 152 spadek (w czerwcu r. b.) plynnosci in-
Paristwowego stytucji kredytowych (bez PKO) wpty-
Banku Rolnego 65 20 nely: przeniesienie — w 'bilansie tgcz-
Banku Gospo- nym po stronie aktywéw — pozostato-
darstwa Spol- Sci kasowych tych instytucji w ban-
dzielczego kach panstwowych na rachunki ,Ban-
i spotdz. oszcz.- ki krajowe Nostro* oraz przejsciowe
pozyczkowych 141 36 zmniejszenie sie rezerw kasowych w
jednym ;; bankéw panstwowych o
razem . 67,4 20,8 , .
przeszto p6t mild. zt.
Rezerwy pfatnicze Stopien ptynnosci
Data w miln. zt v % %
bez PKO tgcz. z KPO bez PKO fgcz. z PKO
3111 7.965 13731 24 A
30 IV 6.534 12.869 20 32
3V 8.101 14.603 23 33
30 VI 6.550 13.777 19 32
(m. k.)

OBROTY |

PRODUKCJA | ORGANIZACJA
ZBYTU
W PRZEMYSLE [SPOZYWCZYM

rj aktady Centralne Zarzadu Prze
N mystu  Przetworow Spozyw-
czych produkuja takie artykuty, jak
cukierki i czekolada, makaron, dxoz-
dze, maczke, syrop ziemniaczany, su-
rogaty kawy, budynie, pulchniki,

RODZAJ WYROBI

Cukierki i czekolada .

Namiastki kawy
Drozdze .,
Pochodne ziemniakéw

Poziom przedwojenny przekroczy-
lisSmy w produkcji kawy. Cze$¢ wy-

i) Wedtug planu.

KONSUMCJA

susze, tluszcze roélinne w formie o-
leju i margaryny itp.

Rozpatrujgc prace przemystu
spozywczego zajmiemy sie przede
wszystkim jego wynikami iloSciowy-
mi.  Charakterystycznym wskazni-
kiem jest dla nas poziom produkcji
i spozycia przeliczony na gtowe lud-
nosci, co ilustruje ponizsza tabela,
podajaca ilosci (w kg):

1937/38 1946 1947 )
1,06 0,52 0,73
0,06 0,50 0,82
041 0,70 0,86
0,28 0,18 0,20
1,05 0,40 0,84

robéw przemystu spozywczego za-
spokaja potrzeby konsumcyjnc dal-

648

szego rzedu (np, cukierki, czesciowo
drozdze). Popyt na nie jest elastycz-
ny i wzrasta ze wzrostem dobro-
bytu. Obecny poziom produkcji
tych artykutow catkowicie zaspoka-
ja popyt zmniejszony po wojnie. Je-
dynie produkcja przemystu olejar-
skiego jest deficytowa: brakuje
margaryny, oleju i tluszczéw tech-
nicznych. W branzy tej, jak przed
wojng podobnie i dzis, zdani jestes-
my na import nasion egzotycz-
nych. Krajowy zbior rzepaku i sie-
mienia Inianego pokryje tylko 20 —
30°» zapotrzebowania nasion olei-
stych. We wszystkich innych arty-
kutach produkowanych w ramach
CZPPS juz w 1946 r. nasycilismy w
zasadzie  zapotrzebowanie rynku,
ktdre obecnie reguluje poziom pro-
dukciji.

Nie tylko ilos¢, ale i jako$¢ wy-
robéw w artykutach spozywczych
gra duzg role. Decyduje ona o war-
tosciach odzywczych, smakowych i
trwatosci produktu. Na tym odcin-
ku réwniez zrobiono wielki krok na-
przéd i produkowane wyroby nie

noszg charakteru wojennych na-
miastek. Ustalone receptury i nor-
my surowcowe podniosty, miedzy
innymi, zawarto$¢ cukru — w sto-
sunku do syropu ziemniaczanego i
cykorii — w stosunku do zboza w

surogatach kawy; zwiekszono udziat
skrobi pierwszego rzutu w syropie
ziemniaczanym itp. Ponadto prze-
prowadzono powazne inwestycje w
przemysle olejarskim, ktore pozwo-
lity na zwiekszenie produkcji tlusz-
czow uszlachetnionych, zamiast po-
przednio produkowanego oleju su-
rowego. Zdolno$¢ produkcyjna fab-
ryk margaryny wzrosta w ciggu 1946
r. z 2 tys. ton do 3tys. ton i w cig-
gu 1947 r. powinna osiggna¢ 19 tys,
ton; podobnie zwiekszono zdolnos¢
rafinowania i utwardzania. Dotych-
czas, pomimo znacznej nadwyzki
zdolnosci  produkcyjnej w zakresie
tloczenia oleju surowego, przemyst
nie byt w stanie uszlachetni¢ nawet
tych bardzo skromnych ilosci tlusz-

czéw roslinnych, ktérymi dyspono-
walismy,
Zagadnienie ilosci i jakosci jest

podstawowe, jednak dla konsumen-
ta, szczegolnie co do artykutow, kto-
rych nabycie nie jest koniecznos-
cia, cena ma znaczenie zasadnicze.

Na kwote ptacong przez konsu-
menta za gotowy produkt skilada
sie: 1. koszt surowca, 2, koszt pro-
dukcji netto, 3. koszt aparatu han-
dlowego, ktéry rozprowadza towar
od' producenta do konsumenta.

W paru szczegoétowiej zbadanych
przez nas wypadkach koszt ten za
1 kg rozktada sie.w sposéb naste-
pujacy:



Koszt surowcéw. KoSzl netlo I(Cena
materiatéw i pali- 2z amortyza- .. Konsu-
Artykut w i loco zaklad cia dystrybucji menta

71 © o 7t °lo zi % zt
Kauia F.nrilo 57 43,8 25 19,2 48 36,9 130
Drozdze 27 135 33 165 140 70 200
Cukierki 186 53,2 91 26,8 70 20 350

Koszta drozdzy liczone sa w po-
wyzszej'tabeli bez akcyzy, ktéra wy-

nosi 275 zt od 1 kg ~usprawiedliwia
wysokg marze handlowg, kalkulo-

wang w stosunku do ceny tgcznie
., tnv 7
« dKcy/.a.

Koszt produkcji netto stanowj ok.
on__so nror o”‘tatecznel wartoscl ar-
tykutow w sprzedazy
tylSHOW.W.SéJI’ZEd }/ .

rganizujgC _ racjonalnie
nrzemvsiu spozywczego tak,

rzemystu , spozywczego W ,
oszt ~ posrednictwa miedzy
kiom a robotnikiem miejskim byt

najnizszy, musimy specjalng uwage
zwroci¢ “na zagadnjenje "handlu.
zwrocle na zagadnienie na u
Przemyst spozywczy nabywa su-
rowiec przewaznie na wolnym ryn-

ku  Wskutek tego poziom cen jest

§HfienY1\§ Ut wiasfwodei surowcad sg

rézne- ocena jakosci surowca przy

prace

i

duzei ilosci zrédel pochodzenia jest
Sdna Produkt go°towy podliga
S w domu dlatego

dociggniecie kalkulacyjne ze strony

E_S w n. S a handlowego powoduje
ierownictwa nanaiuwegu pu

J
odrazu optacalnos¢ domowego wy-

robu cukierkbw, makaronu, palenia
k-iwv a nawet zbieranie krochmalu

fwikorzysTanie Sowych tloczni
dla nrodukc.il oleju.

Snosréd wszystkich branz podle-
ijiveh Ministerstwu  Aprowizacji
nrzemvsl spozywczy odznacza sie
zdecydowanie najwiekszym rozdrob-
nieniemi najwieksza iloscig konku-

rencvinych zaktadéw prywatnych,
Na 10¢85 zakladéw notowanych
nrzpzr u S

iest 487 panstwowych,
przez u. u. »., 3 \

CV a nadstawie powyzszych rozwa-
zan wyda | “e ze organizacja prze-
mvslu snSywczego musi by¢ roz-
wHzana inaczej niz w pozostatych
Mzemyslach  Przyjeta zasada roz-

« « o0t

konsumen ow, pow przemy-
dzie, wedtug k‘or7r” , N plysier™

®U jakO0 przedsiebiorstwa

de wszyst 1 . .

haw lillm kii dookresu przedwo-
W stosunku do okresu przeaw”

jennego wi zi
duze obcigzenie
fabryki do <ons i . Lo

drodze zchoé¢ na mniejszag
Zwieksze- Piasecki i Suchard. Mniejsze fabry- ciggu

nie skupuja produktéw od tak licz-
nej i réznorodnej rzeszy producen-

N
prowadzac¢ swych towaréw tak szyb

ko i szeroko. W przemysle spozyw
czym jak wszedzie strumien dobr

an miacta musi
b | dukcyjny T

breefe pizez ‘mu, Puuk YR i W
tym celu jest zbierany do fabryk,

ale budowanilg %rrlfj Iieélj tt%"r%y II(<tt%rr%

gromadzi strumienie pilynace z wie-

P,Brvﬁ Hn centra|| nang owe|
lu fabryk do centrali handlowej,
aby je z powrotem rozla¢ po catym

terenie,

nie ma zadnego uzasadnie-
nia

technicznego.. W™ przemystach,
| rwodukcia iest odbierana
ktérych  produkcja Jest odbierana
przez nielicznych odbiorcow, np in-

ne fabryki, zagadnienie to wyglada
zupetnie IAEYRY. WAIYRKS | BBHZ<
by najwiekszej racjonalizacji tech-
nicznej i najkrotszej drogi strumie-
nia dobr powinny dyktowa¢ zasady

SSISIS

prywat»,, gdalc dyrektor - wtasci-

ciel réwnoczesnie, spetnia funkcje

handlowe. Jak wykazujg informa-
nrvwatnv +an

cie, przemyst prywa ny jest tanszy
tylko w handlu, natomiast jego kosz-
ta produkcyjne sa nieraz wyzsze od

przemystu panstwowego. Nadanie
uprawnien handlowych dyrekcjom
fabryk spozywczych jest tak samo
mozliwe i racjonalne, jak stworze-
nie handlu panstwowego. Rozwig-
zanie takie stanowi jedynag racjo-
nalng droge obnizenia kosztéw po-
Srednictwa miedzy wsig a miastem,
Szereg zjednoczen przemystu spo-
zywczego mozna uzna¢ wprost za or-
ganizacje handlowe.

Nie  wszystkie reprezentowane
prz.cz CZPPS gatezie produkcji na-
lezy traktowa¢ w spos6b jednolity,
Petnej racjonalizacji handlu w for-
mie przekazania go fabrykom doma-

cukierniczy odrebny od fabryk, czyli
odpowiednik dzisiejszych central
sprzedazy, przed wojng prawie nie
istniat. W przemystach zaopatruja-
cych réwniez szerokie rzesze konsu-
mentow, , jak tekstylia, konfekcja,
sprzety domowe, galanteria papier-
nicza itp. istnialy liczne samodziel-
ne, niezalezne od fabryk hurtownie,
na ktérych miejsce musza dzi$ wejs¢

JatwyW kawy

don”~bnSsz”h detalow,
fea Franck, w skawinie mia.
. kartotece 70 tvs odbior-
id wswel Kartotece iu Xxys. )
cow. Kawa szla przez hurtownie
kolonialne i nie tworzyta na ogot

S
[

wiasnych sklepéw detalicznych jed-
nak ‘“tutaj tﬁchnlka najpr_ostszeq_o
o , Konsumenta 'niewatpli-
trafienia do Konsumenta mewagipu .
wie przemawia za tym, aby fabbrykl
~ zaimowalv sie zbytem
bezposrednio najmowaly sie zbytem

PP X w L e prze™ wolna byt
-Drozdzownie przea K wojna oyly
przez dluzszy czas skartelizowane.

centrala sprzedazy osia’“ne-
Obecna centraa sPr™ 2 A 3agn

fa duzs; wyniki ~ doprowadzajgc do
]jednolltej teny detalicznej | fowno-

miernego nasycenia rynku w catym
kraju. Jednak utworzone sktady

s* o r-
Srfssr« srs

..w tym wypadku meuaaaadmona.
Zjednoczenie musi mie¢ jedynie z

Pewmony wptyw i kontrol olityk,
Vv cen rln rglcjorﬁ)a)fizacji _sp_rzegag, 0-

kawie i cukiérkach

) r"ogpSiTac role dyrekcji
powinno ono spetnia¢ roie ciyreK j

w stosunku do swoich placéwek,
Produkcja przemystu olejarskiego
i ziemniaczanego przeznaczona jest
dla matej grupy odbiorcow. Prze-
mysi olejarski oddaje prawie Catos¢
swej produkcji na zaopatrzenie re-
glamentowane, poza tym otrzymuje
on surowiec przewaznie z importu.
Centralizacja handlu i oddzielenie
go od fabryk nie wzbudza w tym

przemysle, ~ przynajmniej obecnie,
zadnych  watpliwosci. Przemysl
ziemniaczany 2/3 swej produkcji

sprzedaje innym przemystom (wlo-
kienmczemu, papierniczemu), zawie-
rajgc umowy ogolnopolskie  Maso-

srasss”™

SPrlszSwolj’nql najglagszjy ro%m wiera matg ilos¢ duzych transakciji,

uzyskata WJ cukiernictwie fabryka

Wedla, ktéra, jak wiemy, posiadata
doskonale rozwinietg sie¢ sklepéw

detalicznych i trafiata bezposrednio
A~ konsumenta. Podobng metode,

skale, stosowat

kj sprzedawaly bezposrednio skle-

w ktorych musi mie¢ moznosé dys-
ponowania produkcja wielu fabryk
zarowno na rynek wewnetrzny i na

eksport. Sezon produkcjj trwa krot-
ko "I handel .rozprowadza gotowy

produkt ze sktadéw fabrycznych w

catego roku. Natomiast y
handlu cukierkami centrala handlo-

nie datiego® towatuWInne przemysty pom detalicznym. Samodzielny hurt wa zmuszona jest przeprowadzac¢ o-
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gromng ilos¢ transakcji, gdy bieza-
co odbiera wielo-gatunkowg pro-
dukcje i dalej zwielokrotni¢ ilosé
transakciji, gdy sprzedaje te wyroby
detalistom.

Przedstawione uwagi wskazuja, ze
w biezacym roku zagadnienie han-
dlu wysuwa sie na czoto w pracach
przemystu spozywczego. Sugerowa-
ny tutaj kierunek rozwigzania znaj-
duje sie w stadium dyskusji. Han-
dlowe zorganizowanie fabryk prze-
mystu spozywczego jest oczywiscie
robwniez  zagadnieniem  pierwszo-
planowym w C. Z. Przemystu Fer-
mentacyjnego i Konserwowego i
sprawa ta musi by¢ rozpatrzona na
szerszej plaszczyznie.

A. S

APROWIZACJA
REGLAMENTOWANA
WE WRZESNIU 1947

Deeyzja rzgdu Stanow Zjedno-
czonych o nieprzyznamiu nam
pomocy zywnosciowej, przewidzia-
nej dla krajéw deficytowych, 1 ko-
nieczno$¢ pokrywania niedoboréw
zywnosciowych na drodze importu
handlowego zmusza do bardziej
ostroznej i oszczednej polityki
aprowizacyjnej.

Plan aprowizacji reglamentowa-
nej na miesigc wrzesien r.b. tylko
w niewielkim stopniu pomniejsza
przydziaty w poréwnaniu z ubie-
gtymi miesigcami. W zwezonym za-
'kresie zostang pokryte normy w
tluszczu, a mianowicie przydziaty
otrzymuja tylko posiadacze kart
| kat., posiadacze IR, majacy apro-
wizacje zagwarantowang, oraz o
trzymujacy przydziaty dodatkowe,
sie

Preliminuje rozdzielnictwo

nastepujgcych ilosci gtbwnych ar-
tykuiow:

chleb 459 tys. t (85%)
zyto 15 ., . (100%)
maka pszenna 106 , ., (82%)
epszenica 03 , , (100%)
kasza 27, ., (22%)

mieso 103 , ,, (100%)
ttuszcze 41 , , (83%)
cukier 33 ., , (100%)
mleko (dla dzieci do lat,3) 5 mil«.

1 (100%)
mleko (dla dzieci 4-12 lat) —
(100%)

W nawiasach podano procent
wykotnania obowigzujgcych jnorm,
tan. petnego teoretycznego zapo-
trzebowania.

(r.a.d.)

OSZCZEDZANIE
zBOZ CHLEBOWYCH

£ wiatowy deficyt w zakresie zboz
3 chlebowych i trudnosci w po-
kryciu niedoboréw w poszczegol-
nych krajach zmuszajg do szukania
wszelkich sposobéw dla mozliwie naj

oszczedniejszego zuzycia zasobow
produkcji krajowej.  Oszczednosci
tych nalezy szuka¢: a) w ogranicze-
niu rozmiar6w zuzycia zb6z na spa-
sanie, b) stosowaniu mozliwie naj-
wyzszych stép jprzemiatowych, c) Sto-
sowaniu domieszek do maki chlebo-
wei-

Wedle danych International Emer-
gency Foord Council, na spasanie po-
szczegoblne kraje przewiduja w roku
1947/8 zuzycie ilosci, ktore w porow-
naniu z okresem przedwojennym sta-
nowig.

w Austrii 29%
. Szwecji 51"/«
Danii 80%
., Finlandii 39%
» Francji 78%
» Niemczech (strefy
zach.) 25%
Grecji 85%
Wioszech 84%
Holandii 55%
Polsce 46%
Portugalii 104%
Szwajcarii 120%

Liczby te $wiadczg o tym, jak w
poszczegoblnych krajach przedstawia
sie stan odbudowy poglowia zwie-
rzat w poréwnaniu z okresem przed-
wojennym, gdyz nalezy sadzi¢, ze ilo
Sci paszy na jednostke w obu okre-
sach rézni¢ sie moga tylko nieznacz-
nie.

W dziedzinie przemiatu
maki chlebowe poczyniono podczas
wojny wiele doswiadczen. Przede
wszystkim ustalono, ze jstosowanie
mozliwie najwyzszej stopy przemiato-
wej nie zawsze jest celowe z uwagi na
maksymalne wykorzystanie wartosci
odzywczych zboza konsumowanego
w postaci chleba. | tak np. Witosi w
badaniach laboratoryjnych i jprébach
praktycznych stwierdzili, ze w ich
warunkach technicznych najwiasciw-
sze stopy przemiatu z punktu widze-
nia odzywczosci produktu sa naste-
pujagce (na maki chlebowe): pszenica
85% ,zyto 74%, kukurydza 75%, jecz-
mien 58%, owies 51%. Inne kraje
prowadzity podobne badania, osia-
gajac niewiele roznigce jsie wyniki.
Roéznice wynikaja * gtownie z roznie
standardéw zb6z branych do prze-
miatu, odmiennosci techniki przemia-
ju j wypieku itp. Wyniki tych badan
uwzgledniono w zaleceniach insty-
tucji miedzynarodowych, majacych
za zadanie rozdziat Swiatowych za-
pasow zboza. Na przyktad konferen-
cja zbozowa w Paryzu, zalecajac sto-
sowanie mozliwie najwyzszych stop
przemiatowych, wprowadzita passus,
o odpowiedniosci tych stép dla zdro-
wia ludnosci (higiene odzywiania).

zb6z na

W zwigzku z tymi wynikami badan
poszczegOllne kraje zamierzajg stoso-
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z wa¢ w r. 1947/8 nastepujgce stopy

przemiatowe:
pszenica:
na chleb 82,5%—95%
na make 78%  85%
na makaron okoto 75%
zyto 75%—98%
jeczmien 45%—85%
kukurydza 60%—90%
owies 45%—55%

Analiza wysokosci jprzemiatdbw ku-
kurydzy, jeczmienia, owsa — na ma-
ki chlebowe wskazuje na decyzje
stosowania domieszek innych mak
chlebowych. | w tym jzakresie wiele
krajow poczynito doswiadczenia i u-
stalito najodpowiedniejsze mieszanki.
Wiochy np. uznaly, ze bez szkody
dla wartosci odzywczej i smakowej
chleba mozna do maki pszennej do-
miesza¢ do 7% jmaki sojowej, do 10%
maki owsianej, do 80% maki jecz-
miennej, do 20% maki kukurydzianej.
Przy stosowaniu dwu lub wiecej do-
mieszek procenty te sa oczywiscie
znacznie nizsze. Opracowano dla réz-
nych mieszanek odpowiednie recep-
ty. Niektére kraje jstosujg domieszki
znacznie wieksze,' jak np. Francja,
w niektéorych departamentach z Pa-
ryzem na czele stosuje domiesz-
ke maki kukurydzianej w wysokosci
40 — 45%.

Wydaje sie, ze okreslenie wiasci-
wych stop przemiatowych jak i opra-
cowanie najlepszych recept na stoso-
wanie domieszek wymaga w kazdym
kraju specjalnych badan. Réwniez du-
zy wpltyw ma tu stan produkcji i za-
pasow artykutéw zastepczych w da-
nym kraju (np. w Polsce maka kar-
toflana).

(r. a. d.)

SWIATOWA ORGANIZACJA
ZYWNOSCIOWA

Q twarta w Genewie dnia 25 b. r.

trzecia sesja F. A. O. miedzy in-
nymi omawia zagadnienia powotania
do zycia $wiatowej Organizacji Zyw-
nosciowej (World Food Board). Pro-
blem ten byt juz dyskutowany na
»drugiej sesji F, A. O., ktéra Odbyta
sie w Kopenhadze we wrzes$niu r. ub.

Zrozumienie koniecznosci jplanowa-
nia produkcji, obrotu i konisumcji ar-
tykutow zywnosciowych w skali $wia
towej znacznie si¢ zwigkszyto pod-
czas wojny i znalazto swéj wyraz na
konferencjach w Hot Springs i Que-
bec.

Wyniki badan jnad rozmiarami kon
surncji artykutow zywnosciowych w
wielu krajach stwierdzity, ze znacz-
na czes¢ ludnosci kuli ziemskiej od-
Zywia sie na poziomie znacznie niz-
szym od tego, ktéry jest wymagany
ze wzgledéw zdrowotnych. Grupy
ludnosci, ktére odzywiajg sie jma po-
ziomie zaspokajajgcym minimum ilo-



Sciowe, czesto konsumujg bardzo nie-
odpowiednie artykuty! dieta ich z
punktu widzenia zdrowotnego jest
wadliwa.

Wahania w wielkosci produkciji, za
lezne tak od warunkéw atmosferycz-
nych jak i wadliwych ocen koniunk-
tury przez producentéw, wywotujg
olbrzymie trudno$ci w utrzymaniu
poziomu konsumcji w roéznych kra-

jach na statym poziomie; produkcja
wielu $rodkoéw zywnosci jest forso-
wana w niektérych krajach, mimo

nieposiadania przez nie odpowiednich
do tego warunkéw lub przy zastoso-
waniu metod przestarzatych, a wiec
drogich i mato efektywnych.

Poza prowadzeniem dalszej pracy
badawczej nad zywieniem, produkcja
srodkébw zywnosci, ich  przetwor-
stwem i ’'obrotem, wymiang pogla-
déw i doswiadczen w tym zakresie,
Woirld Food Board miatby do spet-
nienia, wedle projektodawcoéw, zada-

KOMUNIKACJA

ZAGADNIENIE KOLEI
DOJAZDOWYYCH

«mj|i edlug polskiej terminologii ko-
W leje dojazdowe sg to, jak
wskazuje brzmienie ich nazwy, kole-
je dowozace podroznych i towary do
kolei gtownych. Sa to wiec jakby
macki wysuniete w teren i pozwala-
jace transportowi kolejowemu roz-
szerzy¢ i pogtebi¢ jego zasieg. Zda-
watoby sie, ze nie stoi na przeszko-
dzie nic, aby te koleje mialy ten
sam przeswit toru, co i koleje gtow-
ne, a tym samym pozwalaly towa-
rom przechodzi¢ z kolei dojazdowej
na gtbwng — i odwrotnie — bez
przetadunku. Kolej o znaczeniu $Sci-
Sle lokalnym mogtaby by¢ nazywana
dojazdowg, nawet gdyby posiadata
normalny przeswit toru. W ten spo-
séb  klasyfikowali swoje koleje
Niemcy. Jednakze znacznie mniejsze
koszty budowy kolei waskotorowych
oraz tatwiejsze trasowanie w tere-
nie pozwalaja im pomimo wyzszych
kosztow  eksploatacji konkurowaé
w odpowiednich warunkach z kole-
jami normalnotorowymi.

W Polsce pojecie kolei dojazdowej
obejmuje praktycznie tylko koleje
0 wezszym przeswicie toru — poni-
zej 1435 mm, a wiec 1000, 750, 600
mm oraz o innej szerokosci w tych
granicach. Normalnotorowe Elek-
tryczne Koleje Dojazdowe w War
szawie i na Slasku stanowig pod
tym wzgledem wyjatek.

Obecna polska sie¢ kolei dojazdo-
wych wynosi okoto 3500 km, z czego
eksploatuje sie okoto 2800 km. W sto-
sunku do 21 tys. km dlugosci eksplo-
atacyjnej P. K. P. stanowi to powaz-
ny odsetek okoto 13°0. Jednak

nia S$cisle gospodarcze, a mianowicie:
a) stabilizowaé ceny produktéw rol-
niczych na Swiatowych rynkach tacz
nie z zapewnieniem koniecznych
funduszéw na operacje stabilizacyj-
ne, b) stworzy¢ Swiatowe rezerwy
zywnosci, wystarczajgce na wypadek
najgorszych nawet zbiorow, w ja-
kiejkolwiek czesci Swiata, c) zapew-
ni¢ fundusze dla sfinansowania'zaku-
poéw produktéw rolniczych krajom,
ktorych potrzeby sg Specjalnie pilne,
d) wspotpracowaé z .organizacjami,
zajmujgcymi sie udzielaniem miedzy-
narodowych kredytéw na cele rozwo
ju rolnictwa i przemystu oraz polity-
ka handlowa.

Realizacja tych zadan jest zalezna
od ukfadu catosci stosunkéw mie-
dzypanstwowych, a w szczegolnosci
politycznych. Wydaje sie, ze obecna
sytuacja nie bardzo sprzyja prowa-
dzeniu tej akcji.

(r.a.d.)

I LACZNOSC

mniejsza sprawnos$¢ przewozowa ko-
lei waskotorowych oraz mniejszy po-
pyt na przewozy sprawiaja, ze tran-
sport na kolejach dojazdowych jest
bez poréwnania mniejszy i wptywy
Z przewozow wynoszg zaledwie 35°%«
globalnej sumy wplywoéw kolei nor-
malnotorowych.

Przy wielkim jednak braku kolei
normalnotorowych w Polsce, przy
niedomaganiach sieci drég kotowych
i matej liczbie samochodéw koleje
dojazdowe spetniajg powazne prace
i posiadajg wielkie znaczenie gospo-
darcze i spoteczne. Wystarczy przy-
toczy¢ fakt, ze przywoza one codzien-
nie do pracy w Warszawie okoto 30
tys. oséb i odwozg je do punktéw za-
mieszkania poza zrujnowanym mia-
stem. ,

Poniewaz w najblizszym czasie
spodziewana jest przebudowa syste-
mu administracyjnego na naszych
kolejach a zmiana dotknie réwniez
i kolei dojazdowych, jest na czasie
przeanalizowa¢ to zagadnienie i za-
pozna¢ sie z obiektem,'o ktéry be-
dzie chodzito.

W tym samym czasie P. K. P.
wchiong¢ majg szereg prywatnych
kolei dojazdowych, ktére pozostawa-
ty dotad pod przymusowym zarza-
dem Ministerstwa Komunikacji, o-
becnie za$ zostajg upanstwowione.
Jezeli chodzi o dtugos¢ tych linii, to
stanowi ona tylko okoto 20 proc. do-
tychczasowej sieci kolei dojazdo-
wych eksploatowanych przez
P. K. P., natomiast wptywy brutto
wynosza juz znacznie wiecej, bo
150 proc., liczba za$ przewozonych
podréznych po wcieleniu nowych li-
nii w sie¢ dojazdowg P. K. P. po-
wiekszy sie jeszcze bardziej
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Rozpatrujac przyszta sie¢ kolei do-
jazdowych P.K.P. nie trudno stwier-
dzi¢, ze sktada sie ona z czterech
wiekszych ugrupowan oraz z sze-
regu matych linii, rozrzuconych po
calym terenie Rzeczypospoltej. Ich
dochody miesieczne brutto przed-
stawiajg sie nastepujaco (w miln. zi):

1) Okreg m. Warszawy 40
2) Zaglebie Gérnego Slaska 100

3) tzw. kujawskie 1
4) tzw. jedrzejowskie

w woj. kieleckim 1
5) inne koleje dojazdowe 18

Dotychczas koleje dojazdowe P.K.P.
pozostawaly w zarzadzie okrego-
wych dyrekcji, ktore posiadaty od-
dzielne wydzialy kolei dojazdowych.
W Ministerstwie Komunikacji miaty
one swoéj odpowiednik w postaci Sa-
modzielnego Wydziatu Kolei Dojaz-
dowych Poniewaz ustrdj ten ma ulec
zZmianie, rozpatrzymy warianty, kto-
re moglyby wchodzi¢ w gre przy re-
organizaciji.

Elotychczasowy ustrgj
z zarzutami, ze nie jest on dosy¢
sprawny i nie moze zadoscuczynié¢
wymaganiom stawianym przez gos-
podarke narodowa, ze interesy kolei
dojazdowych sg przez dyrekcje kolei
panstwowych zapoznawane, ze sg
one mierzone sposobem fiskalnym,
na miare przynoszonych przez nie
dochodéw, i dlatego po macoszemu
traktowane.

Jezeli dotychczas mozna byto go-
dzi¢ sie z takim stanem rzeczy, to o-
becnie, kiedy obroty kolei dojazdo-
wych administrowanych przez P.K.P.
wzrosngé majg o 150 proc., liczba
za$ podroznych niemal dwudziesto-
krotnie, trudno lekcewazy¢ koleje do-
jazdowe, szczegOlnie duze komplek-
sy kolei dojazdowych rejonu m. War-
szawy, od ktorych sprawnosci zale-
Zza W znacznej mierze warunki pracy
stolicy, oraz jeszcze bardziej — Za-
gtebia Gornoslagskiego.

Jedna z koncepciji, ktéra by mogta
usprawni¢ zarzadzanie kolejami do-
jazdowymi, polega na catkowitym
wyodrebnieniu tych kolei spod wta-
dzy lokalnych dyrekcji kolei panh-
stwowych, powigzaniu rozrzuconych
po catej Polsce kolejek w ugrupo-
wania, posiadajgce odrebne zarzady
kolei dojazdowych, oraz utworzeniu
przy przysztej Generalnej Dyrekcji
Kolei Panstwowych — Dyrekcji Ko-
lei Dojazdowych jako centralnego
zarzadu tych kolei, stanowigcych po-
mocnicze przedsiebiorstwo przy
przedsiebiorstwie P. K. P.

Zorganizowane w ten spos6b ko-
leje dojazdowe nie bytyby juz nara-
zone na lekcewazenie ich interesow
przez organa kolei inormalnotoro-
wych. Miatyby samodzielno$¢ i mo-
glyby prowadzi¢ wtasna, racjonalng
gospodarke. Obarczajac zarzad kolei

spotyka sie-



dojazdowych obok tego odpowiedzial-
noscia za wyniki pracy, wyzwolito-
by sie us$piong obecnie ambicje, kt6-
ra przyczynitaby sie do rozwoju ko-
lei i usprawnienia eksploataciji.

Nie ulega watpliwosci, ze powyz-
sze rozwigzanie podniostoby powage
i znaczenie kolei dojazdowych, a
w szczegOlnosci utatwitoby odpowie-
dnio organizacje i eksploatacje kolei
podmiejskich Warszawy, ktore by
pozostawaly pod blizszg i bezposred-
nig opiekg projektowanej Dyrekcji
Kolei Dojazdowych.

Z drugiej strony, wyodrebnienie
kolei dojazdowych i stworzenie dla
nich samodzielnej administracji na-
potyka pewne zastrzezenia. Przede
wszystkim potrzebny w tym wypad-
ku aparat bytby dos¢ kosztowny.
Przy znacznym rozproszkowaniu sie-
ci kolejek, potaczenie réznych, od-
dalonych od siebie obiektéow, w nie-
licznych zarzadach nie bytoby tatwe
i liczba oddzielnych zarzadéw wyno-
sitaby od 10 do 12. Zaopatrzenie ich
w sity fachowe napotkatoby trudno-
Sci, utrzymanie za$ wielkiej liczby
zle wykorzystanych specjalistow z
dziedzin r6znych galezi techniki ko-
lejowej bytoby nieoszczedne. Nie na-
lezy zapominaé, ze caly obiekt kolei
dojazdowych jest przynajmniej na-
razie finansowo staby. Jezeli wyeli-
minowa¢ z niego wyliczone powyzej
cztery powazne ugrupowania, pozo-
staje kilkanascie kolei o0 tgcznym
miesiecznym budzecie 18 miln. zh.
Czy na tak stabej podstawie finan-
sowej mozna (po pokryciu wszyst-
kich kosztéw bezposredniej eksploa-
tacji: utrzymania toréw, urzadzen i
taboru) rozbudowac i utrzymac¢ ko-
sztowny samodzielny aparat admini-
stracyjny? Zdaje sie, ze koszty wias-
ne przewozu, a tym samym i opta-
calne taryfy wzrostyby wowczas
znacznie albo tez koleje dojazdowe
wymagatyby doptaty ze strony Skar-
bu.

Strona finansowa nie wyczerpuje
zagadnienia. Moze jeszcze wazniej-
sza jest potrzeba koordynacji pracy
kolei dojazdowych z pracag kolei nor-
malnotorowych. Odrywajgc koleje
dojazdowe od miejscowych zarzadéw
kolei normalnotorowych, utrudnili-
bysmy koordynacje, stworzylibysmy
daleka i dtuga co do przestrzeni i cza-
su droge porozumienia sie przez
Warszawe. Nowe zagadnienia, nowe
trudnosci powstaja w transporcie
kolejowym bardzo nagle, wymagaja
rozstrzygnie¢ natychmiastowych i
nie powinnyby czeka¢ az rozbiezne
zdania dyrektora kolei normalnej i
naczelnika zarzadu kolei dojazdowej
zostang uzgodnione w komérce cen-
tralnej.

Nie bedzie réwniez lezato w inte-
resie klienta kolei omawianie spraw
przewozowych w dwo6ch miejscach,

raz w stosunku do kolei normalnej,
drugi raz — do dojazdowe,.

Zdawatoby sie nawet, ze w intere-
sie i komunikacji kolejowej, i jej u-
zytkownik6éw nalezatoby $cislej pota-
czy¢ organizacyjnie nie tylko koleje
réoznych typow, ale i transport samo-
chodowy w tej mierze, w jakiej nie
stanowi on (na dluzszych lub krot-
szych odcinkach) samodzielnej ko-
munikacji, ale wykonuje dowéz do
stacji kolejowych. Tylko wbéwczas
wspotpraca bytaby zapewniona a ob-
stuga klienta usprawniona.

Jezeli sie zgodzi¢ z powyzszg argu-
mentacjg, wowczas nalezatoby pozo-
stawi¢ tacznos¢ pomiedzy kolejami
obu typéw w ramach wspoélnej dy-
rekcji okregowej, zabezpieczy¢ zas
interesy kolei dojazdowych w inny
mniej kosztowny i korzystniejszy dla
sprawy sposob. Jezeli sie chce unik-
na¢ macoszego traktowania jakichs$
spraw przez jednostki, nie dosy¢
wrazliwe na interesy kolei dojazdo-
wych, nalezy je obcigzy¢ petng od-
powiedzialno$cig za bieg spraw. Je-
zeli administrator kolei normalnego
toru lekcewazy sprawy kolei dojaz-
dowych, nalezy mu powierzy¢ w za-
kresie jego fachu wszystkie sprawy
obu rodzajow kolei i zada¢ od niego
zabezpieczenia ich intereséw.

Jezeli sprawy dowozowe wymaga-
ja lepszej, troskliwszej opieki, to nie
konieczny jest do tego oddzielny a-
parat, opieka moze dziatas takze i
przez wspoélne jednostki stuzby wy-
konawczej pod nadzorem ewentual-
nej, wyznaczonej do tego, komorki
centralnej.

Na marginesie powyzszych rozwa-
zan znajduje sie sprawa stotecznej
komunikacji podmiejskiej.

Istnieje tendencja przejecia jej
przez Zarzad Miejski. Sadze jednak,
ze rozszerzanie sie Warszawy po

STOSUNKI
Z Z A G R

HANDEL ZAGRANICZNY
W | POLROCZU 1947 R

Wokresie sprawozdawczym war-

tos¢ eksportu wyniosta 96.824
tys. dolarow, za$ wartos¢ importu
108.348 tys. dolaréw. IW drugim
potroczu roku biezacego przewidu-
je sie powiekszenie obrotéw impor-
towych o 35%> eksportowych o oko-
to 15°/« w stosunku do pierwszego
pétrocza, Przewidywania takie sa
calkowicie uzasadnione naturalng
tendencjg rozwojowg naszego han-
dlu zagranicznego, jak tez realiza-
cjg zalegtosci powstatych iw pierw-
szym kwartale biezacego roku na
skutek trudnosci transportowych.
W ten sposéb globalna suma im-
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Grodzisk, Radzymin, Jabtonne, Gore
Kalwarie i Nowe Miasto nie jest
sprawg czasu najblizszego. Na razie
nie sg to koleje miejskie lub typu
miejskiego. Przekazanie ich miastu
nie byloby obecnie celowe. Nato-
miast nalezy troszczy¢ sie o ulep-
szenie tej komunikacji. Przezywa
ona okres bardzo trudny: ograbiona
zostatla podczas najazdu z taboru,
musi odbudowa¢ powazne zniszcze-
nia, a jednoczesnie jest obcigzona ol-
brzymia liczba przejazdéw ulgowych,
uczniowskich i pracowniczych, kto-
rych w takim stopniu nie ma sie¢
P.K.P. Pomimo tych trudnosci war-
szawska sie¢ podmiejska wykonuje
swe biezgce zadania w miare skrom-
nych posiadanych przez nig $rodkow
i nie korzysta przy tym z pomocy
panstwowej, natomiast nie jest w
stanie przez wiekszy jednorazowy
naktad ulepszyé, zmodernizowacé i
rozwing¢ swego aparatu — odpowie-
dnio do potrzeb dnia.

Obecnie bezposredni zarzad tymi
kolejami przejmuja Polskie Koleje
Panstwowe. Komunikacja podmiej-
ska, przy ograniczonych S$rodkach
przewozowych, wymaga niezwyklej
elastycznosci calego aparatu zarza-
dzajacego i wykonawczego. Musimy
dazy¢ do tego, aby przy przejsciu
pod nowy zarzad dotychczasowa
sprezysto$¢ zarzgdzania nie zostata
naruszona, aby nie nastgpito biuro-
kratyczne skostnienie, tutaj jeszcze
szkodliwsze niz gdzie indziej. Wyma-
ga tego sprawna obstuga komunika-
cyjna Stolicy. Osiggniemy za$ to
najlepiej, stwarzajgc dla kolei war-
szawskich odrebny zarzad podporzad-
kowany bezposrednio  Generalnej
Dyreckji Kolei Panstwowych (na ra-
zie Ministerstwu Komunikaciji).

(B. C)

GOSPODARCZE

ANICA

portu na rok 1947 osiagnie wartosc¢
okoto 254.000 tys. dolaréw, za$ ana-
logiczna warto$¢ eksportu okoto
208.172 tys. dolaréw. Szacunek ten
oparty jest na jak najostrozniejszych
przewidywarniach.

Celem zdania sobie sprawy z cie-
zaru gatunkowego obecnych obro-
tow handlu zagranicznego nalezy

je porébwna¢ z przecietng tych
obrotow z lat 1936/37. Ot6z w la-
tach tych przecietny przywoz wy-

niést 212.990 tys. dolaréw, a wy-
w6z — 209.603 tys. dolarow. War-
tos¢ jednak dolara przedwojennego
byta wyzsza niz obecnego. Skrupu-
latne obserwacje, doikomane na pod-
stawie indeksu cen $Swiatowych, do-
wodzg, ze warto$¢ dolara zmniej-



szyta Sie o okoto 3W* Ji'z«H wiec
przyjmiemy wartos¢ juz dokonane-
go i jprzewidzianego eksportu i im-
portu w jroku biezagcym jna sume
441.120 -tys. dolarébw, a wartosc¢
przecietnej obrotow w latach 1936
i 1937, po uwzglednieniu spadku si-
ty nabywczej dolara na -sume
570.490 tys. dolaréw, to przekona
my sie, ze w dziedzinie handlu za-
granicznego jesteSmy bliscy osiag-
niecia. poziomu przedwojennego, po-
niewaz juz jw roku biezgcym osiag-
niemy 80"« obrotéw dokonanych w
wyzej wspomnianych latach przed-
wojennych.

przechodzac do analizy kierunko-
wej polskiego handlu zagraniczne-
go nalezy podkresli¢, ze najwiekszy
udziat w obrotach przypada na
Zwigzek Radziecki, ktory w pierw-
szym poétroczu 1947 figuruje suma
64.247 tys. dolaréw, co stanowi
31,3% catosci naszych obrotéw z
zagranicg. Na uwage zastuguje
fakt, ze w r. 1946. udziat Zwigzku
Radzieckiego wynosit 59,2%. Nie
oznacza to jednak zmniejszenia wy-
miany towarowej jmiedzy Polskg a
Zwigzkiem Radzieckim w cyfrach
absolutnych, a tylko jest dowodem
bardzo duzego wzrostu naszych
obrotow z innymi krajami.

Najlepszym zresztg tego przy-
ktadem jest fakt, ze obroty Polski
za | potrocze biezacego roku wzro-
sty niemal ze dwukrotnie w poréw-
naniu z analogicznym okresem r.
1946.

Na drugim miejscu figurujg obro-
ty z Dania, ktore osiggnely wartos$é
23.945 tys. dolaréw, co stanowi
11,7%. Z kolei na trzecim miejscu
nalezy wymieni¢ Szwecje z obrota-
mi wartosci 22.954 lys. dolaréw, co
wynosi 11,2%.

Na czwartym miejscu znajdujag
sie obroty z USA wartosci 11.575
tys. dolar6w, co stanowi 8,6%.
Wreszcie obroty ze wszystkimi po-
zostatymi panstwami obejmuja
37,2% catej naszej wymiany towa-
rowej w | po6troczu 1947 r,

Pod -wzgledem udziatu poszcze-
goélnych towaréw obroty handlu
zagranicznego -nalezy rozpa-t-rzy¢
odrebnie z punktu widzenia ekspor-
tu i importu. W eksporcie artyku-
tem dominujgcym jjest wegiel i
kok-s, ktore reprezentujg w | p6tro-
czu b. -r. warto$¢ 45.950 tys, dola-
row i stanowig 47,5% catego eks-
portu. Na specjalne -podkreslenie
zastuguje fakt, ze w r. 1946 wegiel
i koks stanowity 62,6% globalnego
naszego eksportu. Chociaz wiec cy-
fry absolutne eksportu wegla nie
zmniejszyty sie, a przeciwnie stale
wzrastajg, to tym niemniej -procent
udziatlu wegla i -koksu w naszym
eksporcie wydatnie zmalat, czescio-
wo na skutek trudnosci atmosfe-
rycznych, hamujgcych gtéwnie eks-

jport oraz na skutek rozszerzeniana-
szej wymiany towarowej z zagra-
nicg na wszystkich odcinkach.

iW imporcie nalezy rozrézni¢ trzy
zasadnicze grupy sprowadzanych
towarow: | — dobra konsumcyjne,
ktérych udziat w | potroczu 1947 r.

wynosi 22,9"/«; Il < dobra inwesty-
cyjne — 27,1% oraz Ill — surow-
ce 50 :

Jezeli chodzi o przewidywania na

rok 1948, to planuje sie znacz-v
zwiekszenie importu. Jest rzeczag
oczywista, ze do zakrojonego na

duzg skale importu nalezy dostoso-
wacé odpowiednio nasz eksport, kt6-
ry musi by¢ gtébwnym zrédtem po-
krycia importu.

Poniewaz trudno bedzie osiagnac
znaczniejsze powiekszenie eksportu
w dziedzinie przemystowej, i tak
juz przecigzonej, przeto gtowny wy-
sitek bedzie skierowany na szybkie
uruchomienie nadwyzek eksportu
rolnego, co bedzie jednoczes$nie po-
wrotem do tradycyjnej polityki
-Polski w tej dziedzinie, Oczywiscie
chodzi tu przede wszystkim o od-
powiednig intensyfikacje eksportu
takich artykutow rolniczych, jak:
masto, dréb, bekony i artykuty mie-
sne puszkowane.

'W celu racjonalnego przygotowa-
nia i zrealizowania tego eksportu
czynniki miarodajne powotaty mie-
dzyministerialng komisje dla eks-
portu rolnego, ktéra juz -rozpoczeta
prace w -tej dziedzinie. Intencja
rzadu jest maksymalna intensyfi-
kacja eksportu luksusowych arty-
kutow rolniczych, aby za dewizy w
ten sposéb zdobyte sprowadzi¢ od-
powiednig ilos¢ najniezbedniejszych
artykutdw inwestycyjnych, surow-
céw i koniecznych artykutow zyw-
nosciowych pierwszej potrzeby,

. z

Wyw 6z
WYROBOW HUTNICZYCH
| ARTYKULOW CHEMICZNYCH
W LIPCU 1947
W

lipcu b. r. wywéz towaréw hut
niczo-metalowyeh i artykutow

chemicznych z Polski za granice
ksztattowat jsie nastepujgco:
Do Z.S.R.R. wywieziono: blachy

cynkowej 371 4, rur 38 t, sody kal-
cynowanej 781 it, bicarbonatu 267 it
siarczanu glinu 209 t, sody kaus-
tycznej 217 t, bieli cynkowej 150 t,
siarki 377 t, chlorku wapnia 51 t.

Do Szwecji wywieziono: zelaza
259 t, blachy 278 t, rur 504 t, su-
rowki 1.383 t, cynku elek-tr. 215 4,

cynku rafinowanego 230 t, blachy
cynkowej 248 t.
Do Danii wywieziono: blachy

cynkowej 283 4, pylu cynowego 3 4,
blachy 20 t, wodomierzy 1.153 szt.,
litoponéw 4 t, chlorku magnezu
376 t.

Do Norwegii wywieziono: rur
222 t, maszyn witokienniczych 26.

D-o Szwajcarii -wywieziono: bla-
chy 66 t, surowki 2375 t, Srutu
otow. 5 t, betanaftolu 25 t, smoty

srowej 204 t.

Do Jugostawii wywieziono: oleju
kreozotowego 138 t, smoty surowej
489 t.

Do Butgarii wywieziono: siarcza-
nu amonu 500 t, carbolineum 30 t,
barwnikéw 11 t, siarki mielonej
30t, zelaza 1.344 t, blachy 490 t,
rur 159 t, wa-lcowki 450 t, blachy
cynkowej 70 t.

Do Czechostowacji
pytu cynkowego 251 t.

wywieziono:

Do Austrii wywieziono: blachy
97 t.

Do Finlandii wywieziono: ru-r
401 t.

Do Palestyny wywieziono: pomp
skrzyn, 1.964, wiader ocynkowa-
nych 83.479.

H.Z)

ZEGLUGA | SPRAWY MORSKIE

PRACA PORTOW MORSKICH
W lipcu przybyty do portow pol-
skich ogotem 744 stalki, t kto-
rych do Gdyni i Gdanska zawineto
534, do Szczecina 127 i do Usiki 83.
Ogolny tonaz statkbw na wejsciu wy-

nosil 569.791 NRT. Woyszio Z portow
725 statkow o pojemnosci 531.232 NRT.

Eksploatacja portow w Gdyni i
Gdansku przyniosta w lipcu nowy re-
kord przetadunkowy, wyrazajgcy sie
cyfrg 1146 tys. ton towarow wywie-
zionych i przywiezionych. W poréwna-
niu z przetadunkiem' czerwcowym o-
zZnacza to jego wzrost o przeszio 66
tys. ton. Nalezy podkresli¢, ze lipiec
byt trzecim z rzedu miesigcem, w kto-
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rym obroty Gdyni i Gdanska przekro-
czyty milion ton. Obroty wymienio-
nych portéw za 7 miesiecy r.b. prze-
kroczyly wynik 7 miesiecy r. ub., po-
mimo bezczynnosci portébw w czasie
tegorocznych ostrych i dtugotrwatych
mrozow.

Ogodlna ilos¢ towaréw, przetadowa-
nych w ciggu lipca w czterech czyn-
nych portach handlowych polskiego
wybrzeza, 1j. w Gdyni, Gdansku.
Szczecinie i Ustce, wynosi 1.220 tys.
ton, z czego na przywo6z przypada 383
tys. ton, a na wywéz 837 tys. ton. We-
gla eksportowego, tgcznie z koksem i
bunkrem, wywieziono okoto 800 tys.
ton. W ruchu pasazerskim wyjazdo-
wym i przyjazdowym przeszio przez
porty w lipcu 16 tys. osob.



W wyniku wielkiego natezenia prac
przetadunkowych wykorzystanie dzwi-
géw oraz innych mechanicznych urza-
dzern przetadunkowych przekroczyto
nakreslone normy. W Gdyni np. dzwi-
gi mostowe wykonaty 103 proc. prze-
widzianego dla nicn przetadunku, a
taSmowce weglowe nawet 107 proc.

Wobec naptywu do portu, a szcze-
g6lnie do Gdyni, znacznej ilosci ba-
wetny, ktorej obstuga wymaga duzej
powierzchni magazynowej, powstaty w
lipcu pewne trudnosci z magazynowa-
niem towaréw. Rozwigzanie tych trud-
nosci nastapito w wyniku oddania do
uzytku dwéch odbudowanych maga-
zyndbw w porcie gdanskim, ktorych
taczna powierzchnia sktadowa wynosi
7.380 ma Poza tym przybyto w Gdan-
sku 199 metrow biezacych nabrzezy,
odbudowanych w basenie Gorniczym
i koio poczty.

W porcie gdynskim trwaja nadal
prace przy odbudowie falochronéw
i nabrzezy. Na falochronie wschodnim
wykonano juz 40 proc. robot. Przy na-
brzezu poéinocnym Basenu Jachowego
roboty sg na ukonczeniu. Réwniez da-
leko posuniete sa prace przy Nabrze-
zu Kaszubskim, gdzie wykonano 70
proc. catosci roboét. Wrak statku
..Wanda“ zostat podniesiony z wody
i odholowany na mielizne.

M. Z)

ZEGLUGA MORSKA
W LIPCU 1947 R.

C posrod statkéw petnomorskich pol-

skiej floty handlowej eksploatowa-
nych byto w lipcu 28 jednostek o tgcz-
nej nosnosci 115.985 TDW. Dwa statki
znajdowaly sie w remoncie i dwa w
dzierzawie zagranicznej. Dla potrzeb
Polski dzierzawiony byt jeden statek
szwedzki, podczas gdy dzierzawa dru-
giego wygasta w dniu 10 lipca i sta-
tek zostat zwrdcony wiascicielom. W
stoczniach krajowych i zagranicznych
znajdowato sie w przebudowie 13 stat-
kéw polskich, pochodzacych z repara-
cji i ostatnich zakupdw.

Przewozy towarowe na polskich
statkach wynosity w lipcu 87 tys. ton,
co stanowi wzrost o 11 proc. w sto-
sunku do czerwca r.b. Pasazerow
przewieziono tacznie 5.088, z czego
3403 na linii Gdynia — New York
(statek ,Batory“), 1647 na linii Ge-
nua—New York (statek ,Sobieski*), a
reszte na liniach angielskiej i tewan-
tynskiej.

Liczba jednostek polskeij floty han-
dlowej powiekszyla sie o statek ,Ki-
linski“ (b. ,Mexico Victory"), ktory
zostat przejety pod polska bandere w
Ameryce i odszedt na stocznie, gdzie
remont jego potrwa do dnia 1 wrze-
Snia r. b.

Zwiekszy! sie réwniez tabor holo-
whniczy, dzieki przekazaniu do eksploa-
tacji pogdanskiego holownika ,Herku-
les“. W dniu 7 lipca podpisano umo-
we ze Zjednoczeniem Stoczni  Polskich

w sprawie budowy 1 holownikéw w
kraju.

Czynne holowniki przepracowaty w
lipcu 2.256 godzin, tzn. o 6 proc. wie-
cej niz w czerwcu. Z wiekszych prac
holowniczych nalezy wymieni¢ przy-
holowanie z Bremerhaven dzwigu pty-
wajgcego 0 nosnosci 75 ton.

M. Z)

RYBOLOWSTWO MORSKIE
W LIPCU 1947 R.

rS;6lny wynik potowéw battyckich

w lipcu rb. wyniost 2.324 tys. kg
ryby, warto$ci 60,199 tys. zt. Przeciet-
ny potow na jeden kuter wynosit od
3 do 4 ton. Gtébwnym przedmiotem
potowdéw byt dorsz, W rejonie szcze-
cinskim znacznie wzrosty potowy
wegorza. Najwieksze towiska ryb
znajdowaty sie w Zatoce Gdanskiej,
w odlegtosci 30 mil od Wtadystawo-
wa i 15 — 25 mil od cypla helskie-
go.
Na wodach dalekomorskich zto-
wiono w lipcu og6tem 107 tys .kg
ryb wartosci 2431 tys. zt.

CZLOWIEK

NOWE ZADANIA SLUZBY
ZATRUDNIENIA

eikret z dnia 2 sierpnia 1945 r. o
D urzedach zatrudnienia okresla
ich zadania w .sposéb nastepujacy:

»W celu usprawnienia organizacji
pracy i petnego spozytkowania, sit
roboczych tworzy sie urzedy zatru-
dnienia“ (ant 1).

L,Urzedom zatrudnienia stuzy wy-
taczne prawo; posredniczenia w za-
wieraniu umoéw o prace oOraiz. umowy

0 .nauke zawodu, regulowania. rynku

pracy przez, wyrbwnanie popytu z

podazag pracy" (airit. 3).

Uzasadnienie do powyzszego dekre-
tu moéwi miedzy Aninyimi; ,Wplyw pan-
stwa .na ksztattowanie obecnego, ryiniku
pracy prowadzi: 1) do. zesrodlkowania
.posrednictwa pracy, 2) do zesrodiko-
wania tego posrednictwa w urzedach
-panstwowych* ...

Centralizacje posrednictwa pracy
dekret .przeprowadza kantsekweiratnie,
likwidujgc catkowicie,.zarobkowe oraz
dotychczasowe podstawy prawne spo-
tecznego posrednictwa pracy.

Jednakze  szczegblowe  przepisy
'prawne, zawarte w dekrecie i w roz-
porzadzeniach wykonawczych, nie stwa-
rzajag pelnych mozliwosci realizacji
tych zadan. Nie ustalono w nich wa-
runkéw,, niezbednych do tego, aby
urzedy zatrudnienia mogly regulowac
zjawiska, zachodzace na rynku pracy
i kierowa¢ procesem korzystania z
ludzkiej sity roboczej.

Ponadto trzeba pamieta¢ o tyim, jak
bardzo niepopularna jest u nas regla e
mentacja rynku pracy i zatrudnienia.
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W lipcu rybacy szczeciriscy wyru-
szyli po raz pierwszy na dalsze po-
towy pod Bornholm. Potowy te mia-
ty dla nich charakter doswiadczalny.

W zwigzku ze zblizajgcym,sie se-
zonem potowéw $ledzi, dokonano
potowow prébnych w okolicach Ska-
gen i zatoki Hamo. Wprawdzie nie
osiggnieto pozytywnych wynikéw z
braku odpowiedniego sprzetu, przy-
stosowanego do tamtejszych warun-
kéw, jednak wyprawa ta data na-
szym rybakom korzysci innego ro-
dzaju w postaci wiadomosci co do
miejsc i sposobu potow6éw oraz ro-
dzaju uzywanych sieci. W najbliz-
szej przysztosci, po zaopatrzeniu sie
we witoki typu szwedzkiego, ryba-
cy zamierzajg wyruszy¢ ponownie
na wody zatoki Hamo.

W lipcu nie byto importu ryb do

Polski. Wystano 3.000 kg tososia
mrozonego do Anglii. 90 czynnych
zaktadéw przetworczych  wyprodu-

kowato w lipcu 761 tys. kg prze-
tworéw rybnych
M. Z)

I PRACA

Whptlyneto na to wiele czynnikéw;, mie-
dzy innymi, tnieipopulaimos¢ przed-
wojennej instytucji, Funduszu Piraicy
oraz, nieche¢ spoteczenstwa polskiego
do tego wszystkiego, co w jakimikol-
wiek stopniu przypomina dziatalnos¢
okupacyjnych urzedéw pracy.

Wszystko to niewatpliwie wplyneto
na kompromisowy charakter ustawy o
urzedach zatrudnienia. Nic tez dziwne-
go, ze aktualna staje sie sprawa nowe-
lizacji dekretu w kierunku przyznania
urzedom zatrudnienia takich upraw-
nien ustawowych i takich warunkéw
organizacyjnych, ktére by .rzeczywi-
Scie umozliwity prowadzenie polityki
zatrudnienia w panstwie.

Mimo dotychiczasiowyich brakéw usta-
wowych i mimo szczuptej sieci organiza-
cyjnej urzedoéw zatrudnienia.'), stuzba
zatrudnienia wchodzi, obecnie w nowg
f.aze swej dziatalnoscilDotad dziatalnocs
wydziatu zatrudnienia w Min. Pracy
i. O. P. ograniczata sie do organizowa-
nia j usprawniania urzedéw zatrudnie-
nia oraz wyikomywania ustawowych
obowigzkéw w zakresie posrednictwa
pracy i posrednictwa nauki zawodu,
clearingu pracy, wykonywania posred-
nictwa. pnacy dla uprzywilejowanych
grup majacycih pierwszenstwo, w uzy-
skaniu pracy, jak inwalidzi wojenni,
zdemobilizowani, ammestiiowiaini i re-
patrianci. Ponadto prowadzono, wer-
bunki pracownikéw w ramach ogoélnej
akcji zaludniania i zagospodarowywa-

li W tej chwili na terenie kraju jest 14
urzedow zatrudnienia, 49 oddzialow urze-
déw zatrudnienia i okoto 230 instytucji
zastepczych urzedéw zatrudnienia, prze-
waznie przK zarzgdach miejskich miast
powiatowych.



nig Ziem Odzyskanych oraz we-rboiwa-
irde docazffte ipracownikéw do prac se-
Z0iiowyCih, gtownie na roili fakcja z-ruiw
na, wykopki kartofli j burakéw Nip.).

Cala la. dziatalno$¢ ograniczala sie
wiasciwie do wykonywania posrednic-
twa pracy raziszenzoineigo nieco na sku-
tek powojennej sytuacji kraju.

W zakresie organizowania rynku
pracy i planowego gpsppidarowatniia
ludzka sita robocza dotad zrobiono
niewiele.

Dopiero w Ositaitffitch miesigciach po
'‘wkroczeniu w okres redlAziadjd Narodo-
wego Planu Gospoidarczeigo ooraiz sil-
niej i powszechniej zwraca sie uwage
na koniecznos¢ podjecia akcji, majgcej
na celu uipoirzadkoiwiainie stosunkéw ine:
rynku praicy i zracjonalizowanie struk-
tury zatrudnienia w kraju w ramach
planowej- polityki zatrudnienia.

Przed politykg ta stojg obecnie ma-
stepujgce pilne zadania: 1) likwidacja,
lokalnych osrodkéw bezrobocia', 2) wal-
ka z marnotraiwistweim sit roboczych
niepirodukcyj.nie zatrudnionych, 3) te-
tenowe zgranie popytu na sity robocze
z podaza sit roboczych, 4) walka z
ptynniosoia pracownikéw, ktéra denar-
ganizuije rynek pracy ii ostabia pro-
dukcje, 5) ksztattowanie struktury za-,
wodowej ludnosci w kierunku dosto
suwania jej do nowej struktury gospo-
darczej kraju.

Pianowa gospodarka ludzkg sda
roboczg w Polsce ma na celu najpet-
niiejsze zaspokojenie potrzeb -zycia go-
spodarczego w kazdej fazie jego roz-
woju przez najodpowiedniejszg rep-ar
tycje ludzkich sit rolboczy-ch na po
szczegOlne gatezie zycia gospodarczego
przy jak najlepszym wykorzystaniu t
roziwiniieoiiu wszystkich sit fizycznych
v umystowych narodu.

Dla realiz6-wania tych zadan musi
fcitoieC w panstwie organ publiczny,
majacy na celu state Sledzenie zjaw-sk
zachodzacych na rynku pracy, obda-

ludzkiej sity robocze;j. érggﬂ ten mu-
si mie¢ wplyw na planowanie gospo-
darcze ze wzgledu aa polityke spo-
teczng w zakresie zatrudnienia. Samo-
dzielne prowadzenie polityki zatru-
dnienia przez rézne resorty uniemozli-
witoby wprowadzenie nalezytego tadu
w gospodarce sitami ludzkimi, co nie-
watpliwie znacznie utrudnitoby reali-
zacje. Planu i mogtoby spoi‘vodowac
niepozadane komplikacje na rynku
pracy.
W. Tahjko

SZKOLNICTWO ZAWODOWI!
PO WOJNIE

robieni szkolnictwa zawodowego
zaczat dojrzewac juz w r. 1932/33,

jednak byt rozpatrywany tylko w wa-
skieh ramach programéw Ministerstwa

*

Oswiaty. Powojenne stosunki.gospo*
darcze ten stan radykalnie zmienity
wobec duzego zapotrzebowania sit fa-
chowych. W zwiazku z tym Minister-
siwo Os$wiaty opracowato nowe pro-
gramy i zorganizowato szkoty zawo-
dowe, C¢panie na szkole powszechnej

jako podstawowej, a mianowicie Irzy-
letnie i czteroletnie gimnazja oTaz dwu-
letnie i trzyletnie licea dajgce prawo
wstepu -do szk6t wyzszych. 1losé szkot
zawodowych oraz liczby uczniéw w
ciggu ostatnich trzech lat przedstawia
nastepujagca tabela:

1 X 1945 1 X. 1946 15. [, 1947 1
1 rodzaj szkOl e | liczba ilos¢  liczba  ilosé 1 liczba
szkél uczniom szkot ucznidm  szkél juczniém
przemyslome 483 49.728 501 57.349 826 69.485
handlome . ¢ 420 51,501 436 58.767 504 65.057
gospodarcze 61 3.163 110 4,508 117 4831
rolnicze .....coceevveenneen. 114 i 4.184 21 1.169 25 1.253
doksztatcajace . 300 52.473 544 89.546 608 1 93561
razem e 1378 161.069 |1.612 211.339 |2.080 | 234.487

Na uwage zastuguje wzrost liczby
miodziezy. W r. 194C/47 byta ona w
szkotach przemystowych wyzsza o 29
proc., w gospodarczych o 30 proc.,
w doksztatcajacych o 45 proc. w
poréwnaniu z rokiem 1944-45. W liiez-
bie 826 szkot przemystowych podzie-

|Onych na grupy SZk(')* meChaI"IiCZ-
nych, elektrotechnicznych, budowla-
nych i chemicznych miesci sie 394

kurséw zawodowych, lego rodzaju jak
samochodowe, skornicze, krawieckie,
bielizniarskie ilp., zas do 504 szkdl
handlowych wliczono 119 kurséw pi-
sania na maszynie, stenografii, buchal-
il innc. Obok szkét typu gospo-
darczego zorganizowane sa w liczbie
3 kursy gotowania i hotelarskie.
Dotychczasowy typ szkét zawodo-
wych ma -by¢ zastgpiony przez nowe
4-lelnie licea, oparte na 8-letniej szko-
iu powszechnej. Dajg one prawo wste-
Ju szkét wyzszych. Jednocze$nie
na podstawie dekretu z 3 |l 47 zorga-
nizowano 3-letnie publiczne $rednie
szkoly = zawodowe, majace  szko-
li¢ terminatoréw na rzemiesinikdw.
Nauka ma trwaé¢ 18 godzin tygodnio-
wo w dzien, przy czym majster bedzie
zobowigzany zwalnia¢ w czasie pracy
swego czeladnika do szkoly. Wiadze
szkolne bedg mialy prawo wgladu do
warsztatu czeladnika i bada¢ na miej-
scu postepy, warunki pracy oraz me-
tody nauki udzielanej przez majstra.
Niezaleznie od szkét zawodowych,
prowadzonych przez Min. Os$wiaty, a
celem przygotowania wiasnych sit
fachowych, przy kazdym minister-
stwie zorganizowano wydzialy .szko-
lenia kadr pracowniczych, ktérych
zi,danie polega na przygotowaniu mito-
dziezy do nowego zawodu, badz prze-
szkolenie pracownikéw w zakresie no-
wycb umiejetnosci w miare postepu
nauki i wynalazczosci. Szkolnictwo za-
wodowe, prowadzone w roku 1946/47

przez wydziaty szkoleniowe kadr pra
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cowniczych, przedstawia nastepujgca

tabela:
Ministerstwo 30, 5 ST
Rolnictma

i R R. 1.013 23.655

Przemystu i H, 387 35.376
Aoromizacji . 5 260
Komplikacji 3 668
Zeglugi 4 521
Odbudomy 7 977
Poczti Telegr. 5 415
Admin. Publ. i 249
Zdromia 17 3.400
Les$nictma 6 735
Kultury i Szt. 210 19.821
Ogétem . . | 1658 1 86.077

Najwiekszg ilo$¢ szkot utrzymuje Mi-
nisterstwo Rolnictwa i R R. Dekret o
reformie rolnej zabezpieczyt cze$¢ o-
srodkéw pofolwarcznych pod szkoty
rolnicze. W zwigzku z tym w kazdej
gminie przewidziane jest wydzielenie
dwéch gospodarstw pod szkoty rolni-
cze (meska i, zenska), a .na terenie wo-
jewédzlwa - pod szkote rolniczg gim-
nazjalng i licealng oraz® szkoly spo-
cjalne i uniwersytety indowe. Ogotem
wytyczono na terenie Polski okoto
3.300 gospodarstw o obszarze przeszio
100 tys. ha, z czego 2.300 gospodarstw
pod szkoty gminne, a okoto 1000
pOt] szk-oty Srednie gimnazjalne i licea
powiatowe,

Drugg pozycje stanowig szkoty prze-
mys$lowe, organizowane przez osrodki
przemystu i poszczegoélne fabryki. Kaz-
da gataz przemystu czuwa nad zapet-
nieniem luk w zatrudnieniu sit facho-

I mld zastepowaniem pracowni
0" Id,'V\szkolonjili  Wykwalifiko-
wanymi rzemieslnikami, majstrami i

technikami. Fabryki przyjmujg na sie-
We role organizowania wtasnych szkét

przyfabrycznych zawodowych i do-

ksztalcajgcych, nie mogac czeka¢ na
absolwentow szkét zawodowych, zor-



ganizo-wanych w ramach planu Min.
Oswiaty. Fabryka oddaje dr> dyspozy-
cji swojej szkoly sprzet oraz deleguje
majstréw, technikéw i inzynieréw ja-
ko. instruktorow albo wyktadowcow
przedmiotow fachowych.

Najszybszg formag przygotowania,
pracownikow dla przemystu jest orga-
nizacja kurséw. Prowadzone sg one
przewaznie przez poszczeg6lne zakta-
dy i trwajg od 1do (i .miesiecy. llosé
kurséw stale wzrasta. W r. 1945 zor-
ganizowano zaledwie 65 kursoéw, iktére
przeszkolity 830 robotnikow, 69 maj-
strow i czeladnikéw, 555 pracownikow
administracji przemystowej i 1481
os6b w zakresie Okreslonej specjalno-
Sci. W r. 1946 ilos¢ kursdw wzrosta
do 509, liczba za$ stuchaczy wynosita
14647, w czym 2.647 robotnikow,
1.660 majstrow i czeladnikow, 2.679
pracownikéw administracji j 7.034 o-
soby szkolone w zakresie waskiej spe-
cjalnosci. W pierwszym pétroczu 1947
zarejestrowano 422 kursy, ktére ukon-
czyto m1.884 robotnikow, 2215 maj-
stréw i czeladnikéw, 1.449 pracowni-
kéw administracji, a 5.960 os6b do-
uczono w zakresie okreslonej specjal-
nosci.

Sposrod szkot utrzymywanych przez
Departament Szkolnictwa Zawodowego
Ministerstwa  Przemystu gruntowne
podstawy teoretyczne i praktyczne da-
ja gimnazja i licea przemystowe. Znaj-
dujg sie one w stadium rozwoju, po-
niewaz, zatozone w roku 1945, nie po-
siadaja jeszcze klas wyzszych. W roku
1946/47 byto czynnych 245 szkét prze-
mystowych, liczgcych 21 tys. uczniow
i 134 gimnazja, do ktorych uczeszcza-
to 15 tys. uczniéw oraz 20 liceéw po-
siadajacych 1.270 uczniéw. Ukoncze-
nie szkoty przemystowej lub gimnaz-
jum daje kwalifikacje czeladnika, u-
konczenie za$ liceum — uprawnienia
mistrza.

Centralny Zarzad Przemystu Weglo-
wego prowadzi obecnie 10 gimnazjow
i 49 szkot przemystowych, w ktérych
ksztalci sie 8.240 uczniéw. -Fiuta ,Sta-
lowa Wola“ prowadzi 2 szkoly: 5- i
6-tetnie szkoty przemystowe, do kto-
rych uczeszcza 440 ucznidéw. Centrala

Skoér Surowych zorganizowata juz sz6-'

stv kurs szkolenia brakarzy skoér su-
rowych.

Celem umozliwienia robotnikom, ma-
jacym wieloletnig praktyke zawodowa,
objecie wyzszych stanowisk, zorganizo-
wano w Bytomiu nowy typ szkoly, zwa-
ny technicuni, ma ono wydziat che-
miczny, elektrotechniczny, hutniczy,
goérniczy i mechaniczny. Podobny typ
szkoty powstat w Bydgoszczy (teehni-
cuni przemystu drzewnego) i w todzi
(technicuni przemystu widkienniczego).

W planach szkolenia zawodowego
Ministerstwo Przemystu i Handlu
przewidzialo na lata od 1947 — 49 zor-
ganizowanie 650 szkét 3-letnich, maja-
cych wyksztatci¢ 120 tys. miodziezy

oraz zaktadanie dalszych licedw i szkot
typu teclinicum.

Szkoly pielegniarstwa prowadzone
s przez Min. Zdrowia. Zadanie ich
polega na dostarczeniu nowoczesnej
stuzbie zdrowia wyszkolonego perso-
nelu do petnienia obowigzkéw w szpi-
talach, sanatoriach, poradniach, ambu-
latoriach, osrodkach zdrowia,

W dziale szkolnictwa artystycznego
nalezacego do Min. Kultury i Sztuki
wystepujg trzy grupy: szkolnictwo
sztuk plastycznych, teatralnych i mu-
zycznych. Duzg uwage poswieca sie
Srednim szkotom muzycznym, po ukon-
czeniu ktorych przechodzi sie do lice-
um muzycznego, dajacego absolwen-
towi précz praktycznych kwalifikacji
w produkowaniu muzyki wykonawczej
uprawnienia pedagogiczne w swym
dziale muzycznym.

(i- z)

ZAGADNIENIE POMOCY
NAUKOWYCH

nj odczas wojny okupant niszczyt
*  systematycznie wszystko, co mia-
to jakikolwiek zwigzek z wartoSciami
naszej kultury. Nie oszczedzit rzecz
prosta takze szkolnych i badawczych
pomocy naukowych. Ze wspaniatych
np. urzadzen Zaktadu Fizyki Do-
Swiadczalnej Uniwersytetu Warszaw-
skiego, przeznaczonych do badan nad
fizykg atomowa, nie pozostato ani
Sladu. Dzi$ potrzeba bytoby chyba se-
tek milionéw, by doprowadzi¢ Zaktad
do stanu przedwojennego.

Sume niezbedng do nasycenia szkot
podstawowych najbardziej potrzeb-
nym; pomocami szkolnymi ocenia sie
na 3 mild. zt, a tgcznie z innymi szko-
tami, nie liczac wyzszych, na 4 mild.
zt. Tak sie wyrazajg potrzeby.

Z drugiej strony "Ministerstwo
Os$wiaty otrzymuje powazne kredyty)
ktore jupowazniajg .do przypuszcze-
nia, ze w pierwszych latach na po-
moce szkolne przeznaczy sie okoto
500 miln. zt rocznie. Précz tego li-
czy¢ nalezy i mozna réwniez na fun-
dusze spoteczne.

Wynika z tego, ze. w ciggu okoto
5 lat, tj. podczas okresu nasycania
szkét pomocami naukowymi, trwataby
dobra koniunktura dla przemystu te-
go rodzaju. Po tym czasie wartosé
zapotrzebowania spadtaby w przybli-
zeniu do jsumy 250 miln. zt rocznie.

Przedstawione wyliczenia nie maja

pretensji do Scistosci. Jednak cha-
rakteryzujg one dostatecznie mozli-
wosci tego przemystu na bliskg i

dalsza przysziosé.

Pozwala to postawi¢ nastepujgce
tezy:

1) W oparciu o krajowe potrzeby
nalezy stworzy¢ przemyst pomocy
naukowych, ktéry miatby: a) zaspo-
koi¢ potrzeby krajowe w dziedzinie
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pomocy szkolnych, t§ zdobywac
rynki zagraniczne podczas dobrej ko-
niunktury, zeby jpo nasyceniu pol-
skich szkél w pomoce szkolne nie
trzeba byto obniza¢ produkcji, eks-
portujac za granice.

2
Sle¢, znajdujg sie nie tylko w Euro-
pie, ale i w Ameryce Potudniowej, w
Potudniowej Afryce, w czesci Azji i
w Australii. Gtéwnymi dostawcami
pomocy szkolnych byly Niemcy i
Anglia, Podczas wojny obydwa te
panstwa nie dostarczaly  jpomocy
szkolnych. Dzisiaj s3 one dalekie od
tego, zeby moc zaspokoi¢ potrzeby
Swiatowe. Chtonno$¢ bowiem rynkéw
Swiatowych powiekszyta sie nie tyl-
ko Wiskutek tego, ze w wielu pah-
stwach, tak jak w Polsce, poniszczo-
no pomoce, naukowe, ale i dlatego,
ze przez lata wojny ich nie odna-
wiano .W Polsce wydatki roczne na
pomoce szkolne juz po nasyceniu
wyniosa okoto 10 zt na mieszkanca.
Jesli zalozy¢, ze w innych panstwach
wydatki te sg takie jsame, to chton-

nos¢ rynkéw Swiatowych jest tak
wielka, ze warto w tym kierunku
robi¢ wysitki.

3) Z powodu glodu towaréw na

m/nkach Swiatowych i dezorganizacji
wytwdrczosci  u  dotychczasowych
gtownych dostawcow jest duzo ta-
twiej wejs¢ na te rynki dzi$ niz péz-
niej, a kto wejdzie wczesniej, ten w
przysztej konkurencji bedzie silniej-
szy.

4) Produkcja pomocy szkolnych nie
potrzebuje dzi§ surowca zagranicz-
nego. Nie bez wigkszego znaczenia
dla eksportu pomocy naukowych jest
fakt, ze produkujgc je niegorzej niz
kraje wysoko uprzemystowione, je-
steSmy w stanie produkowac sporo
taniej.

Ale aby moc eksportowac¢, musimy
produkowa¢ dobrze i tanio, Dwie
wagi szkolne tej samej wartosci dy-
daktycznej i technicznej moga sie
rézni¢ -pod wzgledem ceny co naj-
mniej o 20%, jesli jedng z nich be
dzie robita osoba obeznana z nowo-

czesnymi metodami obrobki, a druoa
nie.

Jesli wezmiemy to wszystko pod
uwage, to przychodzimy do wniosku,
ze sprawa zaopatrzenia szkét w po-
moce naukowe interesuje w wysokim
stopniu Irzy ministerstwa: OsSwiaty,
Pizemystu j Handlu oraz Skarbu.
Wynika réwniez z tego, ze jest
rzecza mozliwg zaprojektowaé taki
plan wytworczpsci  pomocy nauko-
wych, ktory datby: 1) szkolom wy-
sokowartoSciowe .pomoce nhaukowo,
2) przemystowi jnowe mozliwosci w
zdobywaniu rynkéw zagranicznych i
3) Skarbowi Panstwa duze oszcze-
dnoéci.

Tadeusz Gutkowski

Rynki o ktérych powinniSmy my-



PRZEGLAD USTAWODAWSTWA
GOSPODARCZEGDO

T-istawa z dnia 3 lipca 1947 r, o od-
U budowie m. st. Warszawy (Dz. U.
R. P. nr 52, poz. 268) tworzy Naczelng
Rade Odbudowy m. st. Warszawy.
Ustawe te omdwiono szczegétowo w
numerze 15 (17) ,Gospodarki Plano-
wej".

Ustawa z dnia 3 lipca 1947 r. o
normach i standartach budowlanych
Dz. U. R. P. nr 52, poz. 269). Mini-
ster Odbudowy w miare potrzeby
moze ustanawia¢ normy i standarty
budowlane w zakresie wytwolrczosci
materiatéw i elementéw budowlanych
oraz projektowania i budowy budyn-
kéw. Normy budowlane moga okre-
Sla¢: a) ksztalt, wymiary, czesci
sktadowe, konstrukcje, granice wy-
trzymato$ci oraz warunki produkciji,
odbioru i zastosowania materiatow
*i elementéw budowlanych lub ich
zespotéw; b) technike wykonania
projektow robét budowlanych.

Standarty budowlane moga okre-
$la¢ minimalny i maksymalny po-
ziom zaspokajania potrzeb w za-
krese przestrzeni mieszkalnej i uzyt-
kowej oraz wyposazenie budynku.
Normy i standarty ogtasza sie w
Monitorze Polskim. W razie ustano-
wienia- norm i standartow do sto-
sowania ich obowigzani sa: a) w za-
kresie wytworczosci — wszystkie za-
ktady wytwarzajgce wyroby, ktérych
norma dotyczy; b) w zakresie budo-
whnictwa — budujgcy oraz kierowni-
cy budowy i wykonawcy robot bu-
dowlanych. W przypadku niezasto-
sowania obowigzujgcych norm i stan-
dartow wtadze budowlane wstrzy-
maja roboty budowlane. Minister
Odbudowy moze zezwoli¢ na podje-
cie zawieszonych robét z jednocze-
snym pozbawieniem prawa do ulg
przewidzianych w art. 7, 8 i 9 usta-
wy O popieraniu budownictwa,
Pr6cz norm obowigzujacych moga
byE Wydawane normy zlecone, kto-
rych stosowanie bedzie wskazamne
dla utatwienia celowej zabudowy
kraju. Normy te zawieraé moga wzo-
rowe projekty budynkéw, w szcze-
gélnosci dla osiedli wiejskich i pra-
cowniczych. Ztozenie takiego projek-
tu wraz ze szkicem sytuacyjnym
wystarczy przy ubieganiu sie o po-
zwolenie na budowe. Wykroczenia
przeciwko przepisom ustawy rozpa-
trujag wiladze administracyjne, przy
czym najwyzszy wymiar kary wyno-
si 3 miesigce aresztu lub 300.000 zt
grzywny albo obie te kary tacznie,
Szczegobtowiej zostanie ta ustawa
omowiona w najblizszym numerze
,Gospodarki Planowej*“.

Ustawa z dnia 3 lipca 1947 r. o po-
pieraniu budownictwa (Dz. U. R. I’

nr 52, poz. 270). Przepisy ustawy
majg zastosowanie jedynie do bu-
downictwa mieszkaniowego, prowa-
dzonego przez osoby prywatne, spdl-
dzielnie mieszkaniowo - budowlane,

osoby prawne prawa prywatnego,
spo6ikil jawne, komandytowe i inne
spo6iki nie bedace spotkami handlo-
wymi. Popieranie budownictwa od-
bywa¢ sie bedzie przez: a) udziela-
nie pomocy terenowej, b) udzielanie
pomocy materiatowej, c) wylaczanie
nowowzniesionych  budowli  spod
przepisbw o publicznej gospodarce
lokalami i kontroli najmu, d) ulgi w
zakresie danin publicznych. Za bu-
dowe nowg uwaza sie: naprawe bu-
dowli potozonych na Ziemach Od-
zyskanych, zniszczonych wiecej niz
w 33 proc., a na pozostalym obsza-
rze kraju — wiecej niz w 66 proc.

Udzielanie pomocy terenowej od-
bywaé sie bedzie przez sprzedaz na
wtasnos¢ czasowa (tj. z zastrzeze-
niem, ze z uplywem oznaczonego
terminu wlasno$¢ powréci samym
przez sie prawem do zbywcy), grun-
tow nalezacych do Skarbu Panstwa
oraz zwigzkéw samorzgdowych. Wy-
sokos¢ optaty za powyzszag sprzedaz
okresli rozporzadzenie Ministra Od-
budowy. Pomoc materiatowg ustali
corocznie  Minister Odbudowy ob-
wieszczeniem w Monitorze Polskim.

Nowowznoszone budowle nie pod-
legaja przepisom dekretu z dnia 21
grudnia 1945 r. o publicznej gospo-
darce lokalami i kontroli najmu. (Dz
U.R.P.nr 4 poz. 27 z 1946 r.). W za-
kresie danin publicznych nowowzno-
szone budowle: a) sga zwolnione na
okres 5 lat od podatku od nierucho-
mosci, b) lokale mieszkalne w tych
budynkach zwolnione sg na okres 5
lat od podatku od lokali, ¢) dochody
sg zwolnione na okres 5 lat od po-
datku dochodowego. O ile przy bu-
dowie zastosowano obowigzujgce w
chwili rozpoczecia budowy standarty
i normy, przewidziane dla finanso-
wanego ze S$rodkéw publicznych
pracowniczego budownictwa miesz-
kantowego, okres zwolnienia od po-
datkéw przediuza sie do lat 10. Mi-
nister Odbudowy w porozumieniu z
Ministrem Skarbu bedzie okreslat
tereny, gdzie okres korzystania z ulg
wynosi¢ bedzie 10 lat, a przy zasto-
fowaniu norm IUb Staddartow — 15
lat. Ponadto stluzg nastepujace ulgi:
a) zwolnione sg od podatku od: na-
bycia praw' majatkowych, nabycia
praw wiasnosci czasowej, nabyeia
prawa prowadzenia robét budowla-
nych na wiasny rachunek wzamian
za zarzad i uzytkowanie nowowznic-
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sionej budowli lub jej czesSci, naby-
cia praw z- umowy spoiki cywilnej,
ktérej celem jest budownictwo mie-
szkaniowe, b) w sprawach dotycza-
cych tych budowli nie bedzie pobie-
rana °Dlata skarbowa, przewidziana
w pozycji 8, czes¢ | tabeli opla
skarbowch, c) nadwyzka ze, sprzeda-
zy nowowzniesionej budowli iu jej
czésci nie stanowi dochodu w rozu
mieniu dekretu z dn. 811946 r. o
podatku dochodowym, jezeli sprze-
daz jest pierwszg po dniu, w ktérym
budowla stata sie zdatng do uzytku
i zostata sporzgdzona przed uptywem
5 lat od dnia uzytkowania budynku.

Tryb zwalniania oraz ulg zostanie
ustalony w  rozporz.  Ministrow
Odbudowy i Skarbu. Bieg terminu
zwolnienia od podatkéw rozpoczyna
sie w pierwszym dniu miesigca na-
stepujgcego po dniu oddania w na-
jem lub wziecia w uzytkowanie
pierwszego lokalu mieszkalnego, a w
stosunku do budowli wzniesionych
po 22 lipca 1944 r., a przed wejsciem
w zycie tej ustawy,, to jest 1 IX 47r.
Z powyzszych ulg nie korzystajg —
budowle, gdzie chocby jeden z lokali
mieszkalnych ma powierzchnie uzyt-
kowg wieksza od 80 m kw. Nalezy
zaznaczy¢, ze powierzchnia uzytko-
wa obejmuje nie tylko powierzchnie
izb mieszkalnych, lecz réowniez ko-
rytarze, tazienki itp. Jezeli mieszka-
nie zawiera wiecej niz 80 m kw. po-
wierzchni uzytkowej, wéwczas zwol-
nienie od ograniczen wprowadzonych
przepisami o najmniejszej ilosci mie-
szkancow na lokal stosuje sie jedy-
nie do 80 m kw. powierzchni uzyt-
kowej. Wskazanie izb ulegajgcych
wytaczeniu stuzy uprawnionemu do
dysponowania lokalem. Izba, ktora
by miata by¢é w czesci wytgczona
spod ograniczen podlega w catosci
ograniczeniom. Minister Odbudowy
moze podwyzszy¢ norme powierzchni
uzytkowej, rozciagnaé stosowanie ulg
na budownictwo korzystajace z li-
nansowej pomocy Panstwa, zawie-
sza¢ lub ogranicza¢ na okreslonych
terenach i na okreslony czas stoso-
wanie niektérych lub wszystkich u-
prawnien i ulg. Przepis o wytacze-
niu spod publicznej gospodarki loko-
lami i kontroli najmu stosuje sie za-
rowno do budynkéw mieszkalnych,
jak i do wszystkich innych. Mini-
ster Odbudowy w porozumieniu z
Ministrem Skarbu moze rozszerzyc.
zastosowanie ulg przewidzianych w
ustawie na lokale uzytkowe w do-
mach mieszkalnych, jezeli lokale te
beda przeznaczone na cele uzytecz-
nosci publicznej lub tez zaspokaja-
nie potrzeb gospodarczych badZ spo-
tecznych mieszkancow domu. Gospo-
darcze znaczenie ustawy o popiera-
niu budownictwa zostanie oméwione
w jednym z nastepnych numeréw
,Gospodarki Planowej".



Ustawa z dnia 4 lipca 1947 r
o planowej gospodarce energetycz-
nej (Dz. U. R. p. nr 52, poz. 271)
stanowi, ze ze wzgledu na zadania
planowej gospodarki energetycznej,
a w szczegolnosci elektrycznej, Mini-
ster Przemystu i Handlu po porozu-
mieniu sie z Prezesem Centralnego
Urzedu Planowania w drodze rozpo-
rzadzenia dokona podzialu Panstwa
na okregi energetyczne. Dla wyko-
nania zadan planowej gospodarki e-
nergetycznej w okregach energety-
cznych, Minister Przemystu i Han-
dlu w porozumieniu z Ministrem
Skarbu i Prezesem Centralnego U-
rzedu Planowania utworzy w dro-
dze zarzadzen zjednoczenia energe-
tyczne posiadajgce osobowo$¢ praw-
ng jako przedsiebiorstwa panstwo-
we. Koordynowanie dziatalnosci zje-
dnoczen, nadzorowanie ich i kontro-
lowanie nalezy do Centralnego Za-
rzadu Energetyki, posiadajgcego ja-
ko przedsiebiorstwo panstwowe 0so-
bowos$¢ prawng. Do zjednoczenia e-
nergetycznego wchodza przymusowo
wszystkie zaktady elektryczne, poto-
zone na terenie danego okregu e-
nergetycznego, bez wzgledu na to
czyjg wlasnos¢ stanowig z wyjatkiem
zakladow nie zbywajgcych zawodo-
wo energii elektrycznej i zaktadow
nie zwigzanych z panstwowa lub o-
kregowa siecig elektryczng. Zaktady
elektryczne zawodowo zbywajgce e-
nergie obowigzane sg na zadanie
zjednoczenia energetycznego przyta-
czy¢ sie do panstwowej lub okrego-
wej sieci elektrycznej. Zaktady elek-
tryczne, nie zbywajace zawodowo e-
nergii elektrycznej, moga by¢ wtaczo-
ne do zjednoczenia energetycznego
w drodze zarzadzenia Ministra Prze-
mystu i Handlu, wydanego w poro-
zumieniu z ministrem wiasciwym ze
wzgledu na rodzaj zaktadu elektry-
cznego i na warunkach ustalonych w
zarzadzeniu. Zaktady elektryczne,
nie wchodzace do zjednoczenia ener-
getycznego, podlega¢ beda nadzorowi
technicznemu, gospodarczemu i tary-

fowemu terytorialnie wifasciwego
zjednoczenia energetycznego. Zjed-
noczenie energetyczne z mocy same-
go prawa zarzadza wszystkimi za-
ktadami elektrycznymi, wchodzacy-
mi w jego skfad, i eksploatuje te za-
ktady na witasny rachunek. Wszyst-
kie umowy, na mocy ktérych zaktad
elektryczny byt w uzytkowaniu o-
s6b trzecich, ulegaja rozwigzaniu z
samego prawa od daty przejecia za-
ktadu elektrycznego przez zjedno-
czenie energetyczne. Sposob i tryb
przejmpwania, zakres uprawnien
zjednoczenia energetycznego przy
wykonywaniu zarzadu i eksploataciji,
jak roéwniez sposéb uregulowania
wzajemnych roszczen pomiedzy wia-
Scicielami a dotychczasowymi uzyt-
kownikami zaktadéw elektrycznych,
z tytutu uméw przedterminowo roz-
wigzanych — ustali rozporzadzenie
Ministra Przemystu i Handlu, wy-
dane w porozumieniu z Ministrami:
Skarbu, Administracji Publicznej i
Ziem Odzyskanych. Spos6b spilaty
przez wilascicieli zobowigzan, zwig-
zanych z dotychczasowag eksploata-
cja zaktadow elektrycznych,, ustali
rozporzadzenie Ministrow Admini-
stracji Publicznej i Ziem Odzyska-
nych w porozumieniu z Ministrem
Skarbu. Samorzadom, spotdzielniom
i zwigzkom spétdzielni, jako witasci-
cielom zaktadéw przejetych w za-
rzad i uzytkowanie, zjednoczenie e-
nergetyczne ptaci¢ bedzie optaty u-
stalane corocznie przez Ministrow:
Przemystu i Handlu, Administracji
Publicznej i Ziem Odzyskanych po
porozumieniu sie z Ministrem Skar-
bu i Prezesem Centralnego Urzedu
Planowania. Wysoko$¢ optaty dla
kazdego zwigzku samorzgdowego be-
dzie ustalana oddzielnie po wystu-
chaniu zainteresowanej rady naro-
dowej. Wszelkie spory, mogace pow-
sta¢ pomiedzy zjednoczeniami ener-
getycznymi a wiascicielami lub do-
tychczasowymi uzytkownikami za-
ktadéw elektrycznych podlegajg roz-
patrzeniu przez komisje rozjemcze,

ktéorych sposob powotlywania ustali
rozporzadzenie Ministrow: Przemy-
stu i Handlu, Administracji Publicz-
nej oraz Ziem Odzyskanych, wyda-
nych w porozumieniu z Ministrem
Sprawiedliwosci. — Cene sprzedazng
energii elektrycznej ustala Minister
Przemystu i Handlu w porozumieniu
z zainteresowanymi ministrami. Zje-
dnoczenia energetyczne wykonuja
nadzor techniczny nad gazowniami.
Centralnemu Zarzadowi Energetyki
lub  zjednoczeniom energetycznym
moze by¢é poruczone wykonywanie
czynnosci urzedowych, przewidzia-
nych w art, 5, 8, 16 i 17 ustawy elek-
trycznej z dn. 21.111.1922 r. (Dz. U.
R. P. nr 17, poz. 98 z 1935 r.).

Rozporzadzenie Ministra Przemy-
stu i Handlu z dnia 9 lipca 1947 r.
(Dz. U. R. P. nr 52 poz. 282), wydane
w porozumieniu z Ministrami Admi-
nistracji Publicznej i Ziem Odzyska-
nych, uzupetnito liste zaktadéw prze-
mystowych, wymienione w art. 16
prawa przemystowego przez wigcze-
nie ,wytworni mydta i Srodkéw do
prania“.

Dziennik Ustaw nr 53 pod pozycja
285 zawiera ustawe z dnia 2 lipca
1947 r. o Planie Odbudowy Gospo-
darczej. Narodowy Plan Gospodar-
czy na lata 1947 — 1949, pod nazwa
.Plan Odbudowy Gospodarczej*, zo-
stanie obszernie omoéwiony w arty-
kutach.

Rozporzadzenie Ministra Skarbu,
wydane w porozumieniu z Ministrem
Przemys$lu i Handlu wprowadzity
pobdr scalonego podatku obrotowe-
go od: a) przedazy wytworéw prze-
mystu objetego Centralnym Zarza-
dem Przemystu Hutniczego Minister-
stwa Przemystu i Handlu (Dz. U. R.
P. nr 54, poz. 291), b) od sprzedazy
produktéw przemystu  weglowego
(Dz. U. R. P. nr 54, poz. 2493) i c) od
sprzedazy wytworéw przemystu, ob-
jetego Centralnym Zarzadem Prze-
mystu  Widkienniczego Ministerstwa
Przemystu i Handlu (Dz. U. R. P.
nr 54, poz. 295). (Szon.)

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

ZAGADNIENIE
STABILIZACJI MONETARNEJ

r¥ ecyzja rzgdu wioskiego ~dewaluowania lira

i zgtoszenia do Funduszu Monetarnego kur-
su ldolar = 350 lirow stala sie okazjg do lanso-
wania tu i 6wdzie plotek na temat bliskiej i nie-
zawodnej dewaluaciji tej czy innej waluty. Nie :po
raz pierwszy zreszta taka fala poglosek przebie-
ga tamy gospodarczej prasy Swiatowej. Jest to
bowiem zjawisko towarzyszace nieodtgcznie réz-
nym trudnos$ciom gospodarczym, z ktérymi bory-
kaja sie od chwili zakonczenia wojny wszystkie

niemal panstwa. Wystarczy przypomnieé¢ pogto-
ski, jakie krazyly na temat ,nieuchronnej dewa-
luacji kocony szwedzkiej i dolara kanadyjskiego,
franka francuskego, (ktérego kurs odbiega co-
raz 'bardziej od wewnetrznej sity nabywczej),
funta szterlinga, (ktérego kurs jedni chcieliby
podwyzszy€, inni zndw obnizy¢), wreszcie roz-
nych walut potudniowo - amerykanskich, (ktore
jedynie ulegaja jeszcze, jak sie zdaje, ,wolnej
grze” popytu i podazy). Plotki ternie oszczedzity
nawet dolara St. Zjedn., ktéry miat przeciez w
tym niespokojnym Swiecie sprawowac funkcje
stalego, 'miedzynarodowego miernika wartosci.
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Wszystko to razem Swiadczy, ze Zle sie dzieje w
miedzynarodowych stosunkach walutowych, ze
w wielu umystach .pokutuje my$l, ze manipulacje
monetarne mo® sie przyczyni¢ tdo polepszenia
sytuaciji. _ ) )

iTen stan rzeczy jest zrédtem nieustannego nie-
pokoju, ktory jest ibezwatpieinia jedng z gtow-
nych przeszkéd, na drodze ku normalizacji mie-
dzynarodowych stosunkéw gospodarczych. Ale
jakie .s3 przyczyny tego niepoju ? Pierwsza®— to
postepujaca coraz bardziej w szeregu krajéw in-
flacja, odbierajgca walucie wszelkie cechy stato-
sci, druga — to fundamentalne zachwianie row-
nowagi w miedzynarodowych obrotach towaro-
wych i kapitalowych, ktdrego wyrazem jest po-
tegujacy sie na rynku Swiatowym brak dolaréw.
Przyczyny te sg zreszta ze soba Scisle zwigzane,
nie bedac niczym innymi, jak tylko wykfadnig
walutowg jednego faktu: a mianowicie tego, ze
kraje zubozale w wyniku wojny nie sg w stanie
zaspokoi¢ swych potrzeb dzieki wikasnemu apa-
ratowi Wytwoérczemu oraz uzupeti,¢ swych nie-
doboréw w drodze importu z tych krajow, ktére
na wojnie jeszcze sie wzbogacity. Warunkiem jko-
niecznym usuniecia panujgcego obecnie niepoko-
ju test bowiem odbudowa gospodarcza krajow
zniszczonych. Nalezy sobie poza tym uswiado-
mi¢, ze stabilizacja waluty moze by¢ ukoronowa-
niem dzieta odbudowy, a nie jego wstepem, ze
dopodki nie ma rownowagi miedzy podstawowy-
mi elementami gospodarki narodowej, miedzy
wplywam a wydatkami skarbu panstwa, miedzy
cenami a ptacami, miedzy dochodami a zobo-
wigzaniami z tytutu stosunkéw z zagranicg °
kazda stabilizacja waluty staje sie bezprzedmio-
towa. Innymi istowy — wykuwanie wiezi tgczacej
poszczegoblne organizmy gospodarcze za posred
nictwem odpowiedniego ustalania kursow jest
mozliwe tylko jpo uprzednim przywrdceniu pan-
stwom zniszczonym ich potencjatu produkcyjne
go do poziomu umozliwiajgcego zaspokojenie
ich potrzeb przy zachowaniu, rzecz jasna, nor
malmych i zrownowazonych handlowych obro-
tow miedzynarodowych.

Kiedy w r. 1944 zakladano w Bretton-'Woods
fundamenty pod Miedzynarodowy Fundusz Mo-
netarny i Miedzynarodowy Bank Odbudowy, me
przypuszczano na ogo6t, ze trudnosci na drodze
ku normalizacji Swiatowych stosunkéw mone-
tarnych bedg az tak wielkie. Tym tlumaczag sie
zapewne dos¢ skromne ramy, jakie zakreslono
instytucji ktérej zadaniem jest przywrécenie sta-
tosci walutom. Trudno jest w tej chwili wydaé
jakikolwiek sad o dziatalnosci Funduszu a to
po prostu dlatego, ze w rzeczywistoscil dziatal-
nos¢ ta nie .wyszta jeszcze poza faze organizaciji.
Dotychczasowe operacje Funduszu ograniczajg
sic do otwarcia drobnych, krétkoterminowych
kredytow dla Francji i Holandii. Jedno nato-
mast jest bezsporne: Fundusz Monetarny przy
obecnej swej strukturze nie dorasta d.0 swoich
zadan, stabilizacja waluty wymaga bownm unr
cho,mienia jznacznie powazniejszych Srodkow r.iz
te, ktéorymi Fundusz rozporzadza. Dlatego tez
wydaje sie, ze polityka wiadz Funduszu, zmie-
rzajgca do .narzucen-ia panstwom cztonkowskim

Scistego przestrzegania uktadu w Bretton-Wocds
(vide ostatni apel o .zakazanie handlu ziotem po
cenach nieiparyteltowych). jest, aczkolwiek stusz-
na z punktu widzenia formalnego, niewlasciwa,
jezeli uwzgledni¢ panujgce obecnie na Swiecie
stosunki, ktore groza rozsadzeniem ram zakres$-
lonych Funduszowi w jego statucie.

Dr B.

KOMJSJA GOSPODARCZA EUROPY

Rada Gospodarczo-Spoteczna Narodéw Zjed-
noczonych zajmowata sie zagadnieniami
odbudowy Europy juz na swojej | sesji, ktora
odbyta sie w lutym 1946 r. Na |l sesji w czerw-
cu 1946 r. powotata ona Tymczasowg Podkomi-
sje dla Gospodarczej Odbudowy Obszaréow Zni-
szczonych. Na Ill sesji, we wrzesniu 1946 r.
Podkomisja ztozyta raport o sytuacji Europy i
wystgpita z wnioskiem o powotanie do zycia
gospodarczej komisji dla Europy. Wniosek zo-
stat poparty przez delegacje: Polski, Zjednoczo-
nego Krolestwa i Zwigzku Radzieckiego, nie po-
wzieto jednak wéwezas zadnej decyzji i sprawe
odtozono do nastepnej sesji. Tymczasem, jesie-
nig roku 1946, zajeto sie tag sprawa Ogodlne Zgro-
madzenie Narodow Zjednoczonych i polecito
Radzie Gospodarczo-Spotecznej jak najszybsze
powotanie wspomnianej wyzej komisji. Stoso-
wnie do tego zalecenia Rada Gospodarczo-Spo-
teczna na swojej IV sesji, w marcu 1947 r., po-
wotata do zycia Komisje Gospodarczg Europy
(Economic Commission for Europe).

Pierwsze jej zebranie odbyto sie w maju r. b,;
uczestniczyty w niej delegacje wszystkich
panstw europejskich, bedacych cztonkami Na-
rodéw Zjednoczonych (z wyjatkiem .Islandii)
oraz delegacja Standw Zjednoczonych. Miedzy-
narodowe Organizacje (Bank Miedzynarodowy
dla Odbudowy i Rozwoju, Miedzynarodowy
Fundusz Monetarny, UNRRA, itd.) byly repre-
zentowane przez obserwatorow. Komisja ukon-
stytuowata sie, wybrawszy na przewodniczgce-
go — E. Waeruma (Dania) oraz na wiceprzewo-
dniczacego — Jacka Rudzinskiego (Polska).

Pierwsza sesja Komisji miata charakter przy-
gotowawczy i zajmowata sie gtownie sprawami
organizacyjnymi, szczego6lnie sprawa juz od pe-
wnego czasu-istniejgcych organizacji dla spraw
odbudowy Europy, mianowicie Europejskg Or-
ganizacjg dla Spraw Wegla, Europejska Orga-
nizacjg dla Transportu Srédlagdowego oraz Go-
spodarczym Komitetem Pomocy Nadzwyczajnej
dla Europy.

Rozpatrzywszy strukture i dotychczasowg
dziatalnos¢ tych organizacji, Komisja uznata, ze
powinny one przekazac jej jak najpredzej swoje
agendy. W sprawie transportu Komisja powota-
ta ekspertow, ktdérzy zebrawszy sie w koficu ma-
ja r. b. w Genewie, zbadali dotychczasowag dzia-
talnos¢ Europejskiej Organizacji dla Transpor-
tu i wystgpili z wnioskiem o powotanie komitetu
dla transportu $rédlgdowego przy Komisji Go-
spodarczej Europy.
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W lipcu b. r. odbyta sie w Genewie |l sesja
Gospodarczej Komisji Europy. Obrady trwaty
od 5 do 16 lipca i odbywaty sie jak i uprzednio
w ,Patacu Narodoéw'-. — Porzadek Il Sesji prze-
widywat gtéwnie sprawy organizacyjne, bedace
dalszym ciggiem obrad z maja b. r., a mianowi-
cie: przejmowanie agend dotychczas samodziel-
nie dzialajagcych europejskich miedzynarodo-
wych komitetéw gospodarczych. Jednakowoz
obrady staty pod znakiem r6znych wnioskow
nadzwyczajnych, o charakterze politycznym.

| tak, Belgia zgtosita memorandum w spra-
wach stosunkéw gospodarczych z Niemcami,
dotyczgce gtownie ustalenia kursu marki. Me-

HELGIJSKO - HOLENDERSKO - niona,

dwukolumnowag

morandum to zostalo wygtoszone, ale dyskusja
nad nim nie zostala sfinalizowana.

Drugg sprawg nadzwyczajng byt jednoczesnie
rozgrywajacy sie w Paryzu los planu, Marshalla.
Delegacje brytyjska i francuska ztozyly oswiad-
czenie na temat tego planu, chcac wywotac dy-
skusje i oswiadczenia ze strony innych delega-
Cji.

Poniewaz jednak wiekszo$¢ delegacji nie
miata instrukcji na ten temat, nieliczni tylko
delegaci uczestniczyli w dyskusji, ktéra nie

whniosta do sprawy zadnych nowych elementéw.

M, B.

taryfe celng, neréw przesiang islnie¢, u kontrola

LUKSEMBURSKA UNIA
GOSPODARCZA

K oncepcja gospodarczego porozumie-

nia balgijsko-holendersko-luksem-
burskiego nie jest nowa. Od potowy
ubiegtego stulecia az do wybuchu dru-
giej wojny Swiatowej ponawiano pro-
by utworzenia wspélnoty celnej mie-
dzy trzema zainteresowanymi pan-
stwami. Doktryna miedzynarodowego
liberalizmu gospodarczego, propagu-
jaca wolng, nieskrepowang wymiane,
a pozniej rozw0j nacjonalizméw go-
spodarczych, zdazajacych do autorki!
gospodarczej, uniemozliwialy skutecz-
nos¢ zamierzen. Wprawdzie po pierw-
szej wojnie Swiatowe] powstata unia
gospodarcza belgijsko . luksemburska,
Holandia pozostata jednak poza jej o-
brebem, a Wysuniety projekt zmniej-
szenia taryf celnych na wspo6lnym ob-
szarze unii tgcznie z terytorium ho-
lenderskim skonczyt sie niepowodze-
niem. Dopiero podczas Il wojny Swia-
towej inwazja niemiecka przyczynita
-se do rewizji dotychczasowej polityki
Belgii, i Holandii i do konsolidacji ich
zywotnych intereséw.

Zlgczone wspoélnym losem rzagdy
Belgii, Luksemburga i Holandii jesz-
cze w Londynie podpisaty w koncu
HHI r. konwencje o wspoélnocie cel
ncj. Porozumienie to, bedac pierw-
szym krokiem w dazeniach do osta-
tecznej wspolnoty gospodarczej, pod-
kreslalo wole trzech rzadéw stworze-
nia unii gospodarczej. Poniewaz Ho-
landia zostata wyzwolona dopiero w
maju 1945 r., op6znito to podjecie prac.
Pierwsze rozmowy nawigzano w
kwietniu 1946 r., wytaniajac roéwno-
czesnie odpowiednie komisje miesza-
ne. Zadaniom ich sg studia nad kom-
promisowym rozwigzaniem trudnosci i
réznic istniejgcych miedzy Belgig i
Holandia.

Dla realizacji unii gospodarczej prze-
widuje sie okres 2 do 5 lat, rozlozony
na Irzy kolejne elapy.

Pierwsze stadium rozpoczat ukiad
celny, zawarty w dniu 1 czerwca b. r.
miedzy Belgig, Luksemburgiem a Ilr-
landig, ktory wchodzi w zycie z edniem

stosowang przy przejsciu towarow im-
portowanych przez granice obszaru ob-
jetego uktadem celnym. Przyjeto ho-
lenderski system wymiaru cla ,ad va-
lorem*, a stawki celne, znacznie pod
wyzszono w stosunku do dotychczaso-
wej holenderskiej taryfy celnej, gtow-
nie pod wptywem protekcjonistycznej
taryfy belgijsko - luksemburskiej. W
obrocie handlowym miedzy kontrahen-
tami uktadu nie bedzie obowigzywata
powyzsza taryfa celna. Nadal jednak
pozostang w mocy kontyngenty, obu-
stronne przepisy dewizowe oraz opta-
ty akcyzowe.

Dopiero w'drugim stadium wprowa-
dzona zostanie unia celna. Nastgpi u-
nifikacja ustawodawstwa celnego oraz
ujednostajnienie optat akcyzowych. Je-
dnakowoz system wydawania zezwo-
len importowych i eksportowych be-
dzie. nadal obowigzywat w obrocie po-
miedzy cztonkami tworzgcej sie unii.

Wreszcie trzecie stadium przyniesie
catkowitg imie gospodarcza. Granice
celne na wewnetrznym obszarze part

Produkty
KRAJ
import
Belgia 2.780
Holandia . 6.188

W Swietle przytoczonych cyfr Ho-
landia utracita powazny rynek zbytu
dla swoich produktéw rolniczych oraz
powazny rynek zakupu dla produktéw
przemystowych. Wejscie Belgii w miej-
sce Niemiec jako nowego dostawcy

prowadzi do ktopotéw ptlatniczych, ta-
jemne saldo bilansu  handlowego
z Niemcami regulowano ,ustugami,

Swiadczonymi przez porty holender-
skie w obrocie tranzytowym z Nie-
miec oraz dochodem inwestycji holen-
derskich w Niemczech. Te pozycje nie
moga wchodzi¢ w rachube przy za-
ptacie dostaw belgijskich, a wysoki
poziom rolnictwa w Belgii uniemozli-
wia takze Holandii pokrycie zobowig
zan na tym terenie.

Drugim zagadnieniem nie bez zna
c/.eiiia dla Holandii jest poziom cen,

1 wrzesnia. Wprowadza on iijednoslaj- ktéry ksztaftuje sie nizej w poréwna

660

nad dewizami 4 towarami nic bedzie
nadal wykonywana.

*Gorsza sytuacja gospodarcza' Holan-
dii, wynikajaca z pOzniejszego wyzwo-
lenia, wiekszych zniszczen wojennych
oraz ktopotéw kolonialnych, odbija sie
niekorzysl nie na He dobrze prosperit
jacej Belgii, wstrzymujac szybka, rea-
lizacje unii gospodarczej. Powstajg
liczne obiekcje wysuwane ze strony
Belgii oraz liczne troski oceniane ze
stanowiska Holandii, ktoére czekajg na
rozwigzanie w ramach prac komisji
mieszanych i powodujg opdznienia.

Gléwnym przedmiotem Iroski Holan-
dii jesl problem stosunkéw handlo-
wych z Niemcami. Bezsprzecznie Niem-
cy jako dostawca i klient odgrywaly
powazniejsza role w zyciu gospodar-
czym Holandii niz, Belgii. Wyniku to
jasno z zestawienia obrotéw handlo-
wych obu panstw z Niemcami. Obroty
handlowe Obu krajéow z Niemcamilw
roku !<KH przedstawiaty sie nastepu-
jaco (w miln. marek):

rolnicze Produkt)) przemijjstouje
eksport import eksport
18.155 222.250 173.274
104.720 441.062 87.746

niu z Belgig. Przypuszcza sie jednak,
ze lak ceny Swiatowe jak i belgijskie
beda mialy tendencje znizkowa, pod-
czas kiedy ceny holenderskie utrzyma-
ja sic na poziomie osiggnietym w je-
sieni uh. r. W len sposéb dojdzie do
pewnej rownowagi.

Liczne obiekcje wysuwano réwniez
ze strony belgijskiej, silniejszego part
nera, ktéry odnosi mniejsze korzysci
bezposrednie z projektowanego poro-
zumienia gospodarczego. Zarzuca sie
portom holenderskim stosowanie dum
pingu, wynikajacego z niskich taryf
portowych, stosowanych przez BolerJ
dam i Amsterdam. Zrozumiata alrak
cyjnosé tych portow, -konkurujgcych
skutecznie z daleko wyzszymi taryfa-
mi portowymi Antwerpii, wywotuje w
Belgii sprzeciwy. Porty holenderskie
bedg musialy poczyni¢ ustepstwa w



swej dotychczasowej polityce taryfo-
wej, stosujgc wyzsze stawki. Dookota
tego zagadnienia powstaje zaintereso-
wanie innych panstw korzystajacych
z ustug portow holenderskich, a wsréd
nich i Polski.

Z punktu widzenia przemystu bel-
gijskiego duze obawy budzi roéwniez
rosngce uprzemystowienie Holandii,
mimo ciezkich warunkéw powojen-
nych. Wskutek tego stary przemyst
wallonski jest powaznie zagrozony
przez konkurencje holenderska.

W belgijskich kotach rolniczych pa-
nuje znéw zaniepokojenie wobec ho-
lenderskiej produkcji rolnej. Okazuje
sie ono uzasadnione w Swietle obro-
tow handlowych belgijsko - holender-
skich. Belgia w 1938 r. importowata
z Holandii za 1.127 miln. fr., a eks-
portowata za 332 miln. fr. produktéw
rolniczych i ogrodniczych. W niebez-
pieczenstwie moga sie znalez¢ stare
belgijskie kultury chmielu i tytoniu.

Mimo tego szeregu zastrzezen za-
rowno przemystowe jak i finansowe
kota w obu krajach (z wyjatkiem nie-
licznych grup opozycyjnych) dazag do
urzeczywistnienia belgijsko - holender-
sko - luksemburskiej unii gospodar-
czej. Opinia publiczna przewaznie wy-
powiada sie za unia, co wykazata an-
kieta sprzed kilku miesiecy, w ktorej
69 proc. ludnosci belgijskiej byto za
wprowadzeniem unii, a 7 proc. —
przeciw. W Holandii odpowiednie cy-
fry wyniosty 80 proc. i 3 proc. Stano-
wisko takie ttumaczy¢ nalezy liczny-
mi korzysciami wynikajgcymi z unii,
ktoére przypadng w udziale partnerom.
Unia umozliwi kazdemu zainteresowa-
nemu krajowi specjalizacje w tych
gateziach produkcji, dla ktérych roz-
woju posiada warunki zblizajgce do
optimum rentownosci. Wskutek unii
zwiekszy sie znacznie dla partnerow
rynek zbytu, ktéry obejmie terytorium
zamieszkate przez 18 miln., a tgcznie
z posiadiosciami  kolonialnymi 100
miln. mieszkancéw. W konsekwencji
wszystkie te czynniki beda dziataty
w kierunku doskonalenia gatunkéw
produktéw oraz obnizenia ich ceny.

Z punktu widzenia handlu zagranicz-
nego kazde z panstw zigczonych unig
zyska silniejszg pozycje w negocja-
cjach handlowych z innymi panstwa-
mi, przez eliminacje wzajemnej kon-
kurencji, wieksza rozlegtos¢ rynku
zbytu oraz dzieki mozliwosci dostar-
czenia produktéw lepszej jakosci a po
nizszej cenie. W ten sposéb unia bel-
gijsko - holendersko - luksemburska
wzmoze handel miedzy potgczonymi
panstwami, rozszerzajac rynek zbytu
oraz stworzy dogodne warunki dla
rozwoju nowego przemystu. W zwia-
zku z tym utrala rynku niemieckiego,
ktéry stanowit naturalne zaplecze go-
spodarcze dla Belgii i Holandii zosta-

kompensowana. Dla orientacji zazna-puszczac nalezy, ze deficyt w bieza-

czy¢ warto, ze rynek niemiecki absor-
bowat 15 — 21 proc. obrotéw handio
wych Holandii, a 11 — 12 proc. obro
téw handlowych Belgii.

Ponadto wprowadzenie unii pocig
gna¢ moze za sobg gtebokie zmiany
w dotychczasowym uksztattowaniu e
konomicznym i politycznym Europy,
a nawet Swiata. Blok potaczonych
panstw znalaziby sie na trzecim miej-
scu, bezposrednio po USA i Anglii,
Przedstawiamy ponizej zagraniczne o-
broly handlowe niektérych panstw w
1938 r. (w miln. zt przedwojennych):

KKAJ Przywéz \/\6/\/\62 Razem
U.S A. 10.3 16.1 26.4
Anglia 221 121 342
Niemcy 12.8 11.9 217
Francja 7.0 46 11.6
Belgia 41 38 7.9
Holandia 41 3.0 71

Jak wynika z powyzszego zestawie-
nia, przedwojenne zegraniczne obroty
handlowe Belgii i Holandii wynosity
tacznie 15 mild. z. Unia belgijsko-
holendersko - luksemburska zajetaby
wiec pod wzgledem zagranicznych o-
brotéw handlowych kolejne miejsce
Niemiec, zajmowane przez nie przed
wojna. Z punktu widzenia polityczne-
go trudno jest na razie oceni¢ konse-
kwencje unii, zwtaszcza ze mezowie
stanu Belgii i Holandii nie wypowia-
daja sie na ten temid. Zresztg anali-
za tego problemu nie lezy w ramach
niniejszego artykutu.

Kazimierz Nowicki

W. BRYTANIA

KRYZYS | POLITYKA
GOSPODARCZA PARTII PRACY

lytlchwianie

"

rownowagi gospodarki
brytyjskiej, spowodowane struk-
turalnymi zmianami w organizmie
gospodarczym tego kraju i w ukia-
dzie sit gospodarczych na Swiecie,
zdaje sie pogilebia¢ coraz bardziej.
Kryzys energetyczny, ktory zeszlej
zimy grozit zahamowaniem produk-
cji, nie zostat jeszcze rozwigzany. To
samo dotyczy kwestii sit roboczych,
ktérych brak daje sie odczuwaé¢ we
wszystkich prawie dziedzinach pro-
dukcji.

Osiggniecia na polu eksportu sa
znacznie skromniejsze od przewidy-
wan. Podwyzszenie poziomu eksportu
do 140 poziomu przedwojennego,
ktore byto planowane przez rzad na
r. 1947, bedzie mogto by¢ zrealizowa-
ne dopiero w roku przysztym. Sytua-
cje brytyjskiego bilansu ptatniczego
utrudnia ponadto wzrost cen giow-
nych artykutéw importowych do W.
Brytanii. Wzrost ten na przestrzeni

nie na tej drodze w duzej mierze zre Ostatniego roku wyniost 16%» Przy-
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cym obrocie handlowym, ktorego
wysokos$¢ na r. 1947 szacowano na
350 miln,. funtéw, wyniesie 450 miln.
Do tego dochodzi jeszcze dodatko-
we obcigzenie bilansu platniczego,
wynikajace z koniecznos$ci urucho-
mienia juz w r.b. sptaty diugéw wo-
jennych.

W obliczu wzrastajacego deficytu
rzad zamierza zaostrzy¢ kontrole im-

portu, redukujgc go na odcinkach
dla gospodarki mniej waznych. Nale-
zy jednak pamietac, ze struktura bry.

tyjiskiego importu jest stosunkowo
sztywna i ze najwazniejsze pozycje
przywozu brytyjskiego skomprymo-

wac sie nie dadza bez powaznego ob-
nizenia stopy zyciowej ludnosci i po-
ziomu produkciji.

Zaplanowany na r. 1948 import zy-
wnosci  pochtonie 840 miln. funtow,
import surowcow — 640 miln. Mimo
proponowanych oszczednosci, import
produktow naftowych ma by¢ w
przysztym roku o 25 miln. funtéw
wyzszy niz w rib. Oszczednosci, i to
nieznaczne, maja by¢ zrealizowane
na odcinku maszyn, tytoniu, filmow
i szeregu W%V?IPW konsumcyjnych.
Globalna wartos¢' importu  wynies¢
ma 1.700 miln. funtow.

Przewidywania dalszego rozwoju
eksportu sa, po niezbyt raczej zache-
cajgcych  doswiadczeniach  okresu
ubiegtego, mniej $miate. Przypuszcza
si9 jednak, ze w ciagu r. 1948 da sie
wywie$sé za 1.300 miln. funtéw. Wy-
ma9a¢ to jednak bedzie powaznego
wysitku podniesienia produkcji, kto-

re9° P °”odzenhie zalezV od, rozwigza-
nia problemu weglowego i sit robo-

vaYeg <hJ

STRUKTORA GOSPODARCZA
DOMINIOW INDYJSKICH

P odzial Indii na dwa dominia: Pa-

kistan i Hindustan jest faktem
dokonanym. Dlatego tez warto sie
zapozna¢ ze strukturg gospodarczg
obu krajéw, ich potencjalem produk-
cyjnym i mozliwosciami rozwoju go-
spodarczego. Przytoczone ponizej da-
ne statystyczne dotycza sytuacji z lat
1939/40. Zmiany, jakie miaty miejsce
od tego czasu, nie wptynety zasadni-
czo na uklad sit gospodarczy_h obu
dominiow.

Potencjat przemystowy Hinduscanu

i Pakistanu przedstawiatby sie jak
nastepuje (ilos¢ zaktaddéw):
Hindustan  Pakistan
Przedzalnie i tkalnie
bawetniane , 380 9
Tkalnie juty 108 0
Cukrownie 156 10
Zaktady metalurgiczne 18 0
Fabryki papieru Ifr 0
Fabryki cementu 16 3
Fabryki szkta 77 2



Produkcja gérnictwa (w tys. ton)

Wegiel 25.080 198
Ropa naftowa w tys.

galonow 65.969 21.113
Chrom 5 22
Ruda miedzi 288 0
Ruda zelazna 1422 0
Magnezyt 23 0
Mika 52 0

Jak widaé¢, Hindustan ma zdecydo-
wang przewagg nad Pakistanem, jeze-
li chodzi o potencja! przemystowy i
baza surowcowag ‘'dla  przemysiu.
Wiekszos¢ zaktadow przemystowych
znajduje sie na terytorium Hindusta-
nu, ktory ponadto eksploatuje gros
naturalnych bogactw Indii. Zaleznosé
Pakistanu od llindustanu jest tym
wieksza, ze w rekach Hinduséw znaj-
duje sie nie tylko przemyst, ale row-
niez i handel. Swiadcza o tym na-
stepujace cyfry, odnoszace sie ao
obrotéw poszczegdllnych gatezi go-
spodarki narodowej (w tys. rupii):

Hindustan Pakistan
Gornictwo 94.148 23541
Przemyst tekstylny. 448.682 27.218
Metalurgia 65.245 18.634
Przemyst budowlany 78.667 19.173
Handel detal, i
transp. 1.046,354 184.747
Finanse 206.212 38.807
Co do produkcji rolnej ,to biorgc

pod uwage stosunek liczby mieszkan-
cow do powierzchni, sytuacja jest
mniej ro6zna. Prawdziwe bogactwo
Pakistanu to uprawa juty, w ktorej
goéruje nad Hindustanem.

Produkcja rolna obu dominiéw
przedstawia sie- jak nastepuje (w tys.
ha uprawianej powierzchni):

Hindustan Pakistan
Orzechy ziemne 2.274 0
Juta 984 1.404
Bawetna 13.770 1.630
Herbata 641 97
Ryz 17.229 5.376
Pszenica 4.200 2.785
Cukier 2631 517

(b)

FRANCJA

PRZEMYStL NAFTOWY

mp rancuski przemyst naftowy prze-

zywa obecnie proces koncentra-
cji, ktéra doprowadzi¢c ma do wy-
datnego zwiekszenia produkcji. Ak-

cja ta odbywa sie w ramach planu
Monneta, ktéry przemystowi nafto-
wemu Francji wyznacza powazne
miejsce w zyciu gospodarczym kra-
ju. Jak wiadomo, Francja posiada
tylko bardzo skromne zasoby ropy
naftowej. Importowana jednak ropa
byta przerabiana we Francji.

W chwili wybuchu wojny Francja
rozporzadzata 15 rafineriami, ktore
przerabiaty okoto 8 miln. ton ropy
rocznie i produkowaty okoto 55
miln. ton produktéw naftowych, a
wiec 80% konsumcji.  Spustosze-
nia spowodowane przez wojne byty
ogromne. Z 15 czynnych przed wojng
rafinerii tylko trzy nadawaly sie
do natychmiastowego uruchomienia.
Inne byty catkowicie zniszczone lub
powaznie uszkodzone. Dzieki jednak
powaznym wysitkom udato sie pod-
nies¢ wydajnos¢ rafinerii  francu-
skich pod koniec ub. r. na okoto 60%
wydajnosci przedwojennej. W ten
sposob stworzona zostata podstawa
pod realizacje planu Monneta na od-
cinku przemystu naftowego.

Plan Monneta przewiduje wydat-
ng rozbudowe istniejgcych urzadzen
rafineryjnych i podniesienie ich
zdolnosci produkcyjnych do 10 miln.
ton ropy naftowej w r. 1948 i 15
miln. ton w r. 1955. Realizacja tych
zamierzen pozwoli Francji na za-
oszczedzenie powaznych ilosci de-
wiz. W roku 1955 francuskie rafine-
rie powinny pokry¢ catkowicie po-
trzeby kraju, co da¢ ma oszczednosc
100 miln. dolaréw rocznie.

Rozbudowa urzadzeh rafineryj-
nych odbywa¢ sie ma w ramach in-
westycji prywatnych. Udziat kapi-
tatu panstwowego ma by¢ znikomy.
Ze wzgledu na duzg koncentracje
w Swiatowym przemysle naftowym
jest rzecza pewna, ze francuski prze-
myst naftowy nie uniknie powigzan
z poteznymi towarzystwami zagra-
nicznymi.

Duzg wage przypisuje sie tymcza-
sem modernizacji istniejagcych urza-
dzen, ktéra przyczyni¢ sie ma do
zmniejszenia kosztéw wtasnych prze-
robki. Postulat ten daje sie jednak
realizowa¢ tylko w duzych zakfa-
dach. Dlatego tez dazy sie do scale-
nia mniejszych rafinerii.

fbem,'

Z.SRR

WYKONANIE PLANU
W Il KWARTALE R. 15

W fedtug ostatnio

L)

opublikowanych
danych Zwigzkowego Urzedu
Planowania, wykonanie planu pie-
cioletniego w Il kwartale r. b. przed-
stawiato jsie jak nastepuje (W %%):

przemyst metalurgiczny 102

. metali niezelaznych 108

R weglowy okreg, zach, 100

R weglowy okreg. wsch. 102

R naftowy okreg, potud.

i zachdd. 107
przemyst naftowy okreg. wsch. 102
produkcja energii elektrycznej 101
przemyst chemiczny 115

" elektrotechniczny 113

. maszyn ciezkich 105

N samochodowy 101

N imaszynowy 104

" ibudowlany i maszyn

budowlanych 113
produkcja maszyn transport. 99,8

. maszyn rolniczych 99,7

. materiatébw budowl, 102

" drzewiny 97

" ipapiern, i celulozowy 106

" gumowy 114

" tekstylny 107

N lekki 106

" .spozywczy uo

" farmaceutyczny 129

Srednie wykonanie planu produkcji
wynosito 103%.

W poréwnaniu z Il kwartatem r.
ub. produkcja poszczegdllnych arty-
kutow przedstawiata sie w okresie
sprawozdawczym jak nastepuje:

suréwka 112%
stal 108%
szyny 127%
cynk 105%
otow 133%
wegiel 111%
nafta 118%
prad elektr. *15%
wagony tow. 192%
samochody ciez. 125%
traktory 187%
nawozy sztuczne 141%
papier 133%
cement 137%
tkaniny bawetniane 137%

. weiane 132%
obuwie skérzane 140%

fbl)

WSROD PRASY GOSPODARCZEJ

Z PRASY KRAJOWEJ

*iET lipcowym

* ok

numerze ,,Nowych
Drog* ukazat sie artykut Stefana
Jedrychowskiego ,,O0 znaczeniu nie-
ktérych réznic w ocenie biezacej poli-
tyki gospodarczej“. Artykut nawigzu-
je do dyskusji publicznej na temat na-
szej obecnej struktury gospodarczej

oraz perspektyw jej dalszej ewoluciji,
podkresla odrebno$¢ polskiej drogi
rozwoju wyznaczonej przez przyjecie
trojsektorowego modelu gospodarcze-
go-

Autor przeciwstawia sie pogladowi
zawartemu w twierdzeniu, ,ze po oO-
kresie rewolucyjnych zmian, jakie
przezyliSmy, nic sie wiecej w naszym
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modelu gospodarczym zmieni¢ nie po-
winno, ze ogdlna stabilizacja politycz-
na i gospodarcza oznacza stagnacje,
zatrzymanie sie na drodze rozwoju,
ze zadaniem polskiej demokracji jest
obecnie jedynie konserwacja tego sta-
nu rzeczy, jaki w dziedzinie stosun-
kéw gospodarczo - spotecznych zostat

osiggniety*.



Poglad ten klasyfikuje autor jako
btedny, préba bowiem powstrzymania
postepowego rozwoju spotecznego mu-
siataby przeksztatci¢ sie w probe cof-
niecia wstecz. Zastoj i stagnacja ozna-
czajg cofanie sie. Przeciwstawienie sie
takim tendencjom nalezy do zadan
postepowych sit w spoteczenstwie.

.Walka toczy sie na obecnym eta-
pie historycznym ze strony klasy ro-
botniczej i jej sojusznikébw nie o so-
cjalizm, lecz o zakonczenie konse-
kwentnej budowy spoteczno - gospo-
darczego ustroju demokracji ludowej,
nie o likwidacje elementéw prywatno-
kapitalistycznych, lecz o ich podpo-
rzadkowanie kontroli panstwa ludowe-
go, kontroli panstwowego planu gospo-
darczego“.

.My dazymy do osiggniecia stabili-
zacji, do utrwalenia naszego modelu
gospodarczego, ale wiasnie k> utrwale-
nie wymaga dokonania szeregu poste-
powych zmian w naszej rzeczywistos-
ci. Te zmiany nie majg dotyczy¢ pod-
staw naszego modelu gospodarczego,
tj. zasadniczego podziatu na sektory
gospodarstwa narodowego, w rozumie-
niu naszego ustawodawstwa (sektor
publiczny, spoétdzielczy i prywatny),
nie majg dotyczyé w zasadzie i zasie-
gu tych sektoréw. Zmiany te w pierw-
szym rzedzie dotyczg charakteru wza-
jemnych stosunkéw tych sektorow, a
w zwigzku z tym i charakteru kazdego
z nich z osobna“.

Na tym tle teorie o ,rownowadze“
trzech sektoréw, o ich réwnorzednos-
ci uwaza autor artykutu za btedne i
sprzeczne z dazeniami mas ludowych.
W dalszym ciggu artykutu autor pod-
daje ocenie szereg aktualnych zagad-
nien naszego zycia gospodarczego.

»Wiadomosci Narodowego Banku
Polskiego“ w ifumerze 7 drukujg ar-
tykut dra Kazimierza Seconiskiego p. t.
»Zagadnienie przymusowych oszczed-
nosci“. Na wstepie podkresla autor, ze
zjawisko oszczedzania stanowi jeden
z centralnych problemoéw teorii eko-
nomii. Ustalenia lej teorii nabraly
szczegl6lnego znaczenia dla  polityki
gospodarczej. Na tle konstruowanych
ostatnio w wielu panstwach Europy
planéw gospodarczych sprawa ta za-
rysowata sie specjalnie ostro.

.,Podzial dochodu spotecznego na
cze$¢ konsumowang i oszczedzang sta-
je sie w ramach planu gospodarczego
punktem wyjscia dla szeregu podsta-
wowych proceséw. Stad niewatpliwie
wyptywa doniosto$¢ w zasadniczej de-
cyzji ustalajacej, co dane spoteczen-
stwo moze poswieci¢ bezposrednio na
zaspokojenie odczuwanych dzi§ po-
trzeb, co za§ winno przeznaczyé lia
realizowanie inwestycji. Decyzja ta
jest trudng przede wszystkim z ekono-
micznego punktu widzenia, gdyz roz-
strzyga ona o mozliwosci osiggania
optymalnego tempa rozwoju gospodar-
czego“.

Po omowieniu ustalen Keynes‘a z za-
kresu problematyki oszczednosci, autor
omawia rodzaje oszczednosci, a nastep-
nie poddaje szczeg6towej analizie za-
gadnienie  oszczednosci przymuso-
wych.

,Do jawnych metod organizowania
oszczednosci przymusowych nalezy w
pierwszym rzedzie zaliczy¢: podatki,
rozmaite formy danin narodowych,
oraz pozyczki wewnetrzne. Wzrost ob-
cigzenia podatkowego prowadzi do'od-
powiedniego powiekszenia sie oszczed-
nosci przymusowych, koncentrujgcych
sie w reku panstwa. W znakomitej jed-
nak czesci oszczednosci przymusowe,
gromadzone droga podatkéw, pochodza
z ograniczenia oszczednosci dobrowol-
nych, czyli mamy tu do czynienia prze-
de wszystkim z przeksztalceniem sie
oszczednosci dobrowolnych na oszcze-
dnosci przymusowe".

Pozyczki wewnetrzne stanowig —
zdaniem autora — hardziej subtelny
w poréwnaniu z podatkami sposob
Sciggania indywidualnych nadwyzek
dochodowych. Z kolei omawia autor uj
kryte metody organizowania oszczed-
nosci przymusowych, polegajace zwy-
kle albo na kombinowaniu polityki
kredytowej (kreowanie kredytéw) oraz
polityki cen i ptac, albo tez na usta-
laniu wysokiej stopy zyskéw przed-
siebiorstw panstwowych (w ustroju
socjalistycznym).

Po przegladzie roli bankéw w zakre-
sie przymusowych oszczednosci, autor
przechodzi do zagadnienia oszczednos-
ci przymusowych w Polsce w chwili
obecnej, zwracajagc uwage, ze inaczej
przedstawia sie ten problem w latach
gospodarki wojennej, a inaczej w okre-
sie odbudowy, czy w warunkach gospo-
darki ustabilizowanej.

.Polska wyszta z okresu wojennego
z ogromnymi stratami gospodarczymi
i podkonsumeja nalezy do jednego z
wielu ciezkich nastepstw wojny. Po-
trzeby odbudowy nakazaly w dotych-
czasowym okresie dwuletnim, jak tez
w trzechleciu Planu Odbudowy Gospo-
darczej stopniowe podnoszenie stopy
zyciowej. Gtownym zrédiem pokrycia
wydatkow odbudowy staly sie przymu-
sowe oszczednosci calego spoteczen-

stwa, organizowane w réznych for-
mach”.

,Na ogot nie ma innych mozliwosci
finansowania odbudowy w okresie
przejsciowym, jak tylko na drodze
przymusu oszczedzania. Oszczednosci
dobrowolne odradzajg sie zbyt wolno,
co wiecej, ujawnianie sie ich w ban-
kach i przekazywanie ich do dyspozy-
cji publicznej ma miejsce w ograniczo-
nej skali“.

Autor nie omawia zagadnienia kre-
dytow zagranicznych, ktore stanowic
moga réwniez podstawe dla finanso-
wania inweslycyj.

»Robotniczy Przeglad Gospodarczy*,
organ Komisji Centralnej Zwigzkow
Zawodowych, w n-rze 7—8 drukuje ar-
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tyku! Kazimierza Wttaszcwsbiego p. t.
,Centralizacja wczaséw".

Artykut zaczyna sie od przegladu do
tychczasowych osiggnie¢ ruchu zawo-
dowego w Polsce na odcinku organiza-
cji wczas6w pracowniczych. Po omo-
wieniu zmian, jakie w zakresie usta-
wodawstwa i praktyki urlopowej na-
stapity w Polsce w stosunku do lat
przedwojennych, autor przechodzi do
okreslenia zadan dnia dzisiejszego.

L,Uregulowanie spraw urlopowych i
zorganizowanie odpoczynku wymaga
w pierwszym rzedzie uporzgadkowanej
gospodarki w domach wypoczynko-
wych, nastepnie centralizowania, R6-
wnoczes$nie z tym wydaje sie koniecz-
na zmiana ustawy o urlopach, by okres
urlopowy trwat co najmniej 10 miesie-
cy w roku. Konieczne jest ze wzgle-
du na zbyt malg ilos¢ miejsc stano-
wigcg 10 proc. miejsc w stosunku do
ilosci cztonkow zwigzkéw. Za koniecz-
noscig scentralizowania wczasow prze-
mawiajg wzgledy organizacyjne i go-
spodarcze”.

,10, co byto dobre, a nawet konie-
czne w pierwszym okresie organizacyj-
nym, staje sie dzi$ zle. Przy rozpocze-
ciu akcji wczaséw bylismy zwolenni-
kami tej centralizacji, gdyz tylko w
ten sposéb mozna byto zmobilizowaé
wieksza ilos¢ ludzi i ogarngé catos¢
zagadnienia“.

Obecnie, zdaniem autora, nadszedt
czas uporzadkowania stosunkéw.

(w.)
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