
P R Z E G L Ą D  B I B L I O G R A F I C Z N Y
B U D O W N I C T W A  O K R Ę T O W E G O  I  M O R S K I E G O  

O R A Z  E K O N O M I K I  T R A N S P O R T U  M O R S K I E G O
OPRACOWANY PRZEZ OŚRODEK DOKUMENTACJI MORSKIEGO INSTYTUTU TECHNICZNEGO

DODATEK DO MIESIĘCZNIKA „TECHNIKA I GOSPODARKA MORSKA“

Gdańsk — Październik 1951 r.

G w iazdką  obok porządkow ych liczb  
Technicznego; dw iem a gw iazdkam i —

a rty k u łó w  oznaczone są p u b likac je , z n a jd u ją c e  się w bib lio tece  
tłu m a c ze n ia  p u b lik a c ji, w ykonane przez M IT . M orskiego In s ty tu tu

B U D O W N IC T W O  O K R Ę TO W E  I  PO RTOW E

d z i a ł  ż e g l u g i

P r z e m y s ł  o k r ę t o w y ,  p o m o c n i c z y  i  r o z b u d o w a  s t o c z n i

284* '.629.128.2 C3-10.51

W odow anie s tatków  na  łożyskach ku lkow ych . , S jö sä ttn in g  pa 
ku llag er . Svensk S jó fa rts tid n . Göteborg tyg., N r  13 m arz . 51, 
s.. 454. 29 X  20 cm, l  s tr., i  rys., i  tab . —  Opis m etody stosowa­
nej w  Jap on ii w odow ania  s ta tków  na  łożyskach k u lkow ych  z  p o ­
daniem  szkicu urządzefnia oraz z tabelarycznym  podaniem  g łów ­
nych  danych s tatków  wodowianych w  te n  sposób. Porów nani^  
kszta łtó w  tego sposobu w odow ania i wodow ania zwykłego przy  
pomocy sm arów .

265 629.129 : 338 03 10.51
amd*1 valuation  ® f ^ n ic t" °  1 «cena starych m ateria łó w . ..Salvage 
““ “  v a lu a tio n  o fo ld . m ate ria ls “ . T rans . In s t. M a r. Eng., London,,
™ cz" l i  1 Z’ ?Z' 7- I 940' s' 185, "6X22 cm , 3,5 s tr. —  w ytyczne  
dla  k a lk u la c ji w a r  .ości w raków. Fazy  przygotow ania  k a lku la to ró w  
Ocena klas m e ta lu  wg. broszury S ta tio n ery  O ffice . P rzyk ład y  o b li- 
czan ia  wagi s ta li kad łub a  ko tłó w  w odnórurkow ych skraplaczy  
Zu żytkow an ie  drzewa tekowego. P rzyk ład y  ob liczeń ceny w ydo- 

z  m echan izm ów  ta k ic h , ja k  w ał, kondensatory,
tu rb in y , s In ik i  e lektryczne. Ocena wartości z ło m u  m ie d z ią -  
nego itp .

M e ,  „ „  629 123 0 3  «.SI
A ' P "  R ato w n ictw o  okrętow e. S h ip  salvage“ Trans  

i s ź  a u l  24°ax  ,rn cm Ef f  • f  S h lp b u iw :  L o L o i  ar c z : ,  t  59; 
zatop ionych  i w yrzuconych n a ’ b r t^ g ° U s u w ^ u ^ ^ a  d nV°k o krętó *  
w yciągnięciem  o k rę tu , Prace n u S e  do m  m U s S iz e im ^ ie  
i  pom pow anie. W p ły w  ro d za ju  dna na trud no fcl p o to o s z lm a  

ra tow an la : ściąganie holow nikam i, k o tw ic a m f balastowa  
^  ypl ei t 2 , ła  ,wody 2 za lan5'ch pom ieszczeń p rzy  pomocy po- 

w ietrza- M etoda kesonowa (c o ffe rd am m in g ) —  p rzy k ła d y  ra to w a ­
n ia  „E m prete  o f C h in a"  (1913) 1 in n ych  s ta rych  a k “ i 7

u Z  H „  62a’1 2 8 j C 3-U W !
£ a  drae i 0 ,o tW edzkim b u dow n ic tw ie  okrę tow ym  w  ro ku  1850.

t i d ^  G Stebotg t?raar\ , SVOnSt,a skePPsl>yggeri“ . Svensk S jo fa rts - t id n ., (Jioteborg. tyg w N r. 22 Vi, 1951 s. 2, 29 X  2 ) c a  4 s t r  —
w ?toeSn l  Zstat t oZ B Z »'bkoścł  1 m °c y  statikow . Zapotrzebo­wanie na s ta tk i ch łodnicze, szybkie s ta tk i drobnicow e craz zb io r­
n ikow ce duże i  przybrzeżne, W budow n ic tw ie  maszyn okrętow ych 
obserw uje się n ie liczne  zastosowania s iln ikó w  parowych, n o rm a li- 
zację cy lin d ró w  —  s iln ikó w  spa l:now ych, napęd raczej bezpo­
średni. Zastosowanie stopów le kk ich  zarów no w  budow ie nadou- 
dówek ja k  rów n ież  w  kad łubach  m a łych  s ta tków  pasażerskich. 
W przemyśle b rak  s ta li pow oduje szerokie stosowanie’ spawania 
oraz daleko idącą rac jo na lizac ję  p ro d u k c ji kad łubow ej i  m a­
szynowej’.

268*

Typy  i  eksp loatacja  te ch n ic zn a  okrętów  

629.123.4:621.436:621.8 C3-10.Ó1
C ztery  s i l n i k i  napędza ją  jediną śrubę okrętow a Fv ra  m otorer  
P a o.e.n Pu?P-511? r -  T e k n  T ., S tokho lm  Tyg. N r "33 wrzes. 50. 
s. 8-4 . A) X  20 cm, 1 s tr., 2, rys. —  Norweski s ta tek  hand low y  
„T ru d va n g  o nośności 2730 wyposażony w  cztery  s iln ik i, na  
pędzające jeden  w ał. Łączna moc s iln ik ó w  1500 K M . S iln ik i po ­
s iada ją  wspólną p rzek ładn ię  i  sprzęgła hydrau liczn e  S iln ik i  
przedn ie  poza ty m  złączone są z dw om a genera to ram i po' 150 k W  
P la n  generalny s ta tk u  oraz w idok  i p rzekró j m aszynow ńl.

269* 629.12 C3-ltl.51
H a rd y  A. .C: Czy p lanow ano dobrze czy źle? Pow ojenne u lep ­
szenia techn iczne w  bu dow nic tw ie  okrętow ym , technice okrę to ­
w ej o ja  /  żegludze w  św ietle  p lan o w an ia  w ojennego. ,,B ig h t  or 
wrong? P os t-w ar tech n ica l developm ents in  s h ip b u ild in g  m a r in e ­
eng ineering  a nd  ship operation  in  the  retrospective l ig h t  o f 
w a rtim e  p la n n in g “ . Svensk S jó fa rts tid n ., Göteborg, tyg ,, N r, 22)/, 
1951,, s. 30; 29 X  20 cm, 6,5 str. —< Obecny s tan  te c h n ik i o k rę to ­
wej pozostaje pod w pływ em  p lan ow ania  w ojennego. Frekw enc ja  
m brskich  podróży pasażerskich n ie  spe łn iła  p rzew idyw ań w o jen  
nych,spowodowała je d n a k  znaczną ..dem o kratyzac ję“ pomieszczeń

i  u rządzeń  pasażerskich na  s ta tk u . Zw iększenie szybkości s tatków  
pociąga za sobą w prow adzenie u rząd zeń  przyśpieszaj ących p rze­
ła d u n e k  (dźw ig i pokładowe, u rządzen ia  dźwigowe w  ładow niach  
lu k i burtow e, p rze ładun ek  zasobnikow y i tp .) .  Nowe ty p y  s ta tków  
tow arow ych (zb iorn ikow ce z ład o w n iam i na ła d u n k i stałe, szybkie  
s ta tk i chłodzone, s ta tk i-m a tk i d la  s ta tk ó w  ryb ac k ic h ), ’p rzesta - 

rzałość przepisów pom iarow ych h a m u je  rozwój s iłow ni okrętow ych  
k tó re  w  przyszłości w in n y  podlegać izasadlzüe in sta lo w an ia  ja k  
najw iększe j m ocy w  n a jm n ie js zym  pom ieszczeniu . Przew idyw ane  
zastosowanie p rze k ła d n i p rzy  s iln ik a ch  diesel'a, wysokoprężnych  
ko tłó w  i tu rb in  parow ych z p rze k ła d n ia m i. S topy le k k ie  i  p las tyk i 
z m ie n ia ją  w ygląd statków .

270* 629| 12346-468 C3-10.51
D uńskie  s ta tk i szkolne. ..Danska sko lfa rty g “ . Svensk S ö fa rts tld n  
Göteborg, tyg., N r  15, kw . 51, s. 541, 20X2,» cm, 1 s 'f„  2 fo t., 1 
rys.. —  K ilk a  danych o duńskich  s ta tk a c h  szkolnych i  d o kład ­
n ie jszy  opis nowego duńskiego s ta tk u  szkolnego ,,L ilia  D a n “ , 
szkuniera o 94 B R T , 14,0 T D W  i 274 m ! żagla.

271* 629.123.3 C3-10.51
NajS7.yhs^y s tatek  f lo ty  hand low ej USA, „A m erikas snabbaste  
hand els fa rtyg“ . Svensk S jd fa r is tid n ., G öteborg,tyg., N r  22, m aj 
51, s. 794, 29X20 cm , 2 str,. 3 rys. —  Dwa! s ta tk i siostrzane ,. In -  
depedence“ i  ..C o n s titu tio n “ , najszybsze s ta tk i pasażerskie m a ry ­
n a rk i hand low ej USA: G łów ne dane: szybkość 22,5 26 27 węzłów, 
1003 m ie jsca pasażerskie, m oc m aszyny (tu rb in a ) 37.000/55.000 K M , 
to n aż  23.719 B R T . P la n  ogólny i ta b e la  danych ch arakterystycz­
nych  (statku,.
272* i 623.123.4 C3-19.51
N iem ieck ie  typy  s tatków  hand low ych. „Tyska  f  artygstyper“ . 
Svensk S .fifa r ts tid n ., G öteborg, tyg ., N r S, tj'sycz. 51, s. 80, 
29 X20 cm , 0,5 s tr., 2 rys. —  S y lw e tk i i  w ym iary  dwóch typów  
drobtaicowców, w ykonyw anych  sery jn ie  d la  H am bu rg  A m erika  
L in ie . T o ń a ż : 4700 i  2100 T D W .

'
273* 629.123.5— 445.72 C3-10.51
N ow y s tatek  duński do przewozu owoców. „N yst danskt f r u k t -  
m oto)rf a rtyg “ . Svenjsk S jó fa rts tid n ., Göteborg, tyg. N r  13, m arz . 
51-, ». 458, 29X22 cm., 2 s tr,, 6 fo t., 2 rys —  P la n  generalny, 
główne dane oraz 6 fo to g ra fii s ta tk u  chłodniczego m /s  P iast“ .

274* 629.12 : 627.95 : 341 C3-L0.51
S jó h o lm  H}. : O kon w en c ji bezpieczeństwa życia ludzkiego na  
m orzu  z ro k u  1948. ,,1948 ars säkerhetskon ven tion". T e k n . T.„ 
S tockholm , tyg . N r  20, sierp. 49, .s* 529, 29X20 cm, 9 s tr. —
A u to r a n a liz u je  nową konw encję  i  po rów nu je  ją  ze starą, 
zw raca jąc  uwagę na IM C O  ( In te rn a tio n a l M a rit im e  C onsu ltative  
O rg a n isa tio n ). Dokładne', om ów ienie rozdziałów  I I  i  I I I  (k o n ­
s tru k c ja , sprzęt ra to w n iczy ), oraz w  ram ach rozdz. I I  cz. A 
(Przepisy ogólne) i cz.. B . (Podziać s ta tk u ).

2'ńr<* 629.123.4 C3 10.51
S ta tek  tow arow y „.Alacée“ , zbudow any w A m sterdam ie. ,,Le cargo 
,,A llaôée“ , c o n s tru it à A m sterdam  po ur la  Société Navale C aen- 
nalse“ . J. M a r. Marché, Paris, tyg ., t . 33, N r  1648, lip . 51, s. 
l5 3 i, 31X24 cm,, 2 s tr., i  fo t., l  rys. —  Pajrowiec przeanaezony  
do przew ozu d robm cy lu b  ru d y  i węglą. Lpp rrr 69,79 m  nośność 
2344 T D W , szybkość 11 2 węzła, moc m aszyn 1010 K M i. Z w ię ­
z ły  opis k o n s tru k c ji kad łub a, wyposażenia kadłubowego, s ilh ik a -  
parowego tłokowego i  m aszyn pom ocniczych, ilu s tro w a n y  p lan em  
generalnym  s ta tk u .

3:0
S ta tek  z lekkiegto m eta lu  d la  f . N ordstje^na. „ L a ttm e ta llf  artyg  
fu r  N ordstjem aai s josatt“ . Svensk S jó fa rts tid n , Gótebcwg tyg  
N r 18. m a j 51, a.649. 20X20 cm, 0,5 a tr., i  fo t. —  M a ły  s ta tek
pasaże,ski, w ykonany całkow icie ze s topu lekkiego przez stocz­
n ię  Gustafsson & Anderssons Varvs A. B ., L id in g o  200 pasażerów  
P rzeznaczenie: S zk iery  S ztokho lm skie . Szybkość ók. 18 węzłów

277* 387:62)9.123.56 C3-10;51
ToSraż zb iorn ikow ców . „ T a n k to n n a g e t“ . Syensk S jó fa rts tid n ., 
Góitebcfg, tyg .. N r  11, m a rz  51, s. 373, 29X2« cm, 1, s tr. —  D uży  
w zrost zam ów ień  na  to n aż  zb iorn ikow ców , k tó ry  w  r. 1950 w y­
niósł 1.350 000 T D W . a w  r. 1951 w yniósł dalsze 1.000 000 T D W . 
P rzew idziany  s ta n  w  r. 1953 —  32,5 m il, T D W  (o b ec n e  27.6 m il. 
T D W ). P rzew idyw any rozwój k o n iu n k tu ry . Procentow y u d z ia ł 
starych  zbionikow ców  (20 le tn ic h  i 2 5 -le tn lc h ). M ożliw ości za ­
robkow e arm atorów  zachodnich

367



278* 629.123.4 C3-10.51

W ęwlowiec „P enyenan“ o nośności 4750 T D W  ,,Le cargo charbon- 
nier. .Penvenan“ de 4750 td w . J. M a r. M arch . Paris tyg. t .  33, 
N r 1647. 1643, lip . 51, s. 1481, 1533, 31X24 cm , 4 str.,. 1 rys. —
P ro to typ  serii 14 sam otrym ujących  węglowców francuskich., Noś­

ność 4750 T D W , wyporność 7047 .t., Lpp — 106,4 m . Obszerny opis 
k ad łub a, wyposażenia kadłubowego i s iln ikowego. Pokryw y lu ­
kowe M ac G regor-C om ara in . S iln ik  głów ny: s iln ik  parow y tło ­
kow y tró jp rę żn y  ze sprężarką m iędzyatopniow ą Gol:averken
0 m ocy całkow ite j 20G0 K M i. K o tły  P rudhon-C apus opalane ropą. 
P lan  ogólny.

Teoria  o krę tu  i badan ia  m odelowe

27Z>* 629.12.037.1 : 532 C3-10.51
Ław rentie iw  W . M . : Pędzisze okrętow e. „S udow yje  d w iż it ie l i“ . 
W yd. 1, L e n ingrad , M oskwa, 1949, Iz d a t. ,,M orskoj F ło t“ , D  
22X15 cm. 275 str., 143 rys. —  W  części I -e j  podane są f iz y k a l­
ne podstaw y zjaw iska  oporu wody i p raktyczne  sposoby okreś­
lania* oporu ho low an ia  statków . W  drug ie j części k ró tka  teoria, 
sposoby ob liczan ia  i konstruow an ia  śrub okrętow ych napędd- 
w ych. P rak tyczne  przeprow adzenie  ob liczenia  oparte jes t na  
m etodz e opracowanej przez a u to ra  w  C en tr. N au k . Bad. In s ty ­
tuc ie  F lo ty  M orskie j.

280** 629 42-037,16 C3-10.51
R upp L. A .: Śruby o zkoku nastaw nym . , C o n tro lla b le -p itch  
propellers“ . T rans . Soc. Nav. Arcł>. a. M a r. Eng.. N . Y o rk , rcczn„, 
t . 56, 1948, s. 272. 28X21 cm, 86 str., JL6 fo t., 19 rys., 29 w y k r., 12 
tab . —  Opracow anie zagadnien ia  śrub n as taw n ych  pod k,ą,iem 
korzyści eksp loatacyjnych, w arunków  k o n s tru kcy jn ych  i zachow a­
n ia  się p rzy  różnych obciążeniach . A n a liza  m echan izm ów  n a ­
staw nych. Bogaty m a te r ia ł porówmawczy z prób m odelowych
1 z prób w  s ka li n a tu ra ln e j na ho low nikach  Y T B . 500 i Y T B . 
502. Korzyści w  ru c h u  bez ho lu , przy  ho low an iu  i m anew row a­
n iu , p ływ an iu  z szybkością m arszow ą. B adan ie oszczędności pa ­
liw a . Dane. kon s tru k c y jn e , dobór pro filów , dobór skoku p ro jek - 
tow egOjAnaliza w p ływ u  w ielkości p iasty  i op ro filo w an ia . O b li­
czanie s jł nastaw i a j ących-odśrodkowych i hydrod yn am icz­
nych na podstaw ie danych z prób. Opisy m echan izm ów  nastaw- 
czych w  przeglądzie h isto rycznym . O stateczne w n ioski —  p rzy ­
datność d la  s tatków , pracu jących  p rzy  zm ie n n y m  obciążeniu, 
ja k  np . d la  ho low ników , trau le ró w , poław iaczy m in , lodołam aczy. 
Bogata dyskusja, poruszająca w a ru n k i konstruow an ia , odporność 
na uszkodzenia itd .

Budoiwa okrętów , m aszyn i wyposażenia

281* 621.1 : 629.123-3 C3-10.51
H afs tróm  B. G . : Angielskie siłow nie  tu rb inow e na  statkach . 
,,Engelska tu rb in m a s k in e rie r  fo r fa rty g “ . T e k n  T ., S tockholm , 
tyg.. N r 7, m arz . 50. s. 137, 22X20 cm, 3 str.. 3 fo t , 1 rys., 3 
tab . —  Opis s iło w n i tu rb in o w yc h  na  angielsk ich statkach  
S s , H im a la y a “ i s/s Oreades“ . Stosunkow o wysoka tem pera  
tu ra  (315 —  4 55 ^ 0 ) i ciślnienie (36,9 a tm ..) ,  ja k  na w a ru n k i 
Angielskie. Opis ko tłó w  parowych, system u wody zasila jącej oraz  
m aszyn pom ocniczych.

28;?* 629.12-011.55 C3-1C.51
M o lie r  N ., N ilsson N .: K abin|y jednoosobowe, oszczędnościowe na  
statkach . ,,U trym m esbesparande e n m an sh ytte r pa fa rty g “ . T ekn . 
T ., S tockho lm , tyg.* N r  2,0, m aj 50, s. 460 29X20 cm, 5 str.. 2 fott., 
11 rys., 1 tab. —  S ta ła  ten d en c ja  polepszenia w aru n kó w  m iesz­
kalnych  dlaj załogi na  s ta tkach  hand low ych, co prawdopodobnie  
spowoduje przejście z k a b in  dwuosobowych na  jednoosobowe. 
Zam iast zw yk łych  k a b in  jednoosobowych proponu je  się stoso­
w anie  kabi^n o p rze kro ju  w  kszta łcie  lite ry  „ Z “ . K ilk a  a lte rn a ­
ty w  p ro je k tu  k ab in y  jednoosobowej. R ys u n ki i lu s tru ją  rozkład  
k ab in  jednoosobowych na ru fie  szwedzkiego s ta tk u  handlowego  
m /s ,;M agne“ .

283f:: 623.8/9 C3 10.51
Ląjekvist G . : Nowoczesne poglądy na  kons trukc je  okrętów  wo­
je n n y c h . ..M oderna syn p u n kte r pa k.rigsfartygs k o n s tm k tio n e r“ . 
T ekn . TY,. S tcckh o lm , tyg.. N r  20, sierp. 51, a. 689, 29X20 cm,Y 10 
str., 3 rys. —  K n o s tru k c ja  nowoczesnych okrętów  w ojennych  
pozostaje pod w pływem  w yna lez ien ia  bom by atom owej oraz n o ­
woczesnych środków wra lk i (a rty le r ia  o dużej częstotliwości cgnia, 
pociski rakietowre, ra d a r). W p ływ  bom by atom ow ej na  k o n s tru k ­
cję i zastosowanie m ate ria łó w  w  kad łu b ie  okrętow ym . P ły w a l­
ność, stateczność i n iezatapia lność. In s ta la c je  okrętow e, w ypo­
sażenie i m a te r ia ły  wyposażeniowe. Zw iększona moc s ło w n i 
okrętow ych z przewagą napędu parowego. Zagadnienie  w y trz y ­
m ałości na wstrząsy i odpowiedniego u fu n d a m en to w a n ia  m asj.yn  
okrętowych.

284* 629.12 0 1 0 .5 1
Pugaezew A. C .: Jak czytać rysun k i okrętowe. ,,K a k  czita t* su 
d o stro itie ln y je  czertieży“ . W yd. 1, 1948, S udpram giz D, 22X15 cm, 
102 s tr., 7o rys., 12 tab . — Podane podstawowe p ra w id ła  czyta ­
n ia  rysunków  w rzu ta c h  p rostokątnych  i oznaczenia um ow ne  
na »rysunkach. R ozpatrzone główne typ y  i rodzaje  rysunków  
w bu dow nic tw ie  okrętow ym .

285 629,.123.4-011.53.55 0  10.51
S koncentrow ana budow a pom ieszczeń na  statkach  „K oncen- 
trerad  fa rty g s in re d n in g T . T e k n . T ., S tockho lm , tyg .. N r. 29, 
sierp. 49, s. 538. 29 X  20 cm, i  s t r v. 2 rys. —  R ys u n ki (p la n  ge­
n e ra ln y  oraz rysun k i w n ę trz ) m ałego s ta tk u  handlow ego 570 T D W  
m/s „R u p e rts lan d “ , d ług. cał. 52 m , szerokość 9,6 m , zbudo­
wanego n a  je d n e j ze s toczni szkockich, na k tó rym , w p rze­
c iw ień stw ie  do powszechnej w Szw ecji ro zrzu tn e j gospodarki 
pow ierzchn ią  pom ieszczeń s ta tk u , —  zastosowano gospodarkę 
b. oszczędną. R ozn re szc ze n ie : 12 pasażerów, k ap itan a , o fice ­
rów i załogi, sk ładającej się z 12 osób.

Stenberg P . : S ta tk i spawane z p u n k tu  w idzen ia  k o n s tru k c ji. 
,,I3G)nistruktiva «ynpunkfter pa svetsade - fa rty g “ . T e k n . T ., 
S tockholm , tyg., N r  7s lu ty  50, s. 129, 29 X  20 cm, 8,5 s tr.,
5 fo t., 8 rys.,. 3 w ykr., l ta b . —  80% statków  w ykonanych  na  
stoczniach szw edzkich to  s ta tk i spawane. W  celu  powiększe­
n ia  pewności s tatków  spawanych należy stosować konstrukc je  
specjalne. A n a liza  właściwości m ate ria łó w , z ja k ic h  w in ie n  
być zbudow any statekt- Porów nanie zachow ania  się s tatków  
spawanego i  n itow anego podczas k ilk u  zaobserwowanych aw a­
r ii. S ta tek  spawany je s t ko rzystn ie jszy, g w ara n tu je  większą  
szczelność podczas a w a rii.

D Z IA Ł  P O R TÓ W

H ydro , m eteoru ,- geologia m orza i m echan ika  grun tów  ^

287 624.13*.36/.216 C3-1D-51
A bie liew  M  p ro f.: K u rz a w k i ja k o  podstawowe w a ru n k i i m e­
tody ich  badań  w m ie jscu  budow y. „P ływ u ny  k a k  osnowę n ie  
socrużen ij i m ie tody  ic h  issledow anja na m iestie  p c s lro jk i“ . 
Mo)3kwat 1347, S tró j izd at, 1} 22 X  14 cm, 128 s. 13 fo t. 50 
rys., 6 w ykr,, 8 tab ., 68 poz. b ib l. —  Część książki p. t . ,,M e ­
tody p o b ie ran ia  prób n iezw ięzłych  g run tów  z n ie  naruszoną  
s tru k tu rą  z otw orów  badawczych poniże j poziom u gru n t, 
wód“ , zaw iera jąca  13 str., op isuje szereg sposobów pobieran ia  
z w ierceń badawczych prób g run tów  n iezw ięzłych , o n ie  n a ­
ruszonej s tru k tu rze , zb iera jąc  m eto dy  stosowane dotąd z a ­
równo w  ZS R R  ja k  w  in n y ch  k ra jac h . Cechy i przydatność  
w różnych w aru n kach . M etody  obecne n ie  są końcow ym i pod 
względem  jakościow ym ; prace nad rozw iązan iem  tego prob le ­
m u . Część p . -ft. „Podstawowe po jęcia  o ku rzaw kach  i  ich  fi- 
zykom echanicznych właściwościach“ (34 s tr.) podaje różnego 
ro d za ju  zjaw iska  k u rza w k i, p rzyk łady  różnego je j występowa­
n ia  i  badan ia  sposobami dotąd stosowanymi,. Opis sku tków  
j<ej dz a ła n ia  n a  późne ko n s tru kc je  budow lane  N iebezpieczeń­
stwo p o jaw ien ia  się k u rzaw k i w  wyrobiskach podziem nych , 
zn a jd u ją c y c h  się poniże j poziom u wód grun tow ych. P odkre­
ślenie, że powstać one m ogą najczęściej przy  w ystępow aniu  
w arstw  różnej g ra n u lac ji p iasku, lu b  p iasku  z m ałą  dom iesz­
ką  g liny  czy iłu , zawartego w  w arstw ach poddanych c iśn ien iu  
hydrodynam icznem u. D efo rm acje , ja k ie  w  s k u tk u  d zia łan ia  
k u rza w k i powstać m ogą na  po w ierzch n i terenów , je j szkod li­
w y w p ływ  na  budow le ziem ne, ja k  tam y . zapory, nasypy ifp . 
Opis badan ia  je j tw orzyw .

288* 624.131.24 C3-10-51
Lipsrr/c  1. S. in ż .:  B udow nictw o hydrotechn iczne  w w a ru n ­
kach grun tów  d iatom itow ych . „G idro tiechn iczesko je  . s tro itie ls tw o  
w us ło w ijach  d ia to m ito w ych  g ru n tó w “ . G id ro tieöh n . Stroit.» 
M oskwa, m ieś., N r  5, m aj 51, s. 33. 29 X  22 cm, 2 s tr. 2 rys. —  
W łaściwości g run tów  d ia to m ito w ych  i przydatność ich  jako
podiuża budow lanego oraz jako  dom ieszek d la  zw iększenia  
trw ałości m ate ria łó w .' pracu jących  w  wodzie słodkiej i m o r­
skie j.
239* 624.131.431.2 C3-:0.51
M iedkow  E. I . ,  in ż .:  O kreślanie porowatości k ry tyczne j.
..O pried ie len ije  k r i t :cz.te<skoj poristosti“ . G id ro tiech n . S tro it., 
Moskwa, m ieś., N r 5, m aj 51, s. 30. 29 X  22 cm. 3 s tr., l  rys., 
2 w y k r —  Opis dwóch m etod ok/resiania porowatości k ry ty c z­
n e j, opracowanych przez au to ra . Podany jes t p rzyk ład  zasto­
sowania obu m etod oraz w n ioski i w ytyczne korzystan ia  
z n ich .

23Ci* 627.223.6 C3-10.51
N eu m an  G . in ż .: O w zb urzen iu  m orza  przy różnych siłach  
w ia tru . „U eber Seegang bei verschiedenen W in d s tä rk e n “ . 
Hansa, H am bu rg , tyg ., t . 88, N r  2i, m aj 51. s. 799, 30 X 21 cm, 
3,5 str., 2 w ykr., 2 tab .— P ow stań’’e w zb urzen ia  m orza i za 
chłodzące p rzy  ty m  z jaw iska . P rzyk ład y  korzystan ia  z w ykre­
sów i a n a liza  o trzym an ych  w yników . W  tabelach  u jm u ją cy c h  
w y n ik i badań a u to ra  podano d la  ro zm aitych  szybkości w ia tru  
wysokość, długość i  okres fa l.

M orskie budow nictw o hydrotechn iczne  i  drogi wodne

291j* 624-152.634 C3-10.51
B arkan  D . D . : Zapuszczanie w g ru n t ścianek szczelnych, pa li.
ru r  oraz w ykonyw ani©  geologicznych otw orów badawczych za 
pomocą w ibrow ania . „W ib rac ia n n y j m ie tod  pogrużen ija  w
g ru n t szpunta, sw aj, tru p  i prochodka gieołogorazw iedacznycn  
skw ażyn“ . G idroitiechn. S tro it., M oskwa, m ieś.. N r . 5, m aj 51, 
s. 7, 29 X  22 cm, i  s tr.—  O m ów ienie znaczenia  zapuszczania  
ścianek szczelnych w g ru n t m etodą w ib row an ia  w  św ietle  ro-_ 
bót na du żą  skalę, za in ic jo w an ych  w  ZS R R  oraz dalsze p e r­
spektyw y zastosowania tet‘ m etody.

29iV* 6241.034.75:624.152.634 C3-19.51
Iw an o w  S., U łanow sk ij I::  W p ływ  obrastan ia  przez ży ją tk a  na 
korozję  stalow ych k o n s tru k c ji budow li hydrotechn icznych . , W li
ja n je  ob ras tan ja  ży w o tn ym i na k o rro z ju  stAilnych k o n s tru k c ji 
g i dro tiechn : czeskich soorużen ij“ . M orsk. F ło t Moskwa, m ieś , 
N r. 5, m a j 51,. s. 28, 25X17 cm, 6 s tr., 3 fo t., 1 w ykr., fł tab ., 
1 poz. -bibl. —  Zestaw ienie obserwacji i w yn ikó w  badań nad  
w pływ em  zm nie jszen ia  postępu k o ro z ji s talow ych ścianek 
szczelnych na  sku tek  obrastan ia  ty ch  ścianek przez organizm y  
żywe. A na liza  zm ian  chem icznego składu  wody morskiej» w y­
w o łanych  ż y ją tk a m i, oraz w yp ływ ające stąd w nioski p raktyczne.

293* 624.154 C3-10.51
W ilk in s  R . J .: Z g in an ie  p a li p ionow ych przez siły  poziom e. 
„T h e  bend ing  o f a v e rtic a l p ile  un der la te ra l forces“ . C iv. 
Engng., London, m ies., N r  539, m a j 51, a. 355. 31 X  24 cm, 
2;.5 c tr., l  fofc.* 4 rys. 5 poz. b ib l.—-  Opis przystosowania eks 
tensom etrów  do pom iarów  m om entów  zg inających  \ odkszta ł­
ceń p a li zg inanych  s iła m i poziom ym i. Meitoda została opraco­
w ana w  lab o ra to riu m  P o lite c h n ik i w  N ortham p on .

2’86* 629.12:621.791 C -3  10.51
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Z a ja k in  H . N ., in ż . : W ielokro tność użyc ia  stalowych ścianek  
szczelnych. ,,Obcyrac3ziwajemost m ietalliczeskow o s zp u n ta “ . G i-  
dro tiechnw Stroi;t., M oskwa, m iea.,- N r  5, m a j 51, s. 3 7,. 29X22 cm, 
3 str., 2 rys.—  O m ów ienie  p rzyczyn  zm n ie jsza jących  w ielo ­
krotność użyc ia  s talow ych ścianek szczelnych. P rzyk ład y
z p ra k ty k i ilu s tru ją ce  trudności p rzy  w yciągan iu  ścianek. 
Opis n iek tó ry c h  typów  produkow anych w  ZS R R  oraz ich  k ry ­
ty ka  pod względem  przydatności do łatw ego w yciągania. W y ­
tyczne odnośnie w arunków , k tóre  m uszą być spełnione dla  
zw iększenia w ielokro tności użycia  fta lo w yc h  ścianek.

294* 624*152.634 C3-10.51

Pogłębianie portów , roboty podwodne i ra to w n ic tw o  m orskie

295** 626.025 C3-10.51
S kafander in d y w id u a ln y  zasilany sprężonym  pow ietrzem . 
, Ze lls tänd ige , m e t gecom prim eerde lu c h t werkende a m p h i-  
bieische resp irato r“ . Schip en W e rfv R o tte rd am , dw utyg. t . 18 
N r 1. stycz. 51, s. 4, 32 X  24 cm, 1,5 s :r., i  fo t.—  S tan 'esiąg*- 
nięć te c h n ik i d n ia  dzisiejszego w  dziedzin ie  m asek gazowych  
i aparatów  do oddychan ia  w skażonej atm osferze lu b  pod wo­
dą U sta la  się w a ru n k i techn iczne , ja k im  id ea ln y  a p a ra t w i­
n ien  odpbw iadać. K ró tk i opis nowoskonstruowanego ap ara tu  
ty p u  Cousteau G agnan , jego za le t i zastosowania.

E K O N O M IK A  T R A N S P O R T U  M O R S K IE G O

D Z IA Ł  E K O N O M IC Z N Y

w  E ksp loatac ja  żeglugi

29 ę* 387.1:333.011.004 IB-10.51
P asternak  D ., M iro n ie n k o  A .: G ra fic zn a  m etóda w yznaczenia  
ilości ła d u n k u  uzupełn ia jącego  dla całkow itego w ykorzystan ia  
nośności i po jem ności statków'. ,,G raficzesk ij m ie tod  rasczota  
k o m p le k ta c ji gruzów dla połnow o ispo lzow anja  gruzopodjom - 
nosti i gruzo/wm ipstim osti sudow “ . M orskoj F lo t, M oskwa, 
m ieś., t . 10, N r  11, lis t. 50, s. 8, B5, 4 str., 4 w ykr., l  poz. 
b ib l.—  Opis m eto d  kom p le to w an ia  ła d u n k u  w celu pełnego  
w ykorzystan ia  nośności i po jem ności s ta tk u ; szersze om ów ie­
n ie  jedn ej z m etod , oparte j na  g ra ficznym  ob liczen iu  ta n -  
gensa Lkąta, wyznaczonego stosunkidm  objętości i c iężaru  
przewożonego ła d u n k u .

D u ff  P eter :Podaż i  popyt żeglugi — czy je s t w ystarczająca ilość 
ton ażu  do przew ozu ła d u n k ó w  suchych h a n d lu  światowego. 
,,S h ip p in g  supply  and  dem and —  are there  enough dry-cargo  
ships fo r w orld  tra d e “ . Ship. W orld . London, tyg,, 12ł, N r  3006, 
lu ty  51, s. 153, A 4, 2 str... 2 tab . —  A n a liza  św iatow ej s y tu ac ji 
w zakresie podaży to n ażu  handlow ego. —  W zrost u d z ia łu  ton ażu  
tankow ego oraz jego znaczny  rozrost w liczbach bezwzględhych, 
a jednocześnie duża rezerw a un ieruchom ionego to n ażu  St. 
Z jed n o c zo n yc h : spadek —  w  stosunku do okresu przedw o jen ­
nego —  w o lum enu  to n ażu  do przew ozu ład u n kó w  suchych.

304* .  387.1:380 IB -1& 51

3';5 629.123:387 (47.1) 0091) IB  10.51
Joicma P oh janpa lo : żeg luga hand low a F in la n d ii i  ro la  ie i l in i i  
^ & VyCh' ’Suo.m en  kau p p a m e re n k u lku  ja  erity isesti l in ja -  
kevH ti>  n  S lm a o Helsink1’ ls *9’ W erner Saderstrom  Osa-
rrw w opi cnV ?,u , stB-. H  te b 4, 540 poz. b ib l. —  Histc|ria

° X X IV  Ilo ty  h a n dlowej F in la n d ii;  pjrzem iany w  
t ° n a zu  (Okres ro zk w itu  w epoce żaglowca); ch a ra k - 

.? ^ rS in a n ta  f u c llu  lin iowego, ja k o  konsekw encja spe­
cyficznej s tru k tu ry  h a n d lu  zagranicznego 1 ro li szlaków

za8'ranicznej. U d z ia ł bandery n a ­
rodowej w  obsłuaze fińskiego h a n d lu  zagranicznego; w ycajność de-

™ L e ZgeoB l" li>  M , - .  D U Ż a , W a rt° ŚĆ b ° gateS°  " L ° SCs ta -

oö7.1:381i82o. 261003:658.788.45 IB-lffl.51
P rob lem  opakow ań. ,,T h e  packing p rob lem “ . Th e  B ritis h  Trade  
Jo u rn a l a. E xport W orld , London, m ieś.. N r. 1058, lu ty  51 s m  
A 4, 4 s tr., 5 fo t. —  A n a liza  ekonom iczna opakow an ia  dr’obn'co: 
w ych ład u n kó w  statkow ych , w  św ietle  te n d e n c ji zwyżkowej cen 
na surowce, służące do jego p ro d u k c ji. W p ływ  w zras ia jących  s ta - 
w ek frach to w ych  na k a lk u la c je  opakow ań tow arów  eksportowych.

307* 387.1:656.073.442.003 IB-10.51
O b e)m e is te r A. M .:  O zw iększenie stosowania kontenerów  w  
transporcie m orskim . ,0  ra z w it ji  k o n te in ie rn yc h  p ieriew ozok na  
m orskom  tran sp o rtie “ . M ech an iz. tru d o j. R abot, M oskwa, m ieś. 
NA 5, m a j 50, s .43, A 4, 1 s tr. W skazów ki dotyczące opraco­
w an ia  system u kontenerów  do przew ozu drobn icy ■sypkiej. Dosto­
sowanie k o n s tru kcy jn e  do przew ozu ic h  zarów no drogą m orska  
ja k  i lądową. E lim in a c ja  dodatkow ych prac przeładow czych w

E ksp loatac ja  portów

297* 387.003 j004 IB-10.51
J L. B .: Nowe pojęcie szybkości w tim e -ch arte rac h  d la  ta n ­
kowców. . E in  neuer S peed -B eg riff in  Z e itc h a rte rn  fu r  T a n k -  
•schiffe“ , H ansa, H am bu rg , tyg .. N r  9, 4 m arz . 59, s. 311, A4, 
0,5 s tr. —  D z ie n n a  konsum eja  ropy dieslowej przy  rozm aitych  
w a runkach  atm osferycznych  —  ja k o  k ry te r iu m  w yboru s ta tk u  
pod tim e -c h a rte r .

298* 629.123.4:656.052,.43:338.585 IB  10-51
S ójka Z .: Zagadn ien ie  szybkości w  nowoczesnym  tram p in g u . 
Gosp. M orska. G dańsk, k w a rt, t .  3, N r  2/3, kw . - wrzeS. 50, 
s. 135. B 5, 3.5 str , 8 poz. b ib l.— M aksym alizac ja  zdolności 
przewozowej s ta tk u  tram powego w raz z lik w id a c ją  podróży ba ­
lastowych —  środkiem  re d u k c ji kosztów transportu; szybkość 
—  pow ażny in s tru m e n t potęgow ania  obrotowości to n ażu  i p o ­
średniego o b n iża n ia  kosztów przewozu. Podkreślenie ogólnej 
te n d e n c ji w zrostu  szybkości to n ażu  tram pow ego na  świecie.

299? 656.076.3:622:656.03 IB-10.51
Gross H  : F rach tow an ie  ton ażu  pod przewozy polskiego w ę­
gla do k ra jów  pozaeuropejskich . T ransp . i Spęd.. W arszawa, 
m ie ś , N r  i i ,  l is t  50, a. 388, A 4, 2 s tr.—  P raktyczne  w ska­
zów ki frac h to w a n ia  s tatków  pod przewóz węgla na  dalsze re j-  
&X  A n a liza  e lem entów  w p ływ ających  na staw kę frachto w ą. 
D ezyderaty: d z ien n a  no rm a za ładun ko w a 20 90 ton . b o n ifik a ty  
za pośpiech, p łacone w  porcie w yładow czym .

3.J0* 587.1:347,791.2:629.123.07 IB-10.51
S m ith  M u rn e  R -: C h arak te rys tyk i techn iczne s ta tk u . ,,Ship  
specifications“ . S h ip b u ild . S h ipp . Rec,, London,, tyg ., t .  76,
N r  l l .  wrzetS. 50, s. 317, A 4, 1 5 s tr., i  ta b .—  O m ów ienie n a j­
is to tn ie jszych  e lem entów  tech n icznych  j  eksp loatacyjnych, 
stanow iących podstaw ę um ow y o budowę s ta tk u  m orskiego.

S C I* 387.1:656.073-23.003 IB-10.51
W onder I,.: Nowoczesny p lan  ład u n ko w y . ,,A m odern cargo 
p lan*'. N a u tic a l M agaM pe. London, mies<, N r. i .  stycz. 51. 
u 47, B 5, 2 s tr. —  W skazan ia  dotyczące Właściwego sporzą­
dzan ia  p lanów  ładu nkow ych w  oparciu o bieżące po trzeby  
ob ro tu  morskiego.

f a c e t a 1 »“ t 1'  W | ° sP °d a r? e k a p f ta U s ty c z n e T ^ ^

nrobl1CZneS° ’ f ksP0r t 0^ ™ o0T  S S o r tp w e g a  °P rzyc zy n e k 1*do°’b a d tó  
zaPlecza P ° r tów  polskich w ńspakcie' przede w szystkim  

°P ^ ,co^ ywanj a P lanów  gospodarczych w ym ian y  tow arow ej odnoś- 
n j u i  obszarów, lo ka liza c ji, wreszcie ich  zagadnień p łatn iczych .

309* 331.874:656.615:338.984.008 IB-10.51
Szwyrewa Ł, A .: Praca po rtu  w edług p lan u  stachanowskiego  
i  współpraca z p raco w n ikam i naukow ym i. ,,R abota  po rta  po sta- 
chanow skom u p łan u  i sodrużastwo s na u c zn y m i ra h o tn ik a m i“ . 
R iecznoj Transp ., M oskwa, dw um ies., N r. 5, wirzes, paźdz. 50, 
?■. 12,. . 4/ . 2 s tr ‘- 1 fc^-’ 1 rys*> 1 ta b - —  Opis Osiągnięć po rtu
lem ngradzkiego . uzyskanych d z ięk i współpracy robo tn ików  z  n a ­
ukow cam i. Ulepszono organizację  pracy w prow adzając ścisłe h a r ­
m onogram y pracy lu d z i i u rządzeń techn icznych . Praca szkole­
n iow a udostępnia jąca p raktyko m  najnow sze osiągnięcia w iedzy  
radzieckie j w  dzied zin ie  te c h n ik i p o rto w e j.

310* 331.875:653.615:389.6.007 IB-10.51
W ikto ró w  W . J.: N ajleps i usprawniacze prac .m orskich portów. 
..P ier;edow yje  m iech an iza to ry  m orskich portow “ . M ech an iz  tru d o j 
R abot, M oskwa, miies., N r. 9. wrzes. 59, s. 36, A 4, 4 str., 5 fo tj  

—  Progresywne n o rm y  przeładowoze ładu nków  masowych, ustalone
przez najlepszych dźw igowych portow ych . P ełny cykl dźw igu __
37 seku-id. W y ład u n ek  1000 to n  m asów ki chw ytak iem  6 do 
4,42 —  godzin . O siągnięcie w  1949 r. —  200 to n  godz.

3 H  656,078:887.1.003 IB-10.51
Pokidko N . M  : ś ro dk i polepszania pracy f lo ty  m orsk ie j. ..M ie ra - 
p r ija t ja  po u łu czszen iju  rab o ty  m orskowo fło ta “ Moskwa, 1947. 
Izd . M orskoj Transport!, D. A 5 42 str. W skazów ki dotyczące  
uspraw nien ia  pracy portów  j. żeglugi radzieckie j u ję te  w  fo rm ie  
k ry ty k i dotychczasowego stanu  .R ola dyspaszera'w  perc e. K ap  ta n  
s ta tk u , jego fu n k c je  w  gospodarce soc ja listyczne j. W spółzawod­
n ic tw o  na s tatkach  m orskich  w d ą że n iu  do progresywnych norm  
w ydajności pracy.

3012* 387.1:656.612:627-2.003 IB-10.51
M arnotraw stw o zdolności przewozowej. .»Waste o f carry ing  
power“ i Ship. W o rld , London, tyg.* t. 12Ą. N r. 3011, marz,. 51, 
s. 256. A 4, 0,3 str. —  W zm ożony im p o rt węgla (rządowe , .za ­
kupy  masowe/“ ) do W . B ry ta n ii, wobec kryzysu tam tejszego  
przem ysłu  węglowego, przyczyną rosnącego n iew ykorzystan ia  
to n ażu  (podróże balastow e).

303 * 387.1:620.1.06/011:338 585 IB-10-51
D esty lac ja  wody św ieżej: u rządzen ia  m/s .H im a la y a “ . .*Fresh 
w ater d is tilla t io n : „»Himalaya“ 's p la n t“ . F a irp lay , London,
tyg,, t . 176:, Nif. 3537. m arz . 5(1, s. 586, A 4, Vs str. — D esty lac ja
wody m orsk iej na s ta tkach  ja k o  źródło zw iększenia nośności 
użytkow ej s ta tk u  bezpośrednio (wagowo i p rzestrzenn ie ) i  po­
średnio (skrócenie czasu posto ju  w  p o rta c h ); red u k c ja  w y d a t­
ków, koszt wody w portach podróżnych) i wzrost w p ływ ów  
frachtow ych (w iększy ła d u n e k  zwiększa częstotliwość rejsów ).

313* 627.352:389.6.003 IB  10.51
B ojem ski E .: M ech an izac ja  masowego p rze ład u n ku  węgla w por­
tach . Prz. techn ., W arszaw a, t .  71, N r. 3— 4, m a rz .-k w . 50. s. 159 
A 4, 10 s tr.. l i  rys. —  Sposoby stosowania urządzeń  p rze ła d u n ­
kow ych i pom ocniczych d la  p rze ła d u n ku  węgla. A n a liza  ic h  re n ­
tow ności w  oparc iu  o koszty bezpośrednie eksp loatacji urządzeń  
i pośrednie, oddzia łu jące1 na  ła d u n e k  (kruszenie , po trzeba tryrne - 
ró w ). Zestaw ienie  norm  teoretycznej i p raktyczne j wydajności 
poszczególnych urządzeń  przeładunkow ych.

313* 387.1:656 4)78.1:656.612/15- IB - 10 »51
Przestoje w portach B ry ty js k ie j W spólnoty Narodów. C om m on­
w e a lth  p o rt delays“ . F a irp lay , London, tyg , t . 176, N r. 3540, 
m arz . 51, s. 719, A 4f. 9,5 str. —  Bieżące kryzysowe prob lem y b ry ­
ty js k ie j żeglugi lin io w e j:  ka tas tro fa lne  s k u tk i w zrasta jących prze­
sto jów  w portach) spadek u d z ia łu  bandery b ry ty js k ie j w  prze­
wozach tam tejszego h a n d lu  zagranicznego. w zrasta jąca dem o- 
d ern izac ja  ton ażu .
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314* 629.1231.4:338.933.003 IB  10.51

P ie tru c zn ik  W .: R ozrachunek  gospodarczy statków  — n a jw a ż n ie j­
szą dźw ign ią  zw iększenia  rentow ności pracy f lo ty . ,,Cho,zrasczot 
sudow —  w ażn ie jsz ij ryczag pow yszenja r ie n ta b ie ln o s ti raboty  
f lo ta " . M orsko j F ło t, M oskwa, m ieś., N r. 7. lip . 49, s. 4, B 5, 
5 s;r., i  poz. b ib l. —  Znaczen ie  okrętowego ro zrach u n ku  gospo­
darczego d la  zw iększen ia  w o lu m en u  przewozów i red u k c ji kosz­
tów  w łasnych tran sp o rtu . T rud nośc i a rm atorów  radzieck ch przy  
w p row adzan iu  w p raktyce zasad ro zrach u n ku  gospodarczego w  
żegludze. Podstawy, n a  ja k ic h  w in ie n  opierać się okrętow y roz­
rach u n ek  gospodarczy i  w skaźn ik i określające finansow a pracę 
s ta tk u .

315* 387.1 :33«.933j003 IB-10.51

M . B. :Finansowy p la n  rejsu podstawą rozrachu nku  gospodarczego 
s ta tk u . Gosp. M orska Gdański, k w a rt, paźdz. grudz. 50, &. 289, 
B 5, 4 s tr. —  Teza  fachowców żeglugi radzieckie j oparc ia  pracy  
s ta tk u  o rejsowy rozrachu nek  gospodarczy i system  prem iow ania  
finansow ych rezu lta tó w  »rejsu. System  operatyw nego ob rachun ku  
dochodów i  w ydatków , e lim in u ją c y  in s ty tu c ję  książeczek czeko­
wych, ja k o  pozornej ty lk o  k o n k re ty za c ji ro zrach u n ku  gospodar­
czego s ta tk u . Rejsowe spraw ozdania p rod ukcy jn e  i finansow e.

316 338.582U:387:656.03 IB - 1/3.51

Lewis W . A.: Koszty stałe. Overhead costs“ . W yd. 1. Londo*n, 
George. A llen  and  U n w in  L td ., H949, D , B 5, 280 s tr. —4 Zagad- 
n  eh  e k o re lac ji kosztu  i ceny w  gałęziach gospodarki ch arak ­
te ryzu jących  się d o m in a n tą  tzw . kosztów stałych . R ozdzia ł IV :  
w ykład  nowoczesnej k ap ita lis tyczn e j te o r ii frac h tó w  m orskich . 
Mechani-zm  fu n kc jo n o w an ia  i  w za je m n y  stosunek staw ek frac h  
tow ych (w yjściow ych i po w rotnych, na różnych ryn kach , fra c h to ­
w a n ie  w ie lo k ą tn e ) i czarterow ych ( t im e - i  voyage c h a rte r). K o n ­
cepcja m iędzynarodow ej in s ty tu c ji k o n tro li frac h tó w  jako  roz 
w iązan ie  p rob lem u koordynac ji kosztów j cen wg zasady „w łaś­
ciw y s ta tek  na  w łaściw ym  m ie jscu  we w łaściw ym  czasie“ .

317* 387.1:389-17 IB-10.51

K en d a ll M .:  F le ta  hand low a W . B ry ta n ii i  je j  u d z ia ł w b ilansie  
p ła tn ic zym . ,.The  U . K . m erc a n tile  m arin e  a n d  its  c o n tr ib u tio n  
to  th e  balance o f paym en ts“ . Journ . o f the  R oyal S ta tis t. Soc., 
London, mies.i. t . 113, cz. I,s . 9| B 5, 281 str.* 2i4 tab . — A na liza  
m om en tów  oddzia łu jących  na kszta łto w an ie  się u d z ia łu  żeglugi 
m orskiej w b ilansie  p ła tn ic zym  (n a  p rzykładzie  liczb w pływów  
i  w yda tków  frach to w ych  żeglugi b ry ty js k ie j) .

318* 387.1:338.585:629.128 IB-10L51

W ierzchucka  H . : K oszty  budow y ton ażu  na tle  z jaw isk  kryzysu  
w  żegludze. Gosp. Mońpka. G dańsk, k w a rt., paźdz. g rud . 50, s. 292. 
B 5, 10 s tr. —  A n a liza  czyn n ików  w zrostu  kosztów  budow y to ­
nażu  na stoczniach w  k ra ja c h  kap ita lis tycznych . P rze jaw  ogól­
nego kryzysu i sprzeczności w ew n ętrznych  gospodarki k a p ita lis ­
tycznej .

319 656.6:626,9:31 IB-10.51

Th ee l S. A .: K a n a ł K ilo ń s k i i  m etody s ta tys tyk i. .,Der Nord-Cstsee  
K a n a ł u n d  die M ethod en  der K an als ta tis ttirf*. W irtscha fts- 
diensft. Ham burg ,, m iesj, t . 30, Nr% 1, stycz. 50, s. 53, A 4, 2 s tr  , 
2 ta b . —  A n a liza  obciążeń j  korzyści to n ażu  p rzy  korzystan iu  
z K a n a łu  K ilońskiego. T rud nośc i prow adzen ia  s ta ty s ty k i wobec 
różnyteh m etod  ob liczan ia  to n ażu  rejsowego n e tto .

320* 387.1:656.033,932:347.795.5 IB-10.51

M on da lsk i J .: Podzia ł kosztów  p rze ładun ku  „sztuk  c iężk ich“ p rze­
w ożonych s ta tk a m i l in i i  reg u la rnych . T rans, i  Spęd., W arszawa, 
tv 2. N r. 2, lu ty  51 ,s. 70. A 4, 1 str. —  U zasadnien ie  po dzia łu  
kosztów p rze ła d u n ku  c iężkich  przesyłek m iędzy arm atorem  s ta t­
k u  l in i i  reg u larne j a załadow cą Podkreślenie szeregu dodatkow ych  

. ryz^ k  s z tau erk l „sz tu k  c iężk ich“ , uzasadnia jących w pew nym  
względzie tendencję  arm atorów  do stosowania specja ln ie  podw yż­
szonych staw ek frach to w ych  i p rzerzucen ia  na załadowców wzgl. 
odbiorców obowiązków po kryw an ia  kosztów prze ładun ku .

D Z IA Ł  PR A W A  M O R S K IE G O

321* 341:347.79:327 „10/19“ (02) IB-ljO.51

D ranow  B. A.: C ieśn iny M orza Czarnego (s tan  p ra w n y ). „C zer- 
nom orsk ije  p ro liw y  (m eżdunarodno-praw ow oj re ż im )“ , M oskwa, 
1948, Ju rid icziesko je  Izd a tie ls tw o  M in is tie rs tw a  J u s tic ji, D , A 5,

239 s tr., 124 poz. b ib l. — S tu d iu m  praw a m iędzynarodowego,
przedstaw ia jące w  św ietle  om aw ian ia  k o n fe ren c ji m iędzynarodo­
w ych uspraw n ien ia  państw  basenu M orza  Czarnego do współkon- 
t ro li C ieśn iny  D ardane lsk ie j i  Bosforu. D o k ład n a  a n a liza  h is to ­
ryczna  dzie jów  c ieśnin od B iza n c ju m  do czasów dzisiejszych, 
w  oparc iu  o bogaty m a te r ia ł d o ku m en tacy jn y  p rze m ia n  gospodar- 
czo-po litycznych . D zis ie jszy s tan  p raw n y  cieśnin, jego k ry ty k a  
i  propozycje Z w ią zku  Radzieckiego, dotycząca jego zm iany .

322* 387:347.79 IB-10.51

A rm atorzy  i R egu ły  H ąskie  —  czy R eguły  Haskie w in n y  być po­
prawione? „Shipow ners and  the  Hague rules. S hould  Hague Rules  
leg is la tion  be am eńded?" S h ip , W orld , London, tyg ., N r. 2985, 
vjrzes. 50, s. 201, A  4. 2 s tr. —  O p in ia  a rm atorów  b ry ty js k ic h  od­
nośnie! re w iz ji R eguł H ask ich  (K o n fe ren c ja  o u jed n o s ta jn ie n iu  
n iek tó rych  zasad dotyczących konosam entów  i konwem eja o u je d ­
n o s ta jn ie n iu  n iek tó rych  zasad dotyczących odpow edzia lnośń  p rze­
w oźn ika B ruksela  1924 r . ) .  Pogłębia jąca się w  system ie gospodarki 
k ap ita lis tyczn e j sprzeczność in teresów  przew oźn ika  i załadowcy, 
w yn ika jąca  m . in . ze stałe j ew o luc ji w aru n kó w  h a n d lu  morskiego  
(szybki rozwój żeglugi lin io w e j, zw iększająca się odpow iedzia l­
ność p rze w o źn ik a ), d e za k tu a lizu je  w  znacznym  sto p n iu  przepisy  
kofnwencyj brukselskich . In n y m  arg u m en tem  na  rzecz re w iz ji 
konw encyj jeslt b rak  jedn o litośc i —  w  ska li m iędzynarodow ej —  
ustaw odaw stw a regulu jącego zagadnien ia  odpow iedzialności p rze ­
w o źn ika . Sugestia doraźnego rozw iązan ia  prob lem u m etodą
..gente im en 's  agreem ent“ .
..gentlem en 's  agreem ent“ .

323* 347.792.5 : 347.-796(7) IB-10.51

Odpowiedzialność aiim atorów  w  St. Z jednoczonych. „Shipow ner's  
l a b il ity  in  A m erica". S h ip b u ild . Shipp. Rec., London, tyg .. t .  76, 
N r 12, wrzes. 50, s. 3^8, 29X21 cm, 0,5 s tr. —  Przeciw staw ienie
k on tynen ta ln eg o  i am erykańskiego system u regu low ania  odpow ie­
dzialności a rm atora . A n a liza  system u am erykańskiego, ogran icza­
jącego odpowiedzialność armefcora do wysokości w artości s ta tk u  
i fra c h tu  w  m om encie  aw arii.

324* 347.79(41) : 347j79(8) : 387 IB-10.51

K la u z u la  ..B o th  to  b lam e“ —  różnice w  system ach praw nych  
am erykańsk im  i ang ielsk im , reg u lu jących  przewóz m orski ła ­
du nków . „T h e  „B o th  to b lam e" clause —  anom alies as between  
A m erican  law  and  E ng lish  law  a ffe c t ‘ng th e  carriage of goods 
by sea". S h ip b u ild . Shipp. Rec.. London, tyg., t .  75, N r  25, 
czerw. 50, s. 772, 29X21 cm, e/s s tr. ’— A n a liza  różn ic  m iędzy  usta  
wod&wstwcfcn am erykańsk im  i angie lsk im  (a  także  konw encją  
m iędzynarodow ą) w  zakresie u s ta la n ia  odpow iedzialności za 
szkody1 w  ła d u n k u , w y n ik łe  ze zderzeń a s tatków , przeprow adza­
na na  t le  toczącej się obecnie w  S t. Z jednoczonych dyskusji nad  
słusznością i ważnością k la u z u li „B o th  to  b lam e".

325* 368.231/4.001/003 IB-10.51

D over V ..  A n a liza  k la u z u l ubezpieczeń m orsk ich  i in n ych  ..A n a­
lysis o f m ayine and o th e r insurance clauses". W yd. 6, London  
1950, H  F . and  G. W ith e rb y  L td ., D , 18X12 cm. 618 str. —  A n a ­
liz a  i  in te rp re tac ja  s tan darto w ej polisy ubezpieczeń m orskich  
(S. G . fo rm  o f  m arin e  insurance po licy) i wszystkich k la u zu l 
stosowanych w  ubezp ieczeniu  ła d u n k u  i  s ta tk u  oraz k la u z u l 
ubezpieczeń tzw . n iem orsk ich . a prow adzonych przez angielsk i / 
Lloyd (L loyd 's  fire  and  n o n  m arin e  clauses). Szóste w ydanie  
pracy uw zg lędn ia jące najnow sze zm ia n y  poszczególnych k la u zu l, 
ich  om ów ienie i p rzesłank i rozwojow e (m . in . p e łn y  teks t R e ­
g u ł Y o rk u  i A n tw e rp ii z  r. 1890. 192 i i 1959). P raca przeznaczona  
d la  zaaw ansowanych badaczy ubezpieczeń m orskich , teoretyków  
i  p raktykó w  te j dz ied ziny  gospodarką presum uje  g ru n to w n ą  z n a ­
jom ość podstaw fu n kc jo n o w an ia  ry n k u  ubezpieczeń m orskich. 
Szczególna wartość pracy tk w i w fakcie  ze b rań 1 a całości stoso­
w anych klauzuli.

326* 368-231 : 656.091.26 IB-10.51

K la u z u la  k la s y fika c y jn a  i lin iow ce. „T h e  c lassification clause 
a nd  linórs". S h ip b u ild . Shipp. Rec.. Londón, tyg., t . 77, N r  5, 
s .130, A 4, 0,3 str. —  R e w iz ja  k la u z u li k la s y fika c y jn e j p rzy w ra ­
cająca ważność atestów  W łoskiego R e jes tru  M orskiego i L loyd 'u  
N iem ieckiego (G erm anisch qr L loyd) j C h arakterystyka  te j k la u ­
z u l i i  w a ru n k i je j stosowania w  odn ies ien iu  do to n ażu  tra m p o ­
wego.

327* 387.1 : 368.231 : 656.091.26 IB-10.51

Tow arzystw a ubezpieczeniowe i k la u z u la  k la s y fika c y jn a . „ U n ­
d erw riters  and  th e  c lassification  clause". S h ip b u ild . Shipp. Rec., 
London, tyg. ta 77. N r  13 ;m arz. 51; s. 382; A 4; 0,3 str. —  Z a ­
gadn ien ie  d e f in ic ji s ta tk u  lin iow ego w  św ietle  k la u z u li „clas­
s ific a tio n  clause" polisy ubezp ieczeniow ej.

N in ie jszy  Przegląd B ib lio g ra ficzn y  zaw iera  jedyn ie  część a n a liz  do ku m e n ta c y jn y c h  p u b lika c y j z zakresu budow nic tw a okrętow e­
go i  m orskiego oraz eko nom ik i tran sp o rtu  m orskiego. P ełna d o k u m e n ta c ja  u k a zu je  się w  postaci k a r t  d o k u m e n t a c y j ­
n y c h  w ydaw anych p rzez G łów ny In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N au ko w o-T echn iczne j (W arszaw a, Ligocka 8). —  G ID N T  p rz y jm u je  
p re n u m e ra tę  k a r t  do ku m entacy jnych , k tó ra  m oże obejm ow ać zarów no całą do ku m entac ję  naukow o tech n iczną  ja k  i oddzielne  
je j d z ia ły  lu b  poszczególne zagadnien ia  i  te m a ty  techn iczne . Cena k a r ty  d o ku m e n ta c y jn e j w ynosi w  prenum eracie  10 groszy. 
G ID N T  w y k o n u je  (za zw rotem  kosztów) fotokopie  i m ik ro film y  p u b likacy j ob ję tych  zarów no przeglądem  b ib liogra ficznym  ja k  
i k a r ta m i do ku m e n ta c y jn y m i.
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