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Wodowanie statkéw na tozyskach kulkowych. ,Sjoséattning pa
kullager Svensk Sjéfartstidn. Goteborg tyg., Nr 13 marz. 51,
s. 454. 29 X 20 cm, | str.,, i rys., i tab. — Opis metody stosowa-
nej w Japonii wodowania statké6w na tozyskach kulkowych z po-
daniem szkicu urzadzefnia oraz z tabelarycznym podaniem gtow-
nych danych statkéw wodowianych w ten sposéb. Poréwnani”®
ksztattow tego sposobu wodowania i wodowania zwykiego przy
pomocy smaréw.

284* '.629.128.2

265 629.129 : 338 03 10.51
amd*lvaluation ® f~ nict"° 1 «cena starych materiatlow. ..Salvage
valuation ofold. materials“. Trans. Inst. Mar. Eng., London,,

™cz" i 1Z ?Z' 7- 1940' s' 185, 6)(22 cm, 35 str., — wytyczne
dla "kalkulacji ‘war.oéci wrakéw. Fazy przygotowania kalkulatoréw

Ocena klas metalu wg. broszury Stationery Office. Przyktady obli-
czania wagi stali kadiuba kottéw wodnérurkowych skraplaczy
Zuzytkowanie drzewa tekowego. Przykitady obliczen ceny wydo-

z mechanizméw takich, jak wat, kondensatory,
turbiny, s Iniki elektryczne. Ocena wartosci ztomu miedzig-
nego itp.

M e, - . 629 123 . 03 «.SlI
A' P" Ratownictwo okretowe. Ship salvage”“ Trans

isz a ul 24ax ,ncm Effef Shlpbuiw: LoLoi acz:, t 59
zatopionych i wyrzuconych na’brt*"g°Usuw”u”~”adnvk okretéo*

Wqugnlemem okretu, Prace nuS e do m m UsSizeim~ie
i pompowanie. Wptyw rodzaju dna na trudnofcl potooszima
ratowanla: $cigganie holownikami, kotwicamf balastowa

A pet2 }a wody 2 zalanb'ch pomieszczen przy pomocy po-
Wletrza- kesonowa (cofferdamming) — przyklady ratowa-

nia ,,Emprete of China" (1913) 1 innych starych ak*“

62a'128j C3-Uw!
£ a drae i0,0tWedzkim budownictwie okretowym w roku 1850.
N « R
tdn., BRieBsH. HER NFVIISA %%f"%'>>éggé‘g"x Syepsk Figlpres:
2 -
WaFﬂeesnnel&s atttkc}zchlodnicze, gzbyli)okle s]tatkf:)ﬁrott'?rtﬁlé%‘(/vve anr gtrzzgl%or_
nikowce duze i przybrzezne, W budownictwie maszyn okrgetowych
obserwuje sie nieliczne zastosowania silnikéw parowych, normali-
zacje cylindrow — silnikéw spal:nowych, naped raczej bezpo-
Sredni. Zastosowanie stopéw lekkich zaré6wno w budowie nadou-

déwek jak réwniez w kadtubach malych statkéw pasazerskich.
W przemy$le brak stali powoduje szerokie stosowanie’ spawania

uzZ H

oraz daleko idacg racjonalizacje produkcji kadtubowej i ma-
szynowej.
Typy i eksploatacja techniczna okretéw

268" 629.123.4:621.436:621.8 €3-10.01
Cztery siniki napedzaja jeding S$rube okretowa Fvra motorer
Paogen Pu?P5112r- Tekn T.,_Stokholm Tyg. Nr "33 wrzes. 50.
s. 84 . A) X 20 cm, 1 str.,, 2, rys. — Norwéski statek handluwy
,Trudvang o nos$nosci 2730 wyposazony w cztery silniki, na
pedzajace jeden wat. taczna moc silnikéw 1500 KM. Silniki po-
siadaja wspodlng przektadnie i sprzegta hydrauliczne Silniki

przednie poza tym zlagczone sg z dwoma generatorami po' 150 kW
Plan generalny statku oraz widok i przekr6j maszynowhnl.

629.12 C3-Itl.51

.C: Czy planowano dobrze czy Zzle? Powojenne ulep-
szenia techniczne w budownictwie okretowym, technice okreto-
wej oja/ zegludze w $wietle planowania wojennego. ,Bight or
wrong? Post-war technical developments in shipbuilding marine-
engineering and ship operation in the retrospective light of
wartime planning“. Svensk Sjéfartstidn., Goéteborg, tyg,, Nr, 22)/,
1951, s. 30; 29 X 20 cm, 6,5 str. —< Obecny stan techniki okreto-
wej pozostaje pod wplywem planowania wojennego. Frekwencja
mbrskich podrézy pasazerskich nie spetnita przewidywan wojen
nych,spowodowata jednak znaczna ..demokratyzacje“ pomieszczen

269*
Hardy A.

liczb  artykutéw oznaczone sa publikacje,
wykonane przez MIT.

znajdujgce sie w bibliotece Morskiego Instytutu

i urzadzen pasazerskich na statku. Zwiekszenie szybkos$ci statkow
pociaga za sobg wprowadzenie urzadzen przy$pieszajacych prze-
tadunek (dzwigi poktadowe, urzgdzenia dzwigowe w tadowniach
luki burtowe, przetadunek zasobnikowy itp.). Nowe typy statkéw
towarowych (zbiornikowce z tadowniami na tadunki state, szybkie
statki chtodzone, statki-matki dla statkéw rybackich), 'przesta-
rzato$¢ przepiséw pomiarowych hamuje rozwdéj sitowni okretowych
ktére w przysztosci winny podlegaé¢ izasadlzie instalowania jak
najwigkszej mocy w najmniejszym pomieszczeniu. Przewidywane
zastosowanie przektadni przy silnikach diesel'a, wysokopreznych
kottéw i turbin parowych z przektadniami. Stopy lekkie i plastyki
zmieniaja wyglad statkow.

270* 629] 12346-468 C3-10.51
Dunskie statki szkolne. ..Danska skolfartyg“. Svensk S 6fartstldn

Goteborg, tyg., Nr 15 kw. 51, s. 541, 20X2,» cm, 1 s'f, 2 fot., 1
rys.. — Kilka danych o dunskich statkach szkolnych i doktad-
niejszy opis nowego dunskiego statku szkolnego ,Lilia Dan*,
szkuniera o 94 BRT, 140 TDW i 274 m! zagla.

271* 629.123.3 C3-10.51
NajS7.yhs?y statek floty handlowej USA, ,Amerikas snabbaste
handelsfartyg“. Svensk Sjdfaristidn., Goteborg,tyg., Nr 22, maj

51, s. 794, 29X20 cm, 2 str,. 3 rys. — Dwa! statki siostrzane ,.In-
depedence® i ..Constitution®, najszybsze statki pasazerskie mary-
narki handlowej USA: Gitéwne dane: szybko$¢ 225 26 27 weztdw,
1003 miejsca pasazerskie, moc maszyny (turbina) 37.000/55.000 KM,
tonaz 23719 BRT. Plan ogdlny i tabela danych charakterystycz-
nych (statku,.

272*% i 623.123.4 C3-19.51
Niemieckie typy statkéw handlowych. .Tyska fartygstyper”
Svensk S.fifartstidn., Goteborg, tyg., Nr S, tj'sycz. 51, s. 80,
29X20 cm, 0,5 str.,, 2 rys. — Sylwetki i wymiary dwoéch typoéw
drobtaicowcéw, wykonywanych seryjnie dla Hamburg Amerika
Linie. Tonhaz: 4700 i 2100 TDW.I

273* 629.123.5—445.72 C3-10.51
Nowy statek dunski do przewozu owocéw. ,Nyst danskt frukt-
moto)rfartyg“. Svenjsk Sjoéfartstidn., Goteborg, tyg. Nr 13, marz.
51-, ». 458, 29X22 cm., 2 str,, 6 fot.,, 2 rys — Plan generalny,
gtéwne dane oraz 6 fotografii statku chtodniczego m/s Piast“.
274* 629.12 : 627.95 : 341 C3-L0.51
Sjéholm H}: O konwencji bezpieczeinstwa zycia ludzkiego na
morzu z roku 1948. ,1948 ars sékerhetskonvention". Tekn. T.,
Stockholm, tyg. Nr 20, sierp. 49, s 529, 29X20 cm, 9 str. —
Autor analizuje nowa konwencje i pordéwnuje ja ze starg,

zwracajac uwage na IMCO (International Maritime Consultative

Organisation). Dokladne', omoéwienie rozdziatéw Il i IIl (kon-
strukcja, sprzet ratowniczy), oraz w ramach rozdz. Il cz. A
(Przepisy ogoélne) i cz. B. (Podzia¢ statku).

2'<* 629.123.4 C3 10.51
Statek towarowy ,.Alacée”, zbudowany w Amsterdamie. ,Le cargo
. Allabée“, construit a Amsterdam pour la Société Navale Caen-
nalse“. J. Mar. Marché, Paris, tyg., t. 33, Nr 1648, lip. 51, s.
153i, 31X24 cm, 2 str., i fot., | rys. — Pajrowiec przeanaezony
do przewozu drobmcy lub rudy i wegla. Lpp nr 69,79 m nos$nosé
2344 TDW, szybko$¢ 112 wezta, moc maszyn 1010 KMi. Zwie-
zty opis konstrukcji kadtuba, wyposazenia kadiubowego, silhika-

parowego ttokowego i maszyn pomocniczych, ilustrowany planem

generalnym statku.

30
dla f. Nordstje®na.
Svensk Sjo6fartstidn, Goétebcwg tyg
Nr 18 maj 51, a.649. 20X20 cm, 05 atr., i fot. — Maty statek
pasaze,ski, wykonany catkowicie ze stopu lekkiego przez stocz-
nie Gustafsson & Anderssons Varvs A. B., Lidingo 200 pasazeréw
Przeznaczenie: Szkiery Sztokholmskie. Szybkos$¢ o6k. 18 weztow

lekkiegto metalu ,Lattmetallfartyg

fur Nordstjemaai sjosatt®.

Statek z

277 387:62)9.123.56 C3-10;51

ToSraz zbiornikowcow. »,Tanktonnaget“. Syensk Sjoéfartstidn.,
Goéitebcfg, tyg.. Nr 11, marz 51, s. 373, 29X2« cm, 1, str. — Duzy
wzrost zamowien na tonaz zbiornikowcéw, ktéry w r. 1950 wy-
niést 1350000 TDW. a w r. 1951 wyniést dalsze 1.000000 TDW.
Przewidziany stan w r. 1953 — 325 mil, TDW (obecne 27.6 mil.
TDW). Przewidywany rozwd6j koniunktury. Procentowy udziat
starych zbionikowcéw (20 letnich i 25-letnlch). Mozliwos$ci za-
robkowe armatoréw zachodnich

367



278+ 629.123.4 C3-10.51
Wewlowiec ,,Penyenan“ o nos$nosci 4750 TDW ,Le cargo charbon-
nier. .Penvenan®“ de 4750 tdw. J. Mar. March. Paris tyg. t. 33
Nr 1647. 1643, lip. 51, s. 1481, 1533, 31X24 cm, 4 str,. 1 rys. —
Prototyp serii 14 samotrymujgcych weglowcéw francuskich., Nos-
nos$¢ 4750 TDW, wypornos$¢ 7047 .t., Lpp — 1064 m. Obszerny opis
kadtuba, wyposazenia kadtubowego i silnikowego. Pokrywy lu-
kowe Mac Gregor-Comarain. Silnik gtéwny: silnik parowy tio-
kowy tréjprezny ze sprezarka miedzyatopniowg Gol:averken
0 mocy catkowitej 20G0 KMi. Kotty Prudhon-Capus opalane ropa.
Plan ogoélny.

Teoria okretu i badania modelowe

272 629.12.037.1 :532 C3-10.51
tawrentieiw W. M .: Pedzisze okretowe. ,Sudowyje dwizitieli“.
Wyd. 1, Leningrad, Moskwa, 1949, lIzdat. ,Morskoj Ftot“, D
22X15 cm. 275 str., 143 rys. — W czes$ci l-ej podane sg fizykal-

ne podstawy zjawiska oporu wody i praktyczne sposoby okres-

lania* oporu holowania statkéw. W drugiej czeéci krotka teoria,
sposoby obliczania i konstruowania $rub okretowych napedd-
wych. Praktyczne przeprowadzenie obliczenia oparte jest na
metodz e opracowanej przez autora w Centr. Nauk. Bad. Insty-
tucie Floty Morskiej.

280** 62942-037,16 C3-10.51
Rupp L. A. Sruby o zkoku nastawnym. , Controllable-pitch

propellers“. Trans. Soc. Nav. Arct>. a. Mar. Eng.. N. York, rcczn,,
t. 56, 1948, s. 272. 28X21 cm, 86 str., A6 fot., 19 rys., 29 wykr., 12
tab. — Opracowanie zagadnienia $rub nastawnych pod k,3,iem
korzysci eksploatacyjnych, warunkéw konstrukcyjnych i zachowa-
nia sie przy réznych obcigzeniach. Analiza mechanizméw na-
stawnych. Bogaty materiat poréwmawczy z préb modelowych
1 z préob w skali naturalnej na holownikach YTB. 500 i YTB.
502. Korzy$ci w ruchu bez holu, przy holowaniu i manewrowa-
niu, ptywaniu z szybkosécia marszowa. Badanie oszczednosci pa-
liwa. Dane. konstrukcyjne, dobér profilow, dobdér skoku projek-
towegOjAnaliza wptywu wielkosci piasty i oprofilowania. Obli-
czanie sjt nastawiajgcych-odsrodkowych i hydrodynamicz-
nych na podstawie danych z préb. Opisy mechanizmoéw nastaw-

czych w przegladzie historycznym. Ostateczne wnioski — przy-
datno$¢ dla statkéw, pracujacych przy zmiennym obcigzeniu,
jak np. dla holownikéw, trauleréw, potawiaczy min, lodotamaczy.
Bogata dyskusja, poruszajgca warunki konstruowania, odpornos¢
na uszkodzenia itd.
Budoiwa okretéw, maszyn i wyposazenia

281* 621.1 : 629.123-3 C3-10.51
Hafstrom B. G .: Angielskie silownie turbinowe na statkach.
,.,Engelska turbinmaskinerier for fartyg“. Tekn T., Stockholm,
tyg.. Nr 7, marz. 50. s. 137, 22X20 cm, 3 str.. 3 fot, 1 rys.,, 3
tab. — Opis sitowni turbinowych na angielskich statkach
Ss ,Himalaya“ i s/s Oreades“. Stosunkowo wysoka tempera
tura (315 — 45570) i cidlnienie (36,9 atm..), jak na warunki
Angielskie. Opis kottdéw parowych, systemu wody zasilajagcej oraz
maszyn pomocniczych.

28;7* 629.12-011.55 C3-1C.51
Molier N., Nilsson N.: Kabinly jednoosobowe, oszczednos$ciowe na
statkach. ,,Utrymmesbesparande enmanshytter pa fartyg®“. Tekn.

T., Stockholm, tyg.* Nr 20, maj
11 rys.,, 1 tab. —

50, s. 460 29X20 cm, 5 str.. 2 fott.,
Stata tendencja polepszenia warunkéw miesz-
kalnych dlaj zalogi na statkach handlowych, co prawdopodobnie
spowoduje przejscie z kabin dwuosobowych na jednoosobowe.
Zamiast zwyktych kabin jednoosobowych proponuje sige stoso-
wanie kabi*n o przekroju w ksztatcie litery ,z“. Kilka alterna-
tyw projektu kabiny jednoosobowej. Rysunki ilustruja rozktad

kabin jednoosobowych na rufie szwedzkiego statku handlowego
m/s ,;Magne*.

283f: 623.8/9 C3 1051
Lajekvist G.: Nowoczesne poglady na konstrukcje okretéw wo-
jennych. ..Moderna synpunkter pa k.rigsfartygs konstmktioner®.
Tekn. TY, Stcckholm, tyg.. Nr 20, sierp. 51, a. 689, 29X20 cm)Y 10
str.,, 3 rys. — Knostrukcja nowoczesnych okretobw wojennych

pozostaje pod wpltywem wynalezienia bomby atomowej
woczesnych $rodkéw walki
pociski rakietowre, radar).

oraz no-
(artyleria o duzej czestotliwosci cgnia,
Wptyw bomby atomowej na konstruk-

cje i zastosowanie materiatéw w kadtubie okretowym. Pilywal-
nos$¢, statecznos$¢ i niezatapialno$é. Instalacje okretowe, wypo-
sazenie i materialty wyposazeniowe. Zwiekszona moc stowni
okretowych z przewaga napedu parowego. Zagadnienie wytrzy-
matosci na wstrzagsy i odpowiedniego ufundamentowania masj.yn
okretowych.

284* 629.12 010.51
Pugaezew A. C.: Jak czyta¢ rysunki okretowe. ,,Kak czitat* su
dostroitielnyje czertiezy“. Wyd. 1, 1948, Sudpramgiz D, 22X15cm,

102 str., 70 rys., 12 tab. — Podane podstawowe prawidta czyta-

nia rysunkéw w rzutach prostokatnych i oznaczenia umowne
na »rysunkach. Rozpatrzone gtéwne typy i rodzaje rysunkéw
w budownictwie okretowym.

285 629,.123.4-011.53.55 0 1051
Skoncentrowana budowa pomieszczenn na statkach ~Koncen-
trerad fartygsinredningT. Tekn. T., Stockholm, tyg.. Nr. 29,
sierp. 49, s. 538. 29 X 20 cm, i strv 2 rys. — Rysunki (plan ge-

neralny oraz rysunki wnetrz) matego statku handlowego 570 TDW
m/s ,Rupertsland®, diug. cat. 52 m, szerokos$¢ 96 m, zbudo-
wanego na jednej ze stoczni szkockich, na ktérym, w prze-
ciwienstwie do powszechnej w Szwecji rozrzutnej gospodarki
powierzchniag pomieszczen statku, — zastosowano gospodarke
b. oszczedna. Roznreszczenie: 12 pasazeréw, kapitana, ofice-
row i zatogi, sktadajacej sie z 12 o0soéb.

368

286* 629.12:621.791

Stenberg P.: Statki spawane z punktu widzenia konstrukcji.
,,I3G)nistruktiva «ynpunkfter pa svetsade - fartyg“. Tekn. T,
Stockholm, tyg., Nr 7 luty 50, s. 129, 29X 20 cm, 85 str.,
5 fot., 8 rys.,. 3 wykr., | tab. — 80% statkbw wykonanych na
stoczniach szwedzkich to statki spawane. W celu powigksze-
nia pewnosci statkéw spawanych nalezy stosowaé¢ konstrukcje
specjalne. Analiza wilasciwosci materiatow, z jakich winien
by¢ zbudowany statekt- Poréwnanie zachowania sie statkow
spawanego i nitowanego podczas kilku zaobserwowanych awa-
rii. Statek spawany jest korzystniejszy, gwarantuje wigksza
szczelno$¢ podczas awarii.

C-3 1051

DZIAL PORTOW

Hydro, meteoru,- geologia morza i mechanika gruntéw
287 624.13*.36/.216 C3-1D-51
Abieliew M prof.: Kurzawki jako podstawowe warunki i me-
tody ich badan w miejscu budowy. ,Plywuny kak osnowenie
socruzenij i mietody ich issledowanja na miestie pcslrojki“.
Mo)3kwat 1347, Stréjizdat, 1} 22 X 14 cm, 128 s. 13 fot. 50
rys., 6 wykr,, 8 tab., 68 poz. bibl. — Cze$¢ ksigzki p. t. ,Me-
tody pobierania prob niezwieztych gruntéw z nie naruszong
struktura z otwordéw badawczych ponizej poziomu grunt,
wod“, zawierajgca 13 str., opisuje szereg sposobdéw pobierania
z wiercen badawczych préb gruntéw niezwieztych, o nie na-
ruszonej strukturze, zbierajagc metody stosowane dotad za-
rowno w ZSRR jak w innych krajach. Cechy i przydatnosc¢

w réznych warunkach. Metody obecne nie sa korncowymi pod
wzgledem jakosciowym; prace nad rozwigzaniem tego proble-
mu. Cze$¢ p. Ht ,Podstawowe pojecia o kurzawkach i ich fi-
zykomechanicznych wtasciwosciach®* (34 str.) podaje roézinego
rodzaju zjawiska kurzawki, przyktady rdéznego jej wystepowa-
nia i badania sposobami dotad stosowanymi,. Opis skutkéw
j<ej dz atania na pézne konstrukcje budowlane Niebezpieczen-
stwo pojawienia sie kurzawki w wyrobiskach podziemnych,
znajdujacych sig ponizej poziomu woéd gruntowych. Podkre-
Slenie, ze powstaé one moga najczedciej przy wystepowaniu
warstw réznej granulacji piasku, lub piasku z mala domiesz-
ka gliny czy itu, zawartego w warstwach poddanych ci$nieniu

hydrodynamicznemu. Deformacje, jakie w skutku dziatania
kurzawki powsta¢ moga na powierzchni terenéw, jej szkodli-
wy wplyw na budowle ziemne, jak tamy. zapory, nasypy ifp.
Opis badania jej tworzyw.

288* 624.131.24 C3-10-51

Lipsrr/c 1. S. inz.: Budownictwo
kach gruntéw diatomitowych.

hydrotechniczne w warun-
»,Gidrotiechniczeskoje .stroitielstwo

w ustowijach diatomitowych gruntow®“. Gidrotiebhn. Stroit.»
Moskwa, mieé.,, Nr 5 maj 51, s. 33. 29 X 22 cm, 2 str. 2 rys. —
Wiasciwosci gruntéw diatomitowychi przydatnos$¢ ich jako
podiuza budowlanego oraz jako domieszek dla zwigkszenia
trwatoéci materiatéw.'" pracujacych w wodzie stodkiej i mor-
skiej.

239* 624.131.431.2 C3-:0.51
Miedkow E. l., inz.: Okres$lanie porowatos$ci krytycznej.
..Opriedielenije k rit:cz.te<skoj poristosti“. Gidrotiechn. Stroit.,
Moskwa, mies$.,, Nr 5 maj 51, s. 30. 29X 22 cm. 3 str., | rys,
2 wykr — Opis dwoéch metod ok/resiania porowatoséci krytycz-
nej,opracowanychprzez autora. Podany jestprzykiad zasto-
sowania obu metod oraz wnioski i wytyczne korzystania
z nich.

23Ci* 627.223.6 C3-10.51
Neuman G. inz.: O wzburzeniu morza przy réznych sitach
wiatru. Lueber Seegang bei verschiedenen Windstarken*.
Hansa, Hamburg, tyg., t. 88, Nr 2i, maj 51 s. 799, 30 X 21 cm,
35 str.,, 2 wykr.,, 2 tab.— Powstan’e wzburzenia morza i za
chtodzgce przy tym zjawiska. Przyktady korzystania z wykre-
s6w i analiza otrzymanych wynikéw. W tabelach ujmujacych
wyniki badan autora podano dla rozmaitych szybkosci wiatru
wysokos$é, diugosé i okres fal.

Morskie budownictwo hydrotechniczne i drogi wodne
291j* 624-152.634 C3-10.51
Barkan D. D.Zapuszczanie w grunt $cianek szczelnych, pali.
rur oraz wykonywani© geologicznych otworéw badawczych za
pomocawibrowania. »Wibraciannyj mietod pogruzenija w
grunt szpunta, swaj, trup i prochodka gieotogorazwiedacznycn
skwazyn“. Gidroitiechn. Stroit.,, Moskwa, mie$.. Nr. 5 maj 51,
s. 7, 29X 22 cm, i str.— Omodwienie znaczenia zapuszczania

Scianek szczelnych w grunt
bét na duzg skale,

metodg wibrowania w Swietle ro-_
zainicjowanych w ZSRR oraz dalsze per-

spektywy zastosowania tet® metody.
29iVv* 6241.034.75:624.152.634 C3-19.51
Iwanow S., Utanowskij I:: Wptyw obrastania przez zyjatka na

korozje stalowych konstrukcji budowli
janje obrastanja zywotnymi na
gidrotiechn:czeskich sooruzenij“.
Nr. 5 maj b51. s. 28, 25X17 cm,

hydrotechnicznych. , WIi
korrozju stAilnych konstrukcji
Morsk. Ftot Moskwa, mies$ ,
6 str., 3 fot., 1 wykr.,, ft tab.,
1 poz. -bibl. — Zestawienie obserwacji i wynikéw badan nad
wptywem zmniejszenia postepu korozji stalowych Scianek
szczelnych na skutek obrastania tych $cianek przez organizmy
zywe. Analiza zmian chemicznego sktadu wody morskiej» wy-
wotanych zyjatkami, oraz wyptywajace stad wnioski praktyczne.

293* 624.154 C3-10.51
Wilkins R. J.: Zginanie pali pionowych przez sily poziome.
»,The bending of a vertical pile under lateral forces*“. Civ.
Engng., London, mies., Nr 539, maj 51, a 355 31X 24 cm,
2,5 ctr., | fofc* 4 rys. 5 poz. bibl.— Opis przystosowania eks

tensometréw do pomiar6w momentow
cen pali zginanych sitami poziomymi.
wana w laboratorium Politechniki

zginajacych \ odksztat-
Meitoda zostata opraco-
w Northampon.



294* 624*152.634 C3-10.51
Zajakin H. N., inz.: Wielokrotno$¢ wuzycia stalowych $cianek
szczelnych. ,,Obcyrac3ziwajemost mietalliczeskowo szpunta“. Gi-
drotiechnw Stroi;t., Moskwa, miea.,- Nr 5 maj 51, s. 37. 29X22 cm,

3 str., 2 rys.— Oméwienie przyczyn zmniejszajagcych wielo-
krotnos¢ uzycia stalowych Scianek szczelnych. Przyktady
z praktyki ilustrujace trudnos$ci przy wycigganiu S$cianek.
Opis niektérych typoéw produkowanych w ZSRR oraz ich kry-

tatwego wyciggania. Wy-
muszg byé spetnione dla
ftalowych $cianek.

tyka pod wzgledem przydatnosci do
tyczne odnosnie warunkéw, ktére
zwiekszenia wielokrotnos$ci uzycia

Pogtebianie portéw, roboty podwodne i ratownictwo morskie
295** 626.025 C3-10.51
Skafander indywidualny zasilany sprezonym powietrzem.
, Zellstandige, met gecomprimeerde lucht werkende amphi-
bieische respirator“. Schip en Werfv Rotterdam, dwutyg. t. 18
Nr 1. stycz. 51, s. 4, 32X 24 cm, 15 s:r, i fot.— Stan'esigg*-
nie¢ techniki dnia dzisiejszego w dziedzinie masek gazowych

atmosferze lub pod wo-
idealny aparat wi-
aparatu

i aparatobw do oddychania w skazonej
dg Ustala sie warunki techniczne, jakim
nien odpbwiada¢. Krétki opis nowoskonstruowanego
typu Cousteau Gagnan, jego zalet i zastosowania.

EKONOMIKA TRANSPORTU MORSKIEGO
DZIALt EKONOMICZNY
w Eksploatacja zeglugi
387.1:333.011.004 1B-10.51
Mironienko A.: Graficzna metéda wyznaczenia
uzupetniajgcego dla catkowitego wykorzystania
statkéw'. ,,Graficzeskij mietod rasczota
potnowo ispolzowanja gruzopodjom-
nosti i gruzo/wmipstimosti sudow“. Morskoj Flot, Moskwa,
mies., t. 10, Nr 11, list. 50, s. 8 B5, 4 str., 4 wykr.,, | poz.
bibl.— Opis metod kompletowania tadunku w celu petnego
wykorzystania noénoséci i pojemnosci statku; szersze omoéwie-
nie jednej z metod, opartej na graficznym obliczeniu tan-
gensa Lkata, wyznaczonego stosunkidm objetosci i ciezaru
przewozonego tadunku.

29¢*
Pasternak D.,
ilosci tadunku
nosnosci i pojemnosci
komplektacji gruzéw dla

I1B-10.51
dla tan-

297*

J L. B.:
kowcow.

387.003 joo4
Nowe pojecie szybkosci
.Ein neuer Speed-Begriff in
sschiffe*, Hansa, Hamburg, tyg.. Nr 9, 4 marz. 59, s. 311, A4,
0,5 str. — Dzienna konsumeja ropy dieslowej przy rozmaitych
warunkach atmosferycznych — jako kryterium wyboru statku
pod time-charter.

w time-charterach
Zeitchartern fur Tank-

1B 10-51
trampingu.

629.123.4:656.052,.43:338.585

Sé6jka Z.: Zagadnienie szybkosci w nowoczesnym
Gosp. Morska. Gdansk, kwart, t. 3, Nr 2/3, kw. - wrzeS. 50,
s. 135. B 5 35 str, 8 poz. bibl.— Maksymalizacja zdolnosci
przewozowej statku trampowego wraz z likwidacjg podrézy ba-
lastowych — $rodkiem redukcji kosztéw transportu; szybkos$é
— powazny instrument potegowania obrotowos$ci tonazu i po-
Sredniego obnizania kosztéw przewozu. Podkres$lenie ogdlnej
tendencji wzrostu szybkos$ci tonazu trampowego na S$wiecie.

298*

2997 656.076.3:622:656.03 I1B-10.51
Gross HFfrachtowanie tonazu pod przewozypolskiego we-

gla do krajéw pozaeuropejskich. Transp. i Sped.. Warszawa,
mies$, Nr ii, list 50, a. 388, A 4, 2 str.— Praktyczne wska-
z6éwki frachtowania statk6w pod przewéz wegla na dalsze rej-
& Analiza elementéw wplywajgcych na stawke frachtows.

Dezyderaty: dzienna norma zatadunkowa 2090 ton. bonifikaty
za pospiech, ptacone w porcie wytadowczym.

3.J0* 587.1:347,791.2:629.123.07 1B-10.51
Smith Murne R-: Charakterystyki techniczne statku. ,,Ship
specifications*®. Shipbuild. Shipp. Rec,,London,, tyg., t. 76,

Omoéwienie naj-
eksploatacyjnych,

s. 317, A 4, 15 str.,, i tab.—
technicznych j

Nr 11,
istotniejszych

wrzetS. 50,
elementow

stanowigcych podstawe umowy o budowe statku morskiego.
scI* 387.1:656.073-23.003 1B-10.51
Wonder I,.: Nowoczesny plan tadunkowy. ,,A modern cargo
plan*'. Nautical MagaMpe. London, mies<, Nr. i. stycz. 51
u 47, B 5 2 str. — Wskazania dotyczace Wtasciwego sporza-
dzania planéw ‘tadunkowych w oparciu o biezagce potrzeby
obrotu morskiego.

3012¢ 387.1:656.612:627-2.003 1B-10.51
Marnotrawstwo zdolnos$ci przewozowej. »Waste of carrying
power“i Ship. World, London, tyg.* t. 12A. Nr. 3011, marz, 51,
s. 256. A 4, 0,3 str. — Wzmozony import wegla (rzgdowe ,.za-
kupy masowe/*) do W. Brytanii, wobec kryzysu tamtejszego
przemystu weglowego, przyczyng rosngcego niewykorzystania
tonazu (podr6ze balastowe).

303* 387.1:620.1.06/011:338 585 1B-10-51
Destylacja wody $wiezej: urzadzenia m/s .Himalaya“. .*Fresh
water distillation: »»Himalaya“'s plant“. Fairplay, London,
tyg,, t. 176, Nif. 3537. marz. 51, s. 586, A 4, Vs str. — Destylacja
wody morskiej na statkach jako zrédto zwiekszenia nosnosci
uzytkowej statku bezposrednio (wagowo i przestrzennie) i po-
Srednio (skrécenie czasu postoju w portach); redukcja wydat-
kéw, koszt wody w portach podréznych) i wzrost wptywoéw
frachtowych (wiekszy tadunek zwieksza czestotliwo$é rejséw).

304* 387.1:380 IB-1&51
Duff Peter:Podaz i popyt zeglugi — czy jest wystarczajagca ilo$é
tonazu do przewozu ‘tadunkéw suchych handlu Swiatowego.
,,Shipping supply and demand — are there enough dry-cargo
ships for world trade“. Ship. World. London, tyg,, 12t Nr 3006,
luty 51, s. 153, A 4, 2 str.. 2 tab. — Analiza $wiatowej sytuacji

w zakresie podazy tonazu handlowego. — Wzrost udziatu tonazu

tankowego oraz jego znaczny rozrost w liczbach bezwzgledhych,
a jednoczes$nie duza rezerwa unieruchomionego tonazu St.
Zjednoczonych: spadek — w stosunku do okresu przedwojen-
nego — wolumenu tonazu do przewozu tadunkéw suchych.
35 629.123:387 (47.1) 0091) 1B 10.51
Joicma Pohjanpalo: zegluga handlowa Finlandii i rola iei linii
N & VyCh' ’'Suomen kauppamerenkulku ja erityisesti linja-
kevHti> n Slma o Helsinkl’ Is*9’ Werner Saderstrom Osa-
rrwwopi cnV 2u,stB-. H teb4 540 poz. bibl. — Histc]ria
°X X1V lloty handlowej Finlandii; pjrzemiany w
t°nazu (Okres rozkwitu w epoce zaglowca); charak-
. . .?2~rSinanta fucllu liniowego, jako konsekwencja spe-
cyficznej struktury handlu zagranicznego 1 roli szlakow
za8'ranicznej. Udziat bandery na-
rodowej w obstuaze finskiego handlu zagranicznego; wycajnos¢ de-
™ Le ZpBlli> M ,-. DUZa,Wart°$C b°gateS° " L ° SCsta-
007.1:381i820.261003:658.788.45 IB-Iffl.51

Problem opakowan. ,,The packing problem®“. The British Trade
Journal a. Export World, London, mie$.. Nr. 1058, luty 51 s m
A 4, 4 str., 5 fot. — Analiza ekonomiczna opakowania drobn'co:
wych tadunkéw statkowych, w $wietle tendencji zwyzkowej cen
na surowce, stuzgce do jego produkcji. Wptyw wzrasiajgcych sta-
wek frachtowych na kalkulacje opakowan towaréw eksportowych.

307* 387.1:656.073.442.003 1B-10.51
Obe)meister A. M.: O zwigkszenie stosowania konteneréw w
transporcie morskim. ,0 razwitji konteiniernych pieriewozok na
morskom transportie“. Mechaniz. trudoj. Rabot, Moskwa, mie$.
NA 5 maj 50, s 43, A 4, 1 str. Wskazéwki dotyczace opraco-
wania systemu konteneréw do przewozu drobnicy msypkiej. Dosto-

sowanie konstrukcyjne do przewozu ich zaréwno drogag morska
jak i ladowa. Eliminacja dodatkowych prac przetadowczych w

Eksploatacja portéw

facetal» t 1 W |°sP°dar?e kapftaUstyczneT""

nrobl1CZnes®’ fksPOrt0”"™ o0T SSortpwega °PrzyczynekIdo®’badto
zaPlecza P°rtéw polskich w nspakcie’ przede wszystkim

°P~,co”ywanja Planéw gospodarczych _w?]/miany towarowej odno$-
njui obszarow, lokalizacji, wreszcie ic zagadnien ptatniczych.

309* 331.874:656.615:338.984.008 I1B-10.51
Szwyrewa &, A.: Praca portu wedlug planu stachanowskiego
i wspoétpraca z pracownikami naukowymi. ,,Rabota porta po sta-
chanowskomu ptanu i sodruzastwo s naucznymi rahotnikami“.
Riecznoj Transp., Moskwa, dwumies., Nr. 5 wirzes, pazdz. 50,
m 12,. 4.2 str'- 1 fcN-’ 1 rys®™ 1 tab- — Opis Osiggnie¢ portu
lemngradzkiego. uzyskanych dzigki wspoétpracy robotnikéw z na-
ukowcami. Ulepszono organizacje pracy wprowadzajac $ciste har-
monogramy pracy ludzi i urzadzen technicznych. Praca szkole-
niowa udostepniajaca praktykom najnowsze osiggniecia wiedzy
radzieckiej w dziedzinie techniki portowej.

310* 331.875:653.615:389.6.007 1B-10.51

Wiktoréw W. J.: Najlepsi usprawniacze prac .morskich portow.
..Pier;edowyje miechanizatory morskich portow“. Mechaniz trudoj
Rabot, Moskwa, miies.,, Nr. 9. wrzes. 59, s. 36, A 4, 4 str.,, 5 fotj
— Progresywne normy przetadowoze tadunkéw masowych, ustalone

przez najlepszych dzwigowych portowych. Peiny cykl diwigu _
37 seku-id. Wytadunek 1000 ton maséwki chwytakiem 6 do
4,42 — godzin. Osiggnigcie w 1949 r. — 200 ton godz.

3H 656,078:887.1.003 1B-10.51
Pokidko N. M : érodki polepszania pracy floty morskiej. ..Miera-
prijatja po uluczszeniju raboty morskowo ftota®“ Moskwa, 1947.
lzd. Morskoj Transport!, D. A 5 42 str. Wskazoéwki dotyczace

usprawnienia pracy portéw j. zeglugi radzieckiej ujete w formie
krytyki dotychczasowego stanu .Rola dyspaszera'w perc e. Kap tan
statku, jego funkcje w gospodarce socjalistycznej. Wspétzawod-
nictwo na statkach morskich w dazeniu do progresywnych norm

wydajnosci pracy.

313* 627.352:389.6.003 1B 10.51
Bojemski E.: Mechanizacja masowego przetadunku wegla w por-
tach. Prz. techn., Warszawa, t. 71, Nr. 3—4, marz.-kw. 50. s. 159
A 4, 10 str.. li rys. — Sposoby stosowania urzadzen przetadun-
kowych i pomocniczych dla przetadunku wegla. Analiza ich ren-
townos$ci w oparciu o koszty bezposrednie eksploatacji urzadzen
i posrednie, oddziatujagcelna tadunek (kruszenie, potrzeba tryrne-
row). Zestawienie norm teoretycznej i praktycznej wydajnosci
poszczegblnych urzadzen przetadunkowych.

313* 387.1:6564)78.1:656.612/15- 1B -10»51
Przestoje w portach Brytyjskiej Wspdlnoty Narodéw. Common-
wealth port delays“. Fairplay, London, tyg, t. 176, Nr. 3540,
marz. 51, s. 719, A 4f 95 str. — Biezace kryzysowe problemy bry-

katastrofalne skutki wzrastajacych prze-
bandery brytyjskiej w prze-
wzrastajgca demo-

tyjskiej zeglugi liniowej:
stoj6w w portach) spadek udziatu
wozach tamtejszego handlu zagranicznego.
dernizacja tonazu.

369



Koszty i ceny w transporcie morskim
314* 629.1231.4:338.933.003 IB 10.51
Pietrucznik W.: Rozrachunek gospodarczy statkbw — najwazniej-

szg dzwignig zwiekszenia rentownosci pracy floty. ,,Cho,zrasczot

sudow — wazniejszij ryczag powyszenja rientabielnosti raboty
flota”. Morskoj Ftot, Moskwa, mies$., Nr. 7. lip. 49, s. 4 B 5,
5 s;r., i poz. bibl. — Znaczenie okretowego rozrachunku gospo-

darczego dla zwiekszenia wolumenu przewozéw i redukcji kosz-
tow wilasnych transportu. Trudnos$ci armatoréw radzieck ch przy
wprowadzaniu w praktyce zasad rozrachunku gospodarczego w

zegludze. Podstawy, na jakich winien opiera¢ sie okretowy roz-
rachunek gospodarczy i wskazniki okreslajagce finansowa prace
statku.

315* 387.1 :33«.933j003 1B-10.51

M. B. :Finansowy plan rejsu podstawa
statku. Gosp. Morska Gdanski, kwart,
B 5 4 str. — Teza fachowcéw zeglugi radzieckiej oparcia pracy
statku o rejsowy rozrachunek gospodarczy i system premiowania
finansowych rezultatéw »rejsu. System operatywnego obrachunku
dochodéw i wydatkéw, eliminujgcy instytucje ksigzeczek czeko-
wych, jako pozornej tylko konkretyzacji rozrachunku gospodar-
czego statku. Rejsowe sprawozdania produkcyjne i finansowe.

rozrachunku gospodarczego
pazdz. grudz. 50, & 289,

316 338.582U:387:656.03 IB -1/351

Lewis W. A.: Koszty state. Overhead costs“. Wyd. 1. Londo*n,
George. Allen and Unwin Ltd., H949, D, B 5, 280 str. —4 Zagad-
n eh e korelacji kosztu i ceny w gateziach gospodarki charak-
teryzujacych sie dominantg tzw. kosztéw statych. Rozdziat 1V:
wyktad nowoczesnej kapitalistycznej teorii frachtéw morskich.
Mechani-zm funkcjonowania i wzajemny stosunek stawek frach
towych (wyjsciowych i powrotnych, na réznych rynkach, frachto-
wanie wielokatne) i czarterowych (time- i voyage charter). Kon-
cepcja miedzynarodowej instytucji kontroli frachtéw jako roz
wigzanie problemu koordynacji kosztéw j cen wg zasady ,wtas-
ciwy statek na witasciwym miejscu we witasciwym czasie“.

317 387.1:389-17 1B-10.51

Kendall M.: Fleta handlowa W. Brytanii i jej udziat w bilansie
ptatniczym. ,. The U. K. mercantile marine and its contribution
to the balance of payments“. Journ. of the Royal Statist. Soc.,
London, mies.i. t. 113, cz. I,s. 9 B 5 2B str.* 24 tab. — Analiza
momentéw oddziatujagcych na ksztattowanie sie udziatu zeglugi
morskiej w bilansie ptatniczym (na przyktadzie liczb wplywow
i wydatkéw frachtowych zeglugi brytyjskiej).

318* 387.1:338.585:629.128 IB-10L51
Wierzchucka H.: Koszty budowy tonazu na tle zjawisk kryzysu
w zegludze. Gosp. Monpka. Gdansk, kwart.,, pazdz. grud. 50, s. 292.
B 5, 10 str. — Analiza czynnikéw wzrostu kosztéw budowy to-

nazu na stoczniach w krajach kapitalistycznych. Przejaw ogol-

nego kryzysu i sprzecznos$ci wewnetrznych gospodarki kapitalis-
tycznej.
319 656.6:626,9:31 1B-10.51

Theel S. A.: Kanal Kiloiski i metody statystyki. .,.Der Nord-Cstsee
Kanat und die Methoden der Kanalstatisttirf*. Wirtschafts-
diensft. Hamburg,, miesj, t. 30, Nr% 1, stycz. 50, s. 53, A 4, 2 str,

2 tab. — Analiza obcigzen j korzy$Sci tonazu przy korzystaniu
z Kanatu Kilonskiego. Trudnos$ci prowadzenia statystyki wobec
réznyteh metod obliczania tonazu rejsowego netto.

320* 387.1:656.033,932:347.795.5 1B-10.51

Mondalski J.: Podziat kosztow przetadunku ,sztuk ciezkich“ prze-
wozonych statkami linii regularnych. Trans, i Sped., Warszawa,
tv 2. Nr. 2, luty 51 ,s. 70. A 4, 1 str. — Uzasadnienie podziatu
kosztéw przetadunku ciezkich przesytek miedzy armatorem stat-
ku linii regularnej a zatadowca Podkreslenie szeregu dodatkowych
.ryz"k sztauerkl ,sztuk ciezkich®“, wuzasadniajacych w pewnym
wzgledzie tendencje armatoréw do stosowania specjalnie podwyz-
szonych stawek frachtowych i przerzucenia na zatadowcéw wzgl.
odbiorcéw obowigzkéw pokrywania kosztéw przetadunku.

DZIAt PRAWA MORSKIEGO

321* 341:347.79:327 ,,10/19* (02) IB-1jO.51
Dranow B. A.: Cieéniny Morza Czarnego (stan prawny). ,Czer-
nomorskije proliwy (mezdunarodno-prawowoj rezim)“, Moskwa,
1948, Juridiczieskoje lzdatielstwo Ministierstwa Justicji, D, A 5,

Niniejszy Przeglad Bibliograficzny zawiera jedynie czes$¢ analiz dokumentacyjnych publikacyj z

239 str., 124 poz. bibl. — Studium prawa miedzynarodowego,
przedstawiajagce w $wietle omawiania konferencji miedzynarodo-
wych usprawnienia panstw basenu Morza Czarnego do wspoétkon-
troli Ciedniny Dardanelskiej i Bosforu. Doktadna analiza histo-
ryczna dziejéw cie$nin od Bizancjum do czaséw dzisiejszych,
w oparciu o bogaty materiat dokumentacyjny przemian gospodar-
czo-politycznych. Dzisiejszy stan prawny cieénin, jego krytyka
i propozycje Zwiazku Radzieckiego, dotyczaca jego zmiany.

322* 387:347.79 1B-10.51
Armatorzy i Reguly Haskie — czy Reguty Haskie winny by¢ po-
prawione? ,Shipowners and the Hague rules. Should Hague Rules
legislation be amended?" Ship, World, London, tyg., Nr. 2985,
vjrzes. 50, s. 201, A 4. 2 str. — Opinia armatoréw brytyjskich od-
nosénie! rewizji Regut Haskich (Konferencja o ujednostajnieniu
niektérych zasad dotyczacych konosamentéw i konwemeja o ujed-
nostajnieniu niektérych zasad dotyczacych odpow edzialno$n prze-
woznika Bruksela 1924 r.). Pogtebiajaca sie w systemie gospodarki
kapitalistycznej sprzeczno$é¢ intereséw przewoznika i zatadowcy,
wynikajgca m. in. ze statej ewolucji warunkéw handlu morskiego

(szybki rozwéj zeglugi liniowej, zwigekszajaca sie odpowiedzial-
no$é¢ przewoznika), dezaktualizuje w znacznym stopniu przepisy
kofnwencyj brukselskich. Innym argumentem na rzecz rewizji
konwencyj jeslt brak jednolitosci — w skali miedzynarodowej —

ustawodawstwa regulujagcego zagadnienia odpowiedzialno$ci prze-
woznika. Sugestia doraznego rozwigzania problemu metodag
..genteimen's agreement”.
..gentlemen's agreement®.
323* 347.792.5 : 347.-796(7) 1B-10.51

Odpowiedzialno$¢ aiimatorow w St. Zjednoczonych. ,Shipowner's
| ability in America”. Shipbuild. Shipp. Rec., London, tyg.. t. 76,
Nr 12, wrzes. 50, s. 378, 29X21 cm, 055 str. — Przeciwstawienie
kontynentalnego i amerykanskiego systemu regulowania odpowie-
dzialnosci armatora. Analiza systemu amerykanskiego, ogranicza-
jacego odpowiedzialno$¢ armefcora do wysokosci wartosci statku
i frachtu w momencie awarii.

324* 347.79(41) :347j79(8) :387 1B-10.51
Klauzula ..Both to blame“ — rbéznice w systemach prawnych
amerykanskim i angielskim, regulujagcych przewéz morski ta-
dunkéw. ,,The ,Both to blame" clause — anomalies as between
American law and English law affect'ng the carriage of goods
by sea"”. Shipbuild. Shipp. Rec.. London, tyg. t. 75 Nr 25
czerw. 50, s. 772, 29X21 cm, ds str. — Analiza réznic miedzy usta
wod&wstwcfcn amerykanskim i angielskim (a takze konwencja
miedzynarodowg) w zakresie ustalania odpowiedzialnos$ci za

szkodylw tadunku, wynikte ze zderzen a statkéw, przeprowadza-
na na tle toczacej sie obecnie w St. Zjednoczonych dyskusji nad
stusznoscia i waznoscig klauzuli ,Both to blame".

325* 368.231/4.001/003 1B-10.51
Dover V.. Analiza klauzul ubezpieczeh morskich i innych ..Ana-
lysis of mayine and other insurance clauses”. Wyd. 6, London
1950, H F. and G. Witherby Ltd., D, 18X12 cm. 618 str. — Ana-
liza i interpretacja standartowej polisy ubezpieczen morskich
(S. G. form of marine insurance policy) i wszystkich klauzul
stosowanych w ubezpieczeniu tadunku i statku oraz klauzul
ubezpieczen tzw. niemorskich. a prowadzonych przez angielski
Lloyd (Lloyd's fire and non marine clauses). Szb6ste wydanie
pracy uwzgledniajace najnowsze zmiany poszczeg6lnych klauzul,
ich omowienie i przestanki rozwojowe (m. in. peiny tekst Re-
gut Yorku i Antwerpii z r. 1890. 192i i 1959). Praca przeznaczona
dla zaawansowanych badaczy ubezpieczein morskich, teoretykéw
i praktykéw tej dziedziny gospodarkg presumuje gruntowng zna-
morskich.

jomos¢ podstaw funkcjonowania rynku ubezpieczen
Szczegélna wartosé pracy tkwi w fakcie zebranla catloéci stoso-
wanych klauzuli.

326* 368-231 : 656.091.26 I1B-10.51
Klauzula klasyfikacyjna i liniowce. ,The classification clause
and linérs". Shipbuild. Shipp. Rec.. Londén, tyg., t. 77, Nr 5
s .130, A 4, 0,3 str. — Rewizja klauzuli klasyfikacyjnej przywra-
cajgca waznos$¢ atestow Wioskiego Rejestru Morskiego i Lloyd'u
Niemieckiego (Germanischqr Lloyd)j Charakterystyka tej klau-

zuli i warunki jej stosowania w odniesieniu do tonazu trampo-
wego.

327* 387.1 :368.231 : 656.091.26 I1B-10.51
Towarzystwa ubezpieczeniowe i klauzula klasyfikacyjna. L,un-

derwriters and the classification clause”. Shipbuild. Shipp. Rec.,
London, tyg. t@ 77. Nr 13 ;marz. 51; s. 382; A 4; 03 str. — Za-
gadnienie definicji statku liniowego w $wietle klauzuli ,clas-
sification clause™ polisy ubezpieczeniowej.

zakresu
kart

budownictwa okretowe-

sie w postaci dokumentacyj-

go i morskiego oraz ekonomiki transportu morskiego. Petna dokumentacja ukazuje

nych wydawanych przez Gitéowny Instytut Dokumentacji Naukowo-Technicznej (Warszawa, Ligocka 8). — GIDNT przyjmuje
prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra moze obejmowaé zaréwno calag dokumentacje naukowo techniczng jak i oddzielne
jej dzialty lub poszczegdlne zagadnienia i tematy techniczne. Cena karty dokumentacyjnej wynosi w prenumeracie 10 groszy.
GIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie i mikrofilmy publikacyj objetych zaréwno przegladem bibliograficznym jak
i kartami dokumentacyjnymi.
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