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Przemyst okretowy, pomocniczy i rozbudowa stoczni
328* 622.120.1 (485) ,194“ C3-11.51
Ljungzeil N.: Budownictwo okretowe w Szwecji w roku 1949

.Skeppsbyggeriet i Sverige 1940“. Tekn- T. Stockholm, tyg. Nr 11
marz 50, s. 229 29 X 20 cm, 125 str.,, 31 fot., 1 tab., — Catko-
wity tonaz statkéw, wybudowanych w r. 1949 na stoczniach
szwedzkich oraz catkowita moc zainstalowanych silnikéw. Omé6-
wienie wszystkich stoczni szwedzkich wraz z opisami statkow
oraz napedéw instalowanych na tych statkach.

Typy i eksploatacja techniczna okretéw

329* 626.123.4:621.9 C3-1H51
Motorowiec 2-silnikowy ,Waimate“. ,The twin-engined m. s.
JWaimnte“. Mot. Ship., London,, mie$., t. 32, Nr 378 wrzes. 51
s. 222, 30X 22 cm, 2 str.,, 5 fot.,, 1 rys. — Krotki opis statku to-

warowego z interesujacg instalacja maszynowg. Lpp = 99.1 m,
noé$noé¢ 5170 tdw, szybko$¢ 12 wezidw, moc maszyn 2 X 1375 KMe.
Silniki 2-taktowe jednostronnego dziatania British Polar, prze-
ktadnia zebata, sprzegto elektromagnetyczne. Rysunki maszynowni.

330* 629.123.4 : 621-144.4 C3-11.51

Szeé¢ statk6w przybrzeznych po 1850 tdw. ,,Six 1850 ton coastal
vessels“. Mot. Ship., London, mies., t. 32, Nr 378. wrzes., 51. s. 220
30X 22 cm. 1 str., 1 fot. — Zwigzly opis motorowca przybrzeznego
,Speciality z serii 6 statkbw o nosnosci 1850 tdw. Lpp — 67,1 m,
szybko$¢ 10 weziéw:, moc 800 KMe. Silnik 2-taktowy jednostron-
nego dziatania Sirron. Maszynownia na rufie. Szanhcowiec.

331* 629.122.3 (083.7) C3-11.51
Verhovsek R.: Normalizacja barek kolonialnych. ,Typisierung von
Kolonialleichtern“. Hansa, Hamburg, tyg. t. 88 Nr 28 lip. ,51
s. 1000. 30 X 21 cm, 5 str., 4 fot., 6 rys.., 4 tab. — Normalizacja ba-
rek rzecznych dla Afryki o nosnosci od 21 do 326 tdw. Zasad-
nicze wymagania, stawiane standaryzacji i jej przeprowadzenie.

Szereg zanurzen przy zmiennych szerokosciach i ditugosciach daje
60 typoéw barek. System budowy podituzny. Budowa czesci na
sto¢zni, montaz sekcji w miejscu przeznaczenia. Interesujgcy
wz6r rozwigzywania zagadnien normalizacji dla innych statkow.

332* 639.123.43 C3-11.51

Weselmann A.: Szancowiec 1500 BRT ,Lina Robert Miller®
,1500 BRT Quarterdecker ..Lina Robert Huller*. Hansa, Hambur»’
tyg. t. 8. Nr 31 sierp. 51 s. 1167, 30X 21 cm, 2 str, 2 fot*’
1 rys. — Motorowiec: no$nos¢ 2500 tdw. Lpp — 77,50 m, wypornos¢
350 t. moc maszyn 2X 800 KMe, szybkos$¢ 12 weztéw. Krotki opis
kadiuba, instalacji maszynowej, odmiennego sposobu wodowania
Maszynownia na rufie. 2-suw. silniki Sulcera. przektadnia me-
chaniczna. Plan generalny.

333 629-123.4:621,144.4 C3-H.51
145 weztowy motorowiec norweski , Botne“. ,The 14Y, knot Nor-
wegian m.s. ,Botne“. Mot. Ship., London, mie$, t. 32 Nr 378,
wrzes 51. s, 257, 30X 22 cm, 15 str,. 5 fot. — Kroétki opis dro-

bnicowca motorowego ,Botne"” o nos$nosci 3400 tdw, Lpp --91,37m,
szybkoé¢ 145 wezidbw. Moc maszyn 3400 KMe. Slinik 2-taktowy
MAN o mocy maks. 4000 KMe. Pomieszczenia dla 8 pasazeréw.
Ochronnopokfadowiec.

334* 629,12).4—445.6 : 661 C3-U.51
Zbiornikowiec dla chemikalii i gazéw uptynnionych. ,Tanker fur
Chemikalien und verflissigte Gase“. Hansa. Hamburg, tyg.. t. 83
Nr 27, lip. 51, s. 1086, OX 21 cm. 1 str. 1 fot?, 2 rys. — Trud-
nosci transportu chemikalii. Konstrukcja statku dla przewozu
kilku rodzajéw chemikalii. Osuszanie powietrza. Ochrona przed

korozjg. Transport melasy. Statki dla przewozu uptynnionych ga-

zéw. Zbiorniki na gaz.

335* 629.12—445.62 C3-11.51
Zbiornikowce motorowe ,Tatry“ i ,Beskidy“. The motor tankers
..Tfeiry* and ,Beskidy“. Mot. Ship. London, mies., t. 32, Nr 378,
"0X22 cm. 2 str.. 2 rys. — Kro6tki opis zbiornikowcéw budowa-

nych dla Polski, zabranych przez admiralicje brytyjska. Diugosé

Lpp = 1356 m, no$no$¢ 1100 tdw., szybko$¢ 13.75 weztéw, moc ma-
s,zy,nI 4250 KMe. Silnik N.E.M.-Doxford. Rysunki maszynowni, plan
ogoliny.

Teoria okretu i badania modelowe

336* 629.128.001.5(7) C3-11.51
Basen do badan modeli okretowych Instytutu Technologicznego
w Massachusetts'. ..The M.I.T. ship model towing tank“. Mar.
Engineering a. Shipp. Rev., Philadelphia, mies., t. 56. Nr 7,

lip. 51, s. 48, 29X 21 cm, 3str,. 4 fot. —1Opis basenu doswiad-
czalnego Hydrodynamicznego Instytutu Technologicznego w Mas-
sachusetts.” o diugosci 35 m. Diugos¢ modeli 1.80 m. Urzadzenie
holujgce typu grawitacyjnego. Szybko$¢ holowania mierzona za
pomocg urzadzenia elektronowego. Zasad dziatania aparatury
oraz dane liczbowe. Basen zostat oddany do uzytku w 1951 r.

337 629.12.014.67 C3-11.51
Busmann F.: Ster ,Aktiv¢. ,Das Aktivruder“. Schiff u. Hafen
Hamburg, miesi,; t. 3, Nr 7, lip. 51. s. 250. 30 X 21 cm. 3,5 str.,
4 fotdrywv. 2 wykr.,, 1 tab. — Opis steru , Aktiv® i sposobu
napedu $ruby. Wyniki obserwacji i pomiaréw. Wiasciwosci i za-

lety steru ,Aktiv*. Zakres stosowalno$ci. Wnioski o rozwoju tego
typu napedu.

338 629.12.037.1 C3-11.51

Edstrand H., dr: Zjawisko kawitacji przy $rubach okrgetowych,
obecny stan nauki oraz cele nauki. ,Kavitation vid propellrar —
forskningens nuvarande mal och lage“. Tekn. T. Stockholm, tyg.

17 czerw. 50. s. 571, 29X 20 cm, 9 str.. 4 fot., 2rys., 4 wykr.,
10 poz. bibl. — Definicje kawitacji. Skutki wystepowania kawi-
tacji. Doswiadczalne metody badania, kawitacji i tunele kawita-

cyjne w Karstad i Statens Skeppsprovningsanstalt w Goteborgu.
Wptyw skali w przeniesieniu wynikéw doswiadczern modelowych
na Sruby rzeczywiste. W ptyw obecnosci gazéw w wodzie na cha-
rakterystyke $Sruby. Préby autora i niektére badania, przeprowa-
dzone w Stanach Zjednoczonych.

339* 532 :629.12 C3-11.51

Karpow A.: Wykresy do obliczania oporu statkéw wolnobieznych.
,Grafiki dla rasczota soprotiwlenja dwizenju tichochodnych
sudow“. Morsk. Ftot, Moskwa, mies. t. 11, Nr 4. kw. 51 s. 10
25 X 17 cm, 3 str., 3 wykr., 1 poz. bibl. — Obliczanie oporu cat-
kowitego wolnobieznych statké6w towarowych i towarowo-pasa-
zerskich o zakresie 1. Froud‘ea v: gz 014 do 0,27. Artykut za-
wierajacy 3 wykresy i przyktad liczbowy, jest uzupetnieniem
wczesniejszego artykutu Kairpowa p.t. ,Wykresy do przyblizonego

obliczania oporu statkéw®“ w n-rze 1/1949 mies. Morskoj Fiot.
340* 629.12.011.1 C3-11.51
taletin t., Nowy sposéb wykreé$lania rysunku teorytycznego
?osob postrojenja tieorierticzeskowo czertieza“ .
Morsk. Ftot. Moskwa, mies.. r 1, stycz. 51, s 12 25X 17 cm
stawi,r>iryAV \ poz- bibl- — Uzywajac 'rzutu ukosnego dla przedl
" (" a !Iml .wodnic 1 wregéw na jednym rysunku autor
uproscit operacje ,uzgadniania® tych linii i uzyskal aksometrycz-

ng pogladowosc. Wada metody jest konieczno$¢ umieszczenia do-
znieks!tet’ee5umkU wzdtuznlc’ ktére w ukosnym “ eglyby

341

629.12—0.37.1/.14 C3-11.51
tawrentiew W .M.: Obliczanie $rub okretoiwych Rasrznt cirin
Wych griebnych wintéw“. Moskwa-Leningrad,mg wyd Morsko!
Transport*. D.. 22X14 cm, 248 str., 2 fiti M rys 41 wykr

nedif, T Metoda' Ltawrentiewa obliczania ,okretowych $rub na-
pedowych, wykorzystujgca teorie wirowa Zukowskiego i wyniki

woLcijanvghaiW obliczercpha<;h jednoczesne. usz;Tedeenie, wfascl-
wosci hydrodynamiczny i wytrzymatosci srub. czesci- rio-
*yeily “ »malnych $rub okretowych, cz. Il - Tub z*“ ltza Korta

ne iahvdrod”,Cl oméwi?no. »ternie charakterystyki geomJtryL:

mV fc h A ? ®1IE™ 6 ?raz kilka metod obliczania (w for-
d KnlVv. uter, J 7! towi £* t i tu  Sryba-
fowel m"a'il ’rt "84 allgodat%lknqzaw{g‘rﬂé geeo?nngtri(z;-eS r%gy Sokeé:
kresami przyktady °bbezania. Praca bogato ilustrowana wy-
st 629.12.011.74:517 C3-1151
Pr>™ k G E- prof': Po<istawy geometrii konstrukcyjnej okretu,

kwa, 1948 jzd.

korabia“. Moskwa

.osnowy konstruktiwnoj gieolmeétrii
22X 14 cm

Ministierstwa Riecznowo Fiota SSSR, D., 26 str

417



2l rys.. 2 tab. — Zastosowanie metod geometrii r6zniczkowej do
praktycznego sposobu projektowania poszycia zewnegtrznego ka-

diuba. zapewniajgce optymalne warunki obrébki materiatu, dro-
ga zmniejszenia iloSci operacji giecia blach.

343* 629.12%037.1 : 621.3.08 C3-11.51
Tiraspolskij 1,. Chalif S.: Przyrzad do pomiaru grubosci skrzy-
det Srub napedowych. ,Pribor dla zamiera totszczin topastiej
griebnych wintéw*“. Morsk. Flot Moskwa, mie$.. Nr 1 stycz. 51,

s. 44, 25 X 17 cm. Istr., 3 rys. — Prosty przyrzad elektrotech

niczny(kontaktowy) do pomiaru grubo$ci skrzydet $rub nape-
dowych. wyprébowany w stoczni im. A. Marti w Odessie.
344~ 629.12.037.122 C3-11.51

Sruba ,,Lipsa“ dla statkéw ,Liberty“. ,Lips propeller for Liberty
ships“. Mar. Engineering a. Shipp. Rev., Philadelphia, mies$.,
t. 56, Nr 6 czerw. 51, s. 48. 29 X 21 cm, 2 str.,, 3 fot. — Opis wy-
twérni $rub Lipsa Drunden. Holandia. Produkcja $rub o wadze
do 40 t, 240 zatrudnionych. Projekt nowych Srub dla statkéw
..Liberty*, wykonany wspélnie z f-mg Wilton: zmniejszenie mo-
mentu bezwtadno$ci przez redukcje Srednicy i grubosci skrzydet
Sruby owytrzymatosci réwnomiernej. Osiggnigciepodwyzszenia

obrotéw krytycznych”. tak, ze silnik napedowy moze pracowac
w warunkach projektowanych. Zastosowanie na 35 jednostkach-

Budowa okretéw, maszyn i wyposazenia

345* 629.12.011.22:620.123.16:629.128.1(43) C3-11.51

Budowa okretow w Niemczech wschodnich. ..Schiffbau in Ost-
deutschland*. Hansa,, Hamburg, tyg,. t. 88. Nr 32. 33, sierp. 51,
S. H93-l 1217, 30X 21 cm, 3.5 str.,, 1 fot. 39 rys- — Produkcja se-
ryjna lugréw catkowicie spawanych. Podziat na sekcje. Opis po-
szczeg6lnych konstrukcji spawanych. Przyrzady pomocnicze do
spawania. Unikanie odksztaticen spawalniczych. Spos6éb budowy
poszczegblnych sekcji i ich montazu-

346* 621.335 833.6:629.12-445.9 C3-11.51
Heil W.: Diesel — elektryczny naped $ruby dla pojazdéw spe-
cjalnych. Schiff u. Hafen Hamburg, mies. t. 3, Nr 7. lip. 51,
s. 246, 30X 21 cm(, 3,5 strv. 5 fot., 1 rys.. 2 wykr.— Podstawy

elektrotechniczne napedu diesel-elektrycznego dla pradu statego
i zmiennego. Przykiady stosowania tego napedu dIn statkéw spe-

cjalnych. Rozwigzania konstrukcyjne.

347* 629.12.011.516:629.124.72 C3-11.51
Héndorf: Instalacje chtodnicze na statkach rybackich. ,Fisch-
dampferkuhlanlagen“. Hansa, Hamburg, tyg.. t. 83 Nr 26.

czerw. 51, s. 1032. 30X 21 cm. | str.,, —
dla maszyn chtodniczych warunki
instalacji chtodniczych.
ochrona przed korozja.

Zapotrzebowanie mocy
pracy. Opis nowoczesnych
Automatyczna regulacja temperatury,

348 621.634.2:629.12(04) C3-11.51
Lamb J.: Spalanie paliw kottowych w okretowych silnikach
Diesla. *,The burning of boiler fuels in maring Diesel engines”.
Trans. Inst. Mar. Engin., London, roczn. t- 60, wyd. specj. Nr 1,
1948, s. 1, 28 X 22 cm, 41 str., 24 fot., 13 rys., 4 wykr., 12 tab- —
Przeglad paliw i ich wtasnosci, wielko$§¢ oszczednosci. Opis sil-

nika dos$wiadczalnego
liw kottowych na poszczegélne czesci silnika.
lania paliw kottowych — wyniki doswiadczen.

i wyniki doswiadczen. Wplyw spalania pa-
Instalacja dla spa-
Doswiadczenia na

statku ,Auricula,t. Dyskusja i odpowiedZ autcfra.

349 621:629.123-44 C3-11.51
Lewienson SD., Martynowskij W.S.: Chtodnicze urzadzenia okre-
towe. ,,Sudowyje chotodilnyje ustanowki“. Leningrad — Moskwa,
1948 wyd. .Morskoj Transport*, D., 22 X 15 cm, 408 str. 204 rys.,
16 wykr., 21 tab. — Waielostronny sposéb przedstawienia d na-

Swietlenia zagadnienia chlodnictwa okretowego. Omdwienie przy-
czyn, skitadajacych sie na coraz szersze stosowanie urzadzen
chtodniczych na statkach. Teoretyczne i rzeczywiste procesy,
zachodzace w obiegu chtodniczym. Elementy sktadowe typowych
instalacji chtodniczych, stosowanych w okretownictwie. Tiokowe
sprezarki chtodnicze, stosowane systemy chtodniczei materiaty izo-
lacyjne, rozplanowanie pomieszczen chtodniczych na chtodniow
each, wtasciwoséci eksploatacji instalacji chtodniczych tacznie
z wyjatkami z przepiséw Morskiego Rejestru ZSRR. Tre$¢ bogato
ilustrowana rysunkami, wykresami, tablicami i danymi konstruk-

cyjnymi. Na koncu zamieszczono dodatkowe tablice wtasciwosci
termodynamicznych czynnikéw chtodniczych najcze$ciej stoso-
wanych.
350* 621-9:629.12-445.62 C3 1151
Instalacja maszynowa dla tankowcéw 28000 tdw. ,,Machinery for
28000-ton tankers“. Mot. Ship.. London, mies., t. 32. Nr 378,
wrzes- 51, s. 224 30X 22 cm, 2 str. 4 rys., 1 tab. — Interesujgce
instalacji turbinowej i motorowych dla mocy 11 —

poréwnanie
18000

KM, wykazujgce przewage silnikéw spalinowych. Rysunki

maszynowni 4 wariantdw. Spis mechanizméw pomocniczych.

351* 621.144.681 : 629.12 C3-11.51
Oppitz A.. O wzrosScie mocy silnikéw do mocy najwyzszej. . Von
der Leistungssteigerung zur Hochleistung der Motoren“. Schiff
u. Hafen, Hamburg, mies., t. 3. Nr 7 lip- 51 s. 241, 30X 21
cm, 3 str. 4 wykr.,, 1 tab.— Przeglad sposob6éw dotadowania sil-

nikéw. Dotadowanie silnikéw 4 suwowych. Nowe tendencje dota-
dowywania silnikéw. Silnik jako komora spalania dla turbin spa-
linowych. Wspélne problemy dotadowywania silnikéw 4- i 2-su-
wowych-
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Radio i nawigacja techniczna

352* 629.123.4:538 C3-11.51

Nauen J.: Zachowanie sig kompaséw' magnetycznych na motoro-
wych statkach przybrzeznych. ,Verhalten von Magnetkompassen
auf Kistenmotor-Schiffen®, Hansa, Hamburg, tyg. t. 88 Nr 26;
czerw. 51, s. 1034* 30 X 21 cm, 15 str. 4 rys— Wyniki obserwaciji
stanu magnetycznego motorowca przybrzeznego .Hilda Rebeca“.

Wielkos¢ dewiacji- Wplyw konstrukcji. Stosowanie stopéw lek-
kich.

353* 620.12.011.1/.5:629.12.011.7 C3-11.51
Gorianskij J.: Awotin P.: Teoria i konstrukcja morskich statkéw

transportowych. .,Tieorja i ustrojstwo morskich transportnych su-
dow", Moskwa-Leningrad, 1948, wyd. ,Morskoj Transport*, D.,
22 X 15 cm, 408 str.. 309 rys., 6 wykr., 13 tab. — Podrecznik dla wy-
dziatbw nawigacyjnych wyzszych wuczelni ZSRR. Najwazniejsze
wiadomos$ci z zakresu teorii okretu, konstrukcji i wyposazenia stat-
kéw handlowych (brak zupetnie gtéwnych i pomocniczych instala-
cji maszynowych)- Pig¢ czesci ksigzki zawiera kolejno: teorie okre-
tu, konstrukcje morskich statké6w handlowych, konstrukcje kad-
tuba, urzadzenia okrgtowe, rurociggi. Liczne rysunki objasniajace.

DZIAt PORTOW

Hydro-, jmeteorp-, geologia morza i mechanika gruntéw
354** 627.223.6 C3-11.51
Awiericzew A.. Rengarten G., Nomogram okre$lajagcy elemen-
ty fali. ,Nomogramma dlia opriedielenja elementow woin“,
Morsk. Ftot Moskwa/, mies.. Nr 7, lip. 51, s. 31. 25X 17 cm.
6 str., 7 wykr.. i tab.. i poz., bibl.— Uproszczony sposéb obli-

czenia elementéow fali, przy minimalnej ilosci danych. Wyniki
odczytuje sig na nomogramie powstatym z zestawienia wykreséw
szybkosci rozpraszania sig¢ fali. zaleznosci okresu od dlugosci
fali oraz wykresu uzupetniajgcego.

355* 63L223.6 C3-11.51

Roll H. dr.: Wyniki z obserwacji fal aia Atlantyku pétnocnym,
Morzu Pétnocnym i Battyku. ,Ergebnisse von Welenbeobach-
tungen aus Nordatlantik Nordmeer. Nord- und Ostsee“. Hansa.
Hamburg, tyg., t. 88, N.r 28" lip. 51, s. 1097, 30X 21 cm, 2 str.,
1rys., 1tab. — Wyniki i oméwienie obserwacji elementéw fali
i zjawisk towarzyszacych, dokonywanych przez migedzynarodowga
sie¢ stacjonarnych statkéw meteorologicznych na pin. Atlantyku,
oraz przez latarniowce na Morzu Pétnocnym i Battyku. Znaczne
odchylenia w poréwnaniu z wynikami teoretycznymi, zwtaszcza
odnosnie zalezno$ci pomiedzy dilugoscig i wysokoscig fali. Obec-
ny system jrejestrowania obserwacji. Jego wady i przydatnos¢.
W plyw poznania tych zjawisk na nowoczesne budownictwo okre-
towe. Nawigzanie do badan prof. Kempfa na s. s. .Havenstein“
w r. 1937/8.

Laboratoria wodne i przyrzady pomiarowe

356*
Afonskij

627.223.6(47) C3-1t51

A. W.: Radzieckie osiggniecia w dziedzinie badan falo-
wych. ,Otieczestwiennyjé dostizenja w obtastii  wotnowych
issledowanij'.*. Gidrotech. Stroit.,, Moskwa, mie$., Nr 7, iip. 51,

s. 46, 29X 2j| cm. 1 str,. 2 rys. {2 poz. bibl.— Przodujgce osiag-

nigcia radzieckie w laboratoryjnych badaniach fal. Omoéwienie
dwéch rodzajéow wywolywaczy fal — radzieckiego i amerykan-
skiego. Zalety urzadzenia radzieckiego, wady urzadzenia amery-
karnskiego.

367** 627-23 03-11.51
Knapp R.: Badania modelowe portu Apra. ,Model studies of
Apra Harbour". Dpck a. Harbour Auth. London, mie$., t. 32
Nr 370y 371. sierp., wrzes* 51, s. 125. 155, 95 str., 7 fot.. 10 rys.,

1 wykr., 4 tab. — Opis badan modelowych kalifornijskiego Insty-
tutu Technologiczmego dla portu Apfa na wyspie Guam na Pa-
cyfiku. Badania rozktadu zaburzehn wewnatrz portu, spowodowa-
nego falowaniem dlugookresowym. Analiza okresu wahan wtas-
nych basenéw iawanportu oraz rezonansu fal. Metody wyko-
nania doswiadczen oraz zastosowana aparatura. Wnioski, okre-
$lajace obszary narazone na wielkie wzburzenie. Wspotczynniki
wzmozenia wysokos$ci fali zinterferowanej oraz przesuniecia po-
ziome na powierzchni wody, jak i szybko$¢ tych przesunig¢.
Prady wewnatrz portu wptyw zjawisk plywéwych na prady we-
wnatrz portu oraz na wymiane woéd. Wplyw falowania sztormo-
wego i tajfunéw na prady wewnatrz portu. Powigzanie wszyst-
kich zjawiskz rozplanowaniem konstrukcyjnym portu- Zsumo-
wanie wynikéw badan i wnioski ogélne, dotyczace* cato$ci badan
modelowych portu Apra.

Morskie budownictwo hydrotechniczne i drogi wodne

368* 626.826

Berland O.S.: O wspo6tczynniku
burzliwym ruchu cieczy w gtadkich rurach. ,0O koeficientie g--
drawliczeskowo soprotiwlenja pri  turbulentnom dwizenji zid-
kosti w gtadk;ch trubach“. GidiOtechn. Stroit.,, Moskwa, mies..
Nr. | stycz. 51, s. 35 "fcX 2> cn* i str. W oparciu o wz6r w?/—
prowadzony w tym samym numerze czasopisma w artykule
A. D Altszula. wyprowadzono wzdér na wsp6iczynnik oporu hy-
draulicznego. wykazujgcy zgodno$¢ z danymi dos$wiadczalnymi.

03-11.51
oporu hydraulicznego przy

359* 626.826 C3-H.51
Jufin A. P.. Ruch niejednorodnej cieczy w poziomych stalo-
wych nie zamulonych rurach. ,Dwizenje nieodnorodnoj zidkostii



trubam®. lzw. Akad.

po gorizontalnym
8. sierp. 49, s. 1146,

stalnym  niezailenym

Nauk SSSR, Otd- techn. Nauk, miea.. Nr
26 X 17 cm, 14 str.. 1 rys., 7 wykr., 3 poz. bibl,— Opis dos$wiad-
czen nad ruchem mieszaniny piasku i wody w rurach, w celu

wyznaczenia strat ci$nienia. Ustalenie wzoru na obliczenie strat

ci$nienia oraz wzoru na krytyczng szybko$¢ ruchu mieszaniny.
360* 624.132-3/.6 C3-11.51
Sennikéw W- E.: Z dos$wiadczen matdj hydromechani/acji. ,lz
opyta matoj gidromieclianizacji“. Mechaniz. trudoj. Rabot Mo-
dkwa, mie$., Nr 7, lip. 51. s. 47, 29iX 22 cm, 1 str.,, 1 rys.—

3 przyktady zastosowania hydromechanizacji w robotach ziem-
nych o mniejszych rozmiarach. Zalety stosowania hydromechani-
zacji w tych wypadkach.

EKONOMIKA TRANSPORTU MORSKIEGO
DZIAt EKONOMICZNY

Planowanie

361*1 387.1:656-073.23:658.51.008 IB-11.51
Tatarienko N.: O ewidemcji i planowaniu pracy floty i portéw.
.,Ob uczotie i ptanirowanji raboty flota i portow“. Morsk. Flot
Moskwa, tyg. t. 9. Nr 16, luty 51, s. 2. A4 1 str. — Krytyka
dotychczasowych miernikéw pracy radzieckich portéw i floty
morskiej. Projekt wprowadzenia w zycie tzw. ».umownych ton*,
uwzgledniajacych stopien pracochtonnos$ci przetadunku oraz
,umjownych tono-mil“. wyrazajgcych rzeczywista prace floty
morskiej.

362¢ 386.2:629.124.22:658.532.2 1B-11.51

Szanczurowa W. K.: Wplyw wskaznika
miein”ki eksploatacyjne i analize pracy
.Wlijanie pokazatiela ,kaczestwa“ tonaza

Jjakoséci tonazu na
statk6w holowniczych.
na eksptuatacjonnyje

izmieritieli i analiz raboty buksirnych sudow"“. Riecznoj Transp.
Moskwa, dwumies., ij. 10. Nr 3, maj—czerw. 50, s. io, A4, 3 str.,
4 wykr-. 3 tab.. 1 poz., bibl.— Krytyka dotychczasowych metod

analizy"pracy statkéw holowniczych. Propozycja nowego wskaz-
nika ,.jako$ci® tonazu, wyrazajagcego stosunek nos$nosci eksplo-
atacyjnej do liczby wyrazajgcej site oporu wody. Korzy$ci: pre-
cyzyjniejsze okreélenie wydajnosci pracy tonazu holowniczego.
Zastosowanie wskaznika ilustrowane przyktadem praktycznym.

363* 387.1-629.123 : 658-511-6.008 IB-11-51
Innokow B.: ».Obrét statku“ czy »»rejsoobrét statku® ,,Oborot
sudna“ iii riejsooborot sudna“. Morsk. Flot, Moskwa, mie$., t. 11,
Nr 5 maj 51, s. lo. B5; 4 str.— Krytyka obecnie stosowanego
we flocie radzieckiej wskaZznika obrotowos$ci statku i projekt
wskaznika ,rejsoobrotu statku“, opartego na dwéch nowych po-
jeciach: ..wspo6tczynniku przebiegu z tadunkiem® i ,wspoétczyn-
niku zatadowania statku“- Korzy$ci nowego wskaznika ilustro-
wane przyktadem praktycznym.

364* 387.1 : 389-6.008 IB-11.51

W sprawie postepowych norm pracy floty morskiej.
.,K woprosu o progriessiwnych normach raboty morskowo flo-
ta“. Morskoj Flot, Moskwa mie$., t. 1Q Ntf |, stycz. 50. s. 10
B5, 3 str.. 3 poz. bibl. — Ogélne podstawy ustalania $rednio-po-
stepowych norm pracy floty morskiej. Krytyka norm opartych
na materiale sprawozdawczym. Podkre$lenie koniecznos$ci uwzgled-

Stuckij s.:

nienia perspekt%/]wy rozwojowej w zegludze i w portach, a takze
przemian w technice, technologii i organizacji calego transportu.
365* 387.1:656.073,3(3:658.516.008 1B-11-51
Rowicz J.: O normach obstugi morskich statkow. o normarh

obifcbotki
Nr 25. 28 marz-

morskich sudow“. Morskoj Ftot, Moskwa ' tve t q
51. s. 2. A4. 1 str.— Projekt ulepszenia dotych-
czasowych metod ustalania norm za- i wytadunku w portach
radzieckich: uwzglednienie czasu nieproduktywnego postoln
wprowadzenie obowigzku obstlugi wszystkich statkéw zawiiaia-
cych do portu wg grafiku, rewizja dotychczasowej klasyf kacii
J:adunkéw,wg wtadciwej objetosci przetadunkowej (,udielnyj nO-
gruzocznyj Objom*™). po

366" 387.1:658.532.2:656.078.002 IB -li
Bruch:s G.: O normach obstugi statkébw morskich. ,O0 norma-
obrabotki morskich sudow". Morskoj Ftot Moskwa, gaz- t.
Nr 44 (741), czerw. 51, s. 3 A2. 1/4 str.— OkreSlenie stdsunl
norm w grafiku mchu statku do norm wydajno$ci pracy w porc
Grafikow swej czesci uwzgledniajgcej czas postoju statku w pc
cie winien opierac sie¢ na normach ustalonych przez portowe z
spoly robocze.

367 387.1:656.078.11.002 IB-11-51
Borisow A.: Nasze poprawki w karcie technologicznej Naszi
poprawki w tiechnotogiczeskoj kartie". Morsko) Ftot Moskwa
tyg., t. 8 Nr 5 (598), 18 stycz., 50, A4, 1 str. — Wykrywanie ,was-
kich gardet przepustowos$ci, przy pomocy analizy uprzednio

sporzadzonych kart technologicznych szybkosciowej obslugi stat-

kéw. Przyktady zwiekszenia wydajnosci urzadzen przetadunko-

wbychAprzez wiasciwe rozwigzanie kwestii organizacji prac na na-
rzezu

Eksploatacja zeglugi

368* 387.1 :382-145 IB-11.51
Dyskryminacja bandery. ,Flagg discrimination“. Fairplay, Lon-
don, tyg-, t. 176. Nr 3538. 15 marz. 51, s. 635 A4. 0,75 str.—

Komentowana wypowiedZz przedstawiciela zeglugi brytyjskiej na
temat skutkéw naduzywania dyskryminacji bandery. Charakte-

rystyczny przejaw sprzecznosci interes6w  zeglugi W. Brytanii
i" St. Zjednoczonych.

369* 387.1:382-145 IB-1L51
Liberalizowanie i dyskryminacja bander. ,Liberalisierung und
Flaggendiskriminierung* Hansa, Hamburg, tyg., t. 33, Nr 4, 27
stycz 51, s. 207. A 4, 1 str.— Poglady Komisji Morskiej Rady Eu-

ropejskiej Wspotpracy Gospodarczej (E. C. A.) na praktyki i me-
tody dyskryminacji zeglugowej, w szczeg6lnosci na ograniczanie
praw zatadowcy do swobodnego wyboru bandery w przewozie
morskim. Streszczenie propozycji Komisji zmierzajgcych do zli-
beralizowania stosunkéw w migedzynarodowym obrocie zeglugo-

370* 387.1:656.091 IB-11.51
Laun: Klasyfikacja statkébw w Strefie Wschodniej. , Schifsklassi-
fikation in der Ostzone“, Hansa. Hamburg, tyg., t. 88 Nr 17/18,

28 kw. 51, s. 652. A4. 05 str. — Przepisy nowego panstwowego

towarzystwa kontroLi, i klasyfikacji statkéw Niemieckiej Repu-
bliki Demokratycznej.
371* 387.1:65«.053-06 IB-11.51

Czy armatorzy powinni dawa¢ swym agentom bardziej szczegéto-
we informacje o swoich statkach? , Should shipowners give their
agents more detailed information about their vessels?. The Balt. a.
Intern. Marit. Conf., Kopenhaga, dwumies., Nr 133, luty 51. s. 4103,
Al, 1 str. — Wskazanie celowo$ci udzielania agentowi klarujgce-
mu niezbednych informacji co do przybycia statku.

372* 387.1:658.513.4:629.123,56 1B-11.51
Pomieranc P.: Stachanowski godzinowy harmonograpi tankowca
Moskwa“. Stachanowskij poczasowoj grafik tankera ,Moskwa“.

Morskoje Ftot, Moskwa, mie$,, t. U. Nr 5 maj 5. s. 5 B5 35
str. — Rola harmonogramu stachanowskiego dla. walki 6 wydaj-
no$¢ pracy tankowcow.

373* 387.1:658.513-4.002 IB-11.51
Neiman J.: Rejs wedlug godzinowego grafiku. ,Reis po czaso-
womu grafiku“. Morskoj Ftlot, Moskwa, gaz.,, t. 9 Nr 24 (72),
marz. 5" s- 2, A2, U4 str. — Opis realizacji grafiku godzinowego

na tankowcu ,Wotganieft'- Dzieki wspotpracy zalogi statku przy
przygotowaniu tankéw do przetaczania ropy. statek skrécit w
znacznym stopniu swdj postéj w portach.

374* 387.1:658.513,4.002 (47) 1B-11.51
godzinowego.

Kisziniewskij N.: Miesigc pracy wedtug grafiku
Ftot, Moskwa,

..Miesjac raboty po czasowomu grafiku". Morskoj
gaz. t. 9 Nr 11 (708), luty 51, s. 3. A2, 05 str. — Opis sporza-
dzenia i -realizacji grafiku godzinowego na tankowcu ,Moskwa".
Doktadne prowadzenie statku po kursie socjalistyczna opieka nad
urzgdzeniami i mechanizmami okretowymi, wspétpraca zatogi przy

przetaczaniu ropy w portach, czyszczenie we wilasnym zakresie
tankéw pozwolily na realizacje oszczedno$ci 10.000 rubli.
375* 387.1:658.513.4.002 1B-11.51

Beldeman: Wedtug grafiku godzinowego. ,Po czasowomu grafiku"

Morskoj Flot, Moskwa, tyg., t. 8 Nr 84 (677). 21 pazdz. 50 s. 3,
A4, 1 str., 1 rys. — Wplyw stosowania harmonogramu na szyb-
kosciowy przetadunek statk6w. Przyklady osiggnie¢ portu odes-
kiego w dziedzinie racjonalizacji procesu przetadunkowego.
376* 387.1:629.123.4:656-073 1B-11.51
Rudplwce: Ore carrierS". Fai(rplay, London, tyg., t. 176, Nr
3538, 15 marz. 51, s. 628. A4, 03 str. — Wplyw charakteru rudy
jako tadunku (zwiaszcza warunki za- 1 wytadunku) na nowo-
czesng specyfikacje (konstrukcje) specjalizowanego w tym za-
kresie tonazu- Analogia z tonazem tankowym.

377* 387.1:338.585.62t.4.071 1B 1151

Przyczyny faworyzowania duzych tankowcéw. ,Reasons for fa-
vouring large tankers". Fairplay, London tyg. t. 176, Nr 3548
24 maj 51, s. 1100. A4, 1 str. — Redukcja kosztéw transportu,
przede wszystkim zatogi 1 bunkru (w skali per 1 tono-mila)
przy eksploatacji jednostek duzych. Ograniczenia wielko$ci stat-
kéw chodzacych przez Suez.

387.1:656.028.61:656.073.437.002 IB-11.51

Tarnspcrt morski tadunkéw masowych. ,Sea transport of bulk
cargoes Dock_a. Harb. Auth. London, mie$. t. 327, Nr 365,
marz. 51, s. 335 B4, 3 str.,, 3 fot. — Opis urzadzen przetadow-

czych 1 statkéw przeznaczonych do przetadunku towaréw ma-
sowych. Analiza kosztéw inwestycji portowych w $wietle obrotu

portowego. Nowy typ rudowegglowca o nosnos$ci 8500 ton, ktéry
wiasnym transporterem wytadowuje z szybkoscig 1500 ton na
odzine. Osjggniecia portu Hulett — zatadunek 10.000-tonowego

-atku” w ciggu 20 minut.
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379* 387.1 : 629.1-06/071 : 338.585 : 66.048 IB-11.51

Destylacja wody $wiezej na liniowcach. “Frefch water destilla-
tion in llnerd“. Ship. World. London tyg., t- 124, Nr 3010,
7 marz. 51, s. 236, A4, 0)3 str. —a Zastosowanie urzadzen desty-
lacyjnych na statkach jako instrument zwigkszenia zdolnosci
przewozowej tonazu i redukcji kosztéw (wody $wiezej, porto-
wych —s skrocenie czasu postoju, takze bunkru) przy niewyko-

rzystywaniu zwiekszonego TDW. Przykiad: oszczedno$¢ t 1500
w podrézy do Australii (10 tyg.).

380* 387.1:656.073.235 IB-11.51
Garochd P.: Kontener i jego zastosowanie. ,.Le Container et son
emploi“. Jour Mar. March., Paris, tyg.-, t. 33, Nr 1620, 4 stycz.
51, & 11, Al, 25 str. — Zagadnienie ekonomiczne zwigzane z
transportem kontenerami. Zastosowanie konteneréw w zeglu-
dze i transporcie ladowym. Wyszczegb6lnienie korzys$ci i niedo-
godnosci.

Eksploatacja portow

381* 387.1:627.352:658.532.1.009 1B-11.51
Biezpalyj N.: Rezerwy zwiekszenia wydajnos$ci pracy. ,Riezier-
wy powyszenja proizwodltielnosti truda“- Morskoj Flot, Moskwa,
tyg. t. 8 Nr 87. 1 list. 50, s. 3; A4, 1 str. — Dos$wiadczenia

zakresie. operatywnego podniesie-

dZzwigowego portu zdanow w
ze szczegb6lnym podkres$le-

nia wydajnos$ci dzwigéw portowych

niem znaczenia wsp6ipracy dzwigowego z zespotem przetadun-
kowym (gtéwnie z sygnalista) oraz roli i znaczenia mechani-
zacji prac w tadowni sttetku.

382* 387.1:656.073.23:331.875.004.621.87 IB-11.51
Urakow I.: Rezerwy matej mechanizacji. .Riezierwy matoj mie
chanizacji“. Morskoj Flot, Moskwa, tyg., t. 9. Nr 41, 23 maj 51
s. 3, A4, 1 str. — Rola ,matej mechanizacji* (uktadarki, wéz-
ki elektryczne ciggniki itp.) w racjonalizacji procesu przeta-
dunkowego w ' porcie- Mozliwo$ci przystosowania ukladarek do
obstugi réznorodnych tadunkéw.

383 387.1:656.615.627.3.003:621.873 IB-11.51
Henney K A.. NeumaAn H.: Czy dzwig nahrzezny podnosi wy-
dajno$¢ i rentowno$¢ portu morskiego? ,Erhoht der Uferkran
die Leistungsfahigkeit und Wirtschaftlichkeit eines Seehafens?“.
Hansa, Hamburg, tyg., t. 88 Nr 17/18, 28 kW., 51, s. 631, A4.
12 str., 4 fot., 10 rys., 33 poz. bibl. — Roéznice miedzy portami
amerykanskimi i kontynentalnymi w zakresie techniki przeta-

dunku przy uzyciu dzwigu nabrzeznego i urzaden statku. Wyz-
sze naklady inwestycyjne 1 eksploatacyjne przy korzystaniu z
urzadzenprzetadunkowych statku. DzZzwig nabrzezny jako n*e-
zbedne wyposazenie portow, europejskich podnoszace wydajnos¢
1 rentowno$¢ ich pracy.

s
1B-11.51

ladowy $rodek
Seeschiff

387.1:656-615:656.073.23.003
morskiego na

384*

Lutz R.:
lokomocji
auf.Landfahrzeug in

Przetadunek ze statku
w portach drobnicowych. .,Umschlag von
Stuckguthafen“, Hansa.Hamburg., tyg-,

t. 88 Nr 1% 6 stycz. 51, s. 138, A4. 5 str, 11 rys.. 1 tato.,
8 poz. bibl. Analiza sposobow przetadunku drobnicy ze
szczegb6lnym uwzglednieniem wzrastajgcego udziatu samochodow
ciezarowych jako dowozowego $rodka transportowego w porcie.
Powigzanie typ6w nabrzezy portowych i rozmieszczenia urzadzen

z pewnymi sposobami przetadunku.

385 387.1:627.21:656.073.23.002(94) IB-11.51
Fhulks G. H: Czynniki wplywajace na przetadunek towaréw
— skuteczne metody wr porcie Sydney. Factors affecting car-
go handling — efficient methods at the Port of Sydney“. Dock
a. Harb- Auth., London; mie$., ti. 32, Nr 367. maj 51, s. 15 BA4.
2 str-, 3 fot. — Metody zmierzajace do przy$pieszenia obrotu

tadunkowego w porcie Sydney. Regulacja nasilen masy towaro-
Racjonalizacja

wej przy pomocy fluktuacji optat portowych.

procesu przetadunkowego i skltadowczego w porcie. Weczesne
zawiadomieniedyspozytora portu o nadejsciu statku eliminuje
w 94 procentach postéj statku na redzie.

386* 347.794:656.039.45 1B-11.51
Fisher J.. Przestojowe — zbedne i przestarzate zwyczaje w por-
tach szwedzkich. ,Demurrage fdérsakring och unmodiga ,.cus-
toms* isvensba hamharV. Svens SjofartsTidning, Goteborg,
tyg.. Nr 24, 14 czerw. 51, s. 869, A4, 3 stf. — Rewizja obowig-
zujgcego w portach szwedzkich zwyczaju“. ustalajgcego dzien-
ne raty przetadunkowe drzewa, niezgodne z obecnymi warun-
kami pra<ty w portach-

387* 387.1:627.352:658.532.1 TB-11-51
Amielin N.: Obsluga jednym dzZwigiem dwéch tadowni. ..Obstu-
ziwanje odnim kranom dwuch triumow®“. Morskoj Flot\, Mo-

Niniejszy Przeglad Bibliograficzny zawiera jedynie cze$¢ analiz

ekonomiki transportu motrskiego. Petna
Instytut Dokumentacji

okretowego, morskiego i
cyjnych wydawanych przez Glowny
muje prenumerate kart dokumentacyjnych,
dzielne jej dziaty lub poszczegdlne zagadnienia i
groszy.

GIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotografie i

nym jak i kartami dokumentacyjnymi.
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ktéra moze obejmowaé¢ zaréwno cata dokumentacje naukowo-techniczng,
tematy techniczne.

mikrofilmy publikacyj

skwa, tyg.. t. S, Nr 95 2£ listy 50y s. 3, A4; 0.5 str,— Doswiad-
czenia dzwigowego w zaffiresie operat?/wnego sposobu podnie-
sienia wydajnosci dzZzwigu, ze szczeg6lnym podkre$leniem me-
tody obstugi jednym dzwigiem jednocze$nie dwu tadowni.
Praktyczny sposéb roztoczenia socLaIistycznej opieki nad me-
chanicznym urzadzeniem przetadunkowym.
Koszty i ceny w transporcie morskim

388* 387.1 : 658.15 : 338-984 1B-11.51
Siniawin O. A.: O rozrachunku gospodarczym statku. ..O sudo-
wym chozrasczotie“. Riecz. transp-. Moskwa, dwum., t. il. Nr 3,

maj-czerw. 51, s. 4 A4, 1 str.,, 2 tab. — Krytyka dotychczasowe-
go systemu (miesiecznego) rozrachunku gospodarczego na stat-

kach zeglugi $rédladowej i propozycja metody opartej na roz-
rachunku rocznym, celem uwzglednienia w nim kosztow amor-
tyzacji. remontow w okresie zimowym oraz kosztéw utrzymania
statku w okresie pozaeksploatacyjnym.

389* 387.1 : 658.15 : 338-984 1B-11.51
Terk D.: Wewnatrzzaktadowy rozrachunek gospodarczy. ,Wnu-
trizawodskoj choziajstwiennyj rasczot‘. Morskoj Ftot, Moskwa,
mie$,, t. Il, Nr 3, marz. 51 B 3, 4 str. — Dos$wiadczenia przed-
sigbiorstw radzieckich w zakresie realizacji wewnatrzzaktadowego

rozrachunku gospodarczego. Wytyczne przy wprowadzaniu powyz

szego systemu w przedsiebiorstwach zeglugowo-portowych (sy-
stem premiowy, terminowe zaopatrzenie materialowe, likwidacja
pozaplanowego remontu statkéw itd.).

390* 378 1 : 656(.612.3 : 656.003 1B-11.51
Szwedzka zegluga i budownictwo statkéw: stosunek wysokich
stawek frachtowych do kosztéw eksploatacyjnych. ,Swedish ship-
ping and shipbuilding — the relation of high freight rates to
operating costs“. Ship. World, London, tyg., t. 124, Nr 300» 28

lutego 51. s. 216, A 4, 1 str. — Wplyw dewaluacji waluty na staw
ki frachtowe w zegludze szwedzkiej, jako przejaw kryzysu pie-
niezno-kredytowego zeglugi kapitalistycznej. Malejaca w stosunku
do lat poprzednich tendencja tempa rozbudowy tonazu szwedz-
kiego przy stale rosngcej krzywej kosztéw.

DZIAt PRAWA MORSKIEGO

391* 387.1:368-2:656.61 (47) IB-11.51

Piestansky P. P.: Zegluga i ubezpieczenia transportowe w Zwigz-
ku Radzieckim. ..Schiffahrt und Transportversicherung in der
Sowjetunion)“. Verkehr, Wien, tyg., ti. 7, Nr 20 19 maja 51, s
630, A4, 1 str. Organizacja zeglugi i ubezpieczen w ZSRR.
Omoéwienie z punktu widzenia kontrahenta zagranicznego.

387.1:368.232:658.114.001 1B-11.51

Instytucja klauzul tadunkowych (wszyst-

392*
Ubezpieczenia monskie.

kie ryzyka). ..Assurances maritimes. Institute cargo clauses (all
r. sks)“. Lloyd Anverscis. Anvers. gaz, t. 94, Nr 29286, stycz. 5L
s. 1. A2, 05 str. — Zmiana dotychczasowych klauzul ubezpiecze-
nia tadunkéw w transporcie morskim na warunkach: F.P.A.
(free of particular average) i W.A. (with average) — przez ..In-
stitute of London Underwriters“, wprowadzona z dniem i stycz-
nia 1951 r. Nowa klauzula obejmuje wszystkie ryzyka (all risks).

z wyjatkiem strat, uszkodzenn i wydatkéw pienieznych spowodto-

wanych zwtokg lub wadami fizycznymi tadunku.
393* 347.792.5 1B 1151
Reguly Haskie. ,The Hague Rules“- The Balt, a Internat. Mari-

time Conf.,, Kopenhaga, dwum., Nr 134, kwj. 5V s. 4152, A4, 03

str — Zmiany w ustawodawstwie panstw skandynawskich od-
nos$nie granicy odpowiedzialno$ci armatora.

394 J347.792.5 IB-11.51
Odpowiedzialno$¢ armatora za brak nalezytej starannoéci. ,Res-

ponsabilit¢ de larmateur pour défaut de due diligence“. Journ.

de la Marine March.. Paris tyg., t. 33. Nr 163( 26 kw. 51, s.
850, A5. 0,5 str. — Zasady odpowiedzialno$ci armatora za przygoto-
wanie statku do podrézy przy réznych typach tonazu (tankowy,
chtodniczy, owocowy, (bananowce) i zwykle statki towarowe..

395* 347-794.003 1B-11.51
Amerykanskie klauzule: ,klauzula o niedyskryminacji“ i ,klauzu-
la o niewynagradza?iiu urzednikéw“. ..American clauses ,.Non-

discrimination clause“. \Officials not to benefit clause*. The Bait
a. Internat. Conf.. Kopenhaga, dwumies., Nr 133. luty 51, s. 4125.
A4, Q5 stu. — Teksty i omoéwienie dwéch klauzul czarterpartii
dla przewozu tadunkéw .,marszalowskich“.Wykluczenie dyskrymi-
nacji narodowo$ciowych, rasowych itp. w stosunku do zatrud-
nionych przy tych transportach.
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