Biuletyn Morskiego |nstytutu Technicznego

REDAKCJA

Rok | Gdansk -

Mgr inz. Walerian Dobromirski
M.L.T.

— GDANSK- WRZESZCZ — AL. WOJSKA POLSKIEGO 13 -

Wrzesien 1951

TEL. 41597

Nr 9

NAJWAZNIEJSZE ZALOZENIA KONCEPCYJNE

ZAKEADU BADAN MODELOWYCH OKRETOW™)

Szybki rozwdj polskiego budownictwa okretowego
i zeglugi winien i$¢ w parze ze zwigkszeniem ekonomii
eksploatacyjnej statkéw istniejagcych oraz nowobudowa-
nych. Z tym zwigzane sa bezpos$rednio zagadnienia po-
stepu technicznego w zakresie napedu okretu, gdzie naj-
drobniejsze osiggniecia prowadza czesto do znacznych
oszczednos$ci w instalowanej mocy na statkach i w zuzy-
ciu materiatbw pednych. Nieodzowno$¢ badan naukowych
w tej dziedzinie nie podlega zatem zadnym watpliwo$-
ciom, jak roéwniez nie podlega watpliwosciom koniecz-
nos$¢ stworzenia odpowiedniej wtasnej placéwki naukowo-
badawczej. Koniecznos$¢ te potwierdzita w petni konferen-
cja wszystkich instytucji panstwowych zainteresowanych
w zagadnieniach napedu okretow, ktéra odbyta sie w Mi-
nisterstwie Zeglugi w dniu 10 lipca ub. r. Sprawa budowy
takiej placowki znajduje sie w opracowaniu. Morski In-
stytut Techniczny formutuje w skréceniu najwazniejsze
zalozenia koncepcyjne tego zakladu nastepujgco:

Zatozenia ogdlne

W pierwszym etapie opracowania niniejszego zagad-
nienia bierze sie pod uwage wytacznie zaktad badan mo-
delowych, zajmujacy sie badaniami w zakresie hydrome-
chaniki. Rozbudowa tego zaktadu w kierunku innych ba-
dan rozwazana jest tylko o tyle, o ile wigze sie to z za-
gadnieniem miejsca na rozbudowe zaktadu.

1. ZBMO bedzie placowka naukowag zwigzang bezpo-
Srednio z planami rozwoju i rozbudowy polskiej gospo-
darki morskiej. Swojg inicjatywa i pracg Zaktad winien
wyprzedzaé¢ biezgce potrzeby produkcyj-
me, wytyczajagc drogi postepu technicznego w swoim za-
kresie (naped , op6r okretu). Pozostajgc w bliskim kon-
takcie z rozwojem zagadnien produkcyjnych i eksploata-
cyjnych budownictwa okretowego i zeglugi, ZBMO wi-
nien wigzaé¢ gteboka teorie z doSwiadczalnymi badaniami
laboratoryjnymi i eksploatacyjnymi, operujgc najnowo-
czes$niejszymi metodami pracy naukowo-badawczej.

2. Praca badawcza ZBMO bedzie sie opierata na do-
Swiadczeniach wykonywanych w poszczeg6lnych urza-
dzeniach badawczych Zaktadu. Dos$wiadczenia te i urzg-
dzenia sg jednak wytgcznie Srodkami (nie® celem)
pracy naukowo-badawczej. ZBMO winien by¢ przeto
przede wszystkim os$rodkiem teoretycznej pracy naukowo-
badawczej, majgcym na celu tworzenie postepu tech-
nicznego w zakresie hydrodynamiki stosowanej w budow-
nictwie okretowym (zwiekszenie ekonomicznos$ci stat-
kéw handlowych).

*) Nazwa placowki, ktéra w przysztosci zajmowaé sie bedzie
zagadnieniami dos$wiadczalnych badan w zakresie budownictwa
okretowego, jest wcigz 6prawa otwarta. Duzg ilos§¢ badan do-

Swiadczalnych w tej dziedzinie wykonuje sie na modelach. Do-

tyczy to zaréwno zagadnien
kresu mechaniki

hydromechaniki jak
lub wytrzymatosci materiatéw.

i badan z za-
Potaczenie ca-

toksztattu tych' badan w jednej placéwce wydaje sie nader wska-

zane | poparte jest doswiadczeniem organizacyjnym istniejg-
cych juz placéwek tego rodzaju. W zatozeniu zatem, ze oma-
wiana placowka w przyszto$ci miataby prowadzi¢ catoksztatt ba-
dan doswiadczalnych w budownictwie okretowym, za$ poczatko-
wo przede wszystkim badania modelowe wszelkiego rodzaju,
nazwano ja W niniejszym opracowaniu Zaktadem Badan Mode-
lowych Okretéw, w skrécie ZBMO.

3. ZBMO winien osigga¢ swoje cele nastepujacymi dro-

gami:

a) przez opracowania teoretyczne zagadnien
specjalnosci,

b> przez tworzenie podstaw teoretycznych dla nie-

zbednych doswiadczen,

c) przez przeprowadzanie
i ich wywartosciowanie,

d) przez prowadzenie préb odbiorczych statkéw budo-
wanych oraz doswiadczen i badan w skali naturalnej,
w celu stwierdzenia skutecznos$ci badan a—c,

e) przez opracowanie catoksztaltu badan w formie
przyswajalnej przez wszystkich zainteresowanych w pracy
tego Zaktadu oraz w opracowaniu poszczeg6lnych zagad-
nien.

4. ZBMO winien posiada¢ taka ilos¢ i takg jakos¢
urzadzen doswiadczalnych, ktére pozwola mu wiaczyé¢ sie
w biezacy tok prac naukowo-badawczych tej dziedziny,
prowadzorTych w $wiecie. Urzadzenia ZBMO winny by¢
tak zaprojektowane, by istniaty rozsadne mozliwosci
przystosowania ich i rozbudowy zgodnie z przewidywany-
mi kierunkami rozwojowymi hydromechaniki w zastoso-
waniu do budownictwa okretowego, w okresie najbliz-
szych kilku dziesigtkow lat.

5. llos¢ i wielko$s¢ urzadzen ZBMO winna by¢ taka,
by przewidywane rodzaje prac badawczych mogty by¢
wykonywane bez przecigzenia poszczeg6llnych urzadzen
i kolizji zinnymi pracami prowadzonymi na tych urzadze-
niach. W miare mozliwos$ci nalezy unika¢ tgczenia kilku
funkcji w jednym urzadzeniu badawczym oraz sztuczne-
go ograniczania warunkéw prowadzonych préb.

doswiadczen modelowych

Zatozenia szczegdlone

6. Zaktada sie, ze ZBMO bedzie prowadzit prace tro-
jakiego rodzaju:

a) Prace naukowo-badawcze wyprzedzajgce biezace
i dorazne potrzeby zeglugi i przemystu okretowego, ma-
jace na celu przystosowanie nowych zdobyczy nauki dla
celow produkcyjnych i technicznych oraz ogélny rozwdj
nauk stosowanych w zakresie budownictwa okretowego.
Ideatem byto by prowadzi¢ te prace w taki sposéb, aby
wyniki moglty w kazdej chwili by¢ wykorzystane dla ce-
l6w ustugowych, w nastepnym punkcie, bez prowadzenia
specjalnych badan. Pokrywa sie to z og6lng daznoscig
wszystkich podobnych zakladéw do zmniejszenia do mi-
nimum ilosci badan ustugowych, przy wykorzystaniu
urzadzen badawczych do prowadzenia prac majacych na
celu ogo6lny rozwdj hydromechaniki, ktéry prowadzi
z kolei do analitycznego ujecia zagadnien tego dziatu nauk
stosowanych.

b) Prace o charakterze ustugowym, wykonywane na
zlecenie armatoréw, stoczni i innych zainteresowanych,
przy czym przewiduje sie mozliwosci obstugi potrzeb kra-
jow zaprzyjaznionych. Prace te dotyczylyby doraznego
okre$lenia wtasciwosci hydromechanicznych nowobudo-
wanych i projektowanych jednostek ptywajacych. (Do
wtasciwos$ci hydrotechnicznych nalezg: op6r, nacisk, mo-
ment obrotowy i obroty $rub napedowych, cechy zwrot-
nosci, statecznos$ci statycznej i dynamicznej, zachowanie
sie statku na fali i inne).
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[9) Prace o charakterze dydaktycznym w dziale szko-

lenia pracownikéw wtasnych, studentéw wyzszych uczel-
ni, pracownikéw zeglugi i innych przedsiebiorstw gospo-
darki morskiej, racjonalizatoréw itp.

7. Zgodnie z zatlozonym przeznaczeniem, ZBMO nie
moze dziata¢é na zasadach przedsiebiorstwa ustugowego,
utrzymujgcego sie z wtasnych wplywéw. W gospodarce
socjalistycznej rentowno$¢ ZBMO nie wyraza sie bilan-
sem wpltywéw i wydatkéw, lecz posrednimi duzymi ko-
rzy$ciami, wynikajgcymi z osiggnietych oszczednoSci
w kosztach eksploatacji jednostek ptywajacych na sku-
tek zmniejszenia mocy silniké6w napedowych, obnizenia
zuzycia paliwa, powiekszenia szybkos$ci statkéow itp.
Zwtaszcza przy planowej i wielkoseryjnej rozbudowie
floty handlowej wnikliwe badania modelowe sa nie-
zbedne, a koszt ich otrzyma wielokrotne pokrycie, nie-
zaleznie od ilosci badanych modeli w roku.

8. ZBMO bedzie mégt wypetni¢ postawione mu zadanie
posiadajagc nastepujace urzadzenia:

a) Duzy basen do holowania modeli o przyblizonych
wymiarach 250X12X6 m do badan modeli o diugos$ci do
6 m. Zadaniem tego basenu byto by: prowadzenie doktad-
nego pomiaru oporu i badanie modeli z wtasnym nape-
dem w celu okre$lenia i ulepszenia sprawnos$ci napedo-
wej, pomiary charakterystyk &rub obracajgcych sie swo-
bodnie (bez wptywu kadtuba okretowego), badz w wypad-
kach watpliwych badan na basenach matych i wreszcie
badania specjalne, rézne.

b) Maty basen modelowy z urzadzeniem grawitacyj-
nym o wymiarach ok. 30X3X2 m do badan oporu modeli
wielkos$ci ok. 1,5 m.

c) Maty basen modelowy do badan modeli na wo-
dach ptytkich i w przekrojach ograniczonych, o wymia-
rach jak wyzej, z kompletnymi urzadzeniami do regulo-
wania gtebokosci i przekroju basenu, z grawitacyjnym
urzagdzeniem do holowania.

d) Basen prostokgatny o wym. 20X30 m, z regulowang
gtebokos$cia wody od 05 do 2 m, do prowadzenia préb
zwrotno$ci i zachowania sie statku na falach. Wyposazo-
ny w ,kladke" i wézek holowniczy do mierzenia sit przy
prébach zwrotno$ci oraz urzgdzenia do wytwarzania fali
w dowolnym kierunku.

e) Tunel kawitacyjny o Srednicy odcinka pomiarowego
ok. 600 mm, przeznaczony do badania kawitacji $rub na-
pedowych.

f) Maly kanat obiegowy oszklony do badania optywu
wystajacych czeéci kadiuba, skrzydet Srub napedowych
i ptatow, o wymiarach przekroju 1X0,6 m i diugosci od-
cinka pomiarowego ok. 4 m.

narzedziowe
budynek

g) Odpowiednie warsztaty modelowe,
i przyrzadowe, laboratorium fizyki technicznej,
biurowo-administracyjny.

9. Zaklada sie, ze technika badan modeli matych
o wielkosci ok. 1,5 m osiggneta takie stadium doktadno$-
ci, ze wiekszo$¢ zadan Zakladu mozna bedzie wykona¢ na
matych modelach, badanych w duzej iloSci przy stosun-
kowo niskim koszcie budowy. Zastosowanie urzadzen do
badania matych modeli pozwoli na doktadne wydzielenie
funkcji poszczeg6inych urzadzen i zwiekszy przepusto-
wos$¢ doswiadczalng Zaktadu. Badania na duzych mode-
lach ograniczy sie do niezbednego minimum, dotyczacego
przede wszystkim badania sprawno$ci napedowej jednos-
tek ptywajacych.

10. W najblizszym dwudziestoleciu nalezy przewidzieé¢
mozliwo$¢é rozbudowy Zaktadu, prawdopodobnie w na-
stepujacych kierunkach:

a) przediuzenie diugiego basenu do ditugosci ok. 600 m
w celu umozliwienia zwiekszenia szybkosci wézka holow-
niczego dla badan bardzo szybkich modeli oraz zjawisk
oporu tarcia.

b) rozwiniecie urzadzen do badan zjawisk zwrotnosci,
statecznos$ci dynamicznej (kursowej) modeli oraz zacho-
wania sie statkbw w normalnych warunkach morskich.

c) wyposazenie i rozbudowa urzagdzen do badan do-
Swiadczalnych w zakresie innych nauk stosowanych,
poza hydromechanika.

Zatlozenia lokalizacyjne
11. ZBMO winien by¢é umieszczony w pé6blizu gtéwnych
osrodkéw odbiorcow jego produkcji oraz os$rodka nau-
kowego, z ktérego bedzie czerpa¢ kadry wspotpracowni-
kéw. W warunkach polskich najodpowiedniejszym miej-

scem lokalizacji Zaktadu wydaje sie Gdansk lub Gdynia,
albo ich najblizsze okolice.

12. Konstrukcja duzego basenu modelowego wymaga
trudnego fundamentowania. ZBMO winien zatem by¢ bu-
dowany na gruncie mozliwie twardym i spoistym, nie pod-
legajacym odksztatceniom.

13. ZBMO winien posiada¢é w poblizu pewne Zzrédta
wody, ktére pozwolg na wypetnienie najwiekszego base-
nu w czasie nie przekraczajgcym 40 godzin.

14. ZBMO winien ulokowaé¢ sie w miejscu oddalonym
od gtéwnych drég komunikacyjnych, fabryk i o$rodkéw
przemystowych, wyposazonych w cigezkie urzadzenia fa-
bryczne, powodujace wstrzasy i drgania gruntu, powsta-
wanie kurzu itp.

15. ZBMO winien powstaé¢ w poblizu osiedli mieszkal-
nych, wzglednie posiada¢ tatwg komunikacje z nimi, tak,
by przejazd dla pracownikéw nie trwat diuzej niz Eél

godziny.

Realizacja calego zamierzenia nastgpi etapami, przy
czym juz w roku biezagcym przewiduje sie ostateczne usta-
lenie lokalizacji, dokonanie wiercen i badan gruntu oraz

NAJNOWSZE TEUMACZENIA WYKONANE PRZEZ M.I.T. DO UZYTKU WEWNETRZNEGO*)

Nr. 121 — ,Powstawanie
w gruncie“. Autor:
z jez, ang. z czasop.
Nr. 526 i 527/528.

.,Teoria ,pradéw falowania“ w zastosowaniu
do podmywu dna przed budowlami piono-
wymi na brzegach morskich*. Aut.: René
Lesbordes, ttum. z jez. franc, z czasopisma
+JAnnales des Ponts et Chaussées”, tom 120.

Nr. 125 — |Elektryczne ekstensometry opornikowe"“.
Autor: Rochey, ttum. z jez. ang. z czaso-
pisma ,Civil Engineering“, Nr. ,533/50.

zjawisk elektrokinetycznych
Bridgewater A. B., ttum.
,Civil Engineering*“,

Nr. 124 —

Nr. 127 — ,Obliczenie $cianek szczelnych w gruncie
spoistym*“. Aut. :Kollbruner, ttum 2z jez. ang.
z czasopisma ,Proceedings of'Il Intern.

Confer. Rotterdam*.

Nr. 128 — ,Parcie poziome jako =zagadnienie defor-
macji lub zatamania“. Aut.: Tschebotarieff
i Brown, tlum. z jez. ang. z ,Proceedings
of Il Intern. Confer. Rotterdam®".

Nr. 136 — ,Podziatki tabeli rzek o zmiennym
ku“. Aut.: Blench, thum 2z jez.

tozys-
ang. z
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poczatek prac dokumentacyjnych w formie projektu

wstepnego budowli. Zamierzone jest catkowite wykon-

czenie Zakladu w okresie Planu 6-letniego.
czasop. ,The Dock & Harbour Authority",
Nr. 365/51.

Nr. 139 — ,Gietkie $cianki podporowe*. Aut.: Tsche-
botarieff G. P., ttum. z jez. ang. z czasop.
,The Dock & Harbour Authority*, 366/1951 r.

Nr. 140 — ,Przodujgce metody pracy na dzwigach
chwytakowych“. Aut.: Poczebyt A., tlum.
z jez. ros. z czasop. ,Morskoj Fitot“, Nr.
2/51.

Nr. 141 — ,O zastosowaniu metody inz. Kowalewa
w zaktadach budowy i naprawy statkow*“.
Aut.: Rozenblum E. tlum. 2z jez. ros.
z czasop. ,Morskoj Ftot“, Nr. 3/51 r.

Nr. 159 — ,Masy plastyczne“. Aut.: Janetzky, tlum.
z jez. holend. z czasop. ,Schip en Werf",
Nr 1/1951 r.

Nr. 160 — ,Skafander indywidualny, zasilany sprezo-
nym powietrzem®“, tlum. z jez. holend.
z czasop. ,Schip en Werf*, NA. 1/1951 r.

*) Moga by¢ wypozyczane na zewnatrz osobom lub instytu-

cjom zainteresowanym.





