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Przemyst okretowy, pomocniczy i rozbudowa stoczni
1 669.715:629.12 IM(C3)-12.51

M.: Aluminium i jego stopy, materiatem dla konstrukcji
okretowych. ,L‘alumliInium et ses alliages, matériaux de con-
struction navale”. Nouveautés Techn Marlt.,, Paris, roczn., 1940,
JL 27, 30X24 cm, 17 str., 11 fot., 2 wykr., 7 .tab., 11 poz. blbl. —
lablice danych fizycznych 1 wytrzymato$ciowych stopdéw lekkich.
Zastosowanie aluminium w budowle kadiuba i nadbudéwek znacz-
cie zwigeksza no$nos$¢ statku i poprawia wysoko$¢ metacentryczng.
Stopy aluminiowe, nawet odporne na warunki morskie, wymagaja
ochrony przed korozjg elektrolityczng. Spos6b przeprowadzenia
obliczen wytrzymato$ciowych. Wymagania stawiane przez towa-
rzystwa klasyfikacyjne. Wskazdéwki odno$nie spawania, nitowania,
Zakres zastosowania stopéw

klejenia, ciecia i gigecia aluminium.

lekkich.

* o* 629.128:621.791 IM(C3)-12.51
Hammond R.: Budowa statk6w spawanych w Barrow. ,Building
*elded ships at Barrow". Welding a. Metal Fabric., London, mles.,
I- 19, Nr 9, wrzes. 51, s. 316, 30X21 cm, 10 str., 22 fot., 1 rys.—
"Udéwa statkow catkowicie spawanych na stoczni Vickers-

Arrnstrong w Barrow (W. Brytania). Urzadzenia do prostowania

J Klecia blach poszycia. Rozwdj spawania automatycznego. Da-

eko zaawansowana prefabrykacja sekcyj. Zalety catkowitego

,Pawanla. Przyktad prefabrykacijl zbiornikowca 31000 tdw.
191 m.

»

629.129.15:338.98 IM(C3)-12.51
1 budownictwo
Shipbuild. Shipp. Rec.,
169, 29X21 cm, 1,5 str. Realizacja Ja-
wegla powodem zgadan o sub-
Sktad obecnej floty

okretowe. ,Japanese

¢JPpftskie okretownictwo
London, tyg.,

t ,,ullding and shipping".
POnMi. Nr 16' slerP- 51, s.

syaiSklch zamierzen. Ceny stali i
hariS, °d rzadu dla budownictwa okretowego.

ulowej. Obecne nastroje 1 dazenia.
Typy i eksploatacja techniczna okretéow
4%

629.123.133 IM(C3)-12.51
jahrer wlasnym napedem, typ | ,Gustaw Koenig“. ,Selbst-
"2, etvpit"P 1 ..Gustav Koenig". Hansa, Hamburg, tyg. t. 88. Nr
péw hareu51, s- 118 30X21 cm, 1 str., 2 rys.— Opis czterech ty-

znormalizowanych przez Zjed-

nn?ePie w.z wlasnym napedem,
nos-

R»»1 mat lemleekle] zeglugi $rédladowej, o diugosci 67 m.,

s- 927 t, przy zanurzeniu 25 m. Moc silnikéw 400
5*
" " 029123 IM(C3)-12.5:
Charna. ©3
Ip 8 Nr "Jioe-. "Chama", Shipbuild. Shipp Rec., London, tyg.
kadiuilt 51’ s- 270" 29* 21 cm- 2 3 fot.— Jacht mo-
V»' ha po,isn, ble Zblizonym do Statkow rybacklch cpra.cowa
z ci préb modelowych w Dumbarton. L = 242 m
81&8811- aned dwa silniki diesla 120 BHP 900 obr/min
6*
"lot 629.123 2:621.144:629.12-445.7 IM(C3)-12.1
~m ~ o r*“tow cr,wy ,Ernst" stoczni renskiej Mainz-Mom
n i21 crn ' .Ha-ase ri5th Iff _Ernst" der Rheinwerft Gmbtt. Mainz
g?5po8cl i,«1 str. '’ Hamburg, tyg., t. 88, Nr 1/2, stycz. 51. s. 119
ko¢Aek PosioJ i dhJoji'T Motorowy statek towarowy ,Ernst" ,

Moc silnika 540 KM

066 ca iRajoa $ruh«P°Sci ca}kowltej 67 m.
Szyb

ktn/godz? czter°skrzydtowag o $rednicy 1,5 rn.

629 125 IM(C3)-12.5

B rtflsh kSZyst?»W ,jennv
[*™ 7 I"aIRmotornIacerIy< ACSt krytylski- ,The large

tony iT~ 01318 dwuisler sihtc- ®blph3,lw Shl Rec., Londoi
ton,y 1 wezlowf"rubopg S, LTM P53x%1 pp175 str., 1 fot

3200 mil zasieguhtU Stalowego ..Dciancira" 21

Siyczen 1952 r. Nr 1

oznaczone sg publikacje, znafdujqce sie w bibliotece Morskiego Instytutu
wykonane przez MIT.

8* 629.12.071.829.12.011.55:621.87 IM(C3)-12.51
.Nicoline Maersk* ,Thé _Nicollne Maersk". Shipbuild. Shipp.
Rec., London, tyg., t. 78, Nr 16, sierp. 51, s. 173, 29X21 cm,
1 str.— Urzadzenia przetadunkowe, pomieszczenia zatogi 1 12 pa-
sazerow. Wymiary gtéwne 1 charakterystyka silnika ,Nicollne
Maersk” o diugosci ok. 136 m., nosnosci 9650 t.

9* 629.12-46 IM(C3)-12.51
Nowa ,Patricia®. ,The new ,Patrlela". Shipbuild. Shipp. Rec.,
London, tyg., t. 78, Nr 8, s, 233, 29X21 cm, 4 str., 6 fot.— Nowy
szwedzki statek pasazerski dla zeglugi na Morzu Pdthocnym.
L = 127 m, 308 pasazeréow. Naped turbing parowg z przektadnig.

1850 SHP. W teks$cie plan ogélny statku, opis pomieszczen pasa-

zerskich 1 instalacji napedowej.

10 629.122:629.12.07 IM(C3)-12.51
Messiez-Poehe J.: Nowe jednostki dla zeglugi $rédladowej. ,Uni-
tés nouvelles de navigation intérieure”. Nouveautés Techn. Ma-
rit., Paris, roczn., 1949, s .155, 30X24 cm, 12 str. 6 rys.— Szcze-
gétowe opisy nastepujgcych jednostek $rédladowych: 1. barki
z wiltasnym napedem na Ren o diugos$ci 7356 m, nos$nosci 890
tdw., mocy silnika 480 KMe; 2. zbiornikowce na Ren L —793,

740 tdw, silnik 480 KMe: 3. zbiornikowce na Sekwane L = 72,80
m, 1000 tdw., silnik 480 KMe; 4. holownik 4-$rubowy na Rodan,
L = 6359 m, 4 silniki tagcznie 2200 KMe; 5. holowniki 3-$rubo-
we na Ren, L = 6359 m, 3 silniki Sulzera tgcznie 2400 KMe;
6 holownik sktadany na Missisipi, L = 366 m, 2 silniki dwutak-
towe z przektadnig, 1600 KMe. Kadiub holownika sktada sie
z czesci rufowej, dziobowej 19 cztonéw tadunkowych. Typ ten
wykazuje wielkie zalety ekonomiczne.
\ x

u* 629.12.-461 IM(C3)-12.51
Nowy francuski statek kanatu La Manche. .New French cross
channel ships". Shinbuild. Shipp Rec., London, tyg.. t. 78,
Nr 10, sierp. 51. s. 298, 29X21 cm, 15 str., 3 fot.— Statki kanatu
La Manche ,Cé6te d'Azur" 1 ,Saint Germain". L = 112 m. 1450

pasazerow 1 24 wezty. 3012 t wypornos$ci. Naped turbinami Parso-

na o mocy 22000 KM na prébach.

12» 629.12-14629.12.07 IM(C3)-12.51

.,A Dieppe-Newhaven
32, Nr 378, wrzes. 51,
Drobnicowiec francuski

™I f S?.11 DTeppe-Newtiayen.
«T o ®hlp- London, mles., t.
f.39° 30X22 cm, 2 str., 1 fot.,, 2 rys.-.

\ reSularnej przybrzeznej Dieppe-Newhaven (z serii 3 stat-
kow), przystosowany do przewozu samochodéw. 2-Srubowlec.
HPP = 68 m; v = 15 weztéw, moc 2X1000 KMe, silniki 4-taktowe
MAN, naped bezposredni, maszynownia na rufie.

13* 629.123-445.7 IM(C3)-12.51
Statek typu ,Victory", przebudowany na rudowiec. ,Victory ship
converted as ore carrier". Mar. Engineer, a. Shipp. Rev., Phila-

delphia. mies., t. 56, Nr 8, sierp. 51, s. 50, 29X21 cm, 1,5 str. 10
fot.— Przebudowa statku typu ,Victory" na rudowiec na Wielkie
Jeziora. Statek wydluzono przez wstawienie na $rédokreciu par-

tii kadtuba dlugosci 54 m. Przebudowany statek przetransporto-

wano rzekg Missisipi do Chicago.

14* 629.12-445.62 IM(C3)-12.51

bundam i' u3 sk™pl°"e8° /azu nguld ggas carrlers Ship-
shIPP- Rec., London, siern

22X21 cm. 05 str. Botonla I" i Botonla X" plerwsze euro-

pejskie statki dla przewozu skroplonego butanu. L =455 m.

3 - 615 m. H=215 m. Naped silnikiem Diesla 200 KM. 422

obr/min. Gaz przewozony jest w dwu poziomych zbiornikach 125
t, maksymalne ci$nienie’ ca 7,3 at.

15* 629.124.2:621.436 IM(C3)-12.51
Zwigkszenie mocy amerykanskiego holownika. ..Repowering an
American tug“. Shinbuild Shinn. Rec., London, tyg., t. 78, Nr 6,
SSS' 51, X21 cm> 05 str., 1 fot.— Zainstalowanie 320
BHP, zamlast 280 BHP na holowniku ,Confederate” .

43



16
Viard J.:

que de ré
propulsion

Budowa okretéw, maszyn 1 wyposazenia

621.9:621.144:629.12-445.

7:31 IM(C3)-12.51

Badania statystyczne nad rozwojem technicznym sil-
nikéw Diesla dla napedu statkéw handlowych. Etude statisti-

volution technique des moteurs

diesel utilises pour la

des navires de commerce“. Nouveautés Techn. Marit.,

Paris, roczn., wyd. specj., 1949, s. 63, 30X
Rozwéj statkéw motorowych oraz rozwéj napedowych

33 wykr.—

silnik6w Diesla poczagwszy od lat 1912— 19
pomocy wykreséw. Dane statystyczne odno$nie sposobu dziata-
nia, typéw silnikéw, iloéci cylindréow itp.

17

?nnAertean
fauuo t.
Nouveauté
30X24 cm,

moga byc
tryczne.

18*

621.436:629.12-44

24 cm, 10 str., 1 fot.,
39, przedstawione przy

stosowanych silnikow.

IM (C3)-12.51

Instalacja napedowa nowego statku towarowego

L'appareil moteur des nouveau

X cargos de 6000 t.“

s Techn. Marit.,, Paris, roczn., wyd. specj., 1949, s. 93,
3 str., 4 fot.— 4 silniki nawrotne Diesla napedzaja
wat Srubowy. 2 silniki jednokierunkowe napedzajg pradnice, lecz-

sprzegane; z watem, przektadnie

629.125.5:679

zebate, sprzegto elek-

IM (C 3)-12.51

todzie ratunkowe z plastiku. ,Livbatar av piast"'. Svensk Sjo-
Goteborg, tyg, Nr 32 sierp, 51, s. 1161, 29X20 cm,
Opis todzi ratunkowych z plastiku i ich technologia.

lartstidn .,
0,5 str.—

19*

621.51.54:629.123.2

Ehmsen:Nowa sprezarka rozruchowa dla

LEin neue

rAnlasskompressor fur Motorsch

1M(C3)-12.51

statk6w motorowych.
iffe*. Hansa, Ham-

burg, tyg., t. 88, Nr 34/35 sierp., 51, s. 1263, 30X21 cm, 1 str.,
rys.— Opis sprezarki typu WH150 do tadowania butli
rozruchowych. Wydatek Q = 140 m'/h, n = 42 KM. Opis konstruk-

1 fot., 4
cji wyjasn
20~

Hoohgirte

iony przekrojami poprzecznym i

621.436:697.11:629.12
I: Okreélenie mocy silnika w in

,Bestimmung der Motorleistung bel S

? a,wv#ﬂr,S'
Wyt r'~

ty# ' t'18° Nr 34/35- slerp 51- s-
yPrzeg\4d Ssposo :(S)W oir’éélania

icn tosowania.

21

Waeseiync
,L alliance
veautés T
o0X24 cm,
za kottow

621.438:621.1:623.85
k: Potaczenie turbiny gazowej

podiuznym.

IM(C3)-12.51

stalacjach okretowych.
chiffsanlagen®. Hansa

1257’ 30)(2;1k .cm, 1 str.,
mocy silnikéw,’ zakres

IM(C3)-12.51
z silnikiem parowym.

de la turbine a gaz et de la machine a vapeur“. Nou-
echn. Marit.,, Paris, roczn., wyd. specj., 1949, s. 49,
12 str., 4 rys., 6 poz. bibl.— Termodynamiczna anali-
z dotadowaniem i réznych wariantéw ich potaczenia

z turbing spalinowg. Obliczenie sprawno$ci. Poréwnanie instala-
cji kombinowanej z instalacja pojedynczg.
tego rodzaju napedu dla okretu wojennego.

22-

Przyktad obliczeniowy

621.129.31:621.144:629.12 IM(C3)-12.51
Pomocniczy silnik Diesla z przeciwbieznymi tlokami. ,An oppo-
sed-piSton auxinary diesel engine“. Mot. Ship., London, mie$§,

t. 32 Nr 378, wrzes. 51, s. 241, 30X22 cm,

0,5 str., 1 fot., 3 rys.,
kiej z przeciwbieznymi

621,438.:621.313.322-84:629.12 IM(C3)-12.51

I wykr. Opis silnika konstrukcji norwes

ttokami z dotadowaniem, $rednica cylindra 200 mm, N = 150 KM
przy 425 obr/min, zuzycie paliwa 166 gr/KMh.

23*

Ruggiero S.:

Zastosowanie uktadu para-gaz dla zespotéw pradnic

okretowych. ,Applicazioni del sistema gas-vapore al gruppi ele-
avali“. Marina Italiana, Genova, mies., t. 49, Nr 6,
s. 174, 34X24 cm, 4,5 str., 3 rys.— Zastosowanie turbin

ttrogeni n
czerw. 51,
gazowych

dla napedu pradnic przy odpro

nowych do kottéw instalacji turbin parowy
nia takiego uktadu na statku pasazerskim o mocy silnikéw gtow-
nych 36000 KM i instalacji elektrycznej 4200 KW . Zastosowanie
turbin gazowych do napedu pradnic okre
wprowadzenia tych turbin do napedu statkéw.

24*

Honfort H
ploi du ¢
Marit., Pa
2 fot., 1

621.3.025:629.12-444

.. Zastosowanie pradu zmienneg
ourant alternatif sur iesnavires*
ris, roczn., wyd. specj., 1949, s.

wadzeniu gazéw spali-
ch. Analiza zastosowa-

towych jako wstep do

IM(C3)-12.51

o na statkach. ,L'em-
_ Nouveautés Techn.
125, 30X24 cm, 4 str.,

tab.— Instalacja elektryczna na statku-chtodni ,Wo-

ming"“ 1025Q t. Prad wytwarzany przez 3
31V i jednag pradnice 650 KVA, sprzegana bezposrednio
z silnikami gtéwnymi. Mechanizmy pokiadowe pracujg pradem
prostownikéw. Pozostate odbiorniki pobieraja prad
zmienny 2- lub 3-fazowy. Szczeg6towy opis instalacji.

KV A 400/2

statym z

25

Perrachon
nikéw Die

621.634.2:629.12

zespoty diesli po 350

IM(C3)-12.51

J.: Zastosowanie olei paliwowych do okretowych sil-
sla. ,L‘utilisation du fuel oil dans les moteurs Diesel
marins”. Nouveautés Techn. Marit, Paris, roczn., wyd. specj.,
, 30X24 cm, 5 str.— Historia zastosowania olei paliwo-

Diesla. Doswiadczenia
instalacje 1 osiggniete

1949, s. 81
wych dla napedu okretowych silnikéow
przeprowadzone we Francji, stosowane
wyniki. Poréwnanie z pracami w tej dziedzinie ostatnio opubli-
kowanymi. Przewidywania na przysztos$¢.
Rézne
26 629.128.001.5
Diedonné J.: Instytut Badawczy Konstru
stitut de Recherches de la Construction

Techn. Marit.,, Paris, roczn., wyd. specj.,
zemyst okretowy, charakteryzujgcy sie bardzo rozwinig-

2 str.— Pr

tag technika, przy jednoczesnej produkcji

obiektow,

44

przedstawia szczegélne trudnos$ci

IM(C3)-12.51
kcyj Morskich. ,LTn-
Navale". Nouveautés

1949, s. 7, 30X24 cm,

matej cyfrowo ilosci
dla prac badawczych.

Instytut Badawczy Konstrukcyj Morskich w Paryzu zostat stwo-
rzony w 1948 r. w nastepujacych celach: 1. badanie celowosci

przeprowadzania studiow, 2. zbieranie i analizowanie wszelkich
dostepnych dokumentéw technicznych, 3. sprawy patentéw.
4. wspédipraca z podobnymi instytucjami krajowymi i zagranicz-
nymi. Instytut ma zadanie stwarzania nowych os$rodkéw ba-
dawczych — postuguje sige istniejgcymi laboratoriami marynar-
ki. Gléwnym laboratorium Instytutu "jest samo morze. /

27 341:629.12 IM(C3)-12.51

Konwencja Londynhnska 1948 Bezpieczenstwa zycia Ludzkiego na
Morzu. ,La Convention de Londre de 1948 pour la Sauvegarde
de la Vie Humaine en Mer.“ Nouveautés Techn. Marit Paris
roczn. wyd. specj., 1944, s. 11, 30 X 24 cm, 11 str., 3 rys., 2 wykr.|
3 tab. — Komentarze do nastepujacych punktow konwencji:
1. definicja statku pasazerskiego. 2. niezatapialno$¢ (ilustrowana
tabelg i wykresem wspoéiczynnikéw godzinowych dla statkéw
istniejacych, wg konwencji 1929 — 1948 oraz propozycyj ame-
rykanskich, 3. stateczno$¢ po awarii, 4. wydajno$s¢ pomp ratow-
niczych, 5. bezpieczenstwo pozarowe (ilustrowane rysunkiem gro-
dzi przeciwpozarowej, przykladem zastosowania grodzi oraz sche-
matem instalacji przeciwpozarowych), 6. instalacje elektryczne
Srodki ratownicze, 8. sprzet nawigacyjny, 9.adunek sypki.

28* 614:629.12.011.51:341 IM(C3)-12.51

Oldenburg: Pozary w tadowniach statkéw, ich wykrywanie
i zwalczanie. ,Rumseldsvador — model for uppstackande och
bekdmpande“. Svensk Sjofartstidn., Godteborg, tyg., Nr 23, czerw.
51, s. 834. 29 X 20 cm, 4 str.,, — W Swietle przepiséw przeciw-
pozarowych Miedzynarodowej Konwencji 1932 oraz przepisow
amerykanskich z r. 1934, opisane doktadnie wurzadzenie z COs.
Wielkoé§¢ urzadzenia w zaleznos$ci od wielko$ci statku. Instruk-
cje obstugi. Opis szes$ciu pozaréw na statkach szwedzkich wio-
zacych materiaty tatwopalne. Sposéh gaszenia. Urzadzenie z CO?
zdaje egzamin, ale wymaga ulepszenia.

29* 621.72:629.12 1M(C3)-12.51
Kachlik K.: Smarowanie urzagdzen mechanicznych emulsjami ole-
jowymi. Prz. techn., Warszawa, mies$., Nr 7—8. lip. — siero.. 51,
s. '322, 30X21 cm, 3,5 str., 2 wykr.,, 3 poz. bibl. — Wysitki
zmierzajgce do oszczedzania drogich olei smarnych droga stoso-
wania emulsjiolejowych. Omoéwieniewtasciwosci emulsji ole-
jowych, zpowodzeniem stosowanych przysmarowaniu czesci

tracych, z podaniem wynikéw eksploatacyjnych, wuzyskanych
podczas wojny przez Niemcoéw. Sposob przyrzadzania i przecho-
wywania emulsji.

30 621.433.:629.12 IM(C3)-12.51
Legendre R.: Tunel naddzwigkowy w La Courneuve i Laborato-

rium Turbin Gazowych w Saint-Denis. ,La soufflerie supersoni-
que de La Courneuve et Laboratoire de la Turbine a Gaz
a Saint-Denis". Nouveautés Techn. Marit.,, Paris, roczn., wyd.
specj., 1949, s. 97, 30 X 24 cm, 4 str., 8 fot. — Projektowanie tur-
bin gazowych nie moze opiera¢ sie na wzorach pét-empirycznych.
Moc instalacji tunelu aerodynamicznego w La Courneuve e«
2500 KM. Przeprowadzone badania topatek turbin. Instalacja
laboratorium w Salnt-Denls o mocy 1600 KM. Przeprowadzanie
rowniez badan turbin parowych.

31* 662.75:629.12 IM(C3)-12.51
Pruba M.: Regeneracja olejéw przepracowanych. Prz. techn.,
Warszawa, mies.. Nr 7 —-8, lip.-sierp. 51, 325, 30X21 cm,
2 str.,, 1 tab. — Oszczedzanie olejow maszynowych przez rege-

nerowanie zuzytych olejow. Typowe najczestsze przypadki zanie-
czyszczen olejow przepracowanych. Zasadnicze metody regeneracji
olejéw, pozwalajace na uzyskanie pierwotnych wtasciwos$ci smar-
nych.

32* 668.3:629.128 IM(C3)-12.51

Towpik A.: tgczenie metali przez klejenie. Wiad. Urz. Pat.,, War-
szawa, dwumies., Nij 3, maj-ezerw. 51, s. 416. 30 X 21 cm, 2 str.,
2 tab. — Roézne rodzaje 1 wtasciwos$ci klejenia metali przy po-
mocy kleiwa syntetycznego — termoplastycznych zywic sztucz-
nych, mieszaniny surowego kauczuku, kleiwa furfuralowego 1 in-
nych. 2 tabelki zawierajg dane, dotyczace wtasciwoséci i metody
taczenia przez klejenie.

DZIAL PORTOW

Hydro-, meteoro-, geologia morza i mechanika gruntéw
33* 387:627.223.1:629.12 IM (C 3)-12.51

Hilding C. O.: Golfstrom na ustugach zeglugi. ,Golfstrommen
i navigationens tjanst“. Svensk Sjofartsdidn., Gdteborg, tyg.,
Nr 35, sierp. 51 s. 1265, 29 X 20 cm, 1,55 str., 1 rys. — Podczas
rejsu pomiarowego m.s. ,Wanderer Sperry Gyroscope Co“, stwier-
dzono, ze statki pltynace z golfstromem uzyskujg nieco wiekszg
szybko$¢é. Pozycje statku okreslano przy pomocy loranu i ra-
daru. Istnieje projekt praktycznego wyzyskania tego zjawiska.

Laboratoria wodne i przyrzady pomiarowe

34 627.157:621.317".319 IM(C3)-12.51

La Fond E, C., Dietz R.: Badanie sedymentacji podwodnej apa-
raturg dzwiekowg. ,A sonic device for underwater sediment sur-

veys". Journ. Sediment. Petrology, Tulsa-Oklahdtna, dwumies.,
t. 20, Nr 1 — 4, grud. 50, s. 107, 24 X 17 cm, 35 str.,, i fot.,
1 rys., 1 poz. bibl. — Przyrzad do badania osadéw dennych, zwa-

ny ,rybo-senda"”, dziatajgcy na zasadzie rezonansu wewngatrz cy-
lindrycznej oprawy metalowej (rybo-sondy), wleczonej po dnie
morza. Dzwieki przekazywane sg do statku za pomocg wmonto-
wanego w oprawie hydrografu. ,Rybo-sonda" okre$la granice po-
miedzy poszczeg6lnymi rodzajami osadéw tylko na powierzchni
dna morskiego. Zasieg dziatania ,rybo-sondy" do gteb. 180 m.
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3ar

h/ch1 Fw r*Cla 'lnay w obre|>ic obiektdéw hydrotechnicz-

DX 21 Wodna, Warszawa, mies$.,, Nr 6, czerw. 51, s. 31,

kentéw dla nnot™ 7 -fyS"T4Ttab’ ~ okreslenie ksztattéw funda-
»«Ci !'d f« S eBONy? budowli hydrotechnicznych, w zalez-

nego obiektu na m sPr?wdzanle Przyjetych ksztattow
beL Sposoby unirama mtracji y la » Slatkl fUtracyj-

Pogigbianie portéw, roboty podwodne i ratownictwo morskie

36*
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Ch i 0 ,nn,. E': Badania nurkowe budowli podwodnych Tau-
W i-.-isaw rs - «m&e«

briPedv? Lo iRfids | dgewa Czpy.  opls NP AP WSHA AFSZ silP 9!
Powdéd osadzanbi ° y°h 3}a Palach zelbetowych, gdzie jako
runiamentu la' P°daje Sle illtraei? wody w gruncie pod stopa

ekonomika transportu morskiego
DZIAt EKONOMICZNY
Eksploatacja zeglugi

Obrazcow w 383 388.001 (091) IM (1B )-12.51

buduszczpio“" : transport i jego przyszto$é. ,Transport i jewo

100 Str. 13frV M°Skwa- 948, Izd- Akadiemii Nauk SSSE, D, A5,

rozwojéwp 1<n?aP I 44 poz' biM. — Przeszto$¢ i linie

ekononiiczn ’\fS'P’)’\th Syyletle dialektyki. Dokiadne opracowanie

ctW|e Tran rfaSPektlklat°sowan|a nowyc ﬁ'% ow w . kolejnl-
ko torycznie

ort mors 1 rzeczny ujete "ty
38»
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. N yiycz»e Podniesienia tempa prac. Putl powy-
stycz ¢ilempa rabot Morsk. Ptot, Moskwa, tyg., t. 9 3
rsklp,,At r, A4’ 4 -s4r — Racjonalna eksploatacja statku
zatég ® f°P fprzi? witasciwe wykorzystywanie statku, wspoiprace
dPhkowircb JInSChul .P°rt°wych oraz mechanizacje prac przeta-
80»e M lii ?ola U?U regularnych, obstugujgcych tadunki ma-
wania « alre zmlany technlczne $rodkiem petnego przystoso-
a statku do warunkéw pracy.
39»
Ogtoh, 387.1:629.12.011.51:331.875.004 IM(1B)-12.51
hi” statv,L': "éwiadczenie w wykorzystaniu sztaplarki w tadéw-

izpolzowanja awtopogruzczikow w triumie

Pt°t, Moskwa, mie$., t. 9, Nr 1, stycl 51 ™ g

non C‘Sfm at orSanlza0Ji pracy w tadowni statku

zTo przy uzyclu do Prao Pomocniczych

@ leh Zl°- PraIEtyczne wskazowkl dla zespotéw sztauer-

P‘i'itaSeeo S S * Pr?y wytadunku zkich skrzyn, dotyczgce
40» g wykorzystania "pracy sztaplarki i dZW|gu )

>*pdiia* ke i
3

pr«y WytadunSf'
tZ

nrL”P

P°czebvt IM(IB)-12.51
N'TS‘zf‘lﬁ’a F@B@“ﬂo‘e“fwaﬁ"‘r P"“ a°“ijeJ W aauuwni. u@?eé‘dhtﬁh%hé%
™EL, trjum ie Morsk. Ftot. Moskwa, tyg.,
Jde55|g W T""?lz 54 4, A4, 1 str. — Doswiadczenia portu w
tUM2hy gérnWoile Ly 080™" 111 -w tadownl Przy trymerce wegla
soi f°Patv "ni*ZeJ "S~ 153 m stanowigcej potaczenie mechanicz-
dzm3 »ydnAJ”®nsportera. podniesienia dotychcza-

387.1:627.35:629.12.011.51.004:621.87

Koniecznos¢

ing, Yyuajnosci 80 ton na godzine do 150 — 200 ton ‘na go-
1»
felstedt TC TI 387.1:629.12.011.55 IM(IB)-12.51
ifam X'"S'eh Urzgdzenie pomieszczen dla zatogi na statkach
38 sa’ ~amh;SestEiltunEL von Besatzraumen auf Frachtschiffen®
ychr" 4 rys * A8 Nr 12/13- 24 marz‘ 51> s- 464, A4,
ba statkach Ot ° pis nowoczesnych pomieszczen zalogo-
SPB813-. 387.1:381.823.26(04) IM(IB)-12.51
A4, 'ix."9orid" "Pakowanie dla eksportu. ,Packaging for export",

bilkihyc™r., 4a’ London, tyg., t, 124, Nr 3015, 11 kw. 51, s. 343,
POfvzom,,ha sk,,;” 3 tab.— Zagadmeme uszkodzen tadunkéw, wy-
< ctlia \V ba S GHdowmy rnansik
Sigfee uP@tiznaffyan}“mme warunkew Iekalﬁych W kraju przezna-
uutocowanio aow opakowania na ztg strukture zewnetrzng,

“nie wewnetrzne | zabezpieczenie przed korozja.

c Ot
A U°P v,Ur'm [ ] 3871'656028073437 IM(IB)-12.51
cukl °.3 s?d. [¢] akowanym handllng of sugar“
spec,» LeStr—1tg %0”’ AR/’S Bﬁ gei $1, s 400,
1uychWorko IS jedneg z plerwszyc transporow morzem
44* g0’ Prym itywny sposib brinwoDio __ \%
Jetacja t
IhS; .tyg. ?k?wcé 387.1:629.123.56:331.875 IM(IB)-12.51
brPeal Praysiza: Nr ﬂEr‘b'» prumd of tankers" Shlp(;) World, Lon-
kicha Za- [ S H ;6,0 ™ ' 5] s- 3 str.— Moz-
P°ch.Oritao\ cb t tonazu tankowego droga uspraw-
); fola «kz+ Prixr(<"ynoczes$nie praca pomp przy wszyst-
AB* Natogi * réznorodnym tadunku, np. ropa i jej
Szybsi 3 usprawnieniu przeladunku.
-1051" IM (1B )-13.51

trampoWe5T2y Przeg?Jb-UG » tonazu traﬂx@gms

g0 (20 We~Pyoh™ @Pllh, statkéw angielskich
tow). aybkcsmach amerykanskiego

(11-12
tonazu

46* 387.1:656.6:629.12:004:31 IM (IB)-12.51
Zestawienia Rejestru Lloyd‘u o budownictwie tonazu Lloyd’s
d tetrygS11tP b 271CNrS 1?2 etUrnS“; Shipbuild. Shi
Ar(l)or!_%ryg]_.? X: 7T}!Nrr 18°'3 "Mad 51, 'R uéel, A4,Ipé) str., 8 tab —
Analiza liczb $wiatowego budownictwa tonazu handlowego w
dalszy* ¢ rlt 51 r* sPadek wudziatu stoczni angielskich:
w  zwiaJk” z SiS| yZaCil Wzrost Przecietnej wjelkos$ci statku
Zi silng “tendencja rozbudowy tonazu tankowe%o
Szczegdlnie silny wzrost budowy tonazu w Japonii. *
387.1:382.145:382.003:31 IB (1B)-12 51
48 . 387.1:656.6.:31 IM(IB)-12 51
175319la rflo ttiatn S fiota tankowa 05|q§n|e 325 m|| TDW. En
atteindrait 500.0 dw.“ Joum

Mar M ,S tteo Pctroiere

15 weztow)? SU miedzyw°Jennego szybkos$ciach ' (powyzej
4" . 387.1:629.123:656.6:31 IM(IB)-12 51
loncio°my tygnaZt °n; sm o” tanker t°nnage“’ Shipp.worid,
fvapr X tn Ut weU ~ A y i t
tankowego1*! Uj ego ™ °St WOIUmenu tonazu
387.1:656.612.8 IM (IB)-12 51
T-S sF VA « A S SPA
34 _ 387.1:382,145 IM(IB)-12 51
Oblicze amerykanskiej floty handlowej. ,Das Gesicht der mne
10 mirz 51 H?nSa" cHamburS' tyg., t. 83, Nr 10,
wycharZa Spry@va38ichA4a rifa t»
USA w zwigzku z przygotowaniami wojennyii. handlowej
52 * 387.1:656.114.63 IM(IB)-12.51
Areppei b.: Linie czy outsiderzy? ,Linien oder Au”“Pn«?PitPr9"
Verkehr, Wien, tyg., Nr 15, 14 kw. 51, s .475, A4 1 str _ Ocena
A \ 2 Ci “eg° 4 ruchu outsiderski'‘ego '‘przez prz?dsta-
wA/k' frarhtowiciT J5S,JU beztonazowego. Wzgledna stato$¢ sta-
do zeglug® kZfenren”lnej. argumentem PO”tywnego stosunku
53 *V 387.1:629.1.071.22 im (IB)-12.51
Memo'randum o0 pomiarach tonazu. ,Memorandum on tonnage
mcaouretoent Fairplay, London, tyg., t .176, Nr 3550, 7 czerw.
01, s TzOb, A4, 03 str.— Memorandum brytyjskiego Komitetu

w?d?iforOnr na?U’ krytykujace Przepisy brytyjskie, ktore rze-
widujg pr%,)y ustalanluyy l nettoprx—%\/dukt):/jgJ 2 W stosﬂnku

tonazu
do tonazu rejesurowego brutto, gdy w rzeczywisto$ci przestrzen
zajmowana przez urzgdzenia maszynowe zajmuje od 13 do 20%.

Eksploatacja portow

54 * 387.1: 63500073 23 331.875 IM(IB)-12.51

zadania dot. robo6t

S if? naister A‘i Najblizsze mechanizacji

S m 'S iiy(:ii Pri morskich portach. ,Blizajszije zadaczi po
Mersk. Rlpd I MaskWa mi&nyCi. {RPQE, W, TyPEskicdy porkachs.
45 str. — Przeglad dotychczasowych metod '‘przetadunku towaréw
dy°bhicowych w portach radzieckich i drogi dalszego
nam-toz?,1 echbanlzacji pracy w tadowniach statku i na
wierzcun nch"kreS|enIJ znaozenla szybkiego udoskonax»enia na-
rtnfd 1 P°rt°WYCh, drég dojazdowych, placow 1 podtéog skta-
) zastosowania ,pakietowego” systemu prze-
tadunku i skltadowania w portach morskich.
55 387.1:627.352:858.532.1.(47) IM (1B )-12.51
Poczebyt A.: Walka o sekundy. ,Borba za siekundy”. Morsk.
Flot, Moskwa, tyg., t. 8 Nr 95 29 list. 50, s. 3. A4, 0,75 str—
Doéwiadczenia dzwigowych portéw radzieckich w zakresie ope-
ratywnego podniesienia wydajnos$ci dzwigéw portowych, ze szcze-

gélnym podkresleniem sposobéw manipulacji chwytakiem w celu

skrécenia diugosci cyklu produkcyjnego.

56 * 387.1:658.788:656.073.27.(47) IMMB)-12.51
Piestansky P. F.: Spedycja i magazynowanie w Zwigzku Ra-
dzieckim. ,Spedition und Lagerei in der Sowietunion“. Verkehr,
Wien, tyg., t. 7, Nr 19, 12 maj 51, s. 601, A4, 2 str.— Omobwie-
nie organizacji spedycji w ZSRR, podziat kompetencji miedzy

zagranicznym. System

przedsiebiorstwami zwigzanymi z handlem
omoéwiony

wspétpracy z przedsiebiorstwami zagranicznymi

z punktu widzenia zagranicznego kontrahenta.

57* 387.1:656.612:656.03.003 IM(IB)-12.51
Diuzsze postoje w portach. ,Longer stays In port” Shipbulld,
bhipp. Rec., London, tyg., t, 77, Nr 18, 3 maj 51, s. 537, A4,
0,3 str. Liczby ilustrujgce wzrost przecigtnej czasu trwania
rejsu okreznego wobec przestojow w portach, niwelujacych
szybkos¢ tonazu. Szczegé6lne konsekwencje dla zeglugi zasiegu
bliskiegQi

45
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58 *
zapewni¢ przy$pieszenie rotacji statkéw. Spra-
wa przestojow w portach. ..Pour assurer une rotation plus accé-
lérée des navires. La question des délais portuaires“. Lloyd An-
vers., Anvers, gaz., t.94, Nr 29382, 18 maj, 51, s. 1, A4, 1 str. —
Rozwigzania zagadnienia przestojow statk6w w portach brytyj-
skich nalezy szukaé¢ w pierwszym rzedzie w podniesieniu pozio-
mu kwalifikacji robotniké6w portowych, a nie w dalszej me-

Keuster J.: Aby

chanizacji pracy, do ktérej robotnicy odnosza sie nieufnie,
z obawy redukcji

59 * 387.1:656.022.23:331.875:078.8.008 IM(1B)-12.51
Neumann H.: Problemy portowe i metody przetadunku za gra-

Umschlagsmethodem
88, Nr 22, 2 czerw. 51. s. 849, A4, 25
w Nowym Jorku i w Ko-
Trudnos$ci w* organiza-

Hafenprobleme und
Hansa, Hamburg, tyg., t.
str., 2 fot.— Technika przetadunku
penhadze. Mechanizacja pracy w porcie.

nicg.

cji pracy ze wzgledu na istnienie duzej ilosci przedsigebiorstw.

60 * 387.1:656.078.1:656.612/15 IM(1B)12.51
Baltrader: Przestoje statkéw w portach Zjednoczonego Kroéle-
stwa. ,,Delays in United Kingdom ports“. Shipp. World, London,
tyg., t. 124, Nr 3014, 4 kw. 51, s. 317, A4, 0,3 str. — Przyczy-

na postojow statkéw w portach angielskich jest zta organizacja

obstugi kolejowej i niedostateczna, dla sprostania potrzebom
brytyjskiego importu i eksportu, ilos¢ tonazu.

61 * 387.1:656.078:8:656.033.94 IM (1B)-12.51
D.I.LR.: Nowy Zwigzek Hanzeatycki. ,,Une nouvelle Ligue Hansé-
atique*“ . Lloyd Anvers, gaz,, t. 94, Nr 29284, 19 stycz. 51,

Nr 29290, 26 stycz. 51, Nr 29296, 2 lutego 51, Nr 29314, 26 lutego
51, s. 1, A4, 6,8 str.— Dyskusja nad stworzeniem nowoczesnego
Zwigzku Hanzeatyckiego dla skoordynowania pracy portéw Mo-
rza Péinocnego (m. in. droga specjalizacji, jak réwniez czescio-
wej unifikacji taryf portowych). Pesymistyczne i stronnicze
odwietlenie mozliwos$ci uregulowania sprzecznych intereséw por-
tbw o wspélnym zapleczu i niedostatecznej iloSci masy przeta-
dunkowej w tranzycie.

387.1:627.2:331,823.1 IM(1B)-12.51

62 *

Ograniczenie ciezaréw dla robotnikéw portowych. ,Limitation of

loads for dockers“. Dock a. Harb. Auth., London, mie$., t. 32,
Nr 366, 15 kw. 51, s. 372, A4 1 str.— Sprawy: 1. ustanowienia
makrsymalnego obarczenia na jednego robotnika portowego,

2. miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie pracy, 3. ure-
gulowanie zasad zatrudnienia i stabilizacja pracy, na plenarnym
posiedzeniu Sekcji Robotnikéw Portowych Miedzynarodowej Fe-

im Ausland”.

dzieckich w podstawowe urzgdzenia przetadunkowe. Wytyczne-
likwidacji niskiego wykorzystania ich potencjatu przetadunko-
wego: racjonalne stosowanie dzwigéw i transporteréw, peine

wykorzystanie ich nos$nosci, szersze stosowanie transporteréw réz-
nego typu.

64 * 387.1:656.615:627.3.003 IM(1B)-12/51
Nass: Dzwigi uliczne w ruchu portowym. ,Strassenkrane im
Hafenbetrieb*. Hansa, Hamburg, tyg., t. 88, Nr 20, 19 maja 51,
s. 772, A4, 25 str.,, 6 fot.— Mozliwo$ci zastosowania w pracy
portowej uniwersalnego dzwigu samochodowego o nos$nosci 21
i zasiegu 18 m. Wszechstronno$¢ jego pracy na nabrzezu, na
placu sktadowym, przy wielopietrowych magazynach, przy bu-
dowach umozliwia jak najpeiniejsze wykorzystanie potencjatu
przetadunkowego.

65* 387.1:627.352.008:621.87 IM(IB)-12.5L

Nowoczesne niemieckie wurzadzenia przetadunkowe i transporto-

we. ,Moderne deutsche Umschlags- und Fdérdergerate“. Hansa,
Hamburg, tyg., t. 88, Nr 22, 2 czerw. 51, s. 847, A4, 2 str.—
Przeglad typow portowych urzadzen przetadunkowych i tran-

sportowych, produkowanych w Niemczech zachodnich. Transpor-
tery tasmowe o wydajnos$ci do 1.200 ton/godz. z automatycznymi
urzgdzeniami wazacymi oraz kierujgcymi strumieniem tadunku.

66 * 387.1:656.615:627.3..003 IM(1B)-12.51

Henney K. A.: Wrazenia z podrézy po angielskich portach mor-
skich. ,Eindricke von einer Reise durch englische Seehafen“.
Hansa, Hamburg, tyg., t. 88, Nr 12/13, 24 marca 51, s. 447, A4,
5 str., 2 fot., 2 rys.— Przeglad organizacji, urzadzen sktadowych

oraz techniki przetadunku. Wzrastajgcy udziat wielopietrowych
urzadzen manipulacyjno-sktadowych.
67 * 387.1:627.352.003:621.87 (4) (73) IM(1B)-12.51

Berghaus B.: Wyposazenie w dZwigi w portach pdtnocno-amery-
kanskich i europejskich. ,Kranausriustung in nordamerikani-
schen und européaischen Hafen“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 88,
Nr 7/8, 17- luty 51, s. 331, A4, 2,5 str.— Analiza amerykanskiego
i kontynentalnego systemu przetadunku. Brak mozliwoséci bez-
poéredniego pordwnania zalet i wad obu systemoéw ze wzgledu
na odmienng strukture gospodarczag Stanéw Zjednoczonych i Eu-
rozbieznoéci w uktadzie masy tadunko-

ropy i zwigzane z tym
wej.
60 * 387.1.627.213.2.656.078.003 (47) IM(IB)-12.51

deracji Robotnikéw Transportowych.
Michaitéw S.: W porcie leningradzkim. .W leningradzkom por-
tu* Morsk. Ftot, Moskwa, tvg., t. 9, Nr 43 (636). maj 50. s. 1,
63 * 387.1:637.352:656.615:621.873 IM(IB)-12.51 A4. 1 str., 1 rys.— Osiggnigcia robotnikéw portu leningradzkiego
nrzy bunkrowaniu i szybko$ciowym przetadunku statkéw, zrea-
Sidorow A.: Podnie$¢ wydajno$¢ mechanizméw. ..Powyszit pro- lizowane dzieki wtlasciwej organizacji pracy i zastosowaniu me-
izwoditielnost' miechanizmow“. Morsk. Filot, Moskwa, tyg, t. 9, chanicznvch urzgdzen pomocniczych. Sposoby wiasciwego uzycia
Nr 29, 11 kw. 51, s. 4, A4, 1 str.— Wyposazenie portow ra- sztaplarki w pracach portowych.

Niniejszy Przeglad Bibliograficzny zawiera jedynie cze$¢ analiz dokumentacyjnych publikacyj =z zakresu budownictwa
okretowego, morskiego i ekonomiki transportu morskiego. Peina dokumentacja ukazuje sig w postaci kart dokumenta-
cyjnych, wydawanych przez Gitéwny instytut Dokumentacji Naukowo-Technicznej (Warszawa, Ligocka 8). GIDNT przyjmuje
prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra moze obejmowacézaréwno catag dokumentacje naukowo-techniczng, jak i oddziel-
ne jej dziaty lub poszczegé6lne zagadnienia i tematy techniczne. Cena karty dokumentacyjnej wynosi w prenumeracie 10 groszy.

GIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie i mikrofilmy publikacyj objetych zaréwno przegladem bibliograficznym
Jak i kartami dokumentacyjnymi.
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