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639.2.001.5:338 MIR-10.52

skioRn60l5 J m Jlozpatrywanie statystyk rybotéwstwa dalekomor-
HoCh P°d katem biologicznym. ,Biologische Betrachtung der
t), AZ?eefischerei-Statlist,ik“. Hamburg, 1950, Hans A. Keune-Verlag:
stawi5 52 si3r- 18 wykr., 1 rys., 19 tab., 1 mapka. — Na pod-
tfal 6 danych statystycznych analiza niemieckiego rybotéwstwa
1950 H°niorskiego, od powstania floty trawlerowej do 1948 wzgl.
gz ' Wzrost potowdéw najsilniej zaznaczyt sie w Okresie mie-
We 5°3ennym w 1938: 561 tys. ton. Zapasy rybne autor ocenia
dai ‘ug wydajnos$ci dzjennego potowu. W ostatnich latach wy-
szk 05C zwiekszyta sie dzieki) ulepszeniom technicznym i wy-
nv °*niu zaldg. Niemieckie trawlery towigag na Morzu Podinoc-
X~ w rejonie Islandii, Wyspy NiedzZzwiedziej i na Morzu
ar~nfcsa.

639.2.001.5(261.2) MIR-10.52

Aeod H.:
meScottish
j °hdon,
ibapka.
J°znanie
s tu

Doswiadczenia nad znakowaniem szkockiego $ledzia*
herring tagging experiments. ,.,The Fishing News,
tyg. Nr 1989, czerw. 51, s. 12; 30,5X24,5 cm, 2.7 str.,
1 tab. — Znakowanie ryb przemystowych umozliwia
itch wedréwek, co ma donioste znaczenie dla prze-
rybnego. Uczeni ze Scottish Fishery Board pierwsi zna-
~°Wali $ledzg przez whijanie trojkgtnego otworu w ogonie
by, a potem przez zaczepianie metalowego znaczka: obie
Metody nie byty zbyt pomys$ine. Opierajac sie na prébach
akierykanskich na Pacyfiku (1932), Szkoci w 1948 r. znakowali
Jata niklowa blaszka, wsuwanag do wnetrza ryby, ktérag wy-
Arywa sie magnetycznie w fabryce maczki i oleju. Wyniki tej
k'etody sa zadowalajgce. Roéwniez stosowano zewnetrzne
?haczki-tasmv (plastyk, guma) zaktadane na rybe (tuz za piet-
am . i piersiowymi) przymocowane trzymakamiji z nierdzewnej
L]

stalli

639.2.091.5:597.553.1(07) MIR-10.52

AUlicki Z.: Rozmieszczenie szprota w Srodkowym Battyku

ciggu 1939 r.Biuletyn Mors. Laborat.Rybackiegow G
Adynia.  Nr 4, 1948, s. 51; Ab5,15 str., 4 rys., 5 tabl.,, 9 poz.
tnbl.  _ wyniki ' badan oiparte sa na materiale zebranym
J dwéch wypraw kutra ..Gustaw“ w czasie 20.,6.—8. 7. i (13 7.—

8. 1939 Potowy dokonywane mancami na 19 stacjach oraz
j?°towy jaj i larw siatkg Hensena potwierdzily przypuszczenie,
A zapasy szprota w Battyku Srodkowym sa nieznaczne. Jednak

okresie zaniku szprota w Zatoce Gdanskiej poprawily sie
pfrowy w Belcie, Kategacie i Skagerraku. Szprot w okresie
pthim rozproszony jest pocalym Srodkowym Battyku
''w miare nagrzewania sig wody powierzchniowej, schodzi on
VvV nizsze, zimniejsze warstwy. Tarto odbywa sie zaré6wno w re-

dach otwartego morza, jak i przy brzegach.
597.553.11:639.3.043(07) MIR-10.52
AMlkow ski w.: Odzywianie sie i pokarm szprota (Clupea
Jrattus  L.) Battyku Srodkowego. Archiwum Hydrobiolog.
+,Rybactwa. Gdynlia, t. 13, 1947, s. 37: B5, 54 str., 2 mapki,
y Wykr.. 23 tabl.,, 48 poz. bibl. — Charakterystyka odzywiania
szprota oraz wpiltyw temperatury i stanu gonad na jego
"T~ywianjie. Dane dotyczace rozmieszczenia pionowego i po-

I°meglo gatunkéw skitadajacych sie na plankton Matego Morza
u93r—1938). ktéorym szprot karmi sie. Procentowy sktad pokar-
llu jest zalezny od miejsca zerowania szprota.

78+ 597.587.9(07)

Neglewiiicz W.: Wedréwki i wzrost znakowanych storni (Pleu-
£heetes flesus L.) z Zatoki Gdanskiej i Basenu Bornholm-
s I0Ko. Archiwum Hydrobiolog, i Rybactwa, Gdynia t. 13, 1947,
w 105; B5, 60 str., 15 mapek, 20 zestawiten. 7 tablic. 32 poz.

-- Stornie z Zatoki Gdanskiej wedrujg w granicach Za-

oraz jesienia ku Gtebi Gdanskiej, gdzie wiosng odbywajag
_arto. Niekiedy odbywajg dalekie wedréwki w kjierunku za-
A°dnim,, a nastepnie ku Gtebi Bornholmu, gdzie wliosnag roku
Wstepnego odbywajg tarto i przewaznie juz tam pozostaja.
A Wiekiem storni nastepuje spadek tempa wzrostu, przy czym
*rost samcoéw jest stabszy niz sarnie.

MIR-10.52

POLOWY, ICH TECHNIKA, SPRZET RYBACKI

79* 639.2.081.98

Nlz.iajew J.: Potdw ryb przy uzyciu Swiatia.
J'Wa, mie$., t. 3, Nr 1, stycz. 51, s. 15; A4,
t\vo na Morzu Adriatyckim w duzej mierze jest oparte na
JIWtoéwie fotoaktycznych gatunkédw, jak $ledziowate czy ma-
~teie; potowy z uzyciem wabigcego $wiatta sg stosowane przez
Wszystkich rybakéw $érédziemnomorskich. Takie potowy tawic

MIR-10.52

Gospodarka Rybna,
1 str. — Rybotéw-

INSTYTUTU

Gdynia — Kwiecien 1952 r.

dyn}

RYBACKIEGDO

sardynek odbywajg sie wzdiuz wschodniego wybrzeza Adria-
tyku a Morza Jornskiego za pomoca niewoddédw w oparciu o sta-
tek lub t6dz motorowag oraz 3—5 todzi. Lampy gazowe (benzy-
nowe) zapala sie w bezksiezycowe i bezwietrzne noce i za-
wiesza na rufach todzi (50 cm od wody). Po 40—50 min. pod
lampami gromadzg sie ryby. W ksigzycowe noce ryby nie
reagujag na S$wiatto.

80 639.22:4391.2.081(021) MIR-10.52

Massenet; G.: Technika i
Technique et pratique
1913, Challamel A.: D., 25X16,5 cm,
4 mapki. — Obszerny podrecznik
rybotéwstwie z czaséw wielkich
odbywaty dalekie,, paromiesigczne
sprzetu rybackiego i techniki
sza, $ledzia, makreli Atp.,
omoéwienie Kowisk wraz
nich, jak i lodejacia, w
rza Pétnocnego i u
i prace wtokiem.
szenie i

praktyka
des grandes

petnomorskich potowoéw.
péches maritimes. Paris.
199 str., 76 rys. 2 tab.,
o francuskim petnomorskim
zaglowcéw rybackich, ktore
potowy. Opis oOwczesnego
potowdéw na zaglowcach "P1”
oraz .langusty i homara. Doktadne
z nawigacyjnym opisem doj$cia do
rejonie Nowej Fundlandii, Islandii, Mo-
wybrzezy Mauretanii Parowe trawie”
Poszukiwanie dorsza i $ledzia. Solenie, su-
zamrazanie ryb oraz uboczne produkty rybne.

81* 639.2.081.118
Boriszczew W. W.:
m ateriat dlia
t, 27, Nr 7,

MIR-10.52

Nowy materiat na bobifnce tralowe. ,Nowyj
bohincew tratéw“. Rybn. Choz., Moskwa, imes.,
lip. 51, s. 12; 26X16,5 cm, 0,6 str. — Zastosowano na
Morzu Barentsa, zastepujac miekkie stare sieci (ktéorymi okre-
cano line) gumowymi dyskami z opon samochodowych 1 sa-
molotowych ($rednica 100—250 mm). Przy dnie ilastym i P
wie ryb dennych stosuje sie nadal okrecanie starj™ i sieciam
Dyski gumowe pracujg dobrze na gruncie piaszczystym
i ilastym, dajac znaczng oszczednos$¢.

82* 639.2.065(261.3)

Mever P « Rybotowstwo trawlerowe na Battyku w
ny 1939/45 i jego znaczenie dla gospodarki i nauk’
,.bie Dampferfischerei in der Ostsee wahrend dei
1939/45 ind ihre Bedeutung fiir die Fischw.irtéehaft
reiwissebschaft*. Berich. Deutsch. Wissenschaftl.
MeeresfoKSCh.,Bd. 12, Heft 2, Stuttgart, 1951, E. S=£™%z®rbahrt
Verlagsbuéhhandl., s. fL68; 28X15j,5 cm, 45 str. 13 wykr., 28 tab.,
33 poz. bibi. - Potowy niemieckich tr*lerow na B~ ykt
w czasie wojny dostarczyly co najmniej 9/« dorszaw

towiono dorszy o diugos$ci 30—65 cm a.ryb L, 7 rO7-
IV 1V grupy wieku. 0

MIR-10.52
czasie woj-
rybackiej.
K r'eSsj
rind i -
Komrrns. tur

ryby.
Poréwnawcze studia nad dorszem z ro

nych towisk wskazujg na pewne odchylenia pod wzgl. *
koéci i szybkos$qgi wzrostu w zach. i wschéd, czesci y
83* 639.2.081.11 MIR-10.52
Deniséw . I.: Narzuccniowa tréjScienna sie€. N akidnaja

rigEhstiennaja siet” Rybn: ~Choz. dpeskwae) Mligsch hikd7p MEwht:

stosuje sie jesienig i wiosng do oditowu ryb w koltach od-
lanych odgatezien zbiornikéw
1,2—15 razy lepsze od innych sieci, stosowanych w vy
mych miejscach.
84* 639.2.081.93 MIR-10 52
Borisow P. G.. Stan i perspektywy potowéw Wiki k~*jskiej
&itah., tIl pozNbibi, - Potowy kilki sg’'k i I k - w i e ;
spos6b potowu oraz drég do ich usuniecia. S 1 -
czesny potéw $ledzi (na marnce).

KONSERWACJA | TECHNOLOGIA PRZETWORSTWA

RYBNEGO

85» 639-2.0C8:621.i56:664.95 MIR-10.52
Shutters S » Nowoczesne chtodnictwo morskie. ,Modern Maring
Refrigeration" ° New York, 1944, Cornell Maritime Press; D,
?85X?25 cm 168 Z .. 11 fot,, 42 rys., 1 wykr., 10 tab. - Te-
oria chtodnictwa; 4 zasadnicze $rodki chtodzgce - amoniak,
dwutlenek wegla oraz zwigzki metanowe, znane pod nazwg
handlowg Freon-U (Carrene No 2) i Freon 12. Mechaniczny
cyki chlodzenia przy uzyciu Freon 12. Maszyny chtodnicze na
statkach — kalkulacja chtodzenia. Dziatanie i opis aparatur
chtodniczych: 1) przy wuzyciu Freon-12 (York Ice Machinery
Coi-p.), 2) od$rodkowego systemu chilodniczego ,Carrier*, stosu-

jacego' Freon-ll, 3) amoniakalnego systemu chtodniczego Brun-
mswick-Kroeschell, oraz 4) urzadzenia chtodniczego na statkach
za pomoca dwutlenku wegta (York Ice Machinery Corp.).
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8G* 664.931.2:664.8.035.2 MIR-10.52
Tierenfiew A. W.. Drogi catkowitej mechanizacji produkcji
solonej ryby“. Puti kompleksnoj miechanizacji proizwodstwa
solenoj ryby“. Rybn. Choz., Moskwa, mie$., 27, Nr 8, sierp. 51,
SvJL7' 26X16'f cm’' 3 str- — Autor opisuje doktadnie: 1) prze-
nos$ne ciagi (urzadzenia mech.) zasolenia drobnej ryby, 2) ciaei
i 13 drobnej ryby w krazacej solance z mieszaniem,
4) Ciagi kadziowego =zasolenia $ledzi, 4) ciaqgi beczkowego za-
solenia siedzi saehalinskich.

87 664.954:639.389 MIR-10.52
Ryszakowskii' J.: Préby konserwowania odpadkow rybnych
w eelu zuzytkowania ich jako paszy dla tucznikéw. Gosp
Migsna, W-wa, dwumies., r. 3, Nr 4, lip.-sierp. 51, s. 208; A4,

2 str,, 1 tab. — Przygotowanie kiszonki z ziemniakéw, wyr erek
ziemniaczanych, odpadkéw rybnych, wody i mleka kwasnego,
przechowywane w dotach Ilub beczkach, szczegdlnie zamknie-
tych, wykazaty, ze stan ich $wiezo$ci i jakos$ci jest zupetnie

dobry. Prébne tuczenia wykazaty, ze kiszonkji nie wywotujg
zadnych ujemnych skutkéw, a nawet sg bardzo chetnie zjadane
przez trzode. Préby konserwowania odpadkéw rybnych kwa-
sem mréwczanym nie daly dotychczas wynikéw zadowa-

88* 664.951.227 MIR-10.52
Stevenson G.: Solenie makreli. ,Brine-saldet mackerel*. From
Preservat|.ion of Fishery Products for Food, Bul. U. S. Fish
Com., Fishery Industries., Washington, 1929; D, 26,5X20,5 cm,
25 str. — W pracy podano metody: a) przygotowanie makreli
do solenia na morzu przez rozptatanie i wypatroszenie, b) ptu-
kan.e rozptatanej makreli w roztworze solnym, c) solenie
i uktadanie w beczkach na morzu, d) przepakowanie na ladzie
do beczek handlowych r6znej wielkos$ci. Stezenie solanki wy-
nosito 95" salinometru.

89* 637.56:664.951.037 MIR-10.52
Nowy $rodek do konserwacji $wiezej ryby. Un nouveau pro-
duit pour la conservation du poison frais“. Péche Maritime,
Paris, mies., t. 30, Nr 885 grud. 51, s. 550; 24X31,5 cm, 0,6 str.
— Chemicy niemieccy odkryli ,Foromycyne* — $rodek
chem. w postaci bezbarwnego i bezwonnego ptynu, ktéry do-
dany do lodu sterylizuje go. Léd foromycynowy przedtuza
Swiezo$¢ ryby od 9 do 16 dni. Formocyne dodaje sie row-
niez do zalewy konserwowej, uzywa sie jej do dezynfekcji

opakowan, skrzyn i narzedzi w przemys$le konserwowym.

90* 664.957:636.085 MIR-10.52
Morgan J.: Warto$¢ odzywcza maczki rybnej. ,La valeur
alimentaire des fannés de poissons‘. Péche Maritime, Paris,
mies., t. 31, Nr 878, maj 51, s. 210; 31,5X25 cm, 2 str — Maczka
rybna ma znaczenie w zywieniu zwierzat wszystko- i trawo-

zernych. Sktad chemiczny zalezy od gatunku ryb, odpadkoéow
i zawarto$ci tluszczu. Gtéwnym, elementem odzywczym maczki
jest biatko,, wg zawartos$ci ktéorego wyznacza sie cene maczki.
Biatko zawiera 10 aminokwaséw zasadniczych, dziatajacych na
przyspieszenie wzrostu, maximum produkcji 1 skuteczne wy-
Korzystanie pozywienia, danego réwnoczes$nie w dostatecznej
ilosci zwierzetom hodowlanym. W maczce rybnej odkryto wi-
tamine Biz, wystepujaca wraz z innymi, mato znanymi czyn-
nikami wzrostu.

91* 664.8.036.58:620.1 MIR-10.52
Koniew D. A.: Metoda obiektywnego okreslania konsystencji
miesa rybiego w Konserwach. ,M”etod objektiwnoj ocenki kon-
sisiencji mjasa rybiego w konsierwach“. Rybn. Choz., Moskwa,
mieé., t. 27, Nr 10, pazdz. 51* s. 54; 26X16,5 cm, 2 str., 1 fot.,
2 tao. — Konsystencje migsa bada sie tzw. ,twardomjierzem?®.
Jesi to aparat, ktorego go6rny koniec igty obcigza sie ciezar-
kami, domy zas koniec wprowadza s(e do rmesa. konserwy.
Wg odpowiedniej skali klasyfikuje sie konserwy, jako posia-
dajagce konsystencje normalng, delikatna, staba dtp., co jest
bardziej obiektywne od badania tyzka, nozem czy widelcem.

EKONOMIA — STATYSTYKA

ot* b3y.2.05/.06:338 MIR-10.52
Bobrowskij W. D.: Wykorzystanie rezerw dla zwiekszenia po-
towéw ryny. ,,Poinostju ispolzowat* riezierwy dla uwieliczenia
dobyczi ryby. Rybn. Cnoz., Moskwa, mies$., t. 27, Nr 10,
pazdz. 51, s. 18; 26X16,5 cm, 15 str. — Mimo statego wykonywa-
nia planu poiowow ryb przez rybakéw nowosybirskich w 200%,
naiezy: usprawni¢ skup ryby, zbudowaé¢ wiecej barkaséw i in-

nych jednostek Zaglowo-wiostowych, zaopatrzy¢ spoétdzielnie

w artykuty pierwszej potrzeby.

9 639.2.081.112:338 MIR-10.52
Manner J.: Rozpracowanie teorii optacalnosci odpornych na
sztorm niewoddédw. ,Nieobchodimo razrabotat* tieorju rasczota
sztormoustojcziwych stawnych niewodéw“, Rybn. Choz.,

192

.wzorze S = 0,30 + 1,8050 CI. w

AN pokeWahihiiieS'”” A v Nr 10> ®azdz- SI, S. 16; 26X10,5 cm, 2 str.,
odnos$nie nrinT OStro krytykuje caly dorobek naukowy
dnosme: odpornych na sztormy "niewodow stawnych- N An-
suwi W Z SledORva> Kalinowskiego i F. Baranowal/ Wy-
. a szereS zagadnj.,en, ktére nalezy opracowaé¢: zwiekszvé
utownosc przy szybkosci praddw zawartych miedzy roboczymi
a krytyczno-sztormowymi; wykorzystanie sit* wiafru i Tai

94* .

639.2:31 MIR-10.52
Statystyka rybotéwstwa S$Swiatowego. ,World F.shery Statistics”
iishing News, London, tyg., Nr 2011, Ust. 51, s. 1; 30,5X24,5 cm,
0,15 str. — Artykut podaje, ze wg statystyki FAO — potowy
N 4a° Wp W 1958 °sli?snety 25 mil. ton. Najwiecej odtaw.a Azja

na 1 czinwtou3 ~ Araeryka - 17i“- Przyhlizona konsumcja
na 1 cz owllek‘a wynosi 27 ?u t.” (Ib). Najpr leywnlaejsze svsté-

my poowow stosuje Azja. Wypada tam I na wfu-
opie, na te sama nos¢ potowu. Europa nadal przoduje ood

s'tatkdbwe°hniCZnyin 1 rozpQrz3dza najsprawniejszymi typami
95* A .

658.7/8.008:338 MIR-10.52
Gorny M.: Drogi obiegu masy towarowej w obrocie ryba.

Gosp. Rybna W-wa, mie$.. t. \ Nr 1/2, stycz./luty 50, s ?£%

S 'L Lokalizacja potowoéw i ich sezonowo$¢, zmuszajgce do
przechowywania ryby (zamrazalnjie, chtodnie), powoduta ze
droga towaru od producenta do konsumenta jest b diuga.
na rtbnanf/zZUJe P P\ SerzUiéw towarowych Centrali Rybiej
na 1950, ktéory ma zmniejszy¢ ,wspotczynnik wielokrothosci
magazynowania“ (wazenia, sortowania, pizepakowama) a ty
pDrzre§o{1noaélc-l|— Wr%%‘lc—jzea(n: gmganiczych a magazayZnIS\l/(vl, zzmwnlleelﬁg%gmﬂ
Kosztéw transportu, polepszeniu jakoséci ryby urn

m

szy nacisk potozono na bezpos$rednia dostawe ryb pizez ry-
baka przetwornjiom. Ay ly
WIEDZA O MORZU

96* .

629.124.722:31 MIR-10.52
E. B.. Najwieksza w historii flotylla wielorybnicza. Die
grosste W alfangflotte der Geschichte*. Al. Fischereii Ztg Miun-
chen, dwutyg., Nr 21, i list.,, 51, s. 456; A4, 02 str. - Flotylla

wielorybnicza udajaca sie¢ na potowy w okolicy bieguna po-
tudniowego posiada¢ bedzie w biezagcym sezonie 280 statkéw
towczych, z zatogg prawie 12000 ludzi. Niezaleznie od tego na-
lezy sie spodziewaé¢, ze w roiku przysztym liczba ta &e po-
wiekszy. Zachodzg powazne obawy o dalsze losy wieloryba.

97* 551.464 MIR-I0-52
Knudsen M.: O oznaczaniu wartoéci S‘ soli morskiej w wodzie
slonawej (zalewowej). ,Ueber Bestimmung von S‘' Meersalz-
gehalt aes Brackwassers“. Publ. Circonstance, Nr 56, C. Perm-
intern. Expl. de la Mer, iCopenhague, marz. 51, s. 3; B5, 6 str.,
2 tab., 3 poz. Mbl. — Autor omawia praktyczny sposéb wy-
znaczania zasolenia wody zalewowej, pochodzgcego z domieszki
wody morskiej do wody rzecznej, na podstawie wzoru:

~ “ Sa» gdzie Si = zasolenie wody zalewowej, Sa= zasole-
nie wody rzecznej. Obie te warto$ci wyznacza Sie miareczko-
waniem zawarto$éci chloru a tablicami hydrograf., opartvmi na
braku wody rz czne mozna
przyja¢ Sa= 007. Réwnoczeénie podano metode obliczani za-
solenia na podstawce pomiaréw gestosci wody.

551.463 MIR-10.52
W attenberg H.: Badania nad przezroczystos$cia i barwa jwody
morskiej. ,Untersuchungen {Uber Durchsichtigkeit und Farbe
des Seewassers“. Kieler Meeresforschungen, Kjiel, Bd. 2, 1938,
s. 293; 24,5X19 cm, 6,5 str., 2 rys., 1 wykr. — Dla oceny gospo-
darki cieplnej morza niezbedne jest poznanie grubos$ci warstwy
absorbujacej energie promieniowania storica i nieba i zamie-
niajace ja w ciepto. Na podstawie wtasciwosci optycznych
mozna czesto scharakteryzowaé¢ masy woéd, poniewaz te wtasci-
woséci zalezne sq od zawartos$ci rozpuszczonych substancyj
barwnycn. Przy ilosciowej analizie fotosyntezy ro$lin morskich

konieczne jest doktadne ustalenie iloSei i jaKos$ci $wiatlta roz-
porzadzanego na réznych gtebokosciach, W artykule omowiono
metodyke fotometrii i waruma przezroczysto$Sci wody morskiej-
99* 577.472:574 MIR-10.52

Bogorow W. G.: Zycie Morza. ,2(izn‘morja“. Molodaja Gwardja
195u; D., 19,5X17 cm, 266 str., u, fot., 85 rys., 3 tab., 2 mapki.
20 poz. bibi. — Ksigzka podaje peilny zarys wiedzy o zycin
morskim. Historia badan morskich; morze jako kolebka zycia;
fizyczne warunki $rodowiska; przeglad wiadomos$ci o ros$linach
(taki podwodne) i zwierzetach. Dane z bi-ogratii mérz (podréz
dookota $wiata), zycia gtebinowego; omdéwiono nekton, plan-

kton, bentos (zapasy morza), niszczycieli drzewa i kamieni,
obrastanie przedmiotéw podwodnych. Najwazniejsze sa dwa
ostatnie rozdziaty: cztowiek wtadca przyrody — gdzie wedtug

grup przedstawiono zasoby wydobywane 2z morza. Bogactwa

14 mérz Zw. Radzieckiego.



Wentylacja tadowni okretowych

go z punktem rosy powietrza zewnetrznego. Aparaty do ba-
sie przy kazdym kanale ssacym powietrze
1 Przy badaniu przepustnice nastawia sie tak, ze
cyrkuluje w przedziale ograniczconym dwiema gro-
wodioszczelnymi.  Jednocze$nie nalezy wprowadzi¢
ndrl 1 .c sucbego powietrza, aby zmniejszy¢ ilos¢ wilgoci
uaawanej przez tadunek i osadzajacej sie na konstrukcji
aiowej wewnatrz statku. Zapewnia to réwniez staly do-
piyw Swiezego powietrza do tadowni.

Pozostawienie czesciowo otwartej przepustnicy w pomiesz-

a m wentylatoréw ssacych pozwala na ujscie z tadowni po-

c e/Za w hosci réownej ilosci powietrza wdmuchiwanego.

<, ie powietrze wprowadza sie rowniez wtedy, gdy na sku-

spadku temperatury istnieje prawdopodobienstwo skrapla-

a sie wilgoci z tadunku pod odkrytym poktadem, nawet

ezeli powietrze na zewnatrz jest dostatecznie suche dla
Dezposredniej wentylacii.

Urzadzenia z zastosowaniem chtodnicy solankowej réznig
5e od opisanych poprzednio w dwoch punktach: Przede
Wszystkim urzadzenie do odwilgacania jest umieszczone na
Pokladzie wzdluz pomieszczenia wentylatora i przepustnicy.
Powietrze do odwilgacania czerpie sie z tadowni. Gdy klapy
sg tak ustawione, ze powietrze recyrkuluje, cze$¢ jego jest
skierowana nad ozigbiacz, a nastepnie, po utraceniu znacznej
czesci wilgoci w postaci wody, wpltywa do gtéwnego kanatu.
Uruga réznica polega na tym, ze stosuje sie jeden wentyla-
o1 mechaniczny do obstuzenia catosci obiegu w ramach
Jednej tadowni.

Opisane wyzej osiagniecia w zakresie wentylacji fadowni
okretéw pociagnety za sobg szereg wynalazkéw w dziedzinie
aparatéow do szybkiego 1 dokladnego okreslania punktu rosy.
Ostatnio skonstruowany aparat wskazuje wprost, czy nalezy
stosowaé cyrkulacje, czy tez recyrkulacje powietrza. Aparat
ten rejestruje réwnoczes$nie wilgotno$¢ powietrza zewnetrz-
nego oraz powietrza w tadowni.Odpowiednie powigzanie obu
tych wartosci na skali tarczy aparatu pozwala na bezpo-
érednje odczytanie, jakiego rodzaju wentylacje nalezy sto-
sowac.

Zagadnieniem szczegOllnej wagi jest wentylacja na stat-
kach przeznaczonych do przewozu owocow.

Z punktu widzenia wentylacji rozrézniamy dwa typy stat-
kéw do przewozenia owocow: statki z tadowniami chitodzony-
mi i statki z fadowniami wentylowanymi.

W tych ostatnich nie ma fadowni izolowanych, ani chio-
dzonych, a jedynie odpowiednie urzadzenia wentylacyjne maja

* &
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Opakowania w transporcie morskim

Znakowanie opakowan

Waznym czynnikiem nalezytego przebiegu tran-
sportu towaréw jest prawidlowe, wyrazne i trwale zna-
kowanie opakowarn, od tego bowiem zalezy szybkie dore-
czenie towaru odbiorcy. Znaki na skrzyniach dzielg sie
na zasadnicze i dodatkowe. Zaréwno jedne jak drugie win-
ny by¢é wykonane szablonem metalowym. Znaki zasadni-
cze winny by¢ umieszczone na $rodku opakowania, lub
w miejscu najwidoczniejszym, sg to bowiem znaki, kt6-
rych zada odbiorca towaru. Znaki te sa uwidocznione
w dokumentach odnoszacych sie do kupna-sprzedazy. Za-
wierajag one wazniejsze dane, jak adres, cechy i numery
danego towaru. Znaki dodatkowe winny by¢ mniejsze od
zasadniczych, zawierajg one bowiem adres i firme na-
dawcy, dodatkowe dane odnosnie otwierania opakowania
itp. Znaki ostrzegawcze, jak ,Nie przewracac¢", ,,Ukta-
da¢ z daleka od kottéw*, ,Uwaga szkio“, oraz znaki
oznaczajagce miejsca zaczepienia lin przy ciezkich sztu-
kach winny by¢ co najmniej réwne co do wymiaréw ze
znakami zasadniczymi. Istniejg doktadne przepisy odnos$nie
znakowania towaréw w obrccie miedzynarodowym, oparte
na postanowieniach miedzynarodowych konwencji i na
wewnetrznych przepisach obowigzujgcych w kazdym kra-
ju. Materiaty do znakowania winny by¢ odpowiednio
trwale; istniejg specjalne recepty na ich sporzadzanie.

(dokonczenie)

zapewni¢ przew6z owocéw bez ztych skutkéw dla ich jakosci.

Wentylacja statkéw drugiego typu jest zawsze mechanicz-
na i odpowiada ogélnie stosowanym zasadom; przebieg powie-
trza w fadowni odbywa sie w kierunku odwrotnym do kie-
runku ruchu statku, a wiec nawiew znajduje sie w rufowej
czesdci tadowni, natomiast wentylatory ssace umieszczone s
w czesci dziobowej. Wentylatory mechaniczne umieszczone
sg zwykle w osobnych pomieszczeniach na pokiadzie. Kanatly
wentylacyjne poprowadzone sg w poprzek catego statku oraz
na catg wysokos¢ tadowni i zaopatrzone sg w odpowiednie
otwory z zasuwami. Statki z tadowniami wentylowanymi sg
znacznie tansze od statkbw z tadowniami chtodzonymi, za-
rowno z punktu widzenia inwestycji jak i eksploatacji. Dla-
tego tez, zwilaizéza na mniejszych odlegtosciach, posiadajg
one przewage nad statkami z tadowniami chtodzonymi. Ze
wzgledu na szkodliwy wpltyw nadmiaru wilgoci w tadowni,
narzuca sie tu konieczno$¢ stosowania urzadzen osuszajg-
cych powietrze dostarczane przez wentylatory do tadowni.

Ostatnio wprowadzono system wentylowania tadowni osu-
szanym powietrzem w sposéb kontrolowany réwniez na zbior-
nikowcach. W zwigzku z silng korozja, wystepujaca zwlaszcza
przy transporcie benzyny i olejéw lekkich, przeprowadzono
szereg prob, a ostatnio praktycznie zastosowano system ,,Car-
gocaire” do wentylowania zbiornikéw. Badania laboratoryjne
wykazaty, iz w obecnosci wody morskiej stal ulega korozji
dziesie¢ razy predzej w powietrzu o wzglednej wilgotnosci
80% niz w powietrzu o wzglednej wilgotnosci 50%. Metoda
polega w tym wypadku na napetnieniu osuszonym powietrzem
wolnej od fadunku przestrzeni w zbiornikach. Osuszone po-
wietrze wttaczane jest pod cisnieniem ok. 1,05 atm. Wszyst-
kie zbiorniki wypetnia sie osuszonym powietrzem przed zata-
dunkiem, tak, iz po zatadunku ponad powierzchnig cieczy
znajduje sie jedynie suche powietrze i para oleju. W czasie
podrézy dodaje sie stopniowo osuszone powietrze. W czasie
wytadunku doptyw suchego powietrza odbywa sie w miare
oprézniania zbiornikéw, tak, ze ostatecznie zbiorniki sg cat-
kowicie wypetnione powietrzem osuszonym.

\ System osuszania powietrza oddaje réwniez znaczne ustis-
gkw czasie czyszczenia zbiornikéw, badZz to przez zwyczajne
rnycte”™ badZ tez strumieniem goracej wody. Bezposrednio po
oczyszczeniu wtlacza sie osuszone powietrze do poszczegol-
nych zbiornikéw, przez co unika sie silnego dziatania korozyj-
nego mieszaniny wody z oliwg.

inz. Wojciech Orszulok i mgr Jerzy Skrodzki

(dokonczenie)

Koszt opakowania

Interesujagcym zagadnieniem jest udziat kosztéow
opakowania w ogélnych kosztach produkcji towaru.
Udziat ten jest réznorodny, gdyz zalezy zaréwno od kosz-
téw produkcijli towaru, jak i od rodzaju opakowania. Cza-
sem produkcja towaru jest tania, jak np. niektdrych le-
karstw, udziat zas kosztéw opakowania pierwotnego, wtor-
nego, materiatdbw uszczelniajagcych (stuzacych do umoco-
wania towaru wewnatrz opakowania zewnetrznego) jest
tak duzy, iz przewyzsza koszt produkcji towaru. Udziat
kosztéw opakowania zywnosci w ogélnych kosztach pro-
dukcji, zalezny od tego, czy dany artykut znajduje sie
w stanie $wiezym, czy tez konserwowanym, waha sie
znacznie, bo od 5 do 50%, czasem za$ jest jeszcze wyz-
szy. Og6lnie mozna podaé, ze przy rybach sSwiezych lub
wedzonych udziat opakowania nie powinien przekraczaé
20%, przy mniejszych maszynach od 5 do 10%, przy
wiekszych 3 — 4%, przy towarach paczkowanych, a na-
stepnie pakowanych w skrzyniach, udziat kosztéw opa-
kowania waha sie w granicach 5 — 25%, przy materia-
tach instalacyjnych — 10%.

Z przytoczonych cyfr wynika, ze wahania udziatu
kosztéw opakowania w ogoélnych kosztach produkcji to-
waru sa duze. Nalezy pamietaé¢, ze najmniejsza zmiana
dokonana w opakowaniu wplywa nieraz decydujaco na
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koszt towaru. Wobec istnienia mozliwosci zastosowania
réoznych rodzajéw opakowan do danych towaréw, nalezy
zwréci¢ baczng uwage na wybér najbardziej ekonomicz-
nego opakowania. W tej dziedzinie otwarta jest droga
dla eksperymentowania i racjonalizacji, ktére moga .da¢

powazne oszczednosci dla gospodarki narodowej. Zmniej-
szajac ciezar | objetos¢ opakowan, przy réwnoczesnym
zachowaniu ich wytrzymatosci i niézwiekszaniu kosztu
wytworzenia opakowania, przyspieszamy wykonanie pla-
nu przewozéw oraz osiggamy oszczednosci w zakresie
kosztéw produkcji towaru, kosztéw przetadunku i kosz-
téw transportu morskiego.

Jakos¢ materiatu kruszywa przyczyng

wadliwosSci

Sprawozdanie opublikowane przez portugalskie Mi-
nisterstwo Robét Publicznych, a nastepnie analizowane na
tamach pisma ,,Projekty Konstrukcyj Betonowych®, oma-
wia wyniki badan stanu budowli morskich z betonu, znaj-
dujacych sie w gtéwnych portach Portugalii.

Stwierdzono, ze na péinocy Portugalii, gdzie stosuje
sie zwir granitowy jako kruszywo do betonu, budowle be-
tonowe wykazujg wiele wad, podczas gdy w innych por-

tach beton liczacy lat piecdziesiat jest wciaz jeszcze w sta-
nie doskonatym.

Granit jest materialem gruboziarnistym, zawierajg-
cym dwa rodzaje miki. Beton wadliwy jest spekany i da
sie tatwo dzieli¢. Z analiz i préob dokonywanych zaréwno
na materiale uzywanym do robét, jak i na prébkach bra-

nych bezposrednio z budowy, wynikajg pouczajace wnio-
ski:

Przypuszczenie, jakoby wady betonu byly wynikiem
jedynie dziatania wody morskiej na cement, zostato od-
rzucone. W omawianym wypadku stosowane bytly te same

cementy w budowlach wskazujacych obecnie wady i w
budowlach nie wykazujacych sladéw rozpadu.

Sktad chemiczny i wilasnosci fizyczne stosowanych ce-
mentéw byly bardzo podobne i. mato sie zmienily. llos¢
cementu w 1 n» betonu, wykazujgcego najgorsze wady,
wahata sie od 290 do 500 kg. Nie mozna wiec powie-

dzie¢, ze beton zawodzi zawsze gtéwnie z powodu cemen-
tu.

Poniewaz terenowy zasieg wadliwego betonu ogra-
nicza sie prawie wytgcznie do okolicy, gdzie w uzyciu jest
granit, pomyslano, ze przyczyna lezy w dzialaniu na sie-
bie cementu i kruszywa. Analiza chemiczna biatej sub-
stancji, wydzielanej przez niektére bloki betonowe o wZfv
dze 90 ton, wykazata, ze kruszywo i cement wchodzg %e
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sobg w reakcje chemiczng, charakteryzujgca sie brakiem
sktadnikéw krzemianu. Twierdzenie, ze wiasnie chemicz-
na reakcja kruszywa z cementem jest gtéwnag przyczyna
uszkodzen, zostato potwierdzone przy analizowaniu odtam-
kéw takich blokéw, ktérych zewnetrzne powierzchnie byty
w nalezytym stanie.

Stwierdzono, ze dobry stan w okregu ,granitowym®*
jest wynikiem wysitkbw zmierzajgcych do uzyskania bar-
dzo zwartego betonu, potwierdzajgc tym ogoélne wskaza-
nia, ze beton stosowany w budownictwie morskim musi
byé starannie wymieszany i szczelny. Zwarta i szczelna
struktura betonu utrudnia dostep wody morskiej i ostabia
chemiczng reakcje: cement-kruszywo.

Préby na zgniatanie potwierdzaja powyzsze spostrze-
zenia. Wytrzymato$s¢ kostkowa wadliwego betonu zmniej-
sza sie w miare uptywu czasu, podczas gdy wytrzymatosé
odpowiedniego betonu zwieksza sie. Fakt ten wskazuje,
ze okreslenie poczatkowej wytrzymatosci nie jest jeszcze
dowodem trwato$ci betonu w wodzie morskiej. Wytrzy-
mato$¢ na zgniecenie w kg na cms niektérych wadliwych
betonéw okazata sie nastepujgca: wytrzymato$é betonu o
zawartosci 290 kg w 1 m3 zwiekszyla sie ze 175
kg/cm2 po 7 dniach do 340 kg/cm» po 28 dniach, lecz po
3 miesigcach wynosita juz tylko 260 kg/cm2 Wytrzyma-
tos¢ betonu o wiekszej zawartosci cementu, mianowicie
360 kg/cm», byta taka sama po roku jak po 7 dniach,
chociaz po 3 miesigcach przewyzszata o 40% wytrzyma-
tos¢ 7-dniowa. Zmniejszenie wytrzymatosci po okresie 3
miesiecy byto zjawiskiem wspdélnym dla wszystkich wad-
liwych betonéw, gdy tymczasem dobre betony o tej samej
zawartosci cementu wykazaty ' zwiekszanie wytrzymato-
-Sci w ciggu 2 lat, a w niektérych wypadkach w ciggu 5
i 10 lat.
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