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G w iazdka  obok porządkow ych liczb a rtyku łó w  oznaczone są publikacje, znajdu jące się w  bibliotece M orskiego In s ty tu tu  
Technicznego; dw iem a g w iazd kam i —  tłum aczen ia  p u b h k a c y j, w ykonane przez M IT .

BUDOWNICTWO OKRĘTOWE I PORTOWE

D Z IA Ł  Ż E G L U G I

Przem ysł okrętow y, pom ocniczy i rozbudow a stoczni

425* 621.791:669.7.0:629.12 IM -8 .52
F ied ler W .- S paw anie lekkich m eta li. „Das Schweissen von  
L e ich tm eta ll“ . Schiff u. H a fen , H am b u rg , mieś., t. 3, N r 4. 
k\v. 51, s. 127, A  4, 2 str., 8 fot. —  Korzyści. P orów nanie  
spaw ania s ta li i stopów lekkich. D uże skurcze naprężenia  
i pęknięcia. Sposoby usuw an ia pow łoki tlenków . Czyszczenie  
spoiny —  korozja. M etody: autogeniczna, arcatom ow a (osło­
na z argonu lub h e lu ), autom atyzacja .

T yp y  i eksploatacja techniczna okrętów
426* 629.124.67.9:621.436 IM -8 .5 2
F in lan d ia  zbuduje na jw iększy na  świecie lodolam acz. „Fm - 
land to bu ild  w orld 's  la rg est ice-breaker“ . M a r . E n g  a N av  
Arch., London, mies, t. 73, N r  881, sierp. 50, s. 365, Bo. ~ 
str.. i rys. —  P ro jek t fińskiego dużego lodolam acza „ In to  
o napędzie diesel-elektrycznym . D ługość L  =  83,5 m, 
szeYokość B =  19,4 m, wyporność 4415 t., moc m aszyn  
na w a le  m ax. 10500 K M , szybkość m ax. 16,5 w ęzl., 2 śru­
by rufow e i 2 dziobowe, 6 s iln ików  spalinow ych 2 -suw si­
wych P o la r po 2000 K M e. K ró tk i opis techniczny, plan ge­
nera lny .
427 629.123.16:621.436 IM -8 .5 2
L u g ro -traw ler „S t. Luke“ . „Le  chalu tier-dériveur , S I. Luke“ . 
Pèche M a ritim e , Pêche F l u v i a l e  et P iscicu lture P an s , m es 
t. 30, N r  884, list. 51, s. 525, 31 x 24 cm, 1 str. 1 f o i ,
1 rvs. —  L u g ro -tra w le r zbudow any w e F ra n c ji w - • -
D ługość L  calk. =  28,8 m, pojemność 114 B R T , objętość 1» 
downi 9,9 m 3, moc siln ika 207 K M , szybkość na próbach . .  
węzl. Z a ło g a  9 ludzi. S iln ik  spalinow y M irr le y . K rotki opis, 
plan generalny.
428* <629.129.2:621.436 _ _ IM -8 .52
Statek inspekcji p rzybrzeżnej i ra tow n iczy  „T o r“ . „K iisten- 
inspektions- und B ergungsschiff „Tor . H ansa, H a m b m g . 
lyo- t 89 N r  4, stycz. 52, s. 181, A  4, 0,5 str., 1 rys. —- 
Is lan d zk i 2-śrubow y statek ra tow niczy . D ługość L  calk =  
79,4 m, nośność 440 tdw , wyporność 1115 t, moc siln ików  
4400 K M i, szybkość 18 w ęzłów , 2 s iln ik i spalinow e 2 -suwo- 
we Crossley. P la n  genera lny  s ta tk ji.'
429 629.124.6/.9:629.12— 472 . IM -8 .52
N iem iecki statek s trażn iczy  rybo łów stw a „M eerkatze  . „Le
navire  garde-pêche allem and „M eerka tze“ . Pêche M a m .  
F lu v  et P iscicu lture, P aris , m ies., t. 30, N r  884, lis t 51, s 
526 3 1 x  24 cm, 1,5 str., 1 rys. —  S tatek  s trażn iczy  i p o ­
mocniczy dla rybo łów stw a, przebudow any ze zbiornikow ca. 
Długość L  pp ; =  53 m. p o j e m n o ś ć  673 B R T  moc siln ika  
1200 K M , szybkość 12 w ęzl. Z a ło g a  22 lu dzi. S zp ita l na 3 .  
osoby, sala operacyjna. Laboratorium^ biologiczne. Pom py  
ratow nicze, hak holow niczy. K ró tk i opis, p lan  genera lny .
430* 6 2 9 .1 2 -4 4 5 .6 2  „IM -8Tf
P rzybrzeżny zbiorn ikow iec m otorow y „Ben Hebden . „ tn e  
coastal m otor tanker „B en H ebden“ . Shipbuild . Shipp R e c , 
London, tyg ., t. 70, N r 22, lis t 47, s. 623 A  4, 2,o str., 2 
rvs. —• Zb iorn ikow iec  do przew ozu produktów  benzynowych, 
Długość L  pp =  41,2 m, zanurzen ie T  =  3,2 m , nośność 
398 tdw , moc m aszyn 560 K M e , szybkość na próbach 10,-o  
w ęzl. S iln ik  spalinow y P o lar. Opis statku  z ilu s tro w an y  p la­
nam i m aszynow ym i i genera lnym .

Teoria  okrętu i badania m odelowe
431 * 629.12.073:629.001 - IM -8 .5 2
Redshaw I. S.: Podstaw y stateczności okrętu: „F undam en­
táis of ship s ta b ility “ , ■Shipbuild. Shipp. R e c , London tyg., 
t 69 N r 7, 8 , 10, lu ty, m arz. 47, s. 206, 228, 278, A  4, 9,5 
str 13 fo t ’, U  rys. —  W y ją te k  z re fera tu  w ygłoszonego  
w in stitu to  ot M a r. E ng. w  Londynie 11.2.47 r. U w a g i w s tę -' 
pne W spółczynnik i pełności. Zasadnicze pojęcie stateczonsci 
poprzecznej. S tateczność w zd łu żn a  i przegłębiem e. Zależność  
m iędzy statecznością a kołysaniem . S ta b iliza to ry  kołysań. 
M in im u m  stateczności. B ad an ia  m odelow e stateczności 
i w p ły w u  w olnej pow ierzchni cieczy w  zbiornikach na s ta ­
teczność.

Budowa okrętów , m aszyn i w yposażenia
432* 629.12.011.563 IM -8 .52
N o lan  R. W .: P ro jektow anie  kom inów  w  celu zm nie jszen ia  
szkodliwości dym u. „D es ig n  of stacks to m in im ise s m ó l«  
nuisance“ . Shipbuild. Shipp. Rec., London, tyg ., t. 70 N r  12. 
14 15 * 16, wrześ., paźdz. 47, s. .337, 394, 417, 449, A  4, Ib  
str., 35 fot., 2 rys., 1 w ykr., 1 tab. —  W y ją te k  z re fera tu  
w ygłoszonego w  Society o N a v a l Architects and M a rin o  
EriS ineers, N ew  York. B adania  m odelowe kom inów  okręto­
wych w  celu zm niejszenia szkodliw ego d z ia łan ia  dym u.

I P rzed m io t i zakres badań. U rząd zen ia  i m etoda pracy. Ro­
sił z a je m odeli. B u rz liw y  przep ływ  pow ietrza . P odanie  w p ły ­
w u) poszczególnych czynników . K s zta łty  badanych kom inów . 
W y n ik i badań.. W skazó w ki dla uniknięcia  szkodliwości dym u. 
O bserw àcja dym ienia na statkach rzeczyw istych .

IM -8 .5 2433* 629.12.001:629.123
H olm es E.: Pom ieszczenia za ło g i na statkach handlow ych.
’Crew s accom odation in  m erchant ships“ . S h ipbu ild , Shipp. 

Rec., London, tyg., t. 71, N r  1, stycz. 48, s. 17, A . 4 4 str., 
4 ,-ys P raca odznaczona nagrodą W a tta  1946 r. R ozp la­
now anie pom ieszczeń za łog i przeciętnego tram pa parowego. 
Zasady rozm ieszczenia pom ieszczeń. W yposażenie i um eblo­
w an ie  kabin. Z ad an ia  służby hotelow ej.

434* 629.12.001:629) 123 IM -8 .5 2

M u n ro -S m ith  R.: P rojektow anie statku handlow ego. „ M e r­
chant ship design“ . Shipbuild . Shipp. Rec.. London, tyg ., 69 
70 N r  20, 24, 2, 6 , 13, 19, 23, m aj, czerw ., lip.,, sierp., w rzes ., 
list., grund. 47. s. 537, 659, 44, 159, 359, 541, 664, A 4, 15-str., 
26 rys., 4 w ykr., 10 tab. —  O bszerny artyku ł o m aw ia jący  
pro jekto w an ie  typow ego statku handlow ego, z ilu s tro w a n y  
licznym i przyk ładam i liczbow ym i. U w a g i wstępne, Pełno- i 
ochronnopokładowce. W spó łczynn ik  nośności. W y m ia ry  g łó w ­
ne i ich w zajem no stosunki. O bliczan ie  pojemności ład un- 
kow ej U s ta le n ie  ciężaru kad łuba i wyposażenia. O bliczen ia  
hydrostatyczne. P ro jektow anie  lin ii teoretycznych kad łuba. 
W p ły w  poszczególnych czynników  na dobre w łaściwości 
morskie.

435* 621 438,:629.12 „1950“ IM-8.52.

Bauer G. dr.: Rozw ój tu rb in y  spalinow ej w  1950 roku. „D ie  
E n tw ic k lu n g  der G asturb ine im  Jahre 1950“ . Schiff u. H a ­
fen, H a m b u rg , m ies., t. 3, N r  6 , ćzerw . 51. s. 213, A  4,
3 __ A k tu a ln y  stan rozw oju  tu rb in  spalinow ych za rok
1950. O m ów ien ie  w yn ikó w  prac nad budow ą tu rb in  spalino­
wych w  poszczególnych krajach E uropy i A m eryk i. D ro g i 
rozw ojow e tu rb in  spalinow ych na przyszłość.

379



436 *

R ó ż n e

662.73:621.436:629.12 IM -8 .52
Schuler P .: C iężki olej do napędu okrętowych siln ików  
U iesla . „Schw erol im  Schiffsdieselbetrieb“ . Schiff. u. H afen , 
Hamburg-, mieś., t. 3, N r  6 , czerw . 51, s. 195, A  4, 2 str.;

~  Trudności w  stosowaniu ciężkich o le jów  do napędu  
okrętow ych siln ików  D iesla . N ow e osiągnięcia firm y  M A N  
w  stosowaniu ciężkich olejów.

4 3 7 * 627.94:629.12.055:656.61 /62
Jankow skij L  I.: W prow adzenie  dynam ograficznego zapisu  
n a  holow nikach , W n ied rien je  dinam ograficzeskoj zapisi na 
buksu-nych s u d a c h ‘. Reczn. Transp., M oskw a, dwum ies., 
t- I I .  N r  4, lip .— sierp. 51. s. 17, A 4, 2,5 str. 1 fot., 5 w y k r . -  
K orzysci w yn ika jące  z pom iaru uciągu ho low ników  przy  po­
mocy hydrau licznego dynam om etru , połączonego z sam opiszą- 
cym  m anom etrem . O trzym an e  w ykresy są u ła tw ien iem  przy  
p lan o w an iu , kontro li i zapew nieniu bezpieczeństwa ruchu ho­
lo w n ikó w  i barek. D la  flo ty  składającej się z tego samego 
typu jednostek w prow adzenie  zapisów  uciągu pozw oli na z a ­
stosow anie m etody K ow alow a.

43S*  669.018.62:669.715:629.128 IM -8 52
H ou ld cro ft P. T„ M u li W . G „ T ay lo r H . G.: S paw anie sto­
pów alum in iow ych. „W e ld in g  a lu m in iu m  alloys“ Shipp  
W o rld , London, tyg ., t. 126, N r  3053, stycz. 52, s 9 A  4 
3  str., 1 rys. —  Streszczenie w yn ikó w  ostatnich badan nad  
spaw aniem  grubych blach. Zależność m etody spaw ania od 
ro d za ju  stopu. W p ły w  szybkości spaw ania na jakość spoiny. 
Upis rożnych m etod spaw ania. Schemat u rządzen ia  do spa­
w an ia  m etodą „S irconatic“ (spaw anie lukiem  w  atm osferze  
argonu, p rzy  użyciu m ate ria łu  dodatkowego w postać  
d ru tu ). H

4 39* 669— 439.2:669.715:629.128 IM -8 .52
B aijey  I. C., Redshaw S. C.: N itow an ie  stopów alum iniow ych
+ ioctinv? a 'V m in ium  a I1W s“ - Shipp. W o rld , London, tyg.,' 
t. 12t>, N r  3058, lu ty  52, s.- 158, A  4 , 2 str., 2 tab. —  W y ­
m ag an ia  w ytrzym ało ściow e n itó w  alum inow ych (tabela) 
Z estaw ien ie  cism en potrzebnych do n ito w an ia  hydraulicznego  
( ta b e la ). N ito w an ie  pneum atyczne. W yko n yw an ie  połączeń  
n itow anych, podzialka, stosunek średnicy n ita  do grubości 
blachy ltp.

D Z I A Ł  P O R T Ó W

443  627.22:627.223.6 IM -8 .52
F ra n k  L. B lue, Johnson J. W .: D yfrakc ja  fa li przechodzą
ves n a ^ im Prn?,rWę f? ,oc^ ron; e- ^ i f f r a d io n  of w a te r w a- 
lln in n  1 ' S i - a b reakw ater gap.“ Trans. A m er Geopii.
U n ion  W ash in g to n , mieś., t. 30, N r  5, paźdz. 49 ,' s. 705,
n n i-  i ’u st ’ 3 fo t" 3 rys -’ °  w y l<r., 4 poz. b ib l. —  K oniecz­
ność doklaunego poznania fa low an ia  przedostającego sie 
poprzez przerw ę w  falochronie dla w łaściw ego zaprojekto- 

”.la , '^ochronow . D yfrakc ja  fa li. Teoretyczne w yn ik i obli- 
c /en  dyfrakc ji i porów nanie ich z w yn ikam i dośw iadczalnym i.
p rd Vk n e rIm e to d y . obl,cf ń  dla fa low an ia  nadchodzącego  
pod kątem  do w ejścia portow ego oraz zm ienność ełebokości 
dna w  porcie. Zgodność w yn ików  dośw iadcz“  z teo rrty  nym  obliczeniem . tcoiciycz

444 627.223.6 (73)

o c e a n ^ v lry e s “  ' T,0- !™ '' 4fa l i  ocean iczne i- „M e a s u re m e n t o f 
m ieś., t. 30 N r  5, paźdz"1 « ,  Î T m ,  M ,

r y jn y c h  v ^ n a tu r z e ^ n a  ] p0Z'-| b ib L  T  ° P is  b adań  ¡’a b o ra to ’

L a b o ra to r ia  w o d n e  i p rz y rz ą d y  p o m ia ro w e

445 ' 627.75:551.46.018 IM -8  52
Jam es, E. T ripp: T ra ło w a n ie  u lt ra d ź w ię k o w e  portu Chlcawn
NewPerRSe0cn iC N ° Uy d ^VT S SWeep C h ic a ' °  b a r b Z r s " .  E n g n ^g  
2 9 X 2 1  c m  ^  X 0 r k i l ' * 45 ’ N r  2 3 ’ ^ r u d - 5 0 - s. 54, 
ja k o  t r a łu  do  iń ,  U S' ® P 1S z a s to s o w a n ia  e c h o s o n d y
l r „ ,  i . 4  . t r a ło w a n ia  a k w a r n  p o r to w y c h  p o r tu  C h icao-o
h ic  -ó v a n « ,? 2 rZï  Połączonych ze s o L  rów no leg le  os^w 
atorow _ nadawczo-odbiorczych im pulsów  u ltrad źw ięko w ych  

Szerokość pasa przem alow anego w ynosi ok 5 m B łąd  do 
k ladnosci w ynosi poniżej 1%. Oszczędność w  stosunku do 
tra ło w an ia  z w y k ły m  wtokiem . unKU l|o

446* 627 .2:627,24(45) IM -8 .52
Com m ente: O d b u d o w a  p o rtu  G en u i. „D e r W iederaufhan des

S  *7*- ¡T f llm,"bl,rs- *«-' t » t f t  5is 1060, A  4 2 str., 2 fot., 1 rys., 1 tab., 5  poz. b ibl. —  Od- 
m dowa portu w  G enui po I I  w o jn ie  św iatow ej A rty k u ł za­

w iera  znaczną ilość liczbowych danych, dotyczących ^rozmia-
towvch ,Sfap en' 0d l’UdT V )rf  istniejących już u rządzeń ™ r -  
r 1930 k n ‘ez obrotu to w arów  w  porcie od r. 1938 do

447 627.24:624.157.3 IM -8 .52
''': ' Ire x e l. P irsy na fundam entach kesonowych do w ie r­

ceń naftow ych na o tw artym  m orzu. „Caissons pierś designed  
for off-shore oil p la tfo rm s“ . E ngng . N ew s Rec N ew  Ynrl-

Głębokość" p o I S S a  d o ™ . ' 3 ‘ ZapUSZCzania w  S ru n l •

4 43 627.223.6:627.522.3 IM -8 .52
3'uTIie M . dr : Z d o ln o ść  o db ic ia  fa l i  p rze z  b u d o w le  m o rs k ie  
n a ra żo n e  n a  d z ia ła n ie  fa lo w a n ia . „Le pouvoir réfléchissant 
(les ouvrages m aritim es exposés à l ’action de la houle“ . Ann. 
Ponts Chaus., P aris , dwum ies., t., 121, N r  3, m a j — czerw . 51, 
s. 287, A  4, 35 str., 1 rys., 8 w ykr., 1 tab., 21 poz. bibl. —  A n a ­
liza  w arunkó w  odbicia fa li przez b udo w le-o raz w aru n kó w  fa ­
lo w ania  zew nętrznego . D e fin ic ja  pojęcia „w spółczynnika od­
bic ia“ . D odatn i w p ły w  zm niejszen ia zdolności odbijan ia  fa li 
na stopień w zburzen ia  akw atorii. Pojęcie czynnej budow li 
w zakresie odbicia fa li. D ośw iadczalna  m etoda badania i po­
m iar fa li odbitej przez falochron skarpow y. W nioski teore­
tyczne oraz zalecenia dla badań laboratory jnych

P o g łę b ia n ie  p o rtó w , ro b o ty  p o dw odn e i ra to w n ic tw o  m o rs k ie

449 627.523,3:627.743:621.879 IM -8  52
Nie spotykana stac jonarn a poglgbiarka dla ochrony portu m ek­
sykańskiego od zapiaszczem a. „A n  unustial fixée! dredge to
t 145MN r 2nn i-m0rt3n° Pe^ 7  AE n g n e- New s R ec- N ew  York, t. 145, N r  20, list 50, s. 57, A  4, 0,5 sir., 1 fot. -  U rząd zen ie

pt;K |o n a !'ne’ zainstalow ane w  porcie m eksy­
kańskim  S alin as C ruz, celem uchwycenia całości potoku rum o-

m echanika g runtów

IM -8 .52
: Do dyskusji o zagęszczę- 
ob up lo tn ien ji ziemlanych- 
a, mieś., N r  9, wrzes. 51, 
A n a liza  w ypow iedzi W . N. 
jeg o  oceny teorii Terza- 
a mas ziem nych. A utorzy  
al 21 pracy T erzag ieg o  pt.

H y d ro m e te o ro lo g ia  m orza i

140 624.13:627.2
G lebow  P. P„ Gotuszk iew icz S. S.: 
n iu  m as ziem nych. „ K  diskussji 
m ass“ . G idrotechn. S tro it., M oskw  
s. 40, A  4, 1,5 str., 5 poz. b ibl. —
M a s lo w a  odnośnie n iew łaściw ej 
giego o zagadn ien iu  zagęszczani 
p rze c iw s ta w ia ją  M a s ło w o w i rozdzi 
„B u d o w lan a  m echanika g ru n tó w “ .

441* 624.13:627.2 IM -8 .52
Roza S. A .: Dyskusja nad zagadn ien iem  zagęszczan ia z iem ­
nych mas i odporności g ru n tó w  na zesuwy. O zagęszczaniu  
ziem nych mas. „B iskussja po w oprosam  up lo tn ien ia  z ie m la ­
nych mass i soprotl-wienja g ru n tó w  sdwigu. Oh up lo tn ien ii 
ziem lanych m ass“ . G idrotechn. S tro it., M oskw a, mieś. N r 9 
w rzes. 51 s 3o A  4, 3,5 str., 13. poz. b ibl. —  K ry ty k a  opi­
n ii W  M  M as lo w a i W . A . F io rin a , nie uw zględnia jących  
w szystkich w spółczynników . Słuszność tw ierd zen ia  F io rina  
odnośnie n iepraktycznego odnoszenia się do tych nrao za ­
g ran iczn ych  uczonych (T e rza g i i in .).

442  627 .223.2(73) IM -8 .52
w ieg e l R. L.: A n a liza  w y n ik ó w  pom iaró w  elem entów  fal na 
w ybrzeżu  Pacyfiku S tanów  Zjednoczonych. „A n  analysis of 
data trom  w ave  recorders on the P acific  Coast of the U n ited  
I qo m  \T ans- A m er. Geopii. U n io n , W ash in g to n , m ie s ,
!■ 3U' P a z 3 z - 49. s. 700, B 5, 5 str.. 4 rys., 5 w ykr.,

P z - m i -A n a liz a  danych z całorocznych pom iarów  
w tFzech Punktach pom iarow ych na w ybrzeżu  

,-V y ' ' prow adzona m etoda określania  średniego okresu 
la l i na podstaw ie an alizy .
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^viska zapiaszczającego w  ilości ok. 2 — 3 m il. m etrów  sześć, 
rocznie. O dpro w adzan ie  piasku na odległość ok. 2100 m  —  
hydrauliczne, z wypuszczeniem  go z pow rotem  do potoku brze­
gowego za portem . Koszt u rządzenia . Za łożen ie , że całkow ita  
ilość piasku ruchom ego zostanie w  ten sposób odprowadzona  
poza port.

450* 624.131:627.744 IM -8 .52
M c N ow n J. S.: P ow oln y ruch cząsteczek. „P articu les  en m ou­
vem ent len t“ . H o u ille  blanche, G renoble, dwum ies., N r  5, 
w rzes.— paźdz. 51, s. 711, A  4, 12 str., 7 w ykr., 43 poz. b ib l .—  
U zup ełn ia  praw o Stokes’a odpow iednim i w spółczynnikam i 
U w zg lęd n ien ie  w p ły w u  różnego kształtu  ograniczeń, w p ływ  
liczby R eynolds’a różnego kszta łtu  cząsteczek oraz ruchu czą­
steczek p łynnych. W zo ry  zn a jd u ją  oparcie w  licznych danych 
doświadczalnych i m ogą znaleźć  zastosowanie w  mechanice  
gruntów , geologii, m eteoro logii i In.

451* 627.24 IM -8 .52
Luetjohann E.: Podwodne obserwacje budow li portowych.
„Taucherbeobachtungen an H a fen b au w erken “ . H ansa, H a m ­
burg, tyg ., t. 88 , N r  27, lip. 51, s. 1058, A  4, 2 str., 3 rys.,
1 tab., 1 poz. b ibl. —  N a w ią zu ją c  do artyku łu  A g a łz a  w  „Bau- 
technik —  A rc h iv “ 1949, autor zw raca uw agę na konieczność 
kom pletow ania w yn ikó w  podwodnych obserw acyj budow li por­
towych dla w yro b ien ia  p raw id ło w ego  poglądu na rzeczyw isty  
stopień bezpieczeństwa tych budow li oraz na przyczyny  ich 
ew entualn ych  aw arii. P rzytoczone są dwa p rzyk ład y  z p rak ­
tyki, dotyczące nabrzeża ze ścianką szczelną oraz m asyw ­
nego nabrzeża na filarach.

EKONOMIKA TRANSPORTU MORSKIEGO
E K O N O M IK A  Ż E G L U G I

452* 381.1:338.987 IM -8 .52
G uberm an R.: Transport m orski k ra jó w  kap ita listycznych  
W w arunkach m ilita ry za c ji ich gospodarki. „M orskoj transport 
kapitalisticzeskich stran  w  usłow jach m ilita ry za c ji jch ekono­
m iki". W n ieszn a ja  T o rg o w lja , M o skw a, m ieś., t. 21, N r  12, 
grud. 51, s. 23, À  4, 6 str., —■ A n a liza  p rzem ian  na św iato ­
w ym  rynku frach to w ym  i budow y statków  w  zw iązku  z w y ­
ścigiem zbrojeń w  U S A .
453* ' 656.61:338.011.134 • IM -8 .52
S turtze l W .: U żyteczny statek. „D as brauchbare S ch iff“ . 
H ansa, H a m b u rg , tyg. I. 83, N r  27, paźdz. 48, s. 8 , A  4, 3 str.,
5 w ykr. —  Zasady' pro jektow ania  odpowiednich typów  s ta t­
ków dla danych w aru n kó w  eksploatacyjnych. P rzykładow e  
rozpatrzen ie  tego zagadn ien ia  w  odniesieniu do żeg lug i 
■europejskiej oraz niektórych jednostek technicznych (ho low ­
ników, pog lęb iarek).

454* 656.61:629.123.42 IM -8 .5 2
W boi: S am ow yładow ujące się s tatk i tow arow e. „S elbsten t­
ladende Frachtsch iffe“ . H ansa, H am b u rg , tyg ., t. 85, N r  29, 
list. 48, s. 18, A  4, 1 str., 3 rys. —  Zasady konstrukcji s ta t­
ków wyposażonych we w łasne urządzenia  w yładunkow e dla 
tow arów  m asowych. Zastosow anie u rządzeń przenośniko­
wych o w ydajności do 2200  t'godz.

455 '387.1:382.17.003 IM -8 .52
W elim an n: S tatk i jako  dostawcy dewiz. „Schiffe als D e v i­
senbringer“ . W eserlotse,. B rem en, m ies., t. 4, N r  9. wrzes. 
5 l,  s. 6 , A  4, 1 str. —  Zyski dew izow e flo ty  zachodnio-nie- 
m ieckiej w  odniesieniu do nakładów  m ateria łow ych n iezbęd­
nych dla budow y flo ty . Przychodowość dew izow a 1 tony  
stali eksportowej oraz 1 tony s ta li za in teresow anej w  budo­
wie statku. Konieczność dobrego zaopatrzen ia  m ate ria ło ­
wego w budow nictw ie okrętow ym .

456* 656.61:629.123.071.22/23 IM -8 .52
Spill H .: N ow y pom iar s ta tków  m orskich. „D ie  neue 
Seeschiffsverm essung“ H ansa , H am b u rg , tyg ., t. 86 , N r  18, 
k\v. 49, s. 430, A  4, 3,5 str. —  Now e zasady dokonyw ania  
Pom iaru statków  morskich. Sposoby ustalania  tonażu brutto  
' netto ze szczególnym  om ów ieniem  dokonywanych obliczeń  
°d tonażu całkow itego.

457* 629.122.658.589:331.024.3 IM -8 .52
S m irnow  K.: G w aran c ja  jakości rem ontu flo ty . „G w aran ti-  
row anje kaczestw a riem onta  f io ia “ : Reczn. Transp. M o skw a,!

2 X  tyg ., t. 21, N r  2, stycz. 52, s. 2, A  2 ,. 0,4 str. —  Pod­
niesienie techniki rem ontu  statków  i przed lużen ię ich czasu 
p ły w a n ia  dzięki w prow adzonej przez ko lek tyw  astrachań­
skich w arszta tó w  im. Len ina  p ra k ty k i p isem nych gw arancyj 
na przedłużenie czasu służby poszczególnych części statku.

458* . 387.1:656.612.8.003 IM -8 .52
M e lie rt:  Ocena w artości czasowej statków  m orskich. „D ie  
S chätzung des Ze itw ertes  von Seeschiffen“ . H ansa, H a m ­
burg, tyg ., 86 , N r  36, wrzes. 49, s. 850, A  4, 0,5 str. —  E le ­
m enty  w p ływ ające  na ocenę w artości statku. Ocena w a r­
tości w  oparciu o czynnik i, które w p ły n ę ły  na jej zm n ie j­
szenie w  okresie ub ieg łym , lub w  oparciu o m ożliw ości 
eksploatacyjne reprezentow ane przez statek.

459 387.1:331.88:331.89 (7 ) IM -8 .52
S ta n d a rt W . L.: M a ry n a rze  flo ty  handlow ej. „M erchant 
seam en“ . N . Y ork, 1947, „ In te rn a tio n a l P ublishers“ , D ., A5, 
224 str., 41 poz. b ibl. —  Elistoria rucjiu  zw iązkow ego  w  am e­
ry k a ń s k ie j'm a ry n a rc e  handlow ej w  latach 1878— 1947. Ruch 
stra jkow y. O rg an izac ja  zw iązkó w  zaw odow ych m aryn arzy  
i portowców . O portun istyczne stanow isko praw icow ych  
zw iązkó w  zaw odowych.

460* 387.1:338.523.3.003 IM -8 .52
H . M .: Rynek sprzedaży statków  1951. „ D e r  Schiffs ve r­
kaufsm arkt 1951“ . H ansa , H am b u rg , tyg.,. t. 89, N r  5, lu ty  
52, s. 194, A  4, 1 str. —  P ow ażn y  w zrost cen statków  u ży ­
w anych w  1951 roku. Znaczna aktyw ność Japonii jako na­
bywcy. U trz y m u ją c y  się popyt na tonaż tankow y.

461* 387.1:658.5 IM -8 .52
B ajew . S. M .: K ierow nictw o dyspozytorskie —  na w yższy  
stopień, „D ispjetczerskoje rukow odstw o na w ysszuju  sto­
p ień“ . M orsk . F lo t, M oskw a, m ieś., t. 9, N r  6 , czerw . 49. 
s. 1, B 5, 7 str. —  P rzeg ląd  najnow szych ulepszeń w  dzie­
dzinie o rg an izac ji pracy fio ły  m orskiej i portów  w  oparem  
o system dyspozytorski. P odkreślenie ro li i znaczenia g ra ­
fiku  jako  doskonałego instrum entu  pracy dyspozytora.

462* _ 338:656.61.065.32 IM -8 .52
B knkrow an ie  w ęglem  za gran icą . „Fore ig n  coaling“ . S yren  a, 
Shipp-, London, tyg ., t. 221, dodatek do N r  2881, list, 51, 
s. 7, A  4, 7 str., 1 fot. —  K ryzys  bunkro w y w  Europie zach. 
Jego przyczyny i skutki. M ożliw ośc i bunkro w an ia  w  portach  
św iata.

463* 656.61.073.8:656.61.022 I M -8 52
B u llig  H . J. dr.: S tre fa  niebezp ieczeństw a d la  ładunków  
okrętowych. „E ine  G efahrzone für S ch iffs ladungen“ . H ansa, 
H am b u rg , tyg ., t. 88 , N r  51 /52 , grud. 51, s. 1842, A  4,
I ,  5 str., 2 rys. —  Z m ia n y  tem pera tury  w ody m orskiej w zd iu ż  
brzegów  A fry k i Zach. Dobowe w ah an ia  tem peratury  w ody  
w granicach w żrostu  o 2 ° lub spadku o 6 ° m ają szkodliw y  
w p ły w  na ładunek. M ożliw ości usunięcia niebezpieczeństw a  
uszkodzenia lub zniszczenia ład unku  poprzez odpowiednie  
w ietrzen ie.

464* ■ 387.1:338.972:338.523.3.003 IM -8 .52
W itte  H .: C zyn n ik  ko n iu n ktu ra ln y  p rzy  w ycenie s tatków  
z drug iej ręki. „D e r Koniun.kturfaktor bei B ew en u n g en  von  
Schiffen zw e ite r H a n d “ . H ansa, H am bu rg , tyg., t. 88 , N r  50, 
grud. 51, s. 1812, A  4, 2 str., 4 rys., 1 tab., 2 poz._ bibl. —  
Zag ad n ien ie  w yceny statków  używ anych w  oparciu o ich 
w artość p ierw otną, zużycie eksploatacyjne i czynnik  ko­
n iunktura lny . C zyn n ik  ko n iunktura ln y  jako  różnica m iędzy  
ceną budow y statku w  aktualnych w arunkach a cena sprze­
daży i średnim  zużyciem  statku używ anego. K szta łtow an ie  
się czynnika kon iunktura ln eg o  w  1951 r.

465 381.823.26 IM -8 .5 2
Becker A.: Zasady opakow ania eksportowego m aszyn. „R icht­
lin ien f u r .E xportverpackung von M asch inen“ . Deutsche V erk . 
Zeit., H am b u rg , gaz., t. 5, N r  74, w rzes. 51. s. 6 , A  3, 
0,3 str. —  W skazó w ki oparte na ostatn ich doświadczeniach, 
m ające na celu uniknięcie uszkodzeń przy transporcie szcze­
góln ie n iew ygodnych ze w zg lęd u  na w agę i delikatność  
m aszyn.
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466* • 387.1:656.612.3 IM -8 .52
Ś w iatow e budow nictw o okrętow e w  końcu 1951 r. „ W ek -  
schiffbau Ende 1951“ . H ansa, H am b u rg , tyg ., t. 89, N r  o, 
lu ty  52, s. 193, A  4, 1 str. —  N ieznaczn y  w zrost św iatow ego  
budow nictw a okrętowego w  ostatn im  k w a rta le  1951 roku. 
Zw iększon y ud z ia ł St. Z jednoczonych w  budow nictw ie okrę­
tow ym . P ow ażn y  u dzia ł budow nictw a okrętow ego na eksport.

467* 387.1:31:656.6:629.123 IM -8 .52
św iatow e flo ty  handlow e w e w rześniu  1939 i w  lipcu 1951.
, Les flottes m archandes en septem bre 1939 et ju ille t 1951“ . 
j .  M a r . M arch ., P aris , t v g., t 34, N r  1672, stycz. 52, s. 8 , 
A 4 ,  1,5 str., 1 fot. —  P orów naw cze zestaw ienie w ielkości 
i s tru k tu ry  tonażu św iatow ego w ra z  ze sta tkam i w  budowie  
i zam ów ionym i.

468* 387.1:658.731 IM -8 .52
W -T .: Ceny budow y okrętów . „Schiffbaupreise“ . H an sa , H a m ­
burg, tyg ., t. 86 , N r 32, sierp. 49, s. 786, A  4, 1,5 str. -  
M eto d a  us ta ian ia  kosztów rem ontu i budow y statków  oraz 
cen statków  używ anych w  oparciu o koszty surow'ca. Jed­
nostki odniesienia w  zakresie tych kosztów i cen.
469* 387.1:656.61.022,3:656.61.033 IM -8 .52
F lu ktu ac ja  frachtów  w  tram pingu  w  ciągu czterech ostatnich  
lat. „La v a ria tio n  des frets  au tra m p in g  au cours des quatre  
dernières années1. J. M a r . M arch ., P aris , tyg ., t. 34, N r  1677, 
lu ty  52, s. 313, A  4. 1/8 str. -  Stan w skaźn ików  stawek  
frachtow ych z końcem  r. 1951 w ykazu je  w zrost o 74%  w  sto­
sunku do r. 1948.

e k o n o m i k a  p o r t ó w

470 *  387.1:311.3.003 IM -8 .52
Theel dr - B ilans obrotów  m orskich. ,,D ie  See'verkehrsbilanz . 
H ansa, H a m b u rg , tyg .. t. 85, N r  23, paźdz. 48, s. 2 A  4 
! str . —  K ry tyczn e  u w ag i na tem at zestaw ian ia  sta tystyk  
żeglugow o - portow ych. Konieczność dogłębnego opracow ania  
zasad re jestrac ji obrotów  tow arow ych i ruchu statków .

471* 656.033.94.003 IM -8 .52
Portow e ta ry fy  w y ją tkow e. „Seehafenausnahm etarife  . H ansa,
H am bu rg , tyg ., t. 85, N r  25. paźdz. 48, s. 6 , A  4, 1,5 str. —  
Is to ta  kolejow ych ta ry f w y ją tko w ych  w  relacjach portowych. 
R ozw ój ta ry f im portow ych, eksportowych i tranzytow ych  
i ich znaczenie d la  gospodarki narodow ej w  w arunkach  kap i­
talistycznych.
472* 387.1:656.61.073.26 IM -8 .52
Bruchis G.: Zapew nić  całkow ite bezpieczeństwo ładunków  
w  portach. „O biespieczit1 połnu ju  sochrannost gruzów  w  por­
tach“ . M orsk . F lo t., M oskw a, m ieś., t. 10, N r  6 , czerw . 50, 
s 13 B 5, 4 str., 1 tab. —  O gó lne podstaw y szybkościowej 
obsługi s ta tków  m orskich w  portach. P odkreślenie znaczenia  
przestrzeg an ia  bezpieczeństwa ładunków  przy operacjHi 
przeładunkow ych.
473*  *656.62.073.23:658.516.3 IM -8 .52
R adzluk iew icz K :  O jednolitych norm ach dla operacyj p rze­
ładunkow ych. „O  jed inych norm ach na ?
opieracjach“ . Reczn. Transp., M oskw a, 2 X  ty g -■ t._ 21, N o, 
stycz 52 s 3 A  2, 0,17 str. —  A n a liza  w ypadków , w  któ ­
rych celowe jest zastosow anie jed no litych  norm  robót prze­
ładunkow ych i takich, w  których norm y te n a l e ż y  różniczko­
wać, zależn ie  od ro d za ju  narzędzia , czy tez urządzenia.

474*  387.1:656.615,658.16 (47) IM -8 .52
O b ierm ie js tie r A .: O w adach organ izacyjne j s tru k tu ry  portów.
„O  niedostatkach o rg a n iza d o n n o j, s tru k tu ry  portow “ . M orsk. 
F lo t, M o skw a, m ieś., t. 9, N r 10, paźdz. 49, s. 12, B '5, 3 str.,
1 rys _  P ro jek t reo rg an izac ji dotychczasowej s truk tu ry  o rg a ­
n izacyjne j radzieckich portów  m orskich, odpow iadającej w y- 
ihogom  szybkościowej m etody obsługi tonażu.

N in ie js zy  P rze g lą d  B ib lio g ra ficzn y  zaw ie ra  jedynie część 
okrętowego, m orskiego oraz ekonom iki transportu  m orskiego  
m e n t a c y j  n y c h  w ydaw anych  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  
podległości 188). —  C ID N T  p rzym u je  prenum eratę  k a rt do 
m entację naukow o-techniczną, ja k  i oddzielne jej d z ia ły  lub 
dokum entacyjnej w ynosi w  prenum eracie 10 groszy.

C ID N T  w ykonu je  (za zw ro tem  kosztów ) fotokopie i m ik  
lic zn y m  jak  i kartam i dokum entacyjnym i.

475*  387 .1 :627.352:658.511 IM -8 .5 2
S am ojłow  S„ T rifie l N .: Z ab ieg i zm ierza jące do zw iększenia  
w ydajności pracy na dźw igach. „ M ie ro p rija tja . sposobstwu- 
juszczije pow yszenju p ro izw od itie lnosti truda na kranach^. 
M orsk. F lo t, M oskw a, mies., t. 9, N r  9, w rzesz 49, s. 9, b  o,
3 —  A n a liza  w arunkó w  pracy dźw igow ego z punktu
w idzenia, m ożliw ości podniesienia w ydajności jego pracy, ze 
szczególnym  om ów ieniem  takich czynników , jak  ośw ietlenie  
w kabin ie , hałas m echanizm ów  i wysokość tem pera tury  w  Pb* 
rze z im ow ej.
476* 387.1:656.61.073.23:331.875 IM -8 ,5 2
Perspektivus: Próba rozw iązan ia  k ilku  drobnych zagadnień  
zw iązanych z w y ład u n k iem  i za ładun kiem . „Förskök t il l  los- 
n ing  av  nagra detaljorob lem  vid lossning och las tn in g  . 
Svensk S jöfarts  T id , G öteborg, tyg ., t, 47, N r  34, sierp, o l,  
s. 1230, A  4, 1 str., 2 rys. —  Zastosow anie podgarn iaczy  
przy w yład u n ku  w ęg la  oraz ześlizgów  połączonych z syste­
m em  transporterów  przy za ładun ku  to w aró w  'w orkow anych, 
w  celu zm niejszen ia czasu postoju s tatków  w  porcie.

477 * 656.61.071.8:658.38.033 IM -8 .5 2
W orobcow  E.: R em ontow ać m echanizm y portow e now ą m e­
todą .R ie m o n tiro w a f p ortow yie  m iechanizm y now ym  m ie- 
todom “ M orsk. F lo t, M oskw a, 2 X  tyg ., t. 10, N r 13, lu ty  52. 
s 3 A  2 0 25 str —  Zastosow anie p lanow o-przygotow aw - 
czegó systemu rem ontu w  odniesieniu do portowych urządzeń  
przeładunkow ych i transportow ych. M ożliw ości poważnego  
skrócenia czasu trw a n ia  rem ontu dzięki racjonalne] w spół­
pracy portu, b iura konstrukcyjnego i w arszta tów  rem onto- 
wych.

P R A W O  M O R S K IE
478* 656.61.033.933.347.759 IM -8 .5 2
Składow e za ładunek sporny. „F ra is  d'entreTposage pour 
une cargaison en souffrance“ . J. pour le transp. in tern ., 
B ale, tyg ., t. 13, N r  40, paźdz. 51, s. 5906, s. A  4, 0,25 s tr ., 
_  ¿ m ó w ie n ie  orzeczenia tryb u n a łu  handlow ego w  R ouen  
z 13. V I .  1950 w  spraw ie pokrycia kosztów za składow anie  
ładunku spornego.
479 347.751.92 1 IM -8 .52
Dostaw a Fob z barki w  A n tw erp ii „Fob L ie fe ru n g  pe' 
Rheinschiff in A n tw erp en “ . Deutsche V erk . Z e it., H am b u rg , 
gaz., t. 5, N r  58, lip. 51, s. 7, A  3, 0,2 str. —  N ow e reguły  
rozliczeń m iędzy załadow cą a p rzew oźn ik iem . O bow iązek od­
w o ływ an ia  przesyłk i p rzy  sztukach ciężkich.
480* 347.793.5:331 IM -8 .52
W y ją te k  z przepisów o kw alifikac jach  dow ództw a „U n d an -  
tag  tran befälsbehörigheten“ . Sw ensk S jöfarts  T id n  U ole- 
borg, tyg,., t. 47, N r 14, kw . 51, s. 490, A  4, 2 str., 1 tab., -  
S zw edzkie  przepisy o składzie  i kw a lifikac jach  dow ództw a  
statków  pracujących w  kabotażu, na szlakach M o rza  B a łty c ­
kiego i Północnego. W y m ag an ia  staw iane m echanikom  ubie­
gającym  się o uzyskanie dyplom ów  różnych klas.
481 338.585:656.073.2 IM -8 .52
O fe rty  Fob I C if oraz ich zasady ka lku lacy jn e: „Fob und 
C if-O fferten  und deren B erechnungs-Voraussetzungen“ . D eu t­
sche V e rk  Zeit., H a m b u rg , gaz., t. 5, N r  59, lip. 51 s. J; 
A 3, 0,3 str. —  C zyn n ik i w p ływ a jące  na koszt prze ładu nki, 
i przew oził S k ład n ik i kosztów' transportu .
482' 656.61.033.933:347.751.92 IM -8 .52
Scharlibbe D r.: Kto opłaca koszt w yład u n ku  przy kontrakcie  
Cif? „W er bezah lt die Löschkosten bei C if \  e rtrag en . _ 
Deutsche V erk . Z e it., H am b u rg , gaz., t. 5, N r 64, sierp, o 
s 4 A 3 1 str —  P on iew aż sprzedający Git zobow iązuje sie 
opłacić fracht, k tóry w  w iększości w ypadków  w  Europie zaćm  
obejm uje rów nież koszt w yład u n ku  w ysuw ana jest pro 
pozycja aby genera ln ie  dostawca pokryw ał ten koszt, m eza  
leżnie od w aru n kó w  um ow y o przewóz.

a n a liz  dokum entacyjnych publikacyj z zakresu budow nictw a  
P eina dokum entacja  ukazu je  się w  postaci k a r t  d o k u -  

D okum entac ji N aukow o-Technicznej (W arszaw m , A l. Nie* 
kum entacyjnych, która m oże obejm ować zarów no c a łą  doku- 

poszczególne zagadn ien ia  i tem aty techniczne. C ena karty

ro film y  publikacyj objętych zarów no przeg lądem  b ib liogra-
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