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GOSPODARCZE ZNACZENIE | PRZYSZLOSC ODRY

Wodno - komunikacyjny system Odry wyposazony jest
w szereg portow rzecznych, potgczonych z resztg kraju gestg
siecig drég zelaznych i komunikacyjnych, co zapewnia tatwe
rozprowadzenie towaréw z tych portow do os$rodkéw ekono-
micznych Polski. Jest ona jednoczes$nie najkrétszg droga wo-
dna, taczaca Zagiebie Slgskie z wielkim portem morskim
w Szczecinie; jej znaczenie komunikacyjne polega na fakcie, ze
w stosunku do Wisty, ktéra réwniez tgczy potudnie kraju
z po6inocg i Baltykiem, Odra jest droga o 500 km kr6tszg. Oprécz
dogodnego potaczenia osrodk6éw gdérniczo-przemystowych z mo-
rzem, taczy je ona takze z osrodkami rolnymi kraju.

Z Wistg potaczona jest Odra poprzez Warte-Note¢ i Ka-
nat Bydgoski, dostepny dla statkbw o nosnosci 400 500 ton,
z systemem wodnym niemieckim, a przezen ze $rodkowo-zacho-
dnig Europa powigzana iest dwoma kanatami. Przedluzeniem
jej jako arterii komunikacyjnej z okregiem przemystowym
Slgskim jest Kanat Gliwicki, przystosowany do zeglugi dla stat-
kéw 750 tonowych. Istnieje zamiar przebudowania tego kana-
tu w celu udostepnienia go statkom 1000-tonowym.

Odra, mimo wielkich zniszczen, jest naturalng, technicznie
przygotowang i dobrze utrzymana droga wodng, ktorej wyko-
rzystanie daje znaczne oszczednos$ci na kosztach transportu
i w czasie. Dla zapewnienia odpowiedniego poziomu wody
jest ona zasilana w okresach niskiego stanu wody przez zbior-
niki o pojemnosci 172 milionéw metrow szesSciennych; na zbior-
nikach tych znajduje sie 8 zaktadéw energetycznych, produ-
kujacych rocznie 55,5 milion6w KWh, Nalezy takze podkresli¢,
ze zegluga na Odrze trwa w ciggu roku diluzej, niz na Wisle.

Lezac centralnie w systemie europejskiej komunikacji wo-
dnej Odra byta wykorzystywana przez sasiadujgce panstwa,
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ktére, jak Dania, Holandia i Czechoslowacja, posiadaly na

Odrze wilasne przedsiebiorstwa zeglugowe w wyniku uznania

jej przez Traktat Wersalski za rzeke miedzynarodows.
Przetadunek na Odrze zilustrowa¢ moga nastepujace cyfry:

Ruch towarowy

Rok -
w milionach ton

1913 11,6
1928 6,3
1932 5,7
1934 9,1
1936 10,6
1938 11,3
1939 10,9

Jest wiec rzeczg zupeinie zrozumiata, ze w polskim plame
zagospodarowania Ziem Odzyskanych problem jaknajszybsze-
go odbudowania komunikacji na Odrze wysung¢ sie musiat na
jedno z pierwszych miejsc. Juz w maju 1945 roku pierwsza gru-
pa operacyjna rozpoczeta bezposrednig akcje w tym kierunku
Stopniowe przejmowanie tej waznej arterii wodnej od Wtadz
Radzieckich zapoczatkowane zostalo z dniem 1-ga czerwca te-
goz roku, przez przekazanie 25 holownikéw, 4 barek motoro-
wych i 80 barek zwyktych. Ostateczne przejecie Odry jako
drogi wodnej nastgpito miedzy czerwcem i sierpniem 1946 ro-
ku, obejmujgc $luzy, porty, warsztaty, sie¢ telefoniczng, zabu-
dowania i tabor zaréwno ptywajgcy jak i zatopiony.

Przystagpiono do oczyszczenia koryta rzeki i rozebrano 23
drewniane mosty prowizoryczne, wydobyto konstrukcje 2 mo-
stow statych, na catej diugosci szlaku zeglownego wydobyto
wraki. Wobec stosunkowo pézZznego objecia portéw rzecznych,
zdotano dotychczas jedynie oczysci¢ i udostepni¢ dla zeglugi
baseny portow w Gliwicach i Kozlu, dalsze prace oczyszcza-
jace oraz remontu urzadzen i dzwigéw jest obecnie w toku.

Zdolno$¢ przetadunkowa 3-ch gtéwnych portéw wynosi

obecnie:

Urzadzenia Istniejgce urzad*,

Porly i
czynne wymagajace
remontu

Gli\{vice 1.026 tys, ton
Kozle 1377 . . 1.404 tys. ton
Maleszyee (MOS

Kazein 2.514 tys. ton  1.404 tys. ton

rzy wyposazeniu w peine brakujagce jeszcze urzadzenia
z o0 no$¢ przetadunkowa portow moze by¢ doprowadzona do
11 milionéw ton wegla i koksu.
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Dla przygotowania personelu nawigacyjnego utworzona zo-
stala przez Ministerstwo Komunikacji Srednia Zawodowa Szko*
ta Zeglugi Srédladowej w Warszawie.

¥

Trzyletni Plan inwestycyjny przewiduje doprowadzenie
zdolno$ci przewozowej taboru na Odrze do wysoko$ci 5 milio-
néw ton rocznie. Z dna Odry wydobytych zostanie 615 barek
o tonazu 217 tysiecy ton oraz 57 holownikéw o mocy 12.500
HP. Statki te poddane zostang gruntownemu remontowi,

W ramach zakupéw zagranicag Polska uzyska 134 barek po
500 ton oraz pewng ilos¢ holownikéw o tacznej mocy 20.300
HP,, co pozwoli na transport po 5 milionéw ton w obie strony.

Zamierzone inwestycje na Odrze w latach 1947—49 po-
dzielone sg w spos6b nastepujacy:

Tabor i stocznia 60"/«
Zbiorniki 14%
Dzwigi 2%
Inne prace 24%

Odbudowa taboru rzecznego przedstawia si¢ w mysl Trzy-
letniego Planu w spos6b nastepujacy:

Barki 1947 1948 1949
Produkcja krajowa (w tys. ton) 9 48 44
Sprowadzone z zagranicy 18 30 60

Razem 27 78 104

Holowniki

(w tys. HP) 4,6 10,5 12,6

Nalezy nadmienié, ze oczekujemy dostawy 10,4 tysiecy
HP. z demobilu amerykarnskiego oraz nabycia 20,3 tysiecy HP.
z innych zrédet zag-anicznych.

Trzyletni Plan Inwestycyjny kladzie réwniez wielki na-
cisk na ukornczenie prac nad podniesieniem zeglownosci Odry.
Wedlug programu niemieckiego rozbudowa zbiornikéw, zasi-
lajagcych Odre miata by¢ doprowadzona do nastepujacej po-

jemnosci:
w r. 1938 — do 195 milion6w metréw szesciennych wcdy
. » 1939 — . 260
. . 1946 — , 295
., 1956 — , 330

W mys$l Planu Trzyletniego pojemno$¢ tych zbiornikéw
wzros$nie juz w r. 1949 do 338 milionéw metréw szesciennych.
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Pozwoli to na utrzymanie minimalnej gtebokosci 1,4 m, atym sa-
mym wykorzystanie w r. 1950 istniejagcego taboru bedzie o 'M %
wyzsze, czyli zamiast projektowanych 5milionéw ton, przewiez¢
bedzie mozna 6 milionéw.

Stwierdzi¢ wiec mozna, ze dokonane juz prace sg dos$¢ po-
wazne, odbudowa tej tak waznej arterii wodnej jest starannie
planowana, Z pracy polskich marynarzy, robotnikéw i inzy-
nieréw powstaje na nowo szlak wodny, ktéry stuzyé bedzie nie
tylko naszemu krajowi, ale i krajom sasiednim. Dokonczenie
rozbudowy Odry i kanatu taczgacego ja z z Dunajem moze byé
uznane za wyraz woli wspétpracy w dziele odbudowy pokojo-
wego zycia gospodarczego Europy,

Drukarnia Panstwowa Nr | w Warszawie. Zam. U66



