
( i  iiMUtill* M
< ^ /U 6 \h

ZACHODNIA 
AGENCJA PRASOWA

D Z I E N N I K A R S K A S P Ó Ł D Z I E L N I A P R A C Y
P o z n a ń ,  u l. C he łm ońskiego 1 W arszaw a, u l. R ozb ra t 44 a. T  eł. 83 027

N r  72/M p.

S P R A W Y  P O L S K IE G O  W Y B R Z E Ż A  I  JEG O  P O R T Ó W

W  serw is ie  tym  podajem y szereg spraw , zw iązanych  
z p o lsk im  w ybrzeżem  i jego p o rta m i w  następu jącym  
u ję c iu  i  ko le jn o śc i:

1. P raca  p o rtó w  w  ro k u  ub ieg łym ;
2. P o lsk i p rze m ys ł s toczn iow y;
3. O rgan izacja  żeg lug i p rzyb rzeżne j;
4. P lany rybołów stw a;
5. In ic ja ty w a  p ry w a tn a  na w ybrzeżu .

Praca portów  w  roku ubiegłym

O bro tem  10,3 m ilio n a  toni p rze ła d o w a n ych  to w a ró w  p o rty  
G dańsk— G dyn ia , Szczecin i U s tk a  za ko ń czy ły  trz e c i ro k  p ra ­
cy. N ie  na leży  p rz y  tym  zapom inać, że w  ciągu ro k u  stracono 
o k o ło  100 dn i na sku te k  zasto ju  w  żegludze podczas p o p rze d ­
n ie j z im y.

P o r ty  d e lty  W is ły  p rz e ła d o w a ły  9,4 m ilio n , ton , Szczecin 
727 tys. ton, U s tk a  zaś, p racu jąca  ty lk o  prziez n ie ca łe  7 m ie ­
sięcy, osiągnę ła  163 tys, ton  o b ro tu , co s ta n ow i 80% p ianu  
rocznego.

D a lsza  ana liza  o b ro tó w  w skazu je  na p rzew agę eksportu , 
k tó ry  w  p o rc ie  szczecińsk im  s ta n o w ił 85%, a w  U stce  100% 
p rze ła d u n kó w . Z espó ł G dyn ia— G dańsk p rz y  eksporc ie  6.667 
tys. to n  (w  czym  6.382 tys. to n  węgla) im p o rto w a ł 2.762 tys. 
to n  to w a ró w ,

W zro s t g loba lne j c y fry  o b ro tó w  zaw dzięczać w ię c  na leży 
wzm ożonem u e ksp o rto w i, w  k tó ry m  dom inu jącą  ro lę  o d g ry w a ł 
w yw ó z  p ro d u k tó w  w ęg lo w ych  a następn ie  cem entu, cu kru  
i  innych .

72/Mp
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W zro s t zdo lnośc i p rz e ła d u n ko w ych  w szys tk ich  p o rtó w  
w  ciągu ro k u  jes t n ie w ą tp liw y . Z espó ł G d yn ia — G dańsk p rze ­
ła d o w a ł p ra w ie  1.150 tys. to n  (w lip cu ) osiąga jąc 80% p rze - * 
c ię tnego m iesięcznego p rz e ła d u n k u  z r. 1938. P o rt szczeciński 
zw iększa  swe o b ro ty  z m iesiąca na m iesiąc d z ię k i in tensyw ne j 
re k o n s tru k c ji nab rzeży i  u rządzeń p rze ła d u n ko w ych . M a ły  p o rt 
U s tk i p rz e k ro c z y ł już  o 14% swój p rze c ię tn y  p rze ładunek  
p rzed  w o j enn y !

W  p o rta c h  d e lty  W is ły  lic zb a  u rządzeń p rze ła d u n ko w ych  
w zro s ła  łączn ie  do 70 sztuk, w  tym  5 taśm ow ców . W szys tk ie  
u rządzen ia  m echaniczne zespo łu  m ają zdo lność p rze ła d u n ko w ą  
ponad 2 tys iące  to n  na godzinę.

P o w ie rzch n ia  m agazynów  w  obu  p o rta ch  ce n tra ln ych  p o w ię ­
k s z y ła  się w  ciągu ro k u  ze 167.000 ,m2 do 207.167 m 2.

W zro s t zdo lnośc i p rz e ła d u n ko w e j jest ró w n ie ż  w y n ik ie m  na ­
p ra w ie n ia  lu b  O dbudowy nabrzeży, fa lo ch ro n ó w , p og łęb ien ia  
basenów, usun ięc ia  w ra k ó w  i szeregu p rac re k o n s tru k c y jn y c h , 
k tó re  p rzyśp iesza ją  obsługę  za w ija ją cych  s ta tkó w .

P rzy  tym  te m p ie  o d budow y i u s p ra w n ia n ia  p racy, ja k ie  w i­
dać b y ło  w  ro k u  1947, w e d łu g  w sze lk ich  danyw ch  w  ro k u  b ie ­
żącym , p o r ty  będą m og ły  w yko n a ć  p la n  p rze ła d u n ko w y , k tó ry  
w  ro z b ic iu  na poszczególne pozyc je  p rze d s ta w ia  się następu­
jąco  (w  m iliom ach ton):

P o rty Łączn ie W ęg ie l
Rud^i 

(z tra n ­
zytem )

Inne  ład. 
masowe

D ro bn ica  
i  inne

G dańsk 8,3 5,6 1,4 0,6 0,7
G d yn ia 7,5 4,8 0,4 0,9 1,4
Szczecin 4,5 2,7 0,9 0,4 0,5

Razem 20,3 13,1 2,7 1,9 2,6
R ok 1949 27,3 18,2 3,6 2,2 3,3

Z powyższego w y n ik a , że p o rt G d yn ia — G dańsk p rze ła d o w u je  
ponad 1.300 tys. to n  m iesięcznie, a Szczecin o k o ło  400 tys. ton, 
p rz y  czym  na jw iększe  obc iążen ie  s tw a rza ją  pozyc je  ekspo rtu  
w ęgla, k ie row anego  w  p ie rw szym  rzędz ie  na Gdańsk.

Polski przem ysł stoczniowy

O becnie  u ruchom ione  są ju ż  n a  p o ls k im  w yb rzeżu  w szys tk ie  
w iększe stoczn ie  m orsk ie  w  G dańsku, G d yn i i Szczecinie 
z kom p leksem  S toczn i G dańsk ie j na czele.

Ta osta tn ia , obe jm u jąca  te re n y  daw ne j s toczn i G dańskie j 
i  S toczn i ,,,Schichau s ta n ow i po tężny  ośrodek  za tru d n ia ją cy  
o k o ło  3.300 p ra c o w n ik ó w , w yposażony w  osiem  now oczes­
nych  p o ch y ln i, ka d łu b o w n ie , w a rs z ta ty  m echaniczne, narzę- 
dz iow n ie , o d le w n ie  że liw a , w a rsz ta ty  b u d ow y  k o t łó w , o d d z ia ł 
k o n s tru k c ji s ta low ych  i  dźw igów,, tle n o w n ie , kuźn ie , i  sze­
reg  innych  o d d z ia łó w .
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S toczn ia  G dyńska  s ta n ow i ośrodek typ o w o  rem o n to w y , o b ­
s ługu jący p o trze b y  p o rtu  gdyńskiego, za tru d n ia ją c y  o k o ło  1.700 
p ra c o w n ik ó w .

N ie  jes t ona w yposażona w  pochy ln ie , lecz ma dużą k a d łu - 
bow n ię  i  o d d z ia ł m echaniczny, w a rsz ta t e le k try c z n y , tle n o w ­
n ie  i  inne. O bie  te  stoczn ie  razem  rozpo rządza ją  5 dokam i 
p ły w a ją c y m i, z czego 2 na jw iększe  dają możność d o kow an ia  
s ta tk ó w  do' 9.000 ton.

C ałość daje dużą p rze lo tn o ść  d o ko w a n ia , k tó ra  będzie  p o ­
w iększona  p rzez  w yd o b yc ie  6-go zatopionego ' jeszcze doku, 
2 p o d no śn ikó w  o raz 5-go pon tonu .

Poza ty m i n a jw ię kszym i s toczn iam i je s t jeszcze m niejsza 
S toczn ia  N r. 3 w  G dańsku, za tru d n ia ją ca  o k o ło  1.100 p ra co w ­
n ik ó w  i  m ająca spec ja ln ie  bogato w yposażoną s to la rn ię  i w a r­
sz ta t szku tn iczy  o raz m echaniczny.

S toczn ia  ta  p rzystosow ana  je s t do se ry jne j b u d ow y  m n ie j­
szych jednos tek  s ta low ych  i d rew n ia n ych  o raz k o n s tru k c ji 
m ieszanej.

W yko n u je  ona ró w n ie ż  re m o n ty  k a p ita ln e  w agonów  osobo­
w ych  i to w a ro w ych , w yposażenie  s ta tkó w , rem o n t i  budow ę 
ja ch tó w , szalup itp ,

D a le j osobne m ie jsce  za jm uje  O środek Szczecińsk i z m ałą  
s toczn ią  (śródlądową „ G ry f “  i  bardzo  zn iszczoną stoczn ią  m o r­
ską „O d ra " .

T en  bardzo  k ró tk ii opis o b ie k tó w  d a je  ty lk o  obraz (Szkieletu 
organ izm u, k tó ry  z dz ia ła ń  w o jennych , o k u p a c ji i  n ie u n ikn io n e j 
w  tych  w ypa d ka ch  dew a s tac ji w ysze d ł pow ażn ie  oka leczony  
ja k  w iększość p o ls k ic h  za k ła d ó w  innych  branż.

Lecz gdy w iększość p o lsk ich  z a k ła d ó w  p rze m ys ło w ych  m ia ła  
czas i  możność zająć się za leczan iem  w  spoko ju  swoich ran  
i p rzy g o to w y w a ć  się do w ła śc iw e j sobie p ro d u k c ji,  p rzem ysł 
s toczn iow y jako  je d yn y  pow ażn ie jszy  ośrodek  na w yb rzeżu  b y ł 
n a tychm ia s t obc iążony  zadan iam i od b ud o w y  p o rtu , urządzeń 
p o rto w y c h  i  innych  na te re n ie  W ybrzeża .

A  gdy n a s tąp iło  o żyw ien ie  p ra cy  w  p o rc ie 1, gdy n ie lic z n y  na 
raz ie  tonaż p o ls k i, bądź z re w in d y k a c ji,  bądź z re p a ra c ji z g ło ­
s i ł  sw oje p o trze b y  rem on tow e , stoczn ie  pom im o, że n ie  b y ły  
jeszcze same uporządkow ane, b y ły  jednak  zmuszone pośw ię c ić  
sw oje  s iły , czynne u rządzen ia  i  re s z tk i zasobów  m a te r ia ło w ych  
d la  w yw ią za n ia  się z c iążących na  n ich  obow ią zkó w .

S toczn ie  w y k o n a ły  do dn ia  dzisie jszego łączn ie  rem o n ty  na 
865 jednostkach  k ra jo w y c h  i  zagran icznych.

O dnow iono  k lasę  w ie lu  s ta tkó w , co b y ło  szczególn ie trudne  
po o k re s ie  w o jennych  tru d ó w  i zan iedbań  o ra z  w ykonano  k ilk a  
w ie lk ic h  rem o n tó w  na m ia rę  europe jską.

W  b ieżącym  ro k u  p rze sz ły  p rzez  p o lsk ie  stoczn ie  n iem a l 
w szys tk ie  s ta tk i repa racy jne , k tó re  spad ły  ponad p lanow ane 
rem o n ty .
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B y ły  ok re sy , k ie d y  na s toczn iach  w  G dańsku i  G d yn i s ta ło  
rów nocześn ie  po o k o ło  40 je d nos tek  na każde j.

Osobne m ie jsce  ma o d budow a  4-ch da lszych pasażersk ich  
s ta tk ó w  p rzyb rze żn ych , k tó re  w  p rzysz łym  sezonie rozpoczną 
pracę.

Je s t to  w ła ś c iw ie  n o w a  budow a, gdyż w y k o rz y s tu je  się puste  
k a d łu b y , by  zam ien ić  je  ma szyb k ie  w ygodne s ta tk i o n o w o ­
czesnej sy lw e tce  w e d łu g  p la n ó w  p o ls k ic h  k o n s tru k to ró w .

W s z e lk i p la n  p ro d u k c ji s toczn i w ym aga specja lnego p rz y g o ­
to w a n ia  (kadr fachow ych  i  w  tym  k ie ru n k u  poczyn iono  pow ażne 
k r o k i i  p o w z ię to  decyzje, k tó re  każą  spodziew ać ¡się p o z y ty w ­
nych  i  da lekos iężnych  sku tkó w .

W  o s ta tn im  ro k u  naw iązano s tosunk i ze s toczn iam i fra n c u ­
sk im i, k tó re  dostarczą  k o m p le tu  ry s u n k ó w  w a rsz ta to w ych  do 
p ro je k tu  ru d o w ę g lo w ca  2.500 tom t. dw .

P onad to  jes t w  s tad ium  om a w ian ia  um ow a o  w sp ó łp ra cę  na 
sze rok ie j p łaszczyźn ie  ze s toczn ią  w ło ską  „A n s a ld o ". P ro je k ­
tow ane je s t w spó lne  b iu ro  kostrukcyjm e, k tó re  począ tko w o  
up lasu je  się p rzy  stoczn i „A n s a ld o "  i  ko rzys ta ć  będzie  z k o n ­
k re tn e j p ra c y  k o n s tru k to ró w  w ło sk ich , dośw iadczeń o rg a n iza c ji 
i  a rch iw ów .

Z p o ls k ie j s tron y  p ra co w a ć  będzie  zespó ł, k tó ry  o trzym a  w y ­
szko len ie  w  o k re s ie  rocznym  i  p rzen ie s io n y  do k ra ju  s ta n ow ić  
będzie  go tow ą  ka d rę .

B iu ro  to  od razu  rozpoczn ie  o p ra co w yw a n ie  ko m p le tu  rysu n ­
k ó w  w a rs z ta to w y c h  do p ro je k tó w  tra m p a  4.800 t ,  dw . i  m o­
to ro w ca  d robn icow ego  800 to n  t. dw.

R ów nocześn ie  zos ta ło  o s ta tn io  p rzeo rgan izow ane  C e n tra lne  
B iu ro  K o n s tru k c y jn e  O k rę to w e  o ra z  o tw o rzo n o  B iu ro  K o n ­
s tru k c y jn e  M aszyn  i  K o n s tru k c ji S ta low ych .

C en tra lne  B iu ro  K o n s tru k c y jn e  O k rę to w e  p o w ię kszy ło  p e r­
sonel i  z a tru d n ia  obecn ie  o k o ło  60 osób. O p racow u je  ono już  
w a rsz ta to w e  ry s u n k i do no w ych  h o lo w n ik ó w  i k i lk a  n o w ych  
p ro je k tó w  o fe rto w y c h  różnych  s ta tk ó w . W  d z iedz in ie  w yszko ­
len ia  zaw odow ego Z jednoczen ia  S toczn i ma już  zorgan izow ane 
G im nazjum  trz y le tn ie  w  G dańsku, szko łę  zaw odow ą  w  G d y n i 
o ra z  k u rs y  spaw aczy i  tra se ró w  na stoczn iach.

M o ż liw o ś c i p ro d u k c y jn e  p o lsk ich  stoczn i po d o in w e s tow an iu  
p rze k ro czą  zapew ne zapo trze b o w a n ie  w e w n ę trzn e  i  napew no  
sp o tka ją  się z na le ży tą  oceną zagran iczną.

Organizacja żeglugi przybrzeżnej

Stan p o lsk ie j f lo ty  h a n d low e j p e łn o m o rsk ie j p rz e k ro c z y ł już  
dziś znaczn ie  poziom  p rze dw o jenny , osiąga jąc p rz y  42 je d n o s t­
kach  b lis k o  200.000 D W T . żeg luga ta  ro z w ija  s ię pom yśln ie , 
a dalsza je j rozb u d o w a  pos tępu je  na o g ó ł p lanow o.
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Z u p e łn ie  n a tom ia s t inne w a ru n k i tow a rzyszą  pow staw an iu  
p o ls k ie j żeg lug i kabo ta żo w e j, d z iedz iny  tran sp o rtu  w  Polsce 
now e j, gdyż n ie  tw o rzo n e j p rz y  w ą sk im  sk ra w k u  w yb rzeża  
w  gran icach  p rzedw ojennych., Ówcześnie po łączen ia  G d yn i 
z H e lem  czy Ja s ta rn ią  m ia ły  c h a ra k te r  je d yn ie  w yc ie czko w o - 
space row y a n ie  no rm a lne j żeg lug i p rzyb rze żn e j o ja k ie j się 
dop ie ro  dziś m ów i.

O becna d ługość W yb rzeża  po lsk iego  o raz liczne  p o r ty  są 
pow odem , d la  k tó re g o  znaczenie  żeg lug i kabo ta żo w e j nab ie ra  
w ażności. J e ś li dziś P o lska  Żegluga P rzyb rzeżna  „G ry f "  o b s łu ­
guje ty tk o  liiniłe za to kow e  (Szczecin— Ś w inoujśc ie , Szczecin—  
M ię dzyzd ro je  i  G d yn ia — S opo ty— Hel!) to  jednak  w  p lanach  
p rze d s ię b io rs tw a  fig u ru je  u ruchom ien ie  s ta łe j l in i i  Szczecin— 
G d yn ia — G dańsk, łączące j p o r ty  dlrogą w odną  ró w n o le g łą  do 
po łączen ia  ko le jow ego . P rzy  is tn ie ją ce j już  kom un ikac ji: w odne j 
(s ta tka m i Żeg lug i P aństw ow e j) do E lb ląga  o trzym a m y p o łą ­
czenia p rzez  ca łą  d ługość W ybrzeża .

L in ia  G dańsk— Szczecin będzie  p rzede w szys tk im  l in ią  pasa­
żerską , ła d u n k i bow iem  to w a ro w e  w  zasadzie p rz y b ie ra ją  k ie ­
ru n e k  do w e w n ą trz  k ra ju  lu b  do p o rtó w , a w ym iana  to w a ­
ro w a  m ię dzy  obu  p o rta m i jes t zn ikom a. B ędz ie  ona z resztą  
mogła, w ch o d z ić  ró w n ie ż  w  grę, zw łaszcza  po za in s ta lo w a n iu  
w  Ś w inou jśc iu  bazy ry b o łó w s tw a  da lekom orsk iego  lu b  d la  
in n ych  g a łę z i p rzem ys łu  w  da lszym  s tad ium  o d b u d o w y  gospo­
darcze j W ybrzeża .

Tym czasem  „G ry f"  obs łu ży  ruch  tu ry s ty c z n y  na w iększą  
skalę. P rzed s ię b io rs tw o  to dąży d o . zapew n ien ia  pub licznośc i, 
chę tn ie  ko rzys ta ją ce j z k o m u n ik a c ji w odne i, fu n kc jo no w a n ia  
k o m fo rto w y c h  s ta tk ó w  d la  b liższych  i da lszych w yc ieczek . 
R em onty  i  p rze b u d o w y  s ta tk ó w  pasażersk ich  p rzyb rze żn ych  
w y k o n u ją  na  z lecen ie  G ry fu , Z jednoczone S tocznie, w y w ią z u ­
jące się ze sw ych zadań zadaw a la jąco .

Z n iem ieck iego  ścigacza p o w sta je  szyb k i lu ksusow y s ta te k  
„J u l ia " .  N ie m ie c k i m o to ro w ie c  >,Preussen", z a to p io n y  p o d ­
czas dz ia ła ń  w o jennych  i zn iszczony w  80%, na s toczn i N . 3 
p rz e k s z ta łc ił się w  „D ia n ę " , w yposażoną —  ja k  tw ie rd z ą  s tocz­
n io w c y  —  z -niemmiejszym ko m fo rte m  n iż  na  te j samej s toczn i 
rem o n to w a ny  „S o b ie s k i" , P lany  p rze b u d o w y , opracow ane  
przez B iu ro  K o n s tru k c y jn e  ZSP p rze w id u je  m. in . budow ę 2 sa­
lonów , baru , k i lk u  luksusow ych  kab in , pom ieszczeń d la  o rk ie ­
s try  oraz p o k ła d ó w  spacerow ych.

Jednocześn ie  S toczn ia  G dańska p rzebu d o w u je  dalsze trzy  
s ta tk i s/s „Panna W o d n a ", s/s „W a n d a “  i  m/s „G ra żyn a ".

P ie rw szy  z n ich  b u d ow any p rzez N ie m có w  i  n iedokończony , 
b y ł ró w n ie ż  za to p io n y  podczas dz ia ła ń  w o jennych . N iedaw no  
z o s ta ł w y d o b y ty  z basenu p o rtu  gdyńskiego p rzez 100-tonow y 
dźw ig  S toczn i N r. 1 „P anna W o d n a ", je s t dużym  s ta tk ie m  d łu ­
gości 63 m., szerokości 8,5 m., zaopatrzonym  w  d w ie  m aszyny
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p a row e  o łączne j m ocy 1.800 K M ., k tó re  p o zw a la ją  na ro z ­
w in ię c ie  szybkości 15 w ę z łó w  c z y li o k o ło  35 km /godz. O becny 
p la n  s ta tk u  p rz e w id u je  ponad 400 m ie jsc pasażerskich.

W  lec i®  1948' tr, zakończony  zostan ie  rem ont; n ie w ie le  m n ie j­
szego s ta tk u  „W a n d a " , w ybudow anego  w  ro k u  1928 w  ang ie l­
sk ie j s toczn i J e rro w  P alm ers d la  „Ż eg lug i P o ls k ie j"  ja ko  s ta ­
te k  pasażerski. G enera lnego rem o n tu  i p rze b u d o w y  w ym aga 
ró w n ie ż  m o to ro w ie c  „G ra ż y n a ", o trz y m a n y  w  ram ach od szko ­
dow ań w o jennych .

S tosunkow o n a jw ię ce j p ra cy  i  czasu S toczn ie  będą m us ia ły  
pośw ię c ić  dużem u s ta tk o w i (100' m. d ługości), k tó ry  b y ł n iegdyś 
yach tem  p ry w a tn y m  K a ise ra  W ilh e lm a , a te ra z  pod. nazw ą „B e ­
n io w s k i"  rozpoczn ie  p racę  d la  G ry fu . O s ta tn io  N iem cy u ż y w a li 
tego s ta tk u  ja ko  staw iacza  m in, jednak  po g ru n to w n ym  rem o n ­
cie i zbudow an iu  o d p ow ie dn ich  pom ieszczeń będzie  to  w spa­
n ia ły  s ta te k  pasażerski.

N ie k tó re  z rem on tow anych  s ta tk ó w  rozpoczną p racę  już 
w  nadchodzącym  sezonie.

Plany rybołówstwa

P ie rw szy  o k res  munionego d w u le c la  c h a ra k te ry z o w a ł się p o ­
m yślną  k o n iu k tu rą  d la  ry b o łó w s tw a . W p raw dz ie  to b o r  r y ­
back i, u rządzen ia  p o rto w o -ry b a c k ie , z a k ła d y  p rze m ys łu  p rz e ­
tw órczego  oraz a p a ra t h a n d lo w y  w ysze d ł z o kresu  w ojennego 
bardzo  zniszczony, jednakże  n a  ry n k u  z a is tn ia ł duży p o p y t ma 
ry b y , ta k , że każda  ilość  dostarczona z p o ło w ó w  zna jdow a ła  
zaraz zbyt. M om e n t te n  p rz y c z y n ił się do szybkiego  u ru ch o ­
m ien ia  ta b o ru  ryb a ck ie g o . R ybacy  s ta rzy  o ra z  n o w i osadn icy  
w y d o b y w a li za top ione  je d n o s tk i z w ody, re m o n to w a li je na 
s toczn iach  lub  system em  gospodarczym  i w y je ż d ż a li na p o ło w y . 
P ow raca jący  z  N iem iec re p a tr ia n c i d o n o s ili w ładzom  o k u tra c h  
zab ranycn  p rzez o ku p an ta  w skazu jąc ich  m ie jsca  p o b y tu , co 
u ła tw iło  m isjom  re w in d y k a c y jn y m  pracę. Spora ilo ść  —• 43 
k u tró w  zos ta ła  re w in d yko w a n a , 15 k u tró w  d o s ta rczy ła ! 
U N R R A . D z ię k i tem u ta b o r czynny szybko się p ow iększa ł.

Z am ów iono  też oprócz urządzeń d la  c h ło d n i ry b n y c h  na 
W yb rzeżu  u rządzen ia  d la  tra n s p o rtu  ch łodn iczego (se m itra jle ry  
i w agony ch łodzone), u rządzen ia  d la  sk le p ó w  (kon tene ry ) o raz 
d la  m a łych  c h ło d n i na zap leczu. C op raw da  dos taw y  w s k u te k  
zam arzn ięc ia  p o rtó w  w  z im ie  1947 r . o p ó ź n iły  s ię  i  cenny 
sp rzę t n ie  m óg ł być  u ż y ty  w  ca łośc i w  o k re s ie  m in ionego la ta .

Na p rze ło m ie  ro k u  1946— 1947 p rzys tąp iono  do  zo rgan izow a­
n ia  apa ra tu  ha n d lu  rybnego. T a b o r k u tro w y  ro z w ija ł się 
szybko da le j, do k u tró w  rem on tow anych  dochodz ić  za czę ły  
p o w o li now obudow ane . N a raz ie  ilość  n o w ych  d la  b ra ku  m o­
to ró w  w z ra s ta ła  p o w o li lecz sta le.
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W  lec ie  r. 1947 ta b o r k u tro w y  os iągną ł cy frę  150 czynnych  
jednos tek , p o ło w y  b y ły  n iezm ienn ie  o b f ite  i  w z ra s ta ły  z m ie ­
siąca na m iesiąc osiąga jąc łączn ie  z d a le ko m o rsk im i w  m aju 
re k o rd o w ą  ilo ść  5 tys ię cy  ton.

R ozw ó j ilo ś c io w y  f lo t y l l i  k u tro w e j w  ciągu dw óch  ła t  
os iągną ł poz iom  bardzo  w yso k i, ta k , że m ożna bez uszcze rbku  
d la  p lanow anego w y n ik u  p o ło w ó w  w  la ta ch  ¡następnych p rze jść  
już  do b u d ow y  je d n o s te k  specja lnych.

O becnie je s t za re je s tro w a n ych  224 k u tró w

o raz w  bud ow ie  83 k u tró w

Razem 307 k u tró w

Ilo ść  bardzo  pow ażna niem al o 100 proc. wyższa od składu  
polskiej flo ty lli w  roku 1939.

Część k u tró w  zna jdu je  się w  rem oncie , a część w ym aga re ­
m ontu . Pom im o tego p rze w id u je  się, że w  ro k u  1948 k u t r y  te  
zapew n ią  43 tys iące  to n  ry b  z p o ło w ó w  b a łty c k ic h .

P rze w id yw a n a  na  ro k  1948 ilo ść  czynnych  tra w le ró w  p o ­
w inna  dos ta rczyć  o k o ło  18 tys ię cy  ton  ry b  z  p o ło w ó w  d a le k o ­
m orsk ich . Razem  p o ło w y  m orsk ie  w  tym  ro k u  p o w in n y  d o s ta r­
czyć 61 tys ię cy  ton ryb .

W y n ik i do tychczasow e p o ło w ó w :

w  r. 1946

w  r .  1947 (za 3 k w a rt.)  

do ko ń ca  ro k u  1947 o k o ło

23.350 ton  

29.150 ton 

39.000 ton

W  zakres ie  ta b o ru  da lekom orsk iego  op racow ano  p la n  b u ­
d ow y w  k ra ju  nowoczesnego tra w le ra  55 m d ługośc i; jego b u ­
dow a w ch o d z i obecn ie  w  s tad ium  re a liza c ji.

In ic jatyw a pryw atna na W ybrzeżu

W  p o lsk ich  o ś rodkach  n adm orsk ich  p ra cu je  z górą  600 p ry ­
w a tn ych  p rze d s ię b io rs tw  p rze m ys ło w ych , k tó re  o d b u d o w a ły  
się i d o ko n a ły  n iezbędnych  in w e s ty c ji w łasnym  sumptem.

D la  ca łk o w ite g o  zob razow an ia  p la n o w e j d z ia ła ln o śc i p rz e ­
m ys łu  p ryw a tn e g o  na W yb rzeżu  poda jem y cy frow e  dane p la ­
now e j p ro d u k c ji na ro k  1948, zaznaczając, że lic z b y  te  do tyczą  
ty lk o  części W yb rzeża  t', j. w o je w ó d z tw a  gdańskiego.

414 p rze d s ię b io rs tw  p rzem ys łow ych , bez p rze d s ię b io rs tw  
budow la nych  i  p rze d s ię b io rs tw  p o ło w ó w  m orsk ich , u s ta liło  
swój p la n  p ro d u k c y jn y  na  r. 1948 w  w ysokośc i 5.314.000.000 z ł. 
P lan  z a tru d n ie n ia  na  ro k  1948 p rz e w id u je  4.127 ro b o tn ik ó w , 
c z y li zw iększen ie  o 700 ro b o tn ik ó w  w  stosunku  do stanu za­
tru d n ie n ia  z ro k u  1947,
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Szczegółow e zestaw ien ie  p la n u  p rodu kc ji; na ro k  1948 p rze d ­
s taw ia  się następu jąco:

B ranża  p rzem ys łu
Ilość

p rzed-
sięb.

P lan  p ro d u k c ji 
na 1948 ro k  

z ł

P lan  z. 

1948

a tru d n ie n ia

obecnie

C hem iczny 52 1.000.000.000 325 325

D rze w n y 45 260.000.000 520 410

P ap ie rn iczy 12 40.000.000 75 70

M a t. e le k tro te ch n . 34 1.500.000.000 610 570

M a t. b udow lanych 16 135.000.000 110 95

P rze tw , zbożowego 107 105.000.000 338 304

Spożyw czy 136 2.100.000.000 1.943 1.692

K o n fe k c y jn y 2 50.000.000 49 47

G a la n te ry jn y 3 3.000.000 4 4

W łó k ie n n ic z y 2 8.000.000 9 9

S kórzany 1 51.000.000 57 30

Różne 4 62.000.000 87 85

Razem 414 5.314.000.000 4.127 3.641

Poza tym  s e k to r p ry w a tn y  op racow u je  obecnie  p ro je k ty  
w p row ad ze n ia  now ych  d z ia łó w  p ro d u k c ji, a m ia no w ic ie : w y ­
k o rzys ta n ia  o d p a d k ó w  p rze m ys łu  rybnego, g łó w n ie  w ą tro b y  
dorsza d la  p ro d u k c ji tranu , u ruchom ien ie  w y ta p ia ln i tłuszczów , 
w y tw ó rn i fa rb , la k ie ró w , rozpuszcza ln ików , m a te r ia łó w  im p re ­
gnacy jnych  d la  l in  ' żag li o raz te rp e n ty n ia rn ię .

W  d z iedz in ie  p ro d u k c ji spożyw cze j u ruchom iona  zostanie  
jedna  b e ko n ia rn ia  g łó w n ie  n a  eksport, zw iększone  ró w n ie ż  
i rozbudow ane  będą p rz e tw ó rn ie  su row ca  rybnego.

D a lszym  zagadnien iem , do k tó re g o  z re a lizo w a n ia  będzie  
s e k to r  p ry w a tn y  d ą ży ł w  ro k u  1948, to  p ow iązan ie  w  m o ż liw ie  
na jszerszych rozm ia rach  p ro d u k c ji p ry w a tn e j —  w  cha rak te rze  
p rze m ys łu  pom ocniczego —  z  dużym  p rzem ys łem  państw ow ym . 
P rzy taczam y tu  p rz y k ła d  w sp ó łp ra cy  p ryw a tn e g o  p rzem ys łu  
z P ańs tw ow ym  P rzem ysłem  S toczn iow ym . N ie  będzie  to  na- 
pew no jedyna  m ożliw ość p ow iązan ia  p ro d u k c ji p ry w a tn e j 
z państw ow ą. Zagadn ien ie  to  poza  o d c in k o w y m  za ła tw ie n ie m  
będzie  w  ro k u  1948 d o k ła d n ie  zbadane i  p rzygo to w a n e  do 
sk ie ro w a n ia  na rea ln e  to ry .

W  to k u  są s ta ra n ia  nad o żyw ie n ie m  reg iona lnego p rzem ys łu  
ludow ego, a m ia no w ic ie  ludow ego  p rzem ys łu  kaszubskiego  
w  zakres ie  s z tu k i lu d o w e j i  p rzem ys łu  cha łupniczego.
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Plan. e k s p o rto w o - im p o rto w y  se k to ra  p ryw a tn e g o  w o j. gdań­
skiego na roik 1948 obe jm u je  po  s tron ie  e ksp o rtu  o k o ło  
3.800.000 $, a po s tron ie  im p o rtu " o k o ło  4.500.000 $. W  szcze­
gó lnośc i p la n  p rze w id u je  po s tron ie  e ksp o rtu  w ym ie n ie n ie  w y ­
tw o ró w  pochodzen ia  roś linnego  za 1.200.000 $  (jęczm ień, groch, 
fasola, z ie m n ia k i, cebu la  i  inne w a rzyw a  św ieże, słód, jagody, 
św ieże, g rzyb y  suszone, ro ś lin y  leczn icze  o ra z  w ik lin a  o k o ro ­
w ana i  obręcze  w ik lin o w e ), eksp o rt ry b  m orsk ich  i  s ło d k o ­
w odnych  (sandaczy, leszczy, w ęgo rzy  oraz. łososia  i  dorszy), 
z w ie rz y n y  d z ik ie j b ite j,  d ro b iu  b itego , szynek, b o czkó w  i ja j 
za 1.500.000 $. ’ ’

N astępną grupę po 's t ro n ie  eksp o rtu  s tanow ią  p rz e tw o ry  
spożyw cze (warzywnie i m ięsne, ko n se rw y  m ięsne, ko n se rw y  
rybne) na sumę o k o ło  340.000 $. P rze w id u je  się da le j w y ­
eksp o rto w a n ie  różnych  w y tw o ró w , ja k  k o m p le ty  beczkow e 
1 sk rzynko w e , m eb le , w y ro b y  ceram iczne, fa jansow e i  szklane 
o raz w y ro b y  p rzem ys łu  ludow ego  na ogó lną  sumę 135.000 $. 
U stan ią  w reszc ie  pozyc ję  eksp o rtu  s tanow ią  dos taw y na s ta tk i, 
k tó re  w e d łu g  p lanu  m ają dać o k o ło  620.000 $.

P-o s tron ie  im p o rtu  p rz e w id y w a n y  jes t im p o rt w y tw o ró w  p o ­
chodzenia  roś linnega  na  sumę o k o ło  1.C80.000 $  (ow oce św ieże 
i suszone), u ż y w k i (korzen ie , ka w ę , he rb a tę  i  kakao), nasiona 
(tra w  w a rzyw , k w ia tó w ), z ie m n ia k i do re p ro d u k c ji i  nasiona 
o le is te . D a lszą grupę s ta n ow i im p o rt ś ledz i św ieżych  i  so lo ­
nych  o raz szp ro tó w  na ogó lną  k w o tę  1.400.000 $, je l i t  su row ych  
i  sztucznych za  ca 15.000 $. G rupa  w y tw o ró w  pochodzen ia

° be jT ie im p ° r t  ta lk u  ł WOsku z iem neŚo za ca 
12.000 $  o raz w osków , tłuszczów , o le jó w  pochodzen ia  ro ś lin -  
nego i  zw ie rzęcego na  k w o tę  o k o ło  286.000

D alsze pozyc je  im p o rto w e  obe jm u ją  p rz e tw o ry  spożyw cze, 

surow rP t T y f ne ° raZ fa™ ,aceutyczne, im p o r t skó r,

959 0 M % W n T nT '  CZli  f WytW° ry  na ° źó1^  kwoi<?ff>. a le j p la n  p rz e w id u je  im p o rt k o rk a  i  o d p a d kó w  
z k o ry  o raz w y tw o ró w  p a p ie ro w ych  za łączną  k w o tę  20.800 $.

la n  im p o r to w y  obe jm u je  ró w n ie ż  p rzyw ó z  apara tów , narzędz i 
o raz części na ogó lną  sumę o ko ło  194.500 fj>.

U d z ia ł hand lu  i  p rze m yc iu  w  w yże j naszk icow anym  p lan ie  
ek spor to  w o - im po r  to w y  m wspom nianego ok rę g u  na ro k  1948 
p rze d s ta w ia  się następu jąco : po s tron ie  eksp o rtu  u d z ia ł hand lu  
w yn o s i o k o ło  2.800.000 $, u d z ia ł p rze m ys łu  o k o ło  1.000.000 $, 
po s tro n ie  im p o rtu  ana logiczne c y fry  w ynoszą : 2.500'000 $ 
i  1.500.000 $. " ^

N ie  m ożna także  pom inąć a k ty w n ó ś c i in ic ja ty w y  p ry w a tn e j 
w  zakres ie  ruchu  budow lanego. W  ro k u  1948 w ykończone  zo ­
staną dw a gmachy, jeden  w  G d yn i 1 - gmach Izb y  P rze m ys łow o- 

and low e j, d ru g i —  gmach k u p ie c tw a  w e  W rzeszczu. G m achy 
te  obe jm u ją  każdy  ponad 15.000 m sześć, a ko sz t każdego
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z n ich  w aha się w  g ran icach  60 m ilio n ó w  z ło ty c h . O dbudow a 
p ry w a tn a  zn iszczonych  b u d y n k ó w  na te re n ie  G d yn i, G dańska 
i  W rzeszcza p rzyb ie ra ł także  ba rdzo  pow ażne rozm ia ry .

N a o d c in k u  p ra c y  p o rto w e j d z ia ła lność  se k to ra  p ryw a tnego  
w  obs łudze  p rz e ła d u n k ó w  p o rto w y c h  też o d g ryw a  znaczną 
ro lę . W  dz iedz in ie  tra n zy tu , s e k to r p ry w a tn y  jes t dom inu jący 
i czyn i zab ieg i, aby u d z ia ł tra n z y tu  na p o lsk ie  p o rty  m orsk ie  
jeszcze ba rd z ie j rozw in ąć . P ro ce n to w y  u d z ia ł w  obs łudze  tra n ­
z y tu  p rze d s ta w ia  się w  obecnym  ro k u  następu jąco:

O gólna wysotkość p rze ła d u n kó w  tra n z y to w y c h  na tom ias t 
w yn o s iła  w  ro k u  1946 a 219.500 ton, a za 9 m ies ięcy 1947 r . —  
522.500 ton.

se k to r p a ńs tw ow y 

se k to r spó łdz ie lczy  

se k to r p ry w a tn y

1,3%

0,3%

98,4%

42 48 - K -
L u ty


