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SPRAWY POLSKIEGO WYBRZEZA | JEGO PORTOW

W serwisie tym podajemy szereg spraw, zwigzanych
z polskim wybrzezem i jego portami w nastepujacym
ujeciu i kolejnosci:

Praca portow w roku ubiegtym;
Polski przemyst stoczniowy;
Organizacja zeglugi przybrzeznej;
Plany rybotéwstwa;

a s wbhpe

Inicjatywa prywatna na wybrzezu.

Praca portow w roku ubiegtym

Obrotem 10,3 miliona toni przetadowanych towaréw porty
Gdansk— Gdynia, Szczecin i Ustka zakonczyly trzeci rok pra-
cy. Nie nalezy przy tym zapomina¢, ze w ciggu roku stracono
okoto 100 dni na skutek zastoju w zegludze podczas poprzed-
niej zimy.

Porty delty Wisty przetadowaty 9,4 milion, ton, Szczecin
727 tys. ton, Ustka za$, pracujgca tylko prziez niecate 7 mie-
siecy, osiagneta 163 tys, ton obrotu, co stanowi 80% pianu
rocznego.

Dalsza analiza obrotow wskazuje na przewage eksportu,
ktory w porcie szczecinskim stanowit 85%, a w Ustce 100%
przetadunkéw. Zespét Gdynia—Gdansk przy eksporcie 6.667
tys. ton (w czym 6.382 tys. ton wegla) importowat 2.762 tys.
ton towaréw,

W zrost globalnej cyfry obrotow zawdziecza¢ wiec nalezy
wzmozonemu eksportowi, w ktérym dominujaca role odgrywat
wywéz produktow weglowych a nastepnie cementu, cukru
i innych.
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Wzrost zdolnosci przetadunkowych wszystkich portéw
w ciagu roku jest niewatpliwy. Zespdét Gdynia— Gdansk prze-
tadowat prawie 1.150 tys. ton (w lipcu) osiggajac 80% prze-
cietnego miesiecznego przetadunku z r. 1938. Port szczecinski
zwieksza swe obroty z miesigca na miesigc dzieki intensywnej
rekonstrukcji nabrzezy i urzagdzen przetadunkowych. Maty port
Ustki przekroczyt juz o 14% swoéj przecietny przetadunek
przedwojenny!

W portach delty Wisty liczba urzadzen przetadunkowych
wzrosta tacznie do 70 sztuk, w tym 5 tasmowcéw. Wszystkie
urzadzenia mechaniczne zespotu maja zdolno$¢ przetadunkowa
ponad 2 tysigce ton na godzine.

Powierzchnia magazynéw w obu portach centralnych powie-
kszyta sie w ciggu roku ze 167.000 ,m2 do 207.167 m2

Wzrost zdolnos$ci przetadunkowej jest rowniez wynikiem na-
prawienia lub Odbudowy nabrzezy, falochronéw, pogtebienia
basenéw, usuniecia wrakéw i szeregu prac rekonstrukcyjnych,
ktére przys$pieszaja obstuge zawijajacych statkéw.

Przy tym tempie odbudowy i usprawniania pracy, jakie wi-
da¢ byto w roku 1947, wedtug wszelkich danywch w roku bie-
zacym, porty beda mogly wykona¢ plan przetadunkowy, ktory
w rozbiciu na poszczegdlne pozycje przedstawia sie nastepu-
jaco (w miliomach ton):

Rudni .

Porty tacznie Wegiel (z tran- Inne tad. D.ro_bmca
2ytem) masowe i inne
Gdansk 8,3 5,6 14 0,6 0,7
Gdynia 75 4,8 0,4 0,9 14
Szczecin 4,5 2,7 0,9 0,4 0,5
Razem 20,3 13,1 2,7 1,9 2,6
Rok 1949 27,3 18,2 3,6 2,2 33

Z powyzszego wynika, ze port Gdynia—Gdansk przetadowuje
ponad 1.300 tys. ton miesiecznie, a Szczecin okoto 400 tys. ton,
przy czym najwieksze obcigzenie stwarzaja pozycje eksportu
wegla, kierowanego w pierwszym rzedzie na Gdansk.

Polski przemyst stoczniowy

Obecnie uruchomione sa juz na polskim wybrzezu wszystkie
wieksze stocznie morskie w Gdansku, Gdyni i Szczecinie
z kompleksem Stoczni Gdanskiej na czele.

Ta ostatnia, obejmujaca tereny dawnej stoczni Gdanskiej
i Stoczni ,,Schichau stanowi potezny o$rodek zatrudniajgcy
okoto 3.300 pracownikéw, wyposazony Ww osiem nowoczes-
nych pochylni, kadiubownie, warsztaty mechaniczne, narze-
dziownie, odlewnie zeliwa, warsztaty budowy kotiow, oddziat
konstrukcji stalowych i dzwigéw,, tlenownie, kuznie, i sze-
reg innych oddziatow.

str.



ZAP Nr 72/Mp. str. 3

Stocznia Gdynska stanowi o$rodek typowo remontowy, ob-
stugujacy potrzeby portu gdynskiego, zatrudniajacy okoto 1.700
pracownikow.

Nie jest ona wyposazona w pochylnie, lecz ma duzg kadtu-
bownie i oddziat mechaniczny, warsztat elektryczny, tlenow-
nie i inne. Obie te stocznie razem rozporzadzaja 5 dokami
pltywajacymi, z czego 2 najwieksze daja mozno$¢ dokowania
statkow do' 9.000 ton.

Cato$¢ daje duza przelotno$¢ dokowania, ktéra bedzie po-
wiekszona przez wydobycie 6-go zatopionego' jeszcze doku,
2 podnoénikéw oraz 5-go pontonu.

Poza tymi najwiekszymi stoczniami jest jeszcze mniejsza
Stocznia Nr. 3 w Gdansku, zatrudniajaca okoto 1.100 pracow-
nikéw i majgca specjalnie bogato wyposazong stolarnie i war-
sztat szkutniczy oraz mechaniczny.

Stocznia ta przystosowana jest do seryjnej budowy mniej-
szych jednostek stalowych i drewnianych oraz konstrukciji
mieszanej.

Wykonuje ona réwniez remonty kapitalne wagonéw osobo-
wych i towarowych, wyposazenie statkéw, remont i budowe
jachtow, szalup itp,

Dalej osobne miejsce zajmuje O$rodek Szczecinski z matg

stocznig ($r6dladowa ,Gryf* i bardzo zniszczong stocznia mor-
ska ,Odra".

Ten bardzo krdétkii opis obiektow daje tylko obraz (Szkieletu
organizmu, ktoéry z dziatan wojennych, okupacji i nieuniknionej

w tych wypadkach dewastacji wyszedl powaznie okaleczony
jak wiekszo$¢ polskich zaktadéw innych branz.

Lecz gdy wiekszo$¢ polskich zakiadéw przemystowych miata
czas i mozno$¢ zajag¢ sie zaleczaniem w spokoju swoich ran
i przygotowywaé¢ sie do wtasciwej sobie produkcji, przemyst
stoczniowy jako jedyny powazniejszy osrodek na wybrzezu byt
natychmiast obcigzony zadaniami odbudowy portu, urzadzen
portowych i innych na terenie Wybrzeza.

A gdy nastapito ozywienie pracy w porciel gdy nieliczny na
razie tonaz polski, badZz z rewindykacji, badZz z reparacji zgto-
sit swoje potrzeby remontowe, stocznie pomimo, ze nie byly
jeszcze same uporzadkowane, byly jednak zmuszone poswiecié
swoje sity, czynne urzgdzenia i resztki zasobow materiatlowych
dla wywigzania sie z cigzacych na nich obowigzkow.

Stocznie wykonatly do dnia dzisiejszego tgcznie remonty na
865 jednostkach krajowych i zagranicznych.

Odnowiono klase wielu statkéw, co byto szczegélnie trudne
po okresie wojennych trudéw i zaniedban oraz wykonano kilka
wielkich remontéw na miare europejska.

W biezagcym roku przeszlty przez polskie stocznie niemal
wszystkie statki reparacyjne, ktore spadly ponad planowane
remonty.
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Byly okresy, kiedy na stoczniach w Gdansku i Gdyni stato
rownoczes$nie po okoto 40 jednostek na kazdej.

Osobne miejsce ma odbudowa 4-ch dalszych pasazerskich
statkOw przybrzeznych, ktére w przysztym sezonie rozpoczna
prace.

Jest to wtasdciwie nowa budowa, gdyz wykorzystuje sie puste
kadtuby, by zamieni¢ je ma szybkie wygodne statki o nowo-
czesnej sylwetce wedtug planéw polskich konstruktoréow.

Wszelki plan produkcji stoczni wymaga specjalnego przygo-
towania (kadr fachowych i w tym kierunku poczyniono powazne
kroki i powzieto decyzje, ktédre kazag spodziewal jsie pozytyw-
nych i dalekosigznych skutkéw.

W ostatnim roku nawigzano stosunki ze stoczniami francu-
skimi, ktére dostarcza kompletu rysunkéw warsztatowych do
projektu rudoweglowca 2.500 tom t. dw.

Ponadto jest w stadium omawiania umowa o wspbdtprace na
szerokiej ptaszczyznie ze stocznig witoska ,Ansaldo". Projek-
towane jest wspélne biuro kostrukcyjme, ktére poczagtkowo
uplasuje sie przy stoczni ,Ansaldo" i korzysta¢ bedzie z kon-
kretnej pracy konstruktoréw wtoskich, doswiadczen organizaciji
i archiwow.

Z polskiej strony pracowac¢ bedzie zespo6t, ktédry otrzyma wy-

szkolenie w okresie rocznym i przeniesiony do kraju stanowi¢
bedzie gotowa kadre.

Biuro to odrazu rozpocznie opracowywanie kompletu rysun-
kéw warsztatowych do projektow trampa 4.800 t, dw. i mo-
torowca drobnicowego 800 ton t. dw.

Rownocze$nie zostalo ostatnio przeorganizowane Centralne
Biuro Konstrukcyjne Okretowe oraz otworzono Biuro Kon-
strukcyjne Maszyn i Konstrukcji Stalowych.

Centralne Biuro Konstrukcyjne Okretowe powiekszyto per-
sonel i zatrudnia obecnie okoto 60 os6b. Opracowuje ono juz
warsztatowe rysunki do nowych holownikéw i kilka nowych
projektow ofertowych réznych statkéw. W dziedzinie wyszko-
lenia zawodowego Zjednoczenia Stoczni ma juz zorganizowane
Gimnazjum trzyletnie w Gdansku, szkote zawodowag w Gdyni
oraz kursy spawaczy i traseréw na stoczniach.

Mozliwosci produkcyjne polskich stoczni po doinwestowaniu

przekroczg zapewne zapotrzebowanie wewnetrzne i napewno
spotkajg sie z nalezyta oceng zagraniczng.

Organizacja zeglugi przybrzeznej

Stan polskiej floty handlowej petnomorskiej przekroczyt juz
dzi$ znacznie poziom przedwojenny, osiggajac przy 42 jednost-
kach blisko 200.000 DWT. zegluga ta rozwija sie pomysSlinie,
a dalsza jej rozbudowa postepuje na ogdét planowo.
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Zupetnie natomiast inne warunki towarzysza powstawaniu
polskiej zeglugi kabotazowej, dziedziny transportu w Polsce
nowej, gdyz nie tworzonej przy waskim skrawku wybrzeza
w granicach przedwojennych., Owczeénie potgczenia Gdyni
z Helem czy Jastarniag mialy charakter jedynie wycieczkowo-
spacerowy a nie normalnej zeglugi przybrzeznej o jakiej sie
dopiero dzi$ mowi.

Obecna diugo$s¢ Wybrzeza polskiego oraz liczne porty sa
powodem, dla ktérego znaczenie zeglugi kabotazowej nabiera
waznos$ci. Jesli dzi§ Polska Zegluga Przybrzezna ,Gryf" obstu-
guje tytko linite zatokowe (Szczecin—Swinouj$cie, Szczecin—
Miedzyzdroje i Gdynia— Sopoty—Hell) to jednak w planach
przedsiebiorstwa figuruje uruchomienie statej linii Szczecin—
Gdynia— Gdansk, taczacej porty dlrogg wodna réwnolegta do
potaczenia kolejowego. Przy istniejgcej juz komunikacji: wodnej
(statkami Zeglugi Panstwowej) do Elblgga otrzymamy polg-
czenia przez catlg dtugos¢ Wybrzeza.

Linia Gdansk— Szczecin bedzie przede wszystkim linig pasa-
zerskg, tadunki bowiem towarowe w zasadzie przybierajg kie-
runek do wewnatrz kraju lub do portéw, a wymiana towa-
rowa miedzy obu portami jest znikoma. Bedzie ona zresztg
mogta, wchodzi¢ réwniez w gre, zwtaszcza po zainstalowaniu
w  Swinouj$ciu bazy rybotéwstwa dalekomorskiego Ilub dla
innych gatezi przemystu w dalszym stadium odbudowy gospo-
darczej Wybrzeza.

Tymczasem ,Gryf" obstuzy ruch turystyczny na wieksza
skale. Przedsiebiorstwo to dazy do.zapewnienia publicznos$ci,
chetnie korzystajacej z komunikacji wodnei, funkcjonowania
komfortowych statkéw dla blizszych i dalszych wycieczek.
Remonty i przebudowy statkéw pasazerskich przybrzeznych
wykonujag na zlecenie Gryfu, Zjednoczone Stocznie, wywigzu-
jace sie ze swych zadan zadawalajaco.

Z niemieckiego $cigacza powstaje szybki luksusowy statek
LJulia". Niemiecki motorowiec >,Preussen”, zatopiony pod-
czas dziatan wojennych i zniszczony w 80%, na stoczni N. 3
przeksztatcit sie w ,Diane", wyposazong — jak twierdzg stocz-
niowcy — z -niemmiejszym komfortem niz na tej samej stoczni
remontowany ,Sobieski", Plany przebudowy, opracowane
przez Biuro Konstrukcyjne ZSP przewiduje m. in. budowe 2 sa-
lonéw, baru, kilku luksusowych kabin, pomieszczen dla orkie-
stry oraz poktadéw spacerowych.

Jednoczes$nie Stocznia Gdanska przebudowuje dalsze trzy
statki s/s ,Panna Wodna", s/s ,Wanda“ i m/s ,Grazyna".

Pierwszy z nich budowany przez Niemcoéw i niedokonczony,
byt réwniez zatopiony podczas dziatan wojennych. Niedawno
zostat wydobyty z basenu portu gdynskiego przez 100-tonowy
dZzwig Stoczni Nr. 1 ,Panna Wodna", jest duzym statkiem dtu-
goséci 63 m., szeroko$ci 8,5 m., zaopatrzonym w dwie maszyny



Z AP Nr 72/Mp. str. 6

parowe o tgcznej mocy 1.800 KM., ktédre pozwalajg na roz-
winiecie szybkoéci 15 weztéw czyli okoto 35 km/godz. Obecny
plan statku przewiduje ponad 400 miejsc pasazerskich.

W leci® 1948 tr, zakonczony zostanie remont; niewiele mniej-
szego statku ,Wanda", wybudowanego w roku 1928 w angiel-
skiej stoczni Jerrow Palmers dla ,Zeglugi Polskiej" jako sta-
tek pasazerski. Generalnego remontu i przebudowy wymaga
rowniez motorowiec ,Grazyna", otrzymany w ramach odszko-
dowan wojennych.

Stosunkowo najwiecej pracy i czasu Stocznie beda musialy
poswieci¢ duzemu statkowi (100" m. diugosci), ktéry byt niegdy$
yachtem prywatnym Kaisera Wilhelma, a teraz pod. nazwg ,Be-
niowski" rozpocznie prace dla Gryfu. Ostatnio Niemcy uzywali
tego statku jako stawiacza min, jednak po gruntownym remon-
cie i zbudowaniu odpowiednich pomieszczen bedzie to wspa-
niaty statek pasazerski.

Niektére z remontowanych statkéw rozpoczng prace juz
w nadchodzgacym sezonie.

Plany rybotowstwa

Pierwszy okres munionego dwulecla charakteryzowat sie po-
mys$ina koniukturg dla rybotowstwa. Wprawdzie tobor ry-
backi, urzadzenia portowo-rybackie, zaktady przemystu prze-
twérczego oraz aparat handlowy wyszedt z okresu wojennego
bardzo zniszczony, jednakze na rynku zaistnial duzy popyt ma
ryby, tak, ze kazda ilo§¢ dostarczona z poltowdédw znajdowata
zaraz zbyt. Moment ten przyczynit sie do szybkiego urucho-
mienia taboru rybackiego. Rybacy starzy oraz nowi osadnicy
wydobywali zatopione jednostki z wody, remontowali je na
stoczniach lub systemem gospodarczym i wyjezdzali na potowy.
Powracajgcy z Niemiec repatrianci donosili wtadzom o kutrach
zabranycn przez okupanta wskazujac ich miejsca pobytu, co
utatwito misjom rewindykacyjnym prace. Spora ilos§¢ —e 43
kutréw  zostata rewindykowana, 15 kutréow dostarczyta!
UNRRA. Dzieki temu tabor czynny szybko sie powiekszat.

Zamoéwiono tez oprécz urzadzen dla chtodni rybnych na
Wybrzezu urzadzenia dla transportu chiodniczego (semitrajlery
i wagony chtodzone), urzadzenia dla sklepéw (kontenery) oraz
dla matych chtodni na zapleczu. Coprawda dostawy wskutek
zamarzniecia portéw w zimie 1947 r. op6znily sie i cenny
sprzet nie mogt by¢é uzyty w catosci w okresie minionego lata.

Na przetomie roku 1946— 1947 przystgpiono do zorganizowa-
nia aparatu handlu rybnego. Tabor kutrowy rozwijat sie
szybko dalej, do kutréw remontowanych dochodzi¢ zaczely
powoli nowobudowane. Na razie ilos¢ nowych dla braku mo-
toréw wzrastata powoli lecz stale.
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W lecie r. 1947 tabor kutrowy osiagnat cyfre 150 czynnych
jednostek, potowy byly niezmiennie obfite i wzrastaty z mie-
sigca na miesigc osiggajac tacznie z dalekomorskimi w maju
rekordowa ilos§¢ 5 tysiecy ton.

Rozwéj ilosciowy flotylli kutrowej w ciagu dwoéch tat
osiggnat poziom bardzo wysoki, tak, ze mozna bez uszczerbku

dla planowanego wyniku potowéw w latach jnastepnych przej$¢
juz do budowy jednostek specjalnych.

Obecnie jest zarejestrowanych 224 kutréw
oraz w budowie 83 kutrow
Razem 307 kutrow

Ilo§¢ bardzo powazna niemal o 100 proc. wyzsza od skitadu
polskiej flotylli w roku 1939.

Czes$¢ kutrow znajduje sie w remoncie, a cze$¢ wymaga re-
montu. Pomimo tego przewiduje sig, ze w roku 1948 kutry te
zapewnig 43 tysigce ton ryb z potowdéw battyckich.

Przewidywana na rok 1948 ilo§¢ czynnych trawleréw po-
winna dostarczy¢ okoto 18 tysiecy ton ryb z potowéw daleko-
morskich. Razem potowy morskie w tym roku powinny dostar-
czy¢ 61 tysiecy ton ryb.

W yniki dotychczasowe potowow:

w r. 1946 23.350 ton
w r. 1947 (za 3 kwart.) 29.150 ton
do konca roku 1947 okoto 39.000 ton

W zakresie taboru dalekomorskiego opracowano plan bu-
dowy w kraju nowoczesnego trawlera 55 m dilugosci; jego bu-
dowa wchodzi obecnie w stadium realizacji.

Inicjatywa prywatna na Wybrzezu

W polskich osrodkach nadmorskich pracuje z gérg 600 pry-
watnych przedsiebiorstw przemystowych, ktére odbudowaly
sie i dokonaly niezbednych inwestycji wlasnym sumptem.

Dla catkowitego zobrazowania planowej dziatalnos$ci prze-
mystu prywatnego na Wybrzezu podajemy cyfrowe dane pla-
nowej produkcji na rok 1948, zaznaczajac, ze liczby te dotycza
tylko czesci Wybrzeza t, j. wojewddztwa gdanskiego.

414 przedsiebiorstw przemystowych, bez przedsiebiorstw
budowlanych i przedsiebiorstw potowéw morskich, ustalito
swdéj plan produkcyjny na r. 1948 w wysokos$ci 5.314.000.000 zt.
Plan zatrudnienia na rok 1948 przewiduje 4.127 robotnikéw,
czyli zwigkszenie o 700 robotnikéw w stosunku do stanu za-
trudnienia z roku 1947,

str.
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Szczeg6towe zestawienie planu produkcji; na rok 1948 przed-
stawia sie¢ nastepujgco:

llo§¢ Plan produkcji Plan zatrudnienia
Branza przemystu przed- na 1948 rok

sieb. 21 1948 obecnie
Chemiczny 52 1.000.000.000 325 325
Drzewny 45 260.000.000 520 410
Papierniczy 12 40.000.000 75 70
Mat. elektrotechn. 34 1.500.000.000 610 570
Mat. budowlanych 16 135.000.000 110 95
Przetw, zbozowego 107 105.000.000 338 304
Spozywczy 136 2.100.000.000 1.943 1.692
Konfekcyjny 2 50.000.000 49 47
Galanteryjny 3 3.000.000 4 4
Witdkienniczy 2 8.000.000 9 9
Skoérzany 1 51.000.000 57 30
Rézne 4 62.000.000 87 85
Razem 414 5.314.000.000 4.127 3.641

Poza tym sektor prywatny opracowuje obecnie projekty

wprowadzenia nowych dziatéw produkcji, a mianowicie: wy-

korzystania odpadkéw przemystu rybnego, gtéwnie watroby
dorsza dla produkcji tranu, uruchomienie wytapialni tluszczéw,

wytworni farb, lakierow, rozpuszczalnikow, materiatdw impre-
gnacyjnych dla lin ' zagli oraz terpentyniarnie.

W dziedzinie produkcji spozywczej uruchomiona zostanie
jedna bekoniarnia gtéwnie na eksport, zwiekszone réwniez
i rozbudowane beda przetwdrnie surowca rybnego.

Dalszym zagadnieniem, do ktérego =zrealizowania bedzie

sektor prywatny dazyt w roku 1948, to powigzanie w mozliwie
najszerszych rozmiarach produkcji prywatnej — w charakterze
przemystu pomocniczego — z duzym przemystem panstwowym.
Przytaczamy tu przyktad wspoétpracy prywatnego przemystu
z Panstwowym Przemystem Stoczniowym. Nie bedzie to na-
pewno jedyna mozliwo$¢ powigzania produkcji prywatnej
z panstwowa. Zagadnienie to poza odcinkowym zatatwieniem
bedzie w roku 1948 doktadnie
skierowania na realne tory.

zbadane i przygotowane do

W toku sg starania nad ozywieniem regionalnego przemystu
ludowego, a mianowicie ludowego przemystu kaszubskiego
w zakresie sztuki ludowej i przemystu chatupniczego.
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Plan. eksportowo-importowy sektora prywatnego woj. gdan-
skiego na roik 1948 obejmuje po stronie eksportu okoto
3.800.000 $, a po stronie importu" okoto 4.500.000 $. W szcze-
g6lnosci plan przewiduje po stronie eksportu wymienienie wy-
tworéw pochodzenia roslinnego za 1.200.000 $ (jeczmien, groch,
fasola, ziemniaki, cebula i inne warzywa $wieze, stéd, jagody,
Swieze, grzyby suszone, rosliny lecznicze oraz wiklina okoro-
wana i obrecze wiklinowe), eksport ryb morskich i stodko-
wodnych (sandaczy, leszczy, wegorzy oraz. tososia i dorszy),
zwierzyny dzikiej bitej, drobiu bitego, szynek, boczkéw i jaj
za 1.500.000 $. T

Nastepng grupe po 'stronie eksportu stanowiag przetwory
spozywcze (warzywnie i miesne, konserwy miesne, konserwy
rybne) na sume okoto 340.000 $. Przewiduje sig dalej wy-
eksportowanie réznych wytworéw, jak komplety beczkowe
1 skrzynkowe, meble, wyroby ceramiczne, fajansowe i szklane
oraz wyroby przemystu ludowego na og6lna sume 135.000 $.
Ustania wreszcie pozycje eksportu stanowig dostawy na statki,
ktére wedtug planu maja da¢ okoto 620.000 $.

P-o stronie importu przewidywany jest import wytworéw po-
chodzenia roslinnega na sume okoto 1.C80.000 $ (owoce S$Swieze
i suszone), uzywki (korzenie, kawe, herbate i kakao), nasiona
(traw warzyw, kwiatéw), ziemniaki do reprodukcji i nasiona
oleiste. Dalszg grupe stanowi import $ledzi $wiezych i solo-
nych oraz szprotéw na ogdélng kwote 1.400.000 $, jelit surowych
i sztucznych za ca 15.000 $. Grupa wytworéw pochodzenia

°be£T ie |mB°rt talku t WOsku ziemneSo za ca
12.000 $ oraz woskow, ttuszczow, olejéw pochodzenia roslin-

nego i zwierzecego na kwote okoto 286.000

Dalsze pozycje importowe obejmujag przetwory spozywcze,

surowrP tT y fne °raz fa™ ,aceutyczne, import skor,

9590M "/?f>W na-llt;jn-[!—lan prze%f.dujg Vi"rX%"é"r{yké‘&a" Z]é]t;\dpA(ﬂoéﬁv?
z kory oraz wytworéw papierowych za tacznag kwote 20.800 $.
lan importowy obejmuje réwniez przywé6z aparatéw, narzedzi
oraz czesci na og6lng sume okoto 194.500 f>

Udziat handlu i przemyciu w wyzej naszkicowanym planie
eksportowo-importowym wspomnianego okregu na rok 1948
przedstawia sie nastepujagco: po stronie eksportu udziat handlu
wynosi okoto 2.800.000 $, udzial przemystu okoto 1.000.000 $,

po stronie importu analogiczne cyfry wynosza: 2.500'000 $
i 1.500.000 $. " n

Nie mozna takze pomina¢ aktywnoééci inicjatywy prywatnej
w zakresie ruchu budowlanego. W roku 1948 wykornczone zo-
stang dwa gmachy, jeden w Gdynil -gmach Izby Przemystowo-

andlowej, drugi — gmach kupiectwa we Wrzeszczu. Gmachy
te obejmuja kazdy ponad 15.000 m sze$¢, a koszt kazdego
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z nich waha sie w granicach 60 milionéw ztotych. Odbudowa
prywatna zniszczonych budynkéw na terenie Gdyni, Gdanska
i Wrzeszcza przybierat takze bardzo powazne rozmiary.

Na odcinku pracy portowej dziatalno$s¢ sektora prywatnego
w obstudze przetadunkéw portowych tez odgrywa znaczna
role. W dziedzinie tranzytu, sektor prywatny jest dominujacy
i czyni zabiegi, aby udziat tranzytu na polskie porty morskie
jeszcze bardziej rozwing¢. Procentowy udziat w obstudze tran-
zytu przedstawia sie w obecnym roku nastepujaco:

sektor panstwowy 1,3%
sektor spétdzielczy 0,3%
sektor prywatny 98,4%

Ogdlna wysotkos¢ przetadunkéw tranzytowych natomiast
wynosita w roku 1946 a 219.500 ton, a za 9 miesiecy 1947 r. —
522.500 ton.

Luty
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