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POLSKIE DROGI WODNE

Rozwdj polskich drég wodnych w/g planu 3-lelnicgo

W XIX wieku zaznaczyt slie wyrazny rozwdéj budowy drég
wodnych we Francji, a po6zniej, po zjednoczeniu Niemiec
w Europie Srodkowej, W rozwoju tym Polska ode brata
udziatu, gdyz ,na skutek ‘'rozbioréw, Panstwo Polskie nie ist-
niato, jako jednostka suwerenna.

W latach 1768 do 1784 zapoczatkowano w tej dziedzinie
pnace na wielka skate (Kanat Oginskiego i Kanat Krdlewski),
ale wtedy nastgpit okres rozbioro6w. Wista podzielona miedzy
trzy rézne systemy gospodarcze przestata odgrywac jrole pol-

skiej drogi wodnej i 'dziczata coraz bardziej, szczegdlnie
w $rodkowym, biegu. Stan ten tylko nieznacznie zmienit sie
po 1918 r,

Udziat przewozéw woda w ogoélnej masie przewozoéw licz-
nych w tomokitometiraclh wynosit w Polsce w okresie miedzy-
wojennym 1%, podczas' gdy np. w Niemczech wynosit 31,6 %.
Przewozy wodne w Innych krajach o zblizonej do Polski struk-
turze. stanowily okoto 20— 3B>°/o.

Upos$ledzenie — spadek po rozbiorach

llosci przewozow woda i kolejami w tono-kilogramach na
1 km drogi oraz na gtowe ludnos$ci podaje zalagczona tabelka
(danie dla Polski przedwojennej).

Tablica I.

Przewozy woda Przewozy kolejowe
Polska Niemcy stounek Polska Niemcy stosunek

Przewozy w ty®,
tono-km, na
1 km sieci 35 1.800 1:51 1,150 1.160 1:1,01
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Przewozy woda Przewozy kolejowe

Polska Niemcy stosunek Polska Niemcy stosunek

Przewozy w tys.
tomo-km, ma
gtowe ludmosci 6 360 1:60 643 1.040 1:1,62

Dame te wykazujg 50-kirotae uposLedaeniie Polski w dziiedzi-
niie transportéw wodnych w poréwnaniu z Niemcami. Taki
stan zaniedbania dré6g wodnych miat swe uzasadnienie w fak-
cie, ze w tym okresie, gdy rozpoczynato sie uprzemystowienie
krajow Europy Zachodniej i intensywny rozwéj ich drég
wodnych, Polska -stracita -niepodlegto$¢,. Podziat Polski i do-
rzecza Wisty miedzy trzy rézne organizacje ekonomicznie i po-
lityczne uniemozliwiat po prostu catkowicie rozwdéj ma tym
odcinku.

W parze za$ z zastojem w rozwoju szto w Polsce opd6zZnienie
w wykorzystaniu sit wodnych $cisle zwigzanych z kanali-
zacja rzek i budowa zbiornikéw dla celéw zegugL

Sytuacja w dolinie Wisty w okresie miedzy wojnami

W wyniku tych zaniedban kraj odwréci¢ sie musiat do
innych drég komunikacyjnych, a dolina Wisty $rodkowej stata
sie pustkg przemystowg i urbanistyczng wbrew swemu matu-
ralnemu przeznaczeniu.

Réwniez po r, 1918 fakt postawienia dolnych biegéw i ujs¢
najwiekszych rzek zeglownych Wisty, Warty i Niemna w nie-
mieckich rekach w dalszym ciggu hamowat dazenie do roz-
woju, ktére wymagato szerokiego ujecia oraz diugofalowej
polityki Posiadanie ujs¢ rzek polskich przez Niemcoéw byto
pierwsza i najwazniejsza przyczyng zastoju w budowie drég
wodnych w Polsce w okresie miedzy wojnami (patrz mapa
Nr. 1).

1
Rzeka, rozbudowana na droge wodng, ze zbiornikami

u zrédel, ze skalnaiffizowama partia zeglowna, daje précz komu-
nikacji ochrone od wylewéw, daje diize ilosci energii elektrycz-
nej,, pozostawia do dyspozycji rolnictwa wielkie rezerwy wody
niezbednie w okresie letnim.

Gwattowne, powodzie w dolinie Wisly przypadaja mniej
wiecej co 10 lat. Jedna tylko powd6dz z roku 1934 kosztowata
Polske przeszto 100 milionéw przedwojennych ztotych.
W tych warunkach rozbudowa drogi wodnej Wisty to jeden
z najpowazniejszych fragmentéw w gospodarce Polski, Proces
rozwojowy rozpoczety za Kazimierza Wielkiego, a przerwany
przez rozbiory zostaihie wzmozony i pokierowany zgodnie
z warunkami i potrzebami Wisty i ziem nad Wista lezgcych.



Drogi wodne Polski

Granica z r, 1939 wykazuje oidciecie uji$¢ gtéwnych rzek pol-
skich przez Niemcéw i przerwanie polskiej sieci wodnej. Przez

ustalenie granicy nad Odrg i
zlikwidowany.

Wyttlumaczenie znakow:

Nysg stan przedwojenny zostat

A — rzeki zeglowne

B — rzeki skanalizowanie

C — kanaty

D — zbiorniki: 1. Plilichowice
2. Otmuchéw
3. Turawa
4. Porabka
5. Roznéw
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Ogdlne plany rozwoju w dolinie Wisty

Now,e mozliwoéci i konieczno$ci gospodarcze zmuszajg Pol-
ske do uregulowania Wisty, stanowigcej nie tylko droge wodng
wnetrza kraju z morzem, jale jednoczes$nie cze$¢ wielkiej euro-
pejskiej drogi wodnej ze wschodu >ma zachdéd i z potudnia
na poétnoc,

Na zbiornikach i stopniach skanalizowanej Wisty uzyska sie
moc ok, miliarda kWh, Wykonanie takiego szeroko zakrojo-
nego planu wptynie na caty uktad gospodarczy Polski, za$
w pasie Wisly sltworzy nowe warunki gospodarowania prze-
strzenig, Z problemem kcmunikacyjno-energetycznym W isty
wigze sie najscislej zagadnienie melioracji rolnych nad Wista,
polegajace na ochronie zyznych nizin nadwislanskich od po-
wodzi i budowa watéw ochronnych. Zmiany w komunikaciji,
w uksztattowaniu zaryséw rzeki, lokalne zmiany jej dotych-
czasowego poziomu i nowe Zzr6dta energii elektrycznej, wigza¢
slie musza ze zmianami zalozen urbanistycznych miast lezg-
cych nad Wista i wprowadzag nowe podstawy do uprzemy-
stowienia doliny Wisty i budowy nowych miast,

Wista w planie 3-letnim

Trzyletni pian gospodarczy Polski przewiduje jednak skon-
centrowanie wysitkéw przede wszystkim w idzledziniie robot
wodnych na odbudowanie drogi wodnej rzeki Odry. Okres
planu 3-lefniego ma by¢ dla Wisty okresem przeprowadzenia
studiow, opracowania projektéw i wszechstronnego mmaswietle-
nia zagadnienia.

Prace techniczne obja¢ musza w pierwszym rzedzie projekt
koncentracji jej wéd, ktéra pilynac szeroko miejscami do
2-ch km, nie moze jsobie sama wyztobi¢ koryta o gtebokosci
dostatecznej dla zeglugi. Celem zwiekszenia gtebokos$ci trzeba
budowaé¢ przegrody i tworzy¢ wielkie zbiorniki, zatrzymu-
jace wody powodziowa. Kilka takich zbiornik6w w Porgbce,
Roznowie, Czchowie, Myszkowcach, zostalo wybudowanych
albo rozpoczetych przed wojng na doptywach Wisty, pod wra-
zeniem powodzi w ,r. 1934, Dla opanowania wéd powodzio-
wych pojemnos$¢ zbiornikéw wynosi¢ musi oto. 2,5 miliarda
mtr,3. Zbiorniki takilei pozwalaja na uzyskanie wielkiej ilosci
taniej energii elektrycznej.

Poza czysto technicznymi sprawami wigze sie z Wistg za-

gadnienia rolnicze, rybactwa, przemystu, urbanistyki Ii pla-
nowania krajowego. Uruchomione zostaly wiec badania gle-
bowe i botaniczne zalewanego- terenu Wisty, na podstawie

ktéorych bedzie mozna przewidzie¢, jak odbijg sile na rolni-
czym uzytkowaniu doliny Wisty prawdopodobne zmiany po-
ziomu jej wody. Uruchomione zostaly dalej badania fauny
wislanej jdla uzsy'kania danych jak zachowa¢ i pomnozy¢ rybo-
stan, ktérego Tozwojowi moze zagrozi¢ regulacja rzeki,,

str.



Analizujg sie réwniez
Wista po wilaczeniu jej
drég wodnych,

wymagania, przed jakimi stanie
odcinkéw do systematu wielkich

ZAP

Rozbudowa polskich drég wodnych
wg planu 3-leiniego li planéw poé6zniejszych

Nowe granice Polski umozliwiajg jrozw6j polskiej sieci wo-
dnej w zaleznos$ci od potrzeb gospodarczych Panstwa Polskiego.

Wytlumaczenie znakéw:

A
B
C
D

— rzeki! zeglownie

— rzekli skanalizowane

— ‘'kanaty

— zbiorniki: 1. Pilichowice
2, Otmuchéw
3. Turawa
4. Porgbka
5. Rozndw,

6. Czorsztyn,
plalnowane potaczenia kanatami.
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Odbudowa drég wodnych Polski w $Swietle planu 3-letniego

Odzyskanie Odry wraz z doplywami stawia Polske na od-
cinku gospodarki wodnej w korzystniejszej sytuacji niz przed
wojng. Obecnie dtugos$¢ drég wodnych w Polsce dostepnych dla
barek 400-tonowych i' wyzej wzrosta w poréwnaniu ze sta-
nem przedwojennym z 740 km do 1700 km. Doprowadzenie
do normalnego stanu tak znacznej diugos$ci dr6g wodnych, po-
waznie zniszczonych w wyniku dziatan wojennych, wymaga

wielkich naktadéw inwestycyjnych.

W latach przedwojennych z ogélnej iloéci inwestycji komu-
nikacyjnych Polska wydawata S*/o na drogi wodne,. Ale juz
plan inwestycyjny aa rok 1947 przewidziat na te cele 10 %

wydatkéw komunikacyjnych.

Zniszczenia dr6g wodnych w Polsce dotyczag takze taboru,
ktéry zostat zatopiony, oraz urzadzen zeglugowych powaznie
zdewastowanych w (czasie jdziatan wojennych,. Pllan odbu-
dowy ima w zakresie drég wodnych nastepujace gtéwne za-

dania do spetnienia:

1, catkowite usuniecie zniszczen wojennych na drogach
wodnych z szczegélnym uwzglednieniem Odry;

2, remont i rozbudowa urzadzen w portach, zimowiskach
i kanatach;

3, wydobycie, remont i uzupetnienie taboru.

Z og6tu wydatkéw na drogi wodne, przewidzianych na okres

3-lecia 1947— 1949, wiekszo$¢ przypada na tabor, prace nad

rozbudowa stoczni i portoéw rzecznych oraz roboty regulacyjne

na Wisle ii Warcie. Reszta sum przeznaczona jest gtdwnie na

dalsze prowadzenie rozpoczetych robdét przy kanalizacji
W isty, na budowe kanaléw Zaglebie—Krakow, Zeran—
Zegrze i Goplo—Warta, oraz zbiornikéw w dorzeczu W isty
(Czchéw, Czorsztyn, Brzegi) i Odry (Turawa i Beirghof).

(Patrz mapa Nr. 2).

Te inwestycje przyczynig sie w znacznej mierze do zrealizo-
wania przewidzianych w planie przewozéw, ktére ilustruje

zamieszczona ponizej tabela,:

Tabl. II.
Plan przewozu towaréw i o0s6b  latach 1947— 49
Rok Przewozy towarowe Przewozy os6b
w tys,. ton
1947 1.560,000 350.000
1948 2.260.000 430.000

1949 2.840.000 570.000

6
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Prace inwestycyjne na rzekach zeglownych ograni.czone
byty w r. 1947 gtéwnie do odbudowy zniszczen wojieinnVch
w budowlach 'regulacyjnychi.. Na ten cel przeznaczono w Kkre-
dytach inwestycyjnych 375.600.000 ziotych. Wieksze: kredyty
przyznanie bedg na ten cet w latach 1948—49, by w okresie
plama 3-letniego zakonczy¢ catkowicie odbudowe,

Gtownym zadaniem planu inwestycyjnego na odcinku W isty
jest przeprowadzenie rob6t dla udostepnienia w r. 1949 drogi
wodnej z Warszawy do Gdanska, dla .statkébw 35(Monowych.

Roboty regulacyjne ma Warcie planowane ma lata 48 i 49 na
odcinku old ujscia rzeki iPrasiny do kanatu Gopto—Warta,
maja na celu podniesiennie zegtownos$ci Warty, umozliwiajac
w ten spos6b potgczenie Poznania z Wislg.

W r. 1948 i 1949 projektuje sie réwniez prace: regulacyjne
na Bugu miedzy Modlinem a Brze$ciem, celem zapoczatko-
wania budowy drogi wodnej na wschod.

Najwazniejsze jednak prace przeprowadzone zostang na
Odrze, Odbudowa komunikacji na odcinku Odry ma nie-
zwykle wazne znaczenie dla przemystu weglowego. Odcigzy¢
ma ona powaznue transport kolejowy. W tym celu wydoby-
wane sa zatopione w Odrze barki, budowanie sg nowe barki
w stoczniach polskich, a poza tym zakupywane barki zagra-
nica.

Prace na kanatach

Réwniez prace inwestycyjne na odcinku sztucznych drég
wodnych maja gtéwnie na celu odbudowanie zniszczen wo-
jennych oraz dalsze prowadzenie .prac \nal[d wykornczeniem
rozpoczetych potaczen kanatowych..

Wazne znaczenie gospodarcze bedzie miata budowa kanatu
z Zagtebia do Krakowa.. Kanat ten pozwoli ma dowéz wegla
$laskiego do rejonéw Krakowa, ponadto ma dowéz paliwa do
fabryki syntetycznej benzyny i kauczuku w rejonie O$wieci-
mia,. Kanat tein przy odpowiednim uzupetnieniu taboru zdolny
bedzie pokonaé¢ jeden do 15 milj, ton rocznie.

Budowa Kanalu Zeran—Zegrze stanowi wstep do budowy
drogi wodnej wschéd-zachéd, nad ktédra pracuje jednocze$nie
rzad Z. S, R, R, W wyniku prac przewidzianych na okres
planu 3-let,niego, kanat tern zdota pokona¢ 1,5 do 2 milj. ton
rocznie na catej diugosci od Brzescia do Warszawy. Gilebo-
kos$¢ kanatu wynosi¢ bedzie 1,20: mir.,, co pozwoli, na kursowa-
nie statkéw plywajacych na Kanalie Krélewskim, Pirypeci i na
Diniestrze.,

Odbudowa Kanatu Augustowskiego dla umozliwienia sptawu
drzewa: wykonana zostata juz w r. 1946.. W latach 1947/9 pla-
nuje sie catkowita odbudowe systemu Augustowskiego z do-
stosowaniem go do ruchu statkéw 200-tonowych,
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Kanat Gopto—Warta, ktérego budowa zostata wznowiona
w 1946 1. ma by¢ oddany do uzytku juz w roku 1948. Na za-
koriczenie budowy $luz oraz robét ziemnych wydano w r. 1947
160 miplijonéw ztotych. W r. 1948 roboty zostang zakohczone.
Kanat bedzie przystepny dHa statkéw 500-tonowyoh i pokona
w roku 4 miliony ton. Otwarcie tego jkanatlu umozliwi obstuge
przemystu rolniiczo-przetwérczego w rejonie Kujaw oraz wy-
wéz wegla brunatnego i brykietow kopald potozonych nad
jego brzegiem.

Przewidziane prace inwestycyjnie ma Kainafe Bydgoskim maja
za cele usprawnienie catego systematu Bydgoskiego, Wiagze sie
go $cisle ze specjalizacja portéw polskich.

Prace nad doprowadzeniem Odiry do ostatecznego porzagdku
wymagajg inwestycji na odcinku t. zw. Odry skanalizowanej
i na Kanale Gliwickim, gdzie prowadzono wieksze prace w r,
1947. W nastepnych latach planu, prace te zostang zakrojone
na jeszcze szerszg islkale.

Tabor i porty rzeczne

Realizacja zamierzonych w planie 3-letnim przewozéw za-
lezy gtéwnie od taboru, ktéry w wyniku dziatan wojennych
zostat zatopiony,

Z 5,000 czynnych na Odrze jednostek Polska otrzymata 23
holowniki i 80 barek. Na dhle rzeki lezatlo pomad 1000 barek
i 100 holownikéw,. Sa one stopniowo wydobywane. Aby tein ta-
bor wydoby¢ i wyremontowa¢, trzeba, odbudowac !i wyposazy¢
stocznie i warsztaty, ktére réwniez zostaty zniszczone w cza-
sie wojny.

Plan 3-letni przewiduje:

w roku 1947 — wyremontowanie 542 jednostek
w roku 1948 — wyremontowanie 806 jednostek
w roku 1949 — wyremontowanie 842 jednostek

Program ten uda sie zrealizowac¢ przy catkowitym odbudo-
waniu i wyposazeniu 12 .stoczni i warsztatow,,,

W oenitnalinej Polsce tabor wydobyty w r. 1947 bedzie wyre-
montowany w r, 1948. Oproécz tego przewidziane sa zakupy
zagranica, m. ini.. 10 parowcéw pasazerskich, 9 holownikéw, 4
pogtebi,arek i innych jednostek,, W ciagu 3-lecia przewiduje
sie zwiekszenie tonazu barek w Polsce centralnej o 9 tys, ton.

Odbudowa zniszczen wojennych w portach rzecznych
z réwnoczesnym uzupetnieniem inwentarza i urzadzen prze-
tadunkowych warunkuje oczywiscie wykonanie planéw przeta-
dunku i przewozu.
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W roku 1947 pracowano nad odbudowa zniszczen wojennych
w porcie rzecznym Morzystawia, zimowiska w Kostrzyniu nad
W artag i w Podjucach na Odrze. Naprawiano magazyny i urzg-

dzenia portowe na terenie Krakowskiej Dyrekcji Drég Wo-
dnych.

W latach 1948/49 przewiduje sie kontynuowanie prac inwe-
stycyjnych na terenie portbw w Szczucinie, Putawach, Zera-
niu, Witoctawku. Morzystawiu ji Poznaniu.

Luty
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