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P O L S K IE  D R O G I W O D N E

Rozwój polskich dróg wodnych w/g planu 3-lelnicgo

W  X IX  w ie k u  zaznaczy ł slię w y ra ź n y  ro z w ó j b u d ow y  dróg 
w o d nych  we F ra n c ji, a późn ie j, po z jednoczen iu  N iem iec 
w  E u ro p ie  Ś rodkow e j, W  ro z w o ju  ty m  P o lska  ode b ra ła  
u d z ia łu , gdyż ,na s k u te k  'rozb io rów , P aństw o  P o lsk ie  n ie  is t ­
n ia ło , ja ko  je d n o s tka  suw erenna.

W  la ta ch  1768 do 1784 zapoczą tkow ano  w  te j d z ie d z in ie  
pnące n a  w ie lk ą  ska łę  (K a n a ł O gińskiego i  K a n a ł K ró le w s k i) , 
ale w te d y  n a s tą p ił ok re s  ro z b io ró w . W is ła  po d z ie lo na  m iędzy 
trz y  różne  system y gospodarcze p rze s ta ła  odg ryw ać ¡rolę p o l­
s k ie j d ro g i w odne j i  'dzicza ła  coraz ba rd z ie j, szczególn ie 
w  środkow ym , b iegu. S tan  ten ty lk o  n ieznaczn ie  z m ie n ił się 
po 1918 r„

U d z ia ł p rze w o zó w  w odą  w  ogólnej masie p rze w o zó w  l ic z ­
nych  w  tomokiłometiraclh w y n o s ił w  Polsce w  okres ie  m ię d zy ­
w o je n n ym  1 % , podczas' gdy np. w  N iem czech  w y n o s ił 31,6 % . 
P rzew ozy  w odne w  In n ych  k ra ja c h  o zb liżone j do  P o ls k i s tru k ­
tu rze . s ta n o w iły  o ko ło  20— 35> °/o.

Upośledzenie —  spadek po rozbiorach

I lo ś c i p rze w o zó w  w odą  i  k o le ja m i w  to n o -k ilo g ra m a ch  na 
1 km  d ro g i o raz na g łow ę  lu d n o śc i podaje  za łączona ta b e lka  
(danie d la  P o ls k i p rze dw o jenne j).

T a b lic a  I.

P r z e w o z y  w o d ą  P rzew ozy k o le jo w e  
P o lska  N iem cy s to u ne k  P o lska  N iem cy stosunek

P rzew ozy w  ty®, 
to n o -km , na 
1 km  sieci 35 1.800 1 : 5 1  1,150 1.160 1 :1 ,01
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P r z e w o z y  w o d ą  P rzew ozy k o le jo w e  

P o lska  N iem cy stosunek Polska  N iem cy stosunek

P rzew ozy w  tys.
tom o-km , ma
g łow ę  ludmości 6 360 1 :60 643 1.040 1 : 1,62

Dame te  w yka zu ją  50-kiro tae uposLedaeniie P o lsk i w  dziiedzi- 
niie tra n s p o rtó w  w od n ych  w  p o ró w n a n iu  z N iem cam i. T a k i 
stan zan iedban ia  d róg  w odnych  m ia ł swe uzasadnien ie  w  fa k ­
cie, że w  tym  okresie , gdy ro zp o czyn a ło  s ię  u p rze m ys ło w ie n ie  
k ra jó w  E u ro p y  Zachodn ie j i  in te n s y w n y  ro z w ó j ich  dróg 
w odnych , Po lska  -straciła  -niepodległość,. P o d z ia ł P o ls k i i  d o ­
rzecza  W is ły  m iędzy t r z y  różne  organ izacje  ekonom icznie i  p o ­
lity c z n e  u n ie m o ż liw ia ł po p ro s tu  c a łk o w ic ie  ro z w ó j ma tym  
odc inku .

W  parze  zaś z zasto jem  w  ro z w o ju  sz ło  w  Polsce opóźnien ie  
w  w y k o rz y s ta n iu  s ił w o d nych  ściśle zw iązanych  z k a n a li­
zac ją  rz e k  i  budow ą  z b io rn ik ó w  d la  ce lów  żegugL

Sytuacja w  d o lin ie  W is ły  w  o kres ie  między wojnami

W  w y n ik u  tych  zan iedbań k ra j o d w ró c ić  się m us ia ł do 
in n y c h  d ró g  ko m u n ika cy jn ych , a d o lin a  W is ły  ś rod ko w e j s ta ła  
się p u s tką  p rze m ys ło w ą  i  u rban is tyczn ą  w b re w  swem u matu­
ra lnem u  przeznaczeniu .

R ów n ież  po r ,  1918 fa k t  p o s taw ie n ia  d o ln y c h  b iegów  i  u jść 
n a jw ię kszych  rz e k  żeg low nych  W is ły , W a r ty  i  N iem na  w  n ie ­
m ie ck ich  rę k a c h  w  da lszym  ciągu h a m o w a ł dążenie do ro z ­
w o ju , k tó re  w ym aga ło  szerokiego  u jęc ia  oraz d łu g o fa lo w e j 
p o l i t y k i  P osiadan ie  u jść rz e k  p o ls k ic h  p rze z  N ie m có w  b y ło  
p ie rw szą  i  na jw ażn ie jszą  p rzyczyn ą  zasto ju  w  budow ie  d róg  
w o d nych  w  Polsce w  okres ie  m iędzy w o jn a m i (pa trz  mapa 
N r. 1).

I

Rzeka, rozb u d o w a n a  n,a drogę w odną, ze z b io rn ik a m i 
u ź ród e ł, ze skalnaiffizowamą p a rt ią  żeglow ną, da je  p rócz  ko m u ­
n ik a c ji ochronę  od w y le w ó w , d a je  d iiże  ilo ś c i e n e rg ii e le k try c z ­
nej,, pozos taw ia  do d ysp o zyc ji ro ln ic tw a  w ie lk ie  re z e rw y  w ody 
niezbędnie w  okres ie  le tn im .

G w a łtow ne , p o w odz ie  w  d o lin ie  W is ły  p rzyp a d a ją  m nie j 
w ię ce j co 10 la t.  Jedna  ty lk o  pow ódź z ro k u  1934 ko sz to w a ła  
P o lskę  p rzesz ło  100 m ilio n ó w  p rze dw o jennych  z ło tych . 
W  ty c h  w a run ka ch  rozbudow a  d ro g i w odne j W is ły  to  jeden 
z n a jpow ażn ie jszych  fra g m e n tó w  w  gospodarce  P o lsk i, Proces 
ro z w o jo w y  ro zp o czę ty  za K az im ie rza  W ie lk ie g o , a p rze rw a n y  
p rzez ro z b io ry  zostaihile w zm ożony i p o k ie ro w a n y  zgodnie 
z w a ru n ka m i i  po trze b a m i W is ły  i  z iem  nad  W is łą  leżących .
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Drogi wodne Polski

G ran ica  z r , 1939 w yka zu je  oidcięcie ujiść g łów n ych  rz e k  p o l­
sk ich  p rzez N iem ców  i  p rze rw a n ie  p o lsk ie j s ie c i w odne j. Przez 
us ta len ie  g ran icy  nad O drą  i  N ysą s tan p rze d w o je n n y  zosta ł 
z lik w id o w a n y .

W ytłu m acze n ie  znaków : A  —  rz e k i żeg low ne
B —  rz e k i skanalizow anie 
C —  ka n a ły
D  —  z b io rn ik i: 1. P lilichow ice

2. O tm uchów
3. T u ra w a
4. P o rąbka
5. R ożnów
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Ogólne plany rozwoju w  dolinie W isły

Now,e m oż liw o śc i i  kon iecznośc i gospodarcze zm uszają P o l­
skę do  u re g u lo w a n ia  W is ły , s tanow iące j n ie  ty lk o  d rogę  w odną  
w n ę trza  k ra ju  z m orzem , ¡ale jednocześn ie  część w ie lk ie j e u ro ­
p e jsk ie j d ro g i w odne j ze w schodu >ma zachód i  z p o łu d n ia  
na pó łnoc,

N a z b io rn ik a c h  i  s topn iach  skana lizow ane j W is ły  uzyska się 
m oc ok„ m ilia rd a  kW h , W yko n a n ie  ta k ie g o  sze roko  z a k ro jo ­
nego p lanu  w p ły n ie  na  c a ły  u k ła d  gospodarczy P o lsk i, zaś 
w  pasie  W is ły  sltw orzy now e w a ru n k i gospodarow an ia  p rze ­
s trzen ią , Z p rob lem em  kcm u n ika cy jn o -e n e rg  e tycznym  W is ły  
w iąże  się na jśc iś le j zagadnien ie  m e lio ra c ji ro ln y c h  na d  W is łą , 
po lega jące  na och ron ie  żyznych  n iz in  nadw iś la ń sk ich  od p o ­
w o d z i i budow a w a łó w  och ronnych . Z m iany  w  k o m u n ik a c ji, 
w  u k s z ta łto w a n iu  za rysów  rz e k i, lo ka ln e  zm iany je j d o ty c h ­
czasowego poz iom u i  now e ź ró d ła  ene rg ii e le k tryczn e j, w iązać 
slię muszą ze zm ianam i za łożeń u rb a n is tyczn ych  m ias t le ż ą ­
cych  nad W is łą  i  w p row ad zą  now e p o d s ta w y  do up rze m y­
s ło w ie n ia  d o lin y  W is ły  i b u d ow y  now ych  m iast,

W is ła  w planie 3-letnim

T rz y le tn i p ia n  gospodarczy P o lsk i p rze w id u je  je d n a k  skon­
ce n tro w a n ie  w y s iłk ó w  przede w szys tk im  w  idzledziniie ro b ó t 
w o d nych  na odbudow an ie  d ro g i w odne j r z e k i Odry. O kres 
p lanu  3 -le fn iego  ma być dla W is ły  okresem  p rzep row adzen ia  
studiów, o p ra co w a n ia  p ro je k tó w  i  w szechstronnego ■ n a św ie tle ­
n ia  zagadnienia.

Prace techn iczne  ob jąć muszą w  p ie rw szym  rzędzie  p ro je k t 
k o n c e n tra c ji je j w ód, k tó ra  p łyn ą c  szeroko  m ie jsca m i do 
2-ch km , n ie  może ¡sobie sama w y ż ło b ić  k o ry ta  o g łębokośc i 
dosta teczne j d la  żeglugi. Celem  zw iększen ia  g łę b o k o ś c i trzeba  
budow ać p rze g ro d y  ii tw o rz y ć  w ie lk ie  z b io rn ik i, za trzym u ­
jące w o d y  pow odz iow a. K ilk a  ta k ic h  z b io rn ik ó w  w  Porąbce, 
R ożnow ie , C zchow ie, M yszkow caćh, zos ta ło  w ybu d o w a nych  
a lbo  ro zp o czę tych  p rzed  w o jn ą  n a  d o p ływ a ch  W is ły , pod w ra ­
żen iem  pow o d z i w  ,r. 1934,, D la  opanow an ia  w ó d  pow o d z io - 
w ych  po jem ność z b io rn ik ó w  w yn o s ić  m us i oto. 2,5 m ilia rd a  
m tr,3. Z b io rn ik i takilei p o zw a la ją  na uzyskan ie  w ie lk ie j ilo ś c i 
ta n ie j e n e rg ii e le k tryczn e j.

Poza czysto te ch n icznym i sp ra w a m i w iąże  się z W is łą  za­
gadn ien ia  ro ln icze , ry b a c tw a , p rzem ysłu , u rb a n is ty k i li p la ­
n o w a n ia  kra jow ego . U ruchom ione  zo s ta ły  w ię c  badan ia  g le ­
bow e  i  bo tan iczne  zalewanego- te re n u  W is ły , na p o d s ta w ie  
k tó ry c h  będzie  m ożna p rzew idz ieć , ja k  o d b iją  silę na r o ln i­
czym  u ż y tk o w a n iu  d o lin y  W is ły  p raw dopodobne  zm iany p o ­
z iom u  je j w o d y . U ruchom ione  zo s ta ły  da le j badan ia  fauny 
w iś lane j ¡dla uzsy'kania dan ych  ja k  zachow ać i  pom nożyć ry b o - 
stan, k tó re g o  T ozw o jow i może zag roz ić  reg u la c ja  rzeki,,
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A n a liz u ją  s ię  ró w n ie ż  w ym agan ia , p rze d  ja k im i s tan ie  
W is ła  po w łą c z e n iu  je j o d c in k ó w  do system atu  w ie lk ic h  
dróg w odnych ,

Rozbudowa polskich dróg wodnych
wg p lanu  3 -le in ieg o  li p la n ó w  późn ie jszych

N ow e gran ice  P o lsk i u m o ż liw ia ją  ¡rozwój p o ls k ie j s iec i w o ­
dnej w  za leżnośc i od p o trze b  gospodarczych  P aństw a  P olskiego. 

W y tłu m a cze n ie  zna kó w : A  —  rzek i! żeglownie
B —  rzek li skana lizow ane  
C —  'kana ły
D  —  z b io rn ik i:  1. P ilic h o w ic e  

2„ O tm uchów
3. T u ra w a
4. P o rą b ka
5. R ożnów ,
6. C zorsztyn ,

E —  plalnowane po łą cze n ia  kana ła m i.
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Odbudowa dróg wodnych Polski w świetle planu 3-letniego

O dzyskanie  O d ry  w raz  z d o p ły w a m i s ta w ia  Po lskę  na o d ­
c in ku  gospoda rk i w odne j w  ko rzys tn ie jsze j s y tu a c ji n iż  p rzed  
w o jną . O becnie  d ługość d róg  w o d n ych  w  Polsce d o s tępnych  d la  
b a re k  400-tonow ych  i' w yże j w z ro s ła  w  p o ró w n a n iu  ze s ta ­
nem p rzedw o jennym  z 740 k m  do 1700 km . D op row adzen ie  
do no rm a lnego  stanu  ta k  znacznej d ługośc i d róg  w odnych , p o ­
w ażn ie  zn iszczonych  w  w y n ik u  d z ia ła ń  w o jennych , w ym aga 
w ie lk ic h  n a k ła d ó w  in w e s tycy jn ych .

W  la ta ch  p rzed w o je n n ych  z ogólnej i lo ś c i in w e s ty c ji k o m u ­
n ik a c y jn y c h  P o lska  w y d a w a ła  S'°/o na d ro g i wodne,. A le  już 
p la n  in w e s ty c y jn y  aa ro k  1947 p rz e w id z ia ł na te cele 10 %> 
w y d a tk ó w  ko m u n ika cy jn ych .

Zniszczen ia  d ró g  w o d n ych  w  Polsce do tyczą  także  taboru , 
k tó ry  zos ta ł za top iony , oraz u rządzeń żeg lugow ych  pow ażn ie  
zdew astow anych  w  (czasie ¡działań wojennych,. Pllan o dbu ­
d ow y ima w  zakresie  d ró g  w o d n ych  następu jące g łów ne  za­
d an ia  do spe łn ien ia :

1, c a łk o w ite  usun ięc ie  zn iszczeń w o je n n ych  na d rogach 
w o d nych  z szczególnym  uw zg lędn ien iem  O dry ;

2, rem o n t i  rozb u d o w a  urządzeń w  po rtach , z im ow iskach  
i k a n a ła c h ;

3, w yd o b yc ie , re m o n t i  uzupe łn ien ie  tabo ru .

Z ogó łu  w y d a tk ó w  na d ro g i wodne, p rze w id z ia n ych  n a  okres 
3 -Iec ia  1947— 1949, w iększość p rzypada  na ta b o r, p race nad 
rozbudow ą  s toczn i i  p o rtó w  rzecznych  oraz ro b o ty  reg u la cy jn e  
na W iś le  ii W a rc ie . Reszta sum przeznaczona je s t g łó w n ie  na 
dalsze p row adzen ie  rozpoczę tych  ro b ó t p rz y  ka n a liza c ji 
W is ły , n a  budow ę k a n a łó w  Z ag łęb ie— K ra k ó w , Żerań—  
Zegrze i  G o p ło — W a rta , o raz z b io rn ik ó w  w  do rzeczu  W is ły  
(Czchów, C zorsztyn , B rzeg i) i  O d ry  (T u raw a  i  Beirghof). 
(Patrz  mapa N r. 2).

T e  in w e s tyc je  p rzyczyn ią  się w  znacznej m ie rze  do  z re a lizo ­
w an ia  p rze w id z ia n ych  w  p la n ie  p rzew ozów , k tó re  ilu s tru je  
zam ieszczona pon iże j tabela,:

T ab l. II.

Plan przewozu tow arów  i osób w latach 1947— 49

R ok P rzew ozy to w a ro w e  
w  tys,. to n

P rzew ozy osób

1947 1.560,000 350.000
1948 2.260.000 430.000
1949 2.840.000 570.000
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Prace in w e s tycy jn e  na  rzeka ch  żeg low nych  o grani.c z one 
b y ły  w  r .  1947 g łó w n ie  do o d b udow y zniszczeń wojieinnVch 
w  b udow lach  'regulacyjnychi.. N a  ten ce l p rzeznaczono w  k re ­
d y ta ch  in w e s ty c y jn y c h  375.600.000 z ło ty c h . W iększe: k re d y ty  
przyznanie będą na  te n  ce ł w  la ta c h  1948— 49, b y  w  okres ie  
plama 3 -le tn ie g o  zakończyć c a łk o w ic ie  odbudow ę,

G łó w n ym  zadaniem  p lanu  in w e s tycy jn e g o  na  o d c in ku  W is ły  
je s t p rze p ro w a d zen ie  ro b ó t d la  u d o s tępn ien ia  w  r .  1949 d ro g i 
w odne j z W a rszaw y  do Gdańska, d la  .s ta tków  35(M onow ych.

R o b o ty  re g u la c y jn e  ma W a rc ie  p lanow ane  ma la ta  48 i  49 na 
o d c in k u  oldl u jśc ia  r z e k i iPrasiny d o  k a n a łu  G o p ło — W a rta , 
m ają  na ce lu  po dnie siennie żeg łow nośc i W a rty , u m o ż liw ia ją c  
w  te n  sposób po łączen ie  P oznania  z W is łą .

W  r .  1948 i  1949 p ro je k tu je  się ró w n ie ż  prace: regu lacy jne  
na B ugu  m iędzy M o d lin e m  a B rześciem , celem  zap o czą tko ­
w a n ia  b u d ow y  d ro g i w odne j na w schód.

N a jw ażn ie jsze  je d n a k  p race  p rzep row adzone  zostaną na 
O drze, O dbudow a k o m u n ik a c ji na  odc inku  O d ry  ma n ie ­
z w y k le  w ażne znaczenie d la  p rzem ys łu  w ęglow ego. O dciążyć 
ma ona poważnue tra n s p o rt ko le jo w y . W  tym  ce lu  w y d o b y ­
w ane są za top ione  w  O drze b a rk i, budowanie są nowe b a rk i 
w  s toczn iach  p o lsk ich , a poza tym  zakupyw ane  b a rk i zag ra ­
nicą.

P race na ka n a ła ch

R ów n ież p race  in w e s ty c y jn e  na  o d c in ku  sztucznych  dróg 
w o d n ych  m ają  g łó w n ie  na ce lu  odbudow an ie  zniszczeń w o ­
jennych  o raz dalsze p r  o w ad zenie .prac \na|d w ykończen iem  
rozpo czę tych  po łączeń  kana łow ych ..

W ażne znaczenie gospodarcze będzie  m ia ła  budow a ka n a łu  
z Z ag łę b ia  d o  K rakow a.. K a n a ł te n  p o z w o li ma d o w ó z  w ęgla  
ś ląskiego do re jo n ó w  K ra ko w a , ponad to  ma d o w ó z  p a liw a  do 
fa b ry k i syn te tyczne j ben zyny  i  kauczuku  w  re jo n ie  O św ię c i­
mia,. K a n a ł tein p rz y  o d p ow ie dn im  u zu p e łn ien iu  ta b o ru  zdo lny  
będzie  poko na ć  jeden  d o  1,5 m ilj, to n  roczn ie .

B udow a  K a n a łu  Żerań— Zegrze s ta n o w i w stęp  do  bu d ow y  
d ro g i w odne j w s c h ó d -z a c h ó d , nad k tó rą  p racu je  jednocześnie 
rząd  Z. S, R, R, W  w y n ik u  p ra c  p rze w id z ia n ych  na okres 
p lanu  3-let,niego, ka n a ł tern zd o ła  p o ko na ć  1,5 do 2 m ilj. ton  
roczn ie  na ca łe j d ługośc i od B rześc ia  do W arszaw y. G łę b o ­
kość ka n a łu  w ynos ić  będzie  1,20: mir.,, co pozw oli, na ku rs o w a ­
n ie  s ta tk ó w  p ły w a ją c y c h  na Kanalie K ró le w s k im , P irypeci i  na 
Dinie s trze.,

O dbudow a K a n a łu  A ugus tow sk iego  d la  u m o ż liw ie n ia  sp ław u 
drzewa: w ykonana  zos ta ła  już w  r. 1946.. W  la ta ch  1947/9 p la ­
nuje s ię  c a łk o w itą  odbudow ę system u A ugu s to w sk ie g o  z d o ­
stosow aniem  go do ru ch u  s ta tk ó w  200-tonow ych,
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K a n a ł G o p ło — W a rta , k tó re g o  budow a zos ta ła  w znow iona  
w  1946 Ti. ma b yć  oddany d o  u ż y tk u  już w  ro k u  1948. N a za­
kończen ie  b u d ow y  ś luz oraz ro b ó t z iem nych  w ydano  w  r .  1947 
160 m ip lijonów  z ło tych . W  r. 1948 ro b o ty  zostaną  zakończone. 
K a n a ł będzie  p rzys tę p n y  dHa s ta tk ó w  500-tonow yoh  i  pokona  
w  ro k u  4 m ilio n y  ton . O tw a rc ie  tego ¡kanału u m o ż liw i obsługę 
p rze m ys łu  ro ln iiczo -p rze tw ó rcze g o  w  re jo n ie  K u ja w  o raz w y ­
w óz w ęg la  b runa tnego  i  b ry k ie tó w  ko p a lń  p o ło żo nych  nad 
jego b rzeg iem .

P rzew idz iane  p race  inw estycy jn ie  ma Kainafe B ydgosk im  m ają 
za cele usp ra w n ie n ie  całego system atu  B ydgosk iego , W iąże  się 
go ściś le  ze spec ja lizac ją  p o rtó w  po lsk ich .

Prace nad dop row a d ze n ie m  Odiry do ostatecznego p o rzą d ku  
w ym aga ją  in w e s ty c ji na  o d c in ku  t. zw. O d ry  skana lizow ane j 
i  na K a n a le  G liw ic k im , gdzie p row adzono  w iększe  p race  w  r, 
1947. W  nas tęp n ych  la ta c h  p lanu , p race  te  zostaną za k ro jone  
na jeszcze szerszą islkalę.

Tabor i  porty rzeczne

R ea lizac ja  zam ierzonych  w  p la n ie  3 -le tn im  p rze w o zó w  za­
leży g łó w n ie  od tabo ru , k tó ry  w  w y n ik u  d z ia ła ń  w o jennych  
zo s ta ł za top iony ,

Z 5,000 czynnych  na  O drze je d n o s te k  P o lska  o trz y m a ła  23 
h o lo w n ik i i  80 b a re k . Na dh le  rz e k i le ż a ło  pomad 1000 b a rek  
i  100 ho low n ików ,. Są one s to p n iow o  w yd o b y w a n e . A b y  tein ta ­
bo r w yd o b yć  i  w y re m o n to w a ć , trzeba, odbudow ać !i w yposażyć  
s toczn ie  i w a rsz ta ty , k tó re  ró w n ie ż  z o s ta ły  zniszczone w  cza­
sie w o jn y .

P lan 3-le ‘t n i  p rze w id u je :

w  ro k u  1947 —  w y re m o n to w a n ie  542 jedno s te k  

w  ro k u  1948 —  w y re m o n to w a n ie  806 jedno s te k  

w  ro k u  1949 —  w y re m o n to w a n ie  8'42 je d nos tek

P rog ram  te n  uda się z rea lizow ać  p rz y  c a łk o w ity m  odbudo­
w a n iu  i  w yposażen iu  12 .stoczni i  warsztatów,,,

W  oenitnalinej Polsce ta b o r w y d o b y ty  w  r. 1947 będzie  w y re ­
m on to w a n y  w  r„ 1948. O prócz tego  p rze w idz ian e  są zakupy  
zagranicą, m. ini.. 10 p a ro w c ó w  pasażersk ich, 9 h o lo w n ik ó w , 4 
pog łębi,arek i  in n y c h  jednostek,, W  ciągu 3 -le c ia  p rze w idu je  
się zw iększen ie  tonażu b a re k  w  Polsce c e n tra ln e j o 9 tys, ton.

O dbudow a zniszczeń w o je n n ych  w  p o rta ch  rzecznych  
z rów noczesnym  u zu p e łn ien ie m  in w e n ta rz a  i  u rządzeń p rz e ­
ła d u n k o w y c h  w a ru n k u je  oczyw iśc ie  w yko n a n ie  p la n ó w  p rz e ła ­
d u n ku  i  p rzew ozu.
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W  ro ku  1947 p racow ano  nad  odbudow ą zniszczeń w o jennych  
w  p o rc ie  rzecznym  M o rzys ła w ia , z im o w iska  w  K o s trz y n iu  nad 
W a r tą  i  w  P od jucach  n a  O drze. N a p ra w ian o  m agazyny i u rzą ­
dzen ia  p o rto w e  na te ren ie  K ra k o w s k ie j D y re k c ji D róg  W o ­
dnych.

W  la ta ch  1948/49 p rze w id u je  się ko n tynu o w a n ie  p rac in w e ­
s tycy jn ych  na te re n ie  p o rtó w  w  Szczucin ie, P u ław ach, Ż era ­
n iu , W ło c ła w k u . M o rz y s ła w iu  ¡i Poznaniu.
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