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ODRA

Po kilku pracach szczegétowych ma temat
znaczenia Odry w gospodarce polskiej poda-
jemy obecnie og6lny rzut oka na to zagad-
nienie ze specjalnym uwzglednieniem samego
stanu rzeki Odry.

1. Odra w systemie Niemiec.

Po pierwszej wojnie $wiatowej znaczenie drogi wodnej Odry
w gospodarce niemieckiej powaznie zmalato.

Na mocy postanowien Traktatu Wersalskiego powrécity do
Polski ziemie poznanskie i pomorskie, a nastepnie decyzjag Kon-
ferencji Ambasadoréw z pazdziernika 1921 r. oraz uktadu ge-
newskiego z maja 1922 r. cze$¢ Zaglebia Goérno-Slgskiego, zo-
stata zwrécona Polsce. Bez prawobrzeznych dorzeczy, na kté-
rych potozone sa gtébwne okregi przemystowe oraz rolnicze,
arteria wodna Odry nabierata w okresie miedzywojennym zna-
czenia lokalnego gtéwnie dla Berlina. Ruch towarowy na
Odrze koncentrowat sie przewaznie na odcinku gérnym, wcho-
dzacym w skitad szlaku wodnego Zaglebie —m kaniat Odra—
Szprewa, natomiast na odcinku Berlin—Szczecin nasilenie ru-
chu byto mniejsze. W tych warunkach zaznaczyt sie spadek
zeglugi na Odrze w poréwnaniu z okresem do 1914 r.

Wegiel niemiecki, pochodzacy z Zaglebia Gérno-Sligskiego,
z uwagi na znaczne oddalenie od rynkéw zbytu napotykat na
powazng konkurencje wegla z Zagtebia Ruhry. Np. na rynku
berlinskim wegiel z Zagtebia Ruhry, dzieki dobrym drogom
wodnym, stopniowo wypierat wegiel gérno$laski, ktéry chociaz
oddalony o 300 km, byt drozszy, poniewaz korzystat z trans-
portu kolejowego.
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O rozbudowie drogi wodnej Odry przez Niemcéw zadecydo-
waty przede wszystkim momenty natury politycznej.

Po ostatniej wojnie $wiatowej cate prawie dorzecze Odry
oraz cze$¢ lewego po Nyse tuzycka znalazto sie w granicach
Polski. Odra nie posiada zadnych naturalnych potaczen z obec-
nymi obszarami niemieckimi, lecz caltym swym dorzeczem skie-
rowana jest ku ziemiom nadwislanskim.

2. Odra w systemie Polski

Problem Odry jako rzeki zeglownej ma dla polskiego syste-
mu komunikacyjnego podstawowe znaczenie. W goérnym biegu
rzeki, Odra zaczepia o obszar duzego uprzemystowienia oraz
o teren wydobycia wegla, ktéry jako towar masowy, najbar-

dziej nadaje sie do transportu wodnego. Kanat Gliwicki — jako
odcinek sztucznej drogi wodnej — taczy zagtebie weglowe,
Gérny Slask, z giéwnym biegiem zeglownym Odry. U ujécia
do morza rzeka Odra posiada dobry port morski — Szczecin.

Tak wiec w sposéb bezposredni, bez przetadunkéw, wykorzy-
stujgc Odre jako arterie komunikacyjng, towary 'masowe —
gtéwnie wegiel, a w przeciwnym kierunku rude zelazng — mo-
ga by¢ dostarczane do portu morskiego lub z portu do prze-
twérczych zaktadéw' przemystowych.

Duza rola transportowa Odry nie ogranicza sie tylko do we-
wnetrznej obstugi Polski. Zrédta Odry i jej gérny bieg, do-
chodzg do bramy Morawskiej, najwazniejszego i najbardziej do-
godnego w tej czesci Europy przejsScia przez duza przeszkode,
jaka tworza pasma goér, biegnace przez Europe ze wschodu na
zachoéd. Wszystkie szlaki komunikacyjne z panstw basenu nad-
dunajskiego, a zwtaszcza Czechostowacji, daza do posiadania
potagczen na poéinoc porzez Brame Morawskg. Zywe stosunki
gospodarcze mieazy krajami naddunajskimi a panstwami Skan-
dynawii prowadza do duzej wymiany towarowej, .panstwa te
musza wiec mie¢ powigzania komunikacyjne po kierunku pét-
noc-potudnie.

Odra moze i powinna spetni¢ duze zadania dla potudniowych
sasiadéw Polski — po wybudowaniu bezposredniego wodnego
potaczenia: kanatu Dunaj— Odra.

3. Stan rzeki Odry

jCzym Odra jest obecnie i w jakim jest stanie?
Pod wzgledem hydrologicznym Odre nalezy podzieli¢ na 4 od-
cinki:
1. bieg niezeglowny od Zrédet do Raciborza,
2. bieg gb6rny od Raciborza do ujscia Widawy (ponizej Wro-
ctawia),
3. bieg $rodkowy od ujscia Widawy do ujscia Warty (pod
Kostrzyndem),
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4. bieg dolny od ujscia Warty do ujcia Odry do morza.

Diugo$é Odry (liczac od ujScia Opawy) wynosi 782 km. Ze-
gluga rozpoczyna sie od Raciborza, skad ma odcinku do KoZla
kursowa¢ moga, barki 170-tonowe, za$ od Kozla w dot barki
600-tonowe lub wieksze. Ta wielko$¢ barek moze by¢ zasto-
sowana dzieki skanalizowaniu tego odcinka Odry o diugoséci
161 km. Na odcinku tym istnieja 22 stopnie pietrzace kanali-
zacyjne.

Najtrudniejszy odcinek, pod wzgledem zeglownym, lezy mie-
dzy Wroctawiem a ujsciem Warty. Odcinek ten w przesztosci
zostat uregulowany, lecz wskutek kompletnego zaniedbania
w czasie wojny, minimalne gtebokos$ci nurtu spadaja tu do po-
nizej 1,0 m. Wieksza gteboko$¢ np. do 1,5 m. moze by¢ tu
osiggnieta tylko przez budowe zbiornikéw retencyjnych. Do-
tychczas wybudowano 2 zbiorniki, jeden w Odmuchowie na Ny-
sie Ktadzkiej, drugi — jeszcze niedokonczony — Turawie na
Malej Panwi. Wielko$¢ tych zbiornikéw pozwala na podwyz-
szenie stanu wody zaledwie o 20—30 cm. w zalezno$ci od okre-
su czasu, na jaki zapas wody ma by¢ roztozony.

Odcinek Odry dolnej do ujscia Warty w dot rzeki posiatki
gtebokos$ci nurtu znacznie wieksze;.

Typowa barka dla Odry ma pojemno$¢ 600 ton, lecz' przy
niskim stanie wody na najtrudniejszym odcinku miedzy Wro-
ctawiem a Kostrzyniem (ujScie Warty), moze by¢ ona tadowana
nie wiecej jak do 300 ton, a w roku biezgcym przy katastro-
falnej posusze, gdzie gtebokos$¢ nurtu pozwalata liczy¢ na za-
nurzenie do 80 cm, tadowno$¢ musiata by¢ jeszcze mniejsza.

Odra posiada nastepujace potlaczenia; ze Slaskiem Gérnym
poprzez Kanat Gliwicki, wybudowany dla barek 750-tonowych,
z Wistg poprzez Warte, Note¢, Kanat Bydgoski (z gtebokoscia
tranzytowag do 1,5 m), oraz Europa zachodnia poprzez wodna
droge Odra—Szprewa i Odra—Hawela, przy czym obie te
drogi sa dostepne dla barek o pojemnos$ci do 600 ton.

Zniszczenia wojenne w urzadzeniach regulacyjnych na Odrze
jak $luzy, jazy itp. sa juz w swojej najistotniejszej dla zeglugi
czesci odbudowane i mozna przyjaé, ze jrzeka posiada dzi$
zdolnoé¢ przelotowa ponad 3 milionéw ton rocznie. Obecne
trudnos$ci zeglugowe nie kryja sie w urzadzeniach na Odrze,
a prawie wylacznie w taborze wodnym.

Wroctawska Dyrekcja. Drég Wodnych prowadzi w tej chwili
na Odrze 2 duze budowy. Nalezy do nich w pierwszym rzedzie
odbudowa jazu w Kepie w okolicach Kozla, ktéry zostat po-
waznie zniszczony podczas dziatan wojennych. Roboty prowa-
dzone sa od sierpnia ubiegtego roku i dotychczas prace wyko-
nano w 25%. Sama prace utrudnia bardzo brak pewnych ma-
teriatéw budowlanych, jak réwnez i sprzetu. Trudno$ci te zo-
staly czeéciowo pokonane. Koszt odbudowy oblicza sie w przy-
blizeniu na 17.000.000 zi.
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Druga powazng praca jest odbudowa duzego, mechanicznego
jazu oraz mpstu konstrukcji zelaznej w Bartoszewiczach (oko-
lice Wroctawia), ktéry zostat wysadzony przez Niemcéw. Zni-
szczenia sa olbrzymie, gdyz zrujnowany byt nie tylko przyczé-
tek mostowy, ale takze filary oraiz, kratownice. Prace posuwaja
sie mimo licznych trudnos$ci stosunkowo szybko naprzéd tak, ze
odbudowa jest wykonana w 60%. Kosizt wyniesie okoto
40.000.000 zt. Odbudowano juz filary, przyczétek, podniesiono
kratownice mostowe a obecnie przeprowadza sie montowanie
zniszczonych czesci.

Remontuje sie réwniez w dalszym ciggu urzadzenia mecha-
niczne do podnoszenia jazu. Prace bedag ukornczone catkowicie
do potowy lata biezacego roku. Jednoczes$nie projektuje sie
wykonanie remontu ostatniego jazu, ktéry znajduje sie na
Odrze w Redzinie. Jest on konstrukcji zelaznej, ktéra bardzo
silnie przerdzewiata, gdyz Niemcy od 1932 roku nie przepro-
wadzali zadnych remontéw. Koszt oblicza sie na 15.000.000 zi.
P za tym projektuje sie kapitalna odbudowe $luzy w Janusz-
kowicach (pierwsza $luza przed Kozlem). Po przeprowadzeniu
tych wszystkich remontéw, a wtasciwie odbudowy, droga wod-
na na Odrze bedzie doprowadzona do stanu przedwojennego
i pozostanie juz tylko normalna konserwacja i biezgce, drobne
remonty.

Poniewaz odcinek Odry ponizej Redzina, to znaczy w oko-
licy, gdzie nie ma $luz ani jazé6w nasuwa w okresie letnim trud-
noéci zeglugowe ze wzgledu na niski poziom wody, prowadzone
sa studia wstepne nad budowa nowej $luzy, ktéra wybudowa-
noby na Odrze w okolicach Brzegu Dolnego. Rozwigzatoby to
catkowicie problem optacalno$ci zeglugi na tym odcinku.
Obecnie prowadzone sg pomiary oraz badania geolégiczne, po-
trzebne do wykonania projektu.

4. Stan i potrzeby zeglugi na Odrze

Przed wojna plywato po Odrze 677 holownik6w o tacznej
mocy okoto 100.000 K. M., oraz 2.502 barek o tgcznej pojem-
noéci okoto 1.000.000 ton. Gdy po wojnie wtadze polskie obej-
mowaty Odre, przejety zaledwie 2 holowniki i 3 barki w stanie
nadajagcym sie do uzycia. Natomiast w nurcie Odry tub jej por-
tach rzecznych znajdowato sie okoto 1.000 sztuk zatopionych
barek i okoto 200 holownikéw. Nurt Odry przegradzaty wraki
72 zniszcznych mostéw drogowych i 15 mostéw kolejowych.
Dla uruchomienia zeglugi, cho¢ w malym stopniu, nalezato
oczyéci¢ koryto rzeki z wrakéw mostéw, jezeli nie catkowicie,
to przynajmniej do (Szerokos$ci pozwalajgcej ma ruch barek. Wy-
dobywanie taboru z dna rzeki i jego remont nie bylo tatwym
zadaniem, jezeli sie zwazy, ze wszystkie stocznie na Odrze
w liczbie 9 byty catkowicie lub w znacznym stopniu zniszczone.

Plan odbudowy gospodarczej przewiduje, ze do 1949 roku
wiacznie zostanie wydobyty z dna i naprawiony caty sprzet
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zeglugowy, co jednak nie zaspokoi istniejacych potrzeb w tej
dziedzinie.

Moc holownikéw, ktére zostang wyremontowane, jest w du-
zym stopniu niedostateczna w stosunku do ilosci naprawianych
barek. W tym celu w roku 1947 zakupiono oprécz holownikéw
z demobilu angielskiego pewnag ilos¢ nowych jednostek ze
stoczni holenderskich i wtoskich. Po wtgczeniu do ruchu pew-
nych wspomnianych holownikéw oraz calego taboru, wyre-
montowanego po wydobyciu z wody, liczy¢ nalezy, ze roczna
zdolnos$¢ transportowa polskiego taboru na Odrze wyniesie 3,5
miliona ton. Jest to cyfra za mata w zestawieniu z zadaniami,
jakie Odra ma spetnia¢, dlatego tez przewiduje sie dalsza bu-
dowe taboru w stoczniach polskich. Bedzie to mozliwe po po-
konaniu obecnie istniejgcych trudnos$ci materiatlowych oraz po
odcigzeniu stoczni, ktére zostaty juz uruchomione, od nawatu
prac remontowych przy wydobytym z wody taborze.

5. Wspotpraca polsko-czeska na Odrze

Polski transport na Odrze jest obstugiwany przez, przedsie-
biorstwo pod nazwg ,Polska Zegluga na Odrze", zalozone
w 1946 roku. Przedsiebiorstwo to précz zeglugi zajmuje sie

przetadunkiem towaréw w portach rzecznych oraz w porcie
w Szczecinie.

Umowa o wspoipracy gospodarczej zawarta w lipcu 1947 r.
miedzy rzadami polskim a czeskostowackim zawiera miedzy
mnnyrni udzielenie koncesji czeskostowackiemu przedsiebior-
stwu zeglugowemu, upowazniajacej do uprawiania zeglugi na
Odrze. W my$l tej umowy juz w r. 1948 przedsiebiorstwo
czeskostowackie wprowadza na Odre tabor nie mniejszy jak
30.000 ton. Przedsiebiorstwo to obstugiwaé¢ bedzie swoje to-
wary tranzytowe oraz jednoczesSnie towary polskie.

Dalszym punktem w umowie komunikacyjnej zawartej
z Czechostowacjag jest budowa kanalu Odra-Dunaj do Mo-
rawskiej Ostrawy.

Realizacja projektu wymaga¢ bedzie okoto 6-ciu lat, przy
czym same studia potrwaja 2 lata. Diugos$¢ kanatu wyniesie
263 km i dla pokonania réznicy poziomoéw zajdzie koniecznos$¢
wybudowania 18 $luz. Koszt budowy odciazy Polske i Cze-
chostowacje, jako kraje najbardziej zainteresowane.

Rola drogi wodnej Odry, jako wewnetrznej arterii komunika-
cyjnej Ziem Odzyskanych jest olbrzymia, gdyz taczy ona naj-
bardziej uprzemystowiony i zasobny w wegiel rejon Polski _ =
Gérny i Dolny Slagsk ze Szezecinem.

Juz od roku 1948 Odrg poptyna barki z rudg przeznaczong
dla Czechostowacji, ala dopiero z chwila ukonczenia kanatu

Odra-Dunaj, Odra stanie sie wtasciwg miedzynarodowa magi-
stralg wodna.

Luty
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