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N r 76 'M p.

O D R A

Po k ilk u  pracach  szczegó łow ych  ma tem at 
znaczenia O d ry  w  gospodarce p o lsk ie j poda­
jem y obecn ie  ogó lny  rz u t o ka  na to  zagad­
n ie n ie  ze specja lnym  uw zg lędn ien iem  samego 
stanu rz e k i O dry.

1. Odra w systemie Niemiec.

Po p ie rw sze j w o jn ie  św ia to w e j znaczenie  d ro g i w odne j O d ry  
w  gospodarce n ie m ie c k ie j pow ażn ie  zm ala ło.

N a m ocy p o s tan o w ie ń  T ra k ta tu  W ersa lsk iego  p o w ró c iły  do 
P o lsk i z iem ie  poznańskie  i  p om orsk ie , a następn ie  decyz ją  K o n ­
fe re n c ji A m b asado rów  z p a źd z ie rn ika  1921 r. o ra z  u k ła d u  ge­
new skiego  z m aja 1922 r .  część Z ag łęb ia  G órno-Ś ląskiego, z o ­
s ta ła  zw ró con a  Polsce. Bez p ra w o b rze żn ych  dorzeczy, na  k tó ­
ry c h  po łożone  są g łów ne  o k rę g i p rzem ys łow e  o raz ro ln icze , 
a r te r ia  w odna  O d ry  n a b ie ra ła  w  o k re s ie  m iędzyw o jennym  zna­
czenia loka lnego  g łó w n ie  d la  B e rlin a . R uch to w a ro w y  na 
O drze  k o n c e n tro w a ł się p rzew ażn ie  na o d c in k u  górnym , w ch o ­
dzącym  w  sk ła d  sz laku  w odnego Z ag łęb ie  —■ kania ł O d ra —  
Szprewa, n a tom ia s t na  o d c in k u  B e r lin — Szczecin n a s ilen ie  ru ­
chu b y ło  m niejsze. W  ty c h  w a run ka ch  zaznaczy ł się spadek 
żeg lug i na O drze w  p o ró w n a n iu  z okresem  do 1914 r.

W ę g ie l n ie m ieck i, pochodzący z Z ag łęb ia  G órno-Ś ląskiego, 
z uw ag i n a  znaczne o d da len ie  od  ry n k ó w  z b y tu  n a p o ty k a ł na 
pow ażną k o n ku re n c ję  w ęgla  z Z ag łęb ia  R uhry . Np. na ry n k u  
b e rliń s k im  w ę g ie l z Z ag łęb ia  R uhry , d z ię k i do b rym  drogom  
w odnym , s topn iow o  w y p ie ra ł w ęg ie l górnośląsk i, k tó ry  chociaż 
odda lony  o  300 km , b y ł droższy, pon iew aż k o rz y s ta ł z tran s ­
p o rtu  ko le jow ego.

76/Mp.



Z A  P N r 76/Mp. str. 2

O ro zb u d o w ie  d ro g i w odne j O d ry  p rzez N ie m có w  zade cydo ­
w a ły  p rzede  w szys tk im  m om enty  n a tu ry  p o lity c z n e j.

Po os ta tn ie j w o jn ie  św ia to w e j ca łe p ra w ie  dorzecze O d ry  
o raz część lew ego po Nysę Ł u ż y c k ą  zna laz ło  się w  g ran icach  
P o lsk i. O dra  n ie  posiada  żadnych n a tu ra ln y c h  po łączeń  z obec­
n y m i obszaram i n ie m ie ck im i, lecz ca łym  swym  dorzeczem  s k ie ­
row an a  je s t k u  z iem iom  nadw iś lańsk im .

2. O dra  w  system ie P o lsk i

P rob lem  O d ry  ja ko  rz e k i żeg low nej ma d la  po lsk iego  syste­
mu kom un ika cy jn e g o  pods taw ow e  znaczenie. W  gó rnym  b iegu 
rze k i, O dra  zaczepia o obszar dużego u p rze m ys ło w ie n ia  o raz 
o te re n  w yd o b yc ia  w ęgla, k tó ry  jako  to w a r m asowy, n a jb a r­
dz ie j nadaje się do tra n s p o rtu  w odnego. K a n a ł G liw ic k i —  jako  
o d c in e k  sztucznej d ro g i w odne j —  łą czy  zag łęb ie  w ęg low e, 
G ó rn y  Śląsk, z g łów nym  b ieg iem  żeg low nym  O dry . U  u jścia  
do m orza rzeka  O d ra  posiada  d o b ry  p o r t  m o rsk i —  Szczecin. 
T a k  w ię c  w  sposób bezpośredn i, bez p rze ła d u n kó w , w y k o rz y ­
stu jąc O drę  ja ko  a rte r ię  ko m u n ika cy jn ą , to w a ry  'masowe —  
g łó w n ie  w ęg ie l, a w  p rze c iw n ym  k ie ru n k u  ru d ę  żelazną —  m o­
gą b yć  dostarczane do p o rtu  m orsk iego  lu b  z  p o rtu  do p rz e ­
tw ó rczych  zak ładów ' p rzem ys łow ych .

Duża ro la  tra n sp o rto w a  O d ry  n ie  o g ran icza  się ty lk o  do w e ­
w n ę trzn e j o b s łu g i P o lsk i. Ź ró d ła  O d ry  i  je j g ó rny  b ieg, do ­
chodzą do b ram y M o ra w sk ie j, na jw ażn ie jszego i  n a jb a rd z ie j d o ­
godnego w  te j części E u ro p y  p rze jśc ia  p rzez dużą przeszkodę, 
ja ką  tw o rz ą  pasma gór, b iegnące przez E uropę  ze w schodu na 
zachód. W szys tk ie  sz la k i ko m u n ika cy jn e  z p a ń s tw  basenu nad- 
dunajsk iego, a zw łaszcza C zechos łow ac ji, dążą do posiadan ia  
po łączeń  na p ó łn o c  porzez B ram ę M oraw ską . Ż yw e  s tosunk i 
gospodarcze m ię azy  k ra ja m i n a d du n a jsk im i a pańs tw am i S kan­
d y n a w ii p ro w a d zą  do dużej w ym ia n y  to w a ro w e j, .p a ń s tw a  te 
muszą w ię c  m ieć pow iązan ia  ko m u n ika cy jn e  po k ie ru n k u  p ó ł­
no c -p o łu d n ie .

O dra  może i  p o w in n a  spe łn ić  duże zadan ia  d la  p o łu d n io w ych  
sąsiadów  P o lsk i —  po  w yb u d o w a n iu  bezpośredn iego wodnego 
p o łączen ia : ka n a łu  D una j— O dra.

3. Stan rzeki Odry

jC zym  O d ra  je s t obecn ie  i  w  ja k im  jes t s tan ie?
Pod w zględem  h yd ro lo g iczn ym  O drę na leży  p o d z ie lić  na 4 o d ­

c in k i:

1. b ieg n ieżeg low ny o d  ź ró d e ł do R aciborza ,

2. b ieg gó rny od R ac ibo rza  do u jśc ia  W id a w y  (pon iże j W ro ­
c ław ia ),

3. b ieg ś ro d ko w y  od u jśc ia  W id a w y  do u jśc ia  W a r ty  (pod 
Kostrzyndem ),
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4. b ieg  d o ln y  od u jśc ia  W a r ty  do u jc ia  O d ry  do m orza.

D ługość O d ry  (licząc od  u jśc ia  O paw y) w yn o s i 782 km . Że­
gluga rozpoczyna  s ię  od  R ac ibo rza , skąd ma o d c in k u  do K oź la  
ku rso w a ć  mogą, b a rk i 170-tonow e, zaś o d  K o ź la  w  d ó ł b a rk i 
600-tonow e lu b  w iększe . Ta  w ie lk o ś ć  b a re k  może b y ć  zas to ­
sowana d z ię k i skan a lizo w a n iu  tego o d c in k a  O d ry  o d ługośc i 
161 km . N a o d c in k u  tym  is tn ie ją  22 s topn ie  p ię trzą ce  k a n a li­
zacyjne.

N a jtru d n ie jszy  odc in e k , pod  w zg lędem  żeg low nym , le ży  m ię ­
dzy W ro c ła w ie m  a u jśc iem  W a rty . O dc in e k  te n  w  p rzesz łośc i 
z o s ta ł u regu low any, lecz w s k u te k  kom p le tn e g o  zan iedban ia  
w  czasie w o jny , m in im a lne  g łębokośc i n u rtu  spadają tu  do p o ­
n iże j 1,0 m. W ię ksza  g łębokość np. do 1,5 m. może b yć  tu  
os iągn ię ta  ty lk o  p rzez  budow ę z b io rn ik ó w  re te n cy jn ych . D o ­
tychczas w ybudow ano  2 z b io rn ik i, jeden  w  O dm uchow ie  na N y ­
sie K ła d z k ie j, d ru g i —  jeszcze n ie d o koń czo n y  —  T u ra w ie  na 
M a le j P anw i. W ie lk o ś ć  ty c h  z b io rn ik ó w  pozw a la  n a  p o d w yż ­
szenie stanu w o d y  z a le d w ie  o 20— 30 cm. w  za leżności od  o k re ­
su czasu, na ja k i zapas w o d y  ma b yć  roz łożo n y .

O dc inek  O d ry  do lne j do u jśc ia  W a r ty  w  d ó ł rz e k i po s ia tk i 
g łę b o kośc i n u rtu  znaczn ie  większe;.

T ypo w a  b a rk a  d la  O d ry  ma po jem ność 600 ton , lecz ' p rz y  
n isk im  stan ie  w o d y  na n a jtru d n ie jszym  o d c in k u  m iędzy W ro ­
c ła w ie m  a K o s trzyn ie m  (ujście W a rty ), może b yć  ona ładow ana  
n ie  w ięce j ja k  do 300 ton, a w  ro k u  b ieżącym  p rz y  k a ta s tro ­
fa ln e j posusze, gdzie g łębokość n u rtu  p o zw a la ła  lic z y ć  n a  za­
nu rzen ie  do 80 cm, ładow ność m us ia ła  b yć  jeszcze m niejsza.

O dra  posiada następu jące po łączen ia ; ze  Ś ląskiem  G órnym  
poprzez K a n a ł G liw ic k i,  w yb u d o w a n y  d la  b a re k  750-tonow ych, 
z W is łą  pop rzez W a rtę , N o teć, K a n a ł B ydg o sk i (z g łębokośc ią  
tra n z y to w ą  do 1,5 m), o ra z  E u ro p ą  zachodn ią  poprzez w odną 
drogę O dra—S zp re w a  i  O dra— H aw e la , p rz y  czym o b ie  te  
d ro g i są dostępne d la  b a re k  o po jem ności do 600 ton.

Zniszczen ia  w o jenne  w  u rządzen iach  re g u la cy jn ych  na O drze 
ja k  śluzy, jazy  itp .  są już  w  sw o je j n a jis to tn ie jsze j d la  żeg lug i 
części odbudow ane i  m ożna p rzy jąć , że ¡rzeka pos iada  dziś 
zdo lność p rz e lo to w ą  ponad  3 m ilio n ó w  to n  roczn ie . Obecne 
tru d n o śc i żeg lugow e n ie  k ry ją  się w  urządzen iach  na Odrze, 
a p ra w ie  w y łą c z n ie  w  taborze  w odnym .

W ro c ła w s k a  D yrekcja . D róg  W odn ych  p ro w a d z i w  te j c h w ili 
na O drze  2 duże budow y. N a leży  do n ich  w  p ie rw szym  rzędz ie  
o d b udow a  jazu  w  K ę p ie  w  o k o lic a c h  K oź la , k tó ry  zos ta ł p o ­
w ażn ie  zn iszczony podczas dz ia ła ń  w o jennych . R o b o ty  p ro w a ­
dzone są od  s ie rpn ia  ub ieg łego  ro k u  i  do tychczas p race  w y k o ­
nano w  25% . Samą p racę  u tru d n ia  bardzo  b ra k  p e w nych  m a­
te r ia łó w  budow lanych , ja k  rów ne ż  i  sprzętu . T ru d n o śc i te  zo ­
s ta ły  częściow o pokonane. K osz t o d b ud o w y  o b lic za  się w  p rz y ­
b liż e n iu  na  17.000.000 zł.
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D rugą  pow ażną  p racą  je s t od b ud o w a  dużego, m echanicznego 
jazu o raz m pstu  k o n s tru k c ji że laznej w  B artoszew iczach  (oko ­
lic e  W ro c ła w ia ), k tó r y  z o s ta ł w ysadzony p rze z  N iem ców . Z n i­
szczenia są o lb rz y m ie , gdyż z ru jn o w a n y  b y ł n ie  ty lk o  p rzyczó ­
łe k  m ostow y, a le ta kże  f i la r y  oraiz, k ra to w n ic e . P race posuw a ją  
się m im o lic zn ych  tru d n o ś c i s tosunkow o szybko  n a p rzó d  ta k , że 
o d b udow a  jes t w yko n a n a  w  60 %. K o  siz t  w yn ie s ie  o k o ło  
40.000.000 zł.  O dbudow ano ju ż  f ila ry , p rz y c z ó łe k , podn ies iono  
k ra to w n ic e  m ostow e a obecnie  p rzep ro w a d za  się m on tow an ie  
zn iszczonych części.

R em on tu je  się ró w n ie ż  w  da lszym  ciągu u rządzen ia  m echa­
n iczne  do podnoszen ia  jazu. P race  będą ukończone  c a łk o w ic ie  
do p o ło w y  la ta  bieżącego ro k u . Jednocześn ie  p ro je k tu je  się 
w yko n a n ie  rem o n tu  os ta tn iego  jazu, k tó ry  zna jdu je  się na 
O drze  w  R ędzin ie . Je s t o n  k o n s tru k c ji że laznej, k tó ra  bardzo  
s iln ie  p rze rd ze w ia ła , gdyż N ie m cy  od 1932 ro k u  n ie  p rz e p ro ­
w a d za li żadnych rem on tów . K o sz t o b lic za  się na 15.000.000 z ł. 
P za tym  p ro je k tu je  s ię  k a p ita ln ą  odbudow ę  ś luzy w  Janusz- 
k o w ica ch  (p ierw sza  śluza p rzed  K oź lem ). Po p rze p ro w a d zen iu  
ty c h  w s zys tk ich  rem on tów , a w ła ś c iw ie  o d b ud o w y , droga w o d ­
na na  O drze będzie  dop row adzona  do s tanu  p rzedw o jennego  
i pozostan ie  ju ż  ty lk o  n o rm a lna  konse rw a c ja  i  b ieżące, d robne 
rem on ty .

P on iew aż o d c in e k  O d ry  pon iże j R ędzina, to  znaczy w  o k o ­
lic y , gdzie n ie  ma śluz an i jazów  nasuw a w  o k re s ie  le tn im  t r u d ­
ności żeg lugow e ze w zg lę d u  na n is k i poziom  w ody, p row adzone  
są s tud ia  w stępne nad bud ow ą  now e j śluzy, k tó rą  w yb u d o w a - 
n o b y  na O drze w  o k o lic a c h  B rzegu D o lnego. R o zw ią za ło b y  to 
c a łk o w ic ie  p ro b le m  o p ła ca ln ośc i żeg lug i na ty m  o d c in ku . 
O becn ie  p row adzone  są p o m ia ry  o raz badan ia  geológiczne, p o ­
trzebne  do w yko n a n ia  p ro je k tu .

4. Stan i potrzeby żeglugi na Odrze
P rzed  w o jną  p ły w a ło  po O drze  677 h o lo w n ik ó w  o łączne j 

m ocy o k o ło  100.000 K . M ., o ra z  2.502 b a re k  o łączne j po jem ­
ności o k o ło  1.000.000 ton. G d y  po w o jn ie  w ła d ze  p o ls k ie  o b e j­
m o w a ły  O drę, p rz e ję ły  za le d w ie  2 h o lo w n ik i i  3 b a rk i w  stan ie  
nada jącym  się do użyc ia . N a to m ia s t w  n u rc ie  O d ry  łu b  je j p o r­
tach rzecznych  zn a jd o w a ło  się o k o ło  1.000 sz tuk za to p ion ych  
b a re k  i  o k o ło  200 h o lo w n ik ó w . N u r t O d ry  p rze g ra d za ły  w ra k i 
72 zn iszcznych  m ostów  d ro gow ych  i  15 m ostów  k o le jo w ych . 
D la  u ru chom ien ia  żeglugi, choć w  m a łym  stopn iu , na leża ło  
oczyśc ić  k o ry to  rz e k i z w ra k ó w  m ostów , je ż e li n ie  ca łko w ic ie , 
to p rzyn a jm n ie j do (Szerokości pozw a la jące j ma ru ch  b a rek . W y ­
dob yw a n ie  ta b o ru  z dna rz e k i i  jego rem o n t n ie  b y ło  ła tw y m  
zadaniem , je ż e li się zw aży, że w szys tk ie  s toczn ie  na  O drze 
w  lic z b ie  9 b y ły  c a łk o w ic ie  lu b  w  znacznym  s topn iu  zniszczone.

P la n  o d b u d o w y  gospodarczej p rze w id u je , że do 1949 ro k u  
w łą czn ie  zostan ie  w y d o b y ty  z dna i n a p ra w io n y  c a ły  sprzę t
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żeg lugow y, co je d n a k  n ie  zaspoko i is tn ie ją cych  po trze b  w  te j 
dz iedzin ie .

M oc  h o lo w n ik ó w , k tó re  zostaną  w yrem on tow ane , jes t w  du ­
żym  stopn iu  n ied o s ta te czn a  w  stosunku  do ilo ś c i n a p ra w ia n ych  
b a rek . W  tym  ce lu  w  ro k u  Î947 za kup iono  o p rócz  h o lo w n ik ó w  
z dem ob ilu  ang ie lsk iego  pew ną  ilo ś ć  n o w ych  je d n o s te k  ze 
s toczn i h o le n de rsk ich  i  w ło s k ic h . Po w łą cze n iu  do ruch u  p e w ­
nych  w spom nianych  h o lo w n ik ó w  o ra z  całego tabo ru , w y re ­
m ontow anego  po w y d o b y c iu  z w ody, l ic z y ć  na leży, że roczna  
zdo lność tra n s p o rto w a  po lsk ie g o  ta b o ru  na  O drze w yn ie s ie  3,5 
m ilio n a  ton. Je s t to  cy fra  za m a ła  w  ze s ta w ie n iu  z  zadaniam i, 
ja k ie  O dra  m a spe łn iać , d la tego  też p rz e w id u je  się dalszą b u ­
dow ę ta b o ru  w  s toczn iach p o lsk ich . B ędz ie  to  m oż liw e  po p o ­
ko n a n iu  obecn ie  is tn ie ją cych  tru d n o śc i m a te r ia ło w y c h  o raz po 
odc iążen iu  stoczn i, k tó re  zo s ta ły  już  u ruchom ione, od  na w a łu  
p rac re m o n to w ych  p rz y  w y d o b y ty m  z w o d y  taborze.

5. Współpraca polsko-czeska na Odrze
P o ls k i tra n sp o rt na O drze  je s t o b s łu g iw a n y  przez, p rze d s ię ­

b io rs tw o  p o d  nazw ą  „P o lska  Żegluga na  O drze", za łożone 
w  1946 ro k u . P rze d s ię b io rs tw o  to  p ró cz  żeg lug i za jm uje  się 
p rze ła d u n k ie m  to w a ró w  w  p o rta ch  rzecznych  o raz w  p o rc ie  
w  Szczecinie.

U m ow a  o w s p ó łp ra c y  gospodarczej za w a rta  w  lip c u  1947 r. 
m iędzy rząd a m i p o lsk im  a  czeskos łow ack im  za w ie ra  m iędzy 
m nnyrn i ud z ie le n ie  konces ji czeskos łow ack iem u p rz e d s ię b io r­
s tw u  żeglugow em u, upow ażn ia jące j do u p ra w ia n ia  żeg lug i na 
O drze. W  m yśl te j um ow y już  w  r . 1948 p rze d s ię b io rs tw o  
czeskos łow ack ie  w p row adza  na  O drę  ta b o r n ie  m nie jszy  ja k  
30.000 ton . P rzed s ię b io rs tw o  to  obs łu g iw a ć  będzie  swoje to ­
w a ry  tra n z y to w e  oraz jednocześn ie  to w a ry  po lsk ie .

D a lszym  p u n k te m  w  um ow ie  ko m u n ik a c y jn e j zaw a rte j 
z C zechos łow ac ją  jest budow a ka n a łu  O d ra -D una j do M o ­
ra w s k ie j O s traw y.

R ea lizac ja  p ro je k tu  w ym agać będzie  o k o ło  6 -c iu  la t, p rzy  
czym  same s tud ia  p o trw a ją  2 la ta . D ługość ka n a łu  w yn ies ie  
263 km  i d la  p o ko na n ia  ró ż n ic y  p o z io m ó w  za jdz ie  kon ieczność 
w yb u d o w a n ia  18 śluz. K o sz t b u d ow y  o d c ią ży  P o lskę  i  Cze­
chosłow ację , ja k o  k ra je  n a jb a rd z ie j za in te resow ane.

R o la  d ro g i w odne j O dry , ja ko  w e w n ę trzn e j a r te r i i  ko m u n ik a ­
cy jne j Z iem  O dzyskanych  jes t o lb rzym ia , gdyż łączy  ona n a j­
b a rd z ie j u p rze m ys ło w io n y  i zasobny w  w ę g ie l re jo n  P o ls k i __■
G ó rn y  i  D o ln y  Ś ląsk ze Szezecinem.

Już od  ro k u  1948 O drą  p o p ły n ą  b a rk i z  ru d ą  przeznaczoną 
d la  C zechos łow ac ji, a la  dop ie ro  z  ch w ilą  u ko ńczen ia  ka n a łu  
O dra -D una j, O d ra  s tan ie  się w ła ś c iw ą  m iędzyna rodow ą  m ag i­
s tra lą  wodną.
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