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POLSKA FLOTA HANDLOWA (lI)

OSIAGNIECIA POLSKIEJ BANDERY

W chwila zakonczenia wojny w Europie cata polska flota
handlowa znajdowata sie poza krajem. Zarzad polskich
przedsiebiorstw zeglugowych miescit sie w Londynie, gdzie
funkcjonowatl przez caly czas wojny. Jakkolwiek pierwsze
statki pod polska bandera zaczely przybywaé¢ do krajowych
portow juz od wrzes$nia 1945 roku, powrdt przedsiebiorstw
zeglugowych do kraju wraz z taborem plywajacym zaczat by¢
aktualny dopiero po dniu 2 marca 1946 roku. W dniu. tym
zakonczyta bowiem dziatalno$¢ miedzy,narodowa organizacja
zeglugi UMA, datujgca sie jeszcze z lat wojennych, ktéra
m. im. dysponowata réwniez catym polskim tonazem handlo-
wym. Mimo zwolnienia statk6w z rekwizycji wojennej, przed-
siebiorstwa zeglugowe nie mogly odrazu przenie$¢ sie¢ z Lon-
dynu do Polski, wskutek rozmaitych przeszkéd matury tech-
nicznej i finansowej. Sprawa ciagneta sie przez kilka mie-
siecy, az wreszcie z dniem 1 pazdziernika 1946 roku zarzad
polskich towarzystw zeglugowych zainstalowal sie na state
w Gdyni.

W wyniku strat poniesionych w czasie wojny, polska petno-
morska flota handlowa sktadata sie w momencie powrotu do
kraju tylko z 26 statkéw o tgcznym tonazu 94.200 BRT, wobec
39 statk6w o tonazu 120.000 BRT w roku 1939, Zaréwno pod
wzgledem staniu iloéciowego jak i jakoSciowego powracajaca
z zagranicy flota nie odpowiadata potrzebom zycia gospodar-
czego kraju. Spowodowato to konieczno$¢ podjecia natych-
miastowych staran o pozyskanie dla polskiej bandery dalszych
jednostek morskich. W pierwszym rzedzie zwrbécono uwage
na rewindykacje przedwojennych statkéw polskich i gdan-
skich, uprowadzonych do Niemiec, W ciagu roku 1946, po po-
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konaniu pietrzacych sie trudnos$ci formalnych i technicznych,
udato sie sprowadzi¢ do kiraju okoto 40 rewindykowanych
statkbw, a w tej liczbie frachtowiec dalekomorski ,Torun ,
kilka holownikéw, znaczng ilo§¢ kutréw rybackich, oraz dwa
statki z dawnego tonazu gdanskiego, ktére otrzymaty polskie
nazwy ,Rataj* i ,Nyssa".

Przy pomocy posiadanego szczuptego tonazu zostaly wzno-
wione w 1946 jroku potgczenia regularne pod polskag ban-
derg, wazne zaréwno dla zycia naszych portéw, jak i dla ca-
tosci gospodarki narodowej, Uruchomione linie regularnej ze-

glugi potaczyly Gdynie z portami wschodniej i zachodniej
Szwecji, Antwerpig, Londynem, portami Stanéw Zjednoczo-
nych oraz Brazylii i Argentyny, a wreszcie z portami Blis-

kiego .Wschodu. Na wymienionych liniach kursowaly w 1946
roku przewaznie statki towarowe, w miiiare istniejgcych tadun-
kéw, W trudnych poczatkowo warunkach eksploatacyjnych
regularno$¢ kursowania statk6w ograniczata jsie tylko do za-
pewnienia stalych odjazdéw na danej trasie, natomiast $ciste
rozktady jazdy jeszcze nie jistnialy.

Dopiero rok 1947 jstat sie pierwszym, po wojnie petnym
rokiem normalnej eksploatacji catej polskiej floty handlowej
w stuzbie odrodzonej ojczyzny.

Na wynikach eksploatacyjnych {1947 roku =zacigzyly nie-
pomys$inie warunki atmosferyczne, jakie panowaty w pierw-
szym kwartale. Zamarzniecie portow i cie$nin battyckich
spowodowato unieruchomienie wielu polskich jstatkéw przez
szereg jtygodni:;, co bylo potagczone z duzymi jstratami finan-
sowymi.

Z momentem ustgpienia przeszkéd lodowych zaznaczyto sie
jednak wielkie ozywienie w polskiej zegludze morskiej.
W jdniu 29 kwietnia 1947 roku odszedt z Gdyni do Genui
odnowiony motorowiec ,Sobieski“, aby podja¢ stuzbe na nowej
linii transatlantyckiej pod polska bandera miedzy Genug i No-
wym Jorkeim, 30 kwietnia przybyl z Antwerpii jdo. Nowego
Jorku przebudowany motorowiec ,Batory“, jskad odszedt do
Gdyni, wznawiajgc swoje przedwojenne rejsy pasazerskie na
linii Gdynia—Ameryka,

Rowniez w kwietniu jrozpoczeto sie przejmowanie z rak ko-
misji radzieckiej statk6w poniemieckich, przyznanych Polsce
tytutem odszkodowan wojennych. W poszczegdlnych portach
polskich i zagranicznych przeszto ogétem pod polskag bandere
19 jednostek, w czym 13 statkéw petnomorskich. W$réd prze-
jetych statkéw znajduja sie 2 liniowce pasazerskie, 3 liniowce
frachtowe, tankowiec, prom kolejowy oraz szereg jednostek
towarowych. Roéwnoczes$nie zostaly nam zwrécone odebrane
Niemcom przez Zwigzek Radziecki dwa przedwojenne polskie
statki petnomorskie, ktére otrzymaly nowe nazwy ,Generat
W alter” i ,Smok".
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Uzupetnieniem nowych nabytkéw polskiej marynarki hand-
lowej w roku 1947 stato sie kupno w Stanach Zjednoczo-
nych szybkiego liniowca frachtowego 'typu ,Victory*, ktory zo-
stat nazwany ,Kilinski". Zakupiono réwniez z demobilu nie-
wielki tankowiec ,Turnia".

Tym sposobem tonaz polskiej petnomorskiej floty handlo-
wej wzrést w roku 1947 do sumy okoto 160.000 BRT, znacznie
przekraczajgc stan przedwojenny. W zrosta réwniez liczba jed-
stek floty petnomorskiej, dochodzac do ogdlniej iloSci 45 stat-
kéw.

Précz tego, w maju 1947 roku, na stoczni angielskiej w New-
castle-on-Tyme zostata zatozona stepka pod budowe parowca
drobnicowego, majacego zastgpi¢ podobny polski statek
(s/s ,Puck") zatopiony w czasie wojny. Nowy statek bedzie
nazwany ,Puck 11",

W tym samym miesigcu zatozono réwniez stepke na stoczni
w Goole pod budowe motorowca towarowego, majgcego nosic
.nazwe ,Warmia". Na tej samej stoczni; zalozono w .czerwcu
stepke pod siostrzany statek ,Mazury",

Z dinnych osiggnie¢ roku 1947 nalezy wymieni¢ rozpoczecie
eksploatacji tonazu tankowego, po raz pierwszy w historii
polskiej marynarki handlowej. Stato sie to z chwilg wyru-
szenia z Gdyni w pierwsza podréz ido Zatoki Perskiej pozy-
skanego z reparacyj tankowca ,Karpaty".

Linie zeglugowe. ,Gdynia—Ameryka" zostaly przyjete w roku
1947 na cztonka: konferencji regulujacej ruch towarowy z Eu-
ropy do krajow Ameryki Potudniowej. Fakt ten posiada
donioste znaczenie dla dalszych mozliwos$ci rozwojowych pol-
skiej zeglugi morskiej,

W listopadzie polski frachtowiec ,Borystaw" wyruszyt
z Gdyni w pierwszg po wojnie podréz do portéw Zatoki
Meksykanskiej. Zmierza to do przywrécenia regularnej ob-
stugi towarowej pod polska bandera, jaka istniata n.a tej trasie
przed wojng.

Ogébtem polskie statki petnomorskie odbyty w roku 1947
przeszto 350 podrézy, w czasie ktérych przebyly okoto
650.000 mil morskich i przewiozty 825.000 ton towaréw oraz
25.000 pasazerdw.

Udziatl polskiej bandery w obstudze morskich obrotéw
handlowych Polski z zagranica wyrazat sie w roku 1947 cyfra
okoto 8% . Zwiekszenie tej cyfry moze nastapi¢ jedynie na
drodze rozbudowy ciaggle jeszcze zbyt szczuptego narodowego
tonazu. W tej dziedzinie rok 1947 przyniést rowniez decydu-
jace kroki, w postaci powierzenia istoczniom zagranicznym
opracowania rysunkéw konstrukcyjnych nowych polskich stat-
kéw, jakie maja by¢ wybudowane w kraju. W ten, sposéb zo-
stata ominieta jedna z najgtéwniejszych trudnoéci, polegajaca na
braku w Polsce dostatecznej iloéci doswiadczenia i wykwa-
lifikowanych ludzi do wykonania tego rodzaju pracy.
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Na wiosne 1948 roku rozpocznag sie na stoczniach polskich
prace montazowe przy budowie pierwszej serii statké6w rudo-
weolowych o nos$noéci 2.540 ton WD kazdy. Kadtuby dwéch
pierwszych jednostek tego typu winny »splynga¢ na wode
jeszcze w 1948 ro»ku.

Ogétem »stocznie polskie przygotowujg sie do budowy 43
jednostek floty morskiej, w czym 18 parowcéw i 11 moto-
rowcéw towarowych owmraz 14 holownikéw. Ten powaz»ny pro-
gram budownictwa statkéw morskich ma by¢ zrealizowany
do roku 1953, stanowigc dalszy krok naprzéd na drodze roz-
budowy polskiej floty handlowiej. Jest »to wyrazem wiary
w pokojowy i szybki rozw6j obrotow handlowych Polski z kra-
jami zamorskimi.
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