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P O L S K A  F L O T A  H A N D L O W A  (III)

O S IĄ G N IĘ C IA  P O L S K IE J  B A N D E R Y

W  chw ila  zakończen ia  w o jn y  w  E u ro p ie  ca ła  po lska  f lo ta  
h a n d low a  zna jdow a ła  się poza k ra je m . Zarząd p o lsk ich  
p rze d s ię b io rs tw  żeg lugow ych m ie śc ił się w  L o n dyn ie , gdzie  
fu n k c jo n o w a ł przez c a ły  czas w o jn y . J a k k o lw ie k  p ie rw sze  
s ta tk i  pod p o lską  banderą  zaczę ły  p rzyb yw a ć  do k ra jo w y c h  
p o rtó w  już od w rześn ia  1945 ro k u , p o w ró t p rze d s ię b io rs tw  
żeg lugow ych do k ra ju  w ra z  z ta b o re m  p ływ a ją c y m  zaczą ł być 
a k tu a ln y  d o p ie ro  po dn iu  2 m arca  1946 ro k u . W  dniu. tym  
za ko ń czy ła  bow iem  d z ia ła ln o ść  m iędzy,narodow a o rgan izacja  
żeg lug i U M A , d a tu ją ca  się jeszcze z la t  w o jennych , k tó ra  
m. im. d ysponow a ła  ró w n ie ż  ca łym  p o lsk im  tonażem  h a n d lo ­
w ym . M im o  zw o ln ie n ia  s ta tk ó w  z re k w iz y c ji w o jenne j, p rze d ­
s ię b io rs tw a  żeglugow e n ie  m og ły  od razu  p rzen ieść się z L o n ­
dynu  do P o lsk i, w s k u te k  ro zm a itych  p rzeszkód  m atury te ch ­
n iczne j i  finansow ej. Spraw a c iągnę ła  się p rzez  k i lk a  m ie ­
sięcy, aż w reszc ie  z dniem  1 p a źd z ie rn ika  1946 ro k u  zarząd 
p o lsk ich  to w a rz y s tw  żeg lugow ych za in s ta lo w a ł się na sta łe  
w  G dyn i.

W  w y n ik u  s t ra t  pon ies ionych  w  czasie w o jny , p o lska  p e łn o ­
m orska  f lo ta  h a n d low a  sk ła d a ła  się w  m om encie p o w ro tu  do 
k ra ju  ty lk o  z 26 s ta tk ó w  o łącznym  tonażu  94.200 B R T , w obec 
39 s ta tk ó w  o tonażu 120.000 B R T  w  ro k u  1939, Z arów no pod 
w zg lędem  staniu ilo śc iow ego  ja k  i  jakośc iow ego  pow raca jąca  
z zag ran icy  flo ta  n ie  o d p ow ia da ła  po trzebom  życ ia  gospodar­
czego k ra ju . S pow odow a ło  to  ko n ie czn ość  pod jęc ia  n a ty c h ­
m ia s to w ych  s tarań o pozyskan ie  d la  p o lsk ie j bande ry  da lszych 
jedno s te k  m orsk ich . W  p ie rw szym  rzędz ie  zw rócono  uwagę i  
na re w in d y k a c ję  p rzed w o je n n ych  s ta tk ó w  p o lsk ich  i  gdań- j 77 Alp. 
skich , u p ro w adzonych  do N iem iec, W  ciągu ro k u  1946, po po - I
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ko n a n iu  p ię trzą cych  się tru d n o ś c i fo rm a ln y c h  i  techn icznych , 
uda ło  się sp row adz ić  do  k ira ju  o ko ło  40 re w in d y k o w a n y c h  
s ta tk ó w , a w  te j lic z b ie  fra c h to w ie c  d a le k o m o rs k i „T o ru ń  , 
k i lk a  h o lo w n ik ó w , znaczną ilo ść  k u tró w  ry b a c k ic h , oraz dw a 
s ta tk i z daw nego tonażu gdańskiego, k tó re  o trz y m a ły  p o lsk ie  
nazw y „R a ta j“  i  „N yssa ".

P rzy  pom ocy posiadanego szczupłego tonażu  zo s ta ły  w zn o ­
w ione  w  1946 ¡roku p o łą cze n ia  re g u la rn e  po d  p o lską  ba n ­
de rą , w ażne za rów no  d la  życ ia  naszych p o rtó w , ja k  i  d la  ca­
ło ś c i g ospoda rk i n a ro d o w e j, U ru cho m io n e  lin ie  re g u la rn e j że­
g lug i p o łą c z y ły  G d yn ię  z p o rta m i w schodn ie j i  zachodn ie j 
Szw ecji, A n tw e rp ią , Londynem , p o rta m i S tanów  Z jednoczo ­
n ych  oraz B ra z y li i i  A rg e n ty n y , a w reszc ie  z p o rta m i B lis ­
k iego  .W schodu. N a  w y m ie n io n y c h  lin ia c h  k u rs o w a ły  w  1946 
ro k u  p rzew ażn ie  s ta tk i to w a row e , w  miiiarę is tn ie ją c y c h  ła d u n ­
kó w , W  tru d n y c h  p o czą tko w o  w a run ka ch  eksp lo a ta cy jn ych  
regu la rność  k u rso w a n ia  s ta tk ó w  og ra n icza ła  ¡się ty lk o  do za ­
p e w n ie n ia  s ta ły c h  o d ja zd ów  na danej tra s ie , n a to m ia s t ścisłe 
ro z k ła d y  ja zd y  jeszcze n ie  ¡istn ia ły.

D o p ie ro  r o k  1947 ¡stał się p ierw szym , po w o jn ie  pe łn ym  
ro k ie m  n o rm a ln e j e k sp lo a ta c ji ca łe j p o ls k ie j f lo ty  hand low e j 
w  s łu żb ie  odrodzone j o jczyzny.

N a  w y n ik a c h  e ksp lo a ta cy jn ych  ¡1947 ro k u  z a c ią ży ły  n ie ­
p o m yś ln ie  w a ru n k i a tm osfe ryczne , ja k ie  p a n o w a ły  w  p ie rw ­
szym k w a rta le . Z am arzn ięc ie  p o rtó w  i  c ieśn in  b a łty c k ic h  
spow o d ow a ło  un ie ru ch o m ien ie  w ie lu  p o ls k ic h  ¡s ta tków  przez 
szereg ¡tygodni:, co b y ło  po łączone  z d u ż y m i ¡stratam i f in a n ­
sow ym i.

Z m om entem  u s tą p ie n ia  p rzeszkód  lo d o w ych  zaznaczyło  się 
je d n a k  w ie lk ie  o żyw ie n ie  w  p o lsk ie j żegludze m orsk ie j. 
W  ¡dniu 29 k w ie tn ia  1947 ro k u  odszedł z G d y n i do G enui 
o d n ow io ny  m o to ro w ie c  „S o b ie s k i“ , aby pod jąć  s łużbę na  now e j 
l in i i  t ra n s a tla n ty c k ie j pod p o lską  banderą  m iędzy G enuą i  N o ­
w ym  Jo rk e im , 30 k w ie tn ia  p rz y b y ł z  A n tw e rp ii ¡do. N ow ego 
J o rk u  p rze b u d o w a n y  m o to ro w ie c  „B a to ry “ , ¡skąd odszed ł do 
G dyn i, w zn a w ia ją c  swoje p rzedw o jenne  re jsy  pasażersk ie  na 
l in i i  G d yn ia — A m e ry k a ,

R ów n ież  w  k w ie tn iu  ¡rozpoczęło s ię  p rze jm o w a n ie  z rą k  k o ­
m is ji ra d z ie c k ie j s ta tk ó w  pon ie m ie ck ich , p rzyzn a n ych  Polsce 
ty tu łe m  odszkodow ań  w o jennych . W  poszczegó lnych  p o rta ch  
p o ls k ic h  i  zag ran icznych  p rzesz ło  ogó łem  pod  p o lską  banderę  
19 jednostek, w  czym  13 s ta tk ó w  pe łn o m o rsk ich . W ś ró d  p rz e ­
ję ty c h  s ta tk ó w  zna jdu ją  się 2 l in io w c e  pasażerskie , 3 lin io w c e  
fra ch to w e , ta n ko w ie c , p rom  k o le jo w y  oraz szereg jedno s te k  
to w a ro w y c h . R ów nocześn ie  zo s ta ły  nam  zw rócone  odebrane 
N iem com  p rzez  Z w ią zek  R a d z ie ck i dw a p rzedw o jenne  po lsk ie  
s ta tk i pe łn o m o rsk ie , k tó re  o trz y m a ły  n ow e  nazw y „G e n e ra ł 
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U zu p e łn ie n iem  no w ych  n a b y tk ó w  p o lsk ie j m a ry n a rk i h a n d ­
lo w e j w  ro k u  1947 s ta ło  s ię  ku p n o  w  S tanach Z jednoczo ­
n ych  szybkiego l in io w c a  frach to w e g o  'typu  „ V ic to r y “ , k tó ry  zo­
s ta ł nazw any „ K i l iń s k i" .  Z akup iono  ró w n ie ż  z  d e m o b ilu  n ie ­
w ie lk i  ta n k o w ie c  „T u rn ia " .

T ym  sposobem  tonaż p o ls k ie j p e łn o m o rsk ie j f lo ty  h a n d lo ­
w e j w z ró s ł w  ro k u  1947 do sumy o k o ło  160.000 B R T , znacznie 
p rzekra cza ją c  stan p rze dw o jenny . W z ro s ła  ró w n ie ż  liczb a  jed- 
s te k  f lo ty  p e łn o m o rsk ie j, dochodząc do ogólniej ilo ś c i 45 s ta t­

k ó w .
P rócz tego, w  m a ju  1947 ro k u , na  s to c z n i ang ie lsk ie j w  N ew - 

castle -on-Tym e zosta ła  za łożona s tępka  pod  budow ę pa row ca  
d robn icow ego , m ającego zastąp ić  podobny  p o ls k i s ta te k  
(s/s „P u c k “ ) za to p ion y  w  czasie w o jn y . N o w y  s ta te k  będzie 
nazw any „P u c k  I I " .

W  ty m  samym  m iesiącu  za łożono ró w n ie ż  s tępkę  na stoczn i 
w  G oo le  pod budow ę m o to ro w ca  tow a row ego , m ającego nosić 
.nazwę „W a rm ia " . N a te j samej stoczni; za łożono w  .czerwcu 
s tępkę  pod  s ios trzany  s ta te k  „M a z u ry " ,

Z dinnych osiągnięć ro k u  1947 n a le ży  w y m ie n ić  rozpoczęc ie  
e k s p lo a ta c ji tonażu  tankow ego , po ra z  p ie rw szy  w  h is to r ii 
p o ls k ie j m a ry n a rk i h a n d low e j. S ta ło  s ię  to  z c h w ilą  w y ru ­
szenia z G d y n i w  p ie rw szą  p od róż  ido Z a to k i P e rsk ie j p o zy ­
skanego z re p a ra cy j ta n k o w c a  „K a rp a ty " .

L in ie  żeglugowe. „G d y n ia — A m e ry k a "  zo s ta ły  p rz y ję te  w  ro k u  
1947 na członka: k o n fe re n c ji reg u lu ją ce j ru c h  to w a ro w y  z E u ­
ro p y  d o  k ra jó w  A m e ry k i P o łu d n io w e j. F a k t  te n  pos iada  
don ios łe  znaczenie d la  da lszych  m o ż liw o śc i ro z w o jo w y c h  p o l­
s k ie j żeg lug i m orsk ie j,

W  lis to p a d z ie  p o ls k i fra c h to w ie c  „B o ry s ła w "  w y ru s z y ł 
z G d y n i w  p ie rw szą  po w o jn ie  p od róż  do  p o rtó w  Z a to k i 
M e k syka ń sk ie j. Z m ierza  to  do  p rzy w ró c e n ia  reg u la rn e j ob ­
s łu g i to w a ro w e j pod  p o lską  banderą, ja ka  is tn ia ła  n.a te j tras ie  
p rzed  w o jną .

O gółem  p o ls k ie  s ta tk i p e łn o m o rsk ie  o d b y ły  w  ro k u  1947 
p rzesz ło  350 podróży, w  czasie k tó ry c h  p rz e b y ły  o ko ło
650.000 m il m o rsk ich  i  p rz e w io z ły  825.000 to n  to w a ró w  oraz
25.000 pasażerów .

U d z ia ł p o lsk ie j ban de ry  w  obsłudze m orsk ich  o b ro tó w  
h a n d lo w ych  P o ls k i z zag ran icą  w y ra ż a ł się w  ro k u  1947 cy frą  
o ko ło  8 % . Z w iększen ie  te j c y fry  może n a s tąp ić  je d yn ie  na 
d ro d ze  ro z b u d o w y  c iąg le  jeszcze z b y t szczupłego narodow ego  
tonażu . W  te j dz iedz in ie  ro k  1947 p rz y n ió s ł ró w n ie ż  de cyd u- 
jące k ro k i,  w  p o s ta c i p o w ie rze n ia  istoczniom  zagran icznym  
o p racow an ia  ry s u n k ó w  k o n s tru k c y jn y c h  n o w ych  p o ls k ic h  s ta t­
kó w , ja k ie  m ają  być  w ybudow ane  w  k ra ju . W  ten, sposób zo ­
s ta ła  om in ię ta  jedna  z n a jg łó w n ie jszych  trudnośc i, po legająca  na 
b ra ku  w  Polsce dosta teczne j ilo ś c i dośw iadczen ia  i w y k w a ­
lif ik o w a n y c h  lu d z i do w y k o n a n ia  tego  ro d za ju  p racy .



Z A  P N r 77/Mp. str. 4

Na w iosnę  1948 ro k u  rozpoczną  się na s toczn iach  p o lsk ich  
p race  m on tażow e p rzy  b u d ow ie  p ie rw sze j s e r ii s ta tk ó w  rudo - 
w ęo low ych  o nośności 2.540 to n  W D  ka żd y . K a d łu b y  dw óch 
p ie rw szych  je d n o s te k  tego ty p u  w in n y  »spłynąć na w odę 
jeszcze w  1948 ro»ku.

O gółem  »stocznie po lsk ie  p rz y g o to w u ją  się do bu d ow y  43 
jedno s te k  f lo ty  m orsk ie j, w  czym  18 p a ro w có w  i  11 m o to ­
ro w c ó w  to w a ro w y c h  o»raz 14 h o lo w n ik ó w . T en  poważ»ny p ro ­
gram  b u d o w n ic tw a  s ta tk ó w  m orsk ich  m a być  z rea lizow an y  
do ro k u  1953, s tanow iąc da lszy k ro k  naprzód  na d rodze  ro z ­
b u d ow y  p o lsk ie j f lo ty  handlow ie j. Jest »to w yrazem  w ia ry  
w  p o k o jo w y  i  s z y b k i ro zw ó j o b ro tó w  h a n d low ych  P o ls k i z k ra ­
jam i zam orsk im i.
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