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Dwie wystawy

Rownoczesnie w  dwdch
przeciwlegtych sobie os$rod-
kach gospodarczych okregu
naszej lzby, w Bydgoszczy i
Gdansku, odbywajg sie wysta-
wy obrazujgce nasz stan gos-
podarczego posiadania na od-
cinku przemystu, rzemiosta i
handlu: Pomorska Wystawa
Przemystu, Rzemiosta i Han-
dlu w Bydgoszczy, oraz Wy-
stawa Dorobku Gospodarcze-
go w Gdansku. Najblizsze za-
plecze naszych portéw, orga-
nrzujac pierwsze wystawy po
wojnie, wysuneto sie zatem
na czoto pod wzgledem imprez

wystawowych, dajac Swia-
dectwo energii i rozmachu,
jakie cechujg tutejsze sfery

gospodarcze w dziele odbudo-
wy zycia gospodarczego Po-
morza i Wybrzeza.

Jest to zjawisko tym bar-
dziej znamienne, ze — mysl
urzgdzenia tych wystaw wy-
szta ze Srodowiska prywat-
nych sfer gospodarczych. Na
terenie Bydgoszczy sfery te,
zwlaszcza rzemiosto z prezy-
dium Izby Rzemies$lniczej na
czele, przy wspoétudziale
przedstawicieli przemystu i
handlu, stanowig jako Sekcja
Wystaw Komitetu 600-lecia
miasta Bydgoszczy, centralng
komorke organizacyjng Wy-

stawy. W Gdansku réwniez
projekt wystawy i gtowny
rzut jej organizacji zostal

przez przedstawicieli prywat-
nego sektora gospodarczego
opracowany i przekazany
Gdanskiemu Komitetowi Tar-
goéw Miedzynarodowych. W
obydwu wypadkach zdrowa
ta inicjatywa doznata przez
miarodajne czynniki rzagdowe
jak najintensywniejszego po-
parcia.

Obydwie wystawy zaczeto
organizowa¢ bez uprzednio
istniejgcego aparatu wysta-
wowego, bez hal wystawo-
wych i gotowych stoisk, co
wiecej, bez zasobéw finanso-
wych, bez ktérych, w warun-
kach normalnych, nie mogli-
bys§my sobie wyobrazi¢ wyko-
nania projektu jakiejkolwiek
wystawy. Decyzja czynnikow
centralnych i dyscyplina or-
ganizacyjna obecnego ustro-
ju gospodarczego umozliwity
pokonanie trudnos$ci.

Przewazajgca wiekszosé
wystawcow stanowig prze-
myst i handel panstwowy i
uspoteczniony, oraz urzedy i
instytucje panstwowe o cha-

rakterze gospodarczym. Jest
to zresztg objaw naturalny
wobec upanstwowienia klu-

czowego i wiekszego przemy-
stu, oraz dominujacej roli, ja-
ka w handlu odgrywajg pan-
stwowe centrale handlowe i
spotdzielnie. Sektor gospodar-
czy prywatny, jest w tak wy-
bitnej mniejszosci, ze nawet
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nie do pomyslenia bytaby
znaczniejsza jego rola w oby-
dwu wystawach w obecnym
poczatkowym okresie odbudo-
wy i dorobku. Inaczej nie-
w atpliwie bedzie sie pod tym
wzgledem przedstawiata po-
zycja tego sektora na pézniej-
szych wystawach, w miare
stabilizowania sie porzgdku
gospodarczego, | usuwania
tych trudnos$ci, ktére jeszcze
rozwo6j prywatnego handlu i
przemystu hamujg. Rzemiosto,
nie dotkniete procesem nacjo-
nalizacji, wystgpito na wy-
stawie w Bydgoszczy licznie
i reprezentacyjnie. Okazato
ono swojg niespozytos¢ i site.

Biorgc pod uwage ogdlne ce-
le wszystkich wystaw gospo-
darczych, kt6rymi sa z jednej
strony demonstracja poten-
cjatu gospodarczego w kraju,
czy tez danego regionu, a z
drugiej » strony utatwianie
kontaktow miedzy producen-
tem, handlem i konsumentem,
odnosi sie wrazenie, ze oma-
wiane wystawy spetniajg tyl-
ko pierwszg cze$¢ swego za-
dania. W spos6b znakomity
ilustrujg one powazne wyni-
ki odbudowy po zniszczeniach
wojennych. Spotykamy na
obydwu wystawach wszystkie
wieksze zaktady przemysto-
we przedwojenne, dawne fa-
bryki i wytwdrnie prywatne,
ktére stale i z duzym rozma-



chem reprezentowaly zycie
gospodarcze Pomorza i Wy-
brzeza na wystawach przed-
wojennych, a ktére obecnie w
nowym charakterze, jako
przedsiebiorstwa panstwowe
lub spoétdzielcze, dalej spet-
niaja te sama zaszczytng mis-
je. Podjety one produkcje
przedwojenng, w niektérych
dziatach nawet wzbogacong
nowymi wynalazkami i zdo-
byczami.

Nie wszystkie wprawdzie
eksponaty sa odzwierciedle-
niem rzeczywistych mozliwo-
§ci produkcyjnych w chwili
obecnej, sg one po czesci ob-
razem produkcji, ktéra be-
dzie podejmowana w najbliz-
szej lub dalszej przysztosci,
rownolegle z usuwaniem zni-
szczeh w budynkach i maszy-
nach, To, co daje nam jednak
wierny obraz produkcji bie-
Zzgcej, jest i tak wielkie. Osig-
gniecia rekonstrukcji przed-
siebiorstw i produkcji na-
przestrzeni jednego roku god-
ne sa najwiekszego uznania.

Spotykamy sie takze na wy-
stawach z nowym wzbogace-
niem naszego przemystu o tak
powazny dziat, jakim jest
przemyst stoczniowy na tere-
nie wojewdédztwa gdanskie-
go. Budownictwo okretowe
zwieksza w duzym stopniu
ciezar gatunkowy przemystu
na Wybrzezu i stanowi¢ be-
dzie na wszystkich naszych
wystawach wybitny przed-
miot zainteresowania dla
zwiedzajgcych.

Wiekszos¢ wystawcow nie
jest natomiast w moznoSci
przyjmowania zamowien. Pro-
dukcja ich znajduje sie bo-
wiem badz to w stadium po-
czatkowym, bgdz tez zostala
juz zaabsorbowana zamoéwie-
niami panstwowymi. Zreszta,
jak juz wzmiankowano, czes¢
eksponatow ma raczej cha-
rakter informacyjno - poten-
cjonalny, niz praktyczny.
Niedomagania te odczuwa
szczeg6lnie prywatny handel
hurtowy, poszukujgcy usilnie
zrodet zaopatrzenia.

Obie wystawy zostaly zrea-
lizowane w stosunkowo nie-
dtugim czasie, co gtbwnie od-
nosi sie do wystawy w Gdan-
sku. Mimo to jednak wyka-

zujg one wysoki poziom de-
koracyjno-artystyczny i nie
ustepujag pod tym wzgledem
W niczym naszym wystawom
przedwojennym.

Zachodzg jednak miedzy
omawianymi wystawami po-
wazne réznice pod wzgledem
wielko$ci i zasiegu. Wystawa
bydgoska skoncentrowata po-
nad 1000 wystawcOw, poczy-
najac od duzego przemystu i
panstwowych central handlo-
wych, a konczac na zbioro-
wych stoiskach rzemies$ini-
czych. Rozmiarami swymi za-
stuguje ona na peilne miano
wystawy. Rozmieszczona zo-
stata we wspaniatym parku
miejskim, gdzie szereg no-
wych stoisk, nieraz bardzo
oryginalnych i ciekawych
pod wzgledem architektonicz-
nym, stanowi prawdziwa
ozdobe wystawy, oraz w Kkil-
ku gmachach szkolnych, znaj-
dujgcych sie w bezposrednim
sagsiedztwie parku. Teren wy-
stawy stanowi wysoce este-
tyczng catosé.

Wystawa gdanska koncen-
truje sie prawie wytacznie w
gmachu szkolnym u wylotu
ul. Okopowej. Gdansk przy-
gotowat sie odswietnie do wy-
stawy, tworzgc rozlegte i dla
oka nader przyjemne planta-
cje kwiatéw i trawniki wzdtuz
drogi, wiodgcej do gmachu
wystawy. Pod wzgledem wiel-
koséci stanowi wystawa gdan-
ska okoto 1/3 wystawy bydgo-
skiej .Posiada ona za to nader
ciekawe i na wysokim pozio-
mie wykonania technicznego
i graficznego stoiska z dzie-
dziny zagadnien morskich, a
portowych w szczego6lnosci.
Przestudiowanie odnosnych
eksponatéw daje petny obraz
naszych dotychczasowych
osiggnie¢ i przyszitych prac
nad odbudowg portéw. Wy-
stawa gdanska, ktéra zobra-
zowa¢ miata dorobek gospo-
darczy na Wybrzezu, objeta
dla skompletowania tego ob-
razu, co zresztg jest zupeinie
uzasadnione, takze eksponaty
i wykresy z dziedziny szkol-
nictwa, administracji miej-
skiej, organizacji urzedow
itp. Moze nawet sam proces i
rozwéj dzieta odbudowy Wy-
brzeza nie doznat dostatecz-

nie wszechstronnego naswie-

tlenia, na skutek czego wra-
Zenie tego ogromu pracy re-
konstrukcyjnej, jakiej na

Wybrzezu dokonano, nie jest

tak silne, jak na to rzeczwi-
stos¢ zastuguje.
Bydgoszcz nie po raz pier-

wszy pokusita sie o urzgdze-
nie wystawy w wiekszym sty-
lu. Pamietamy kilka takich
imprez udanych z czasu przed-
wojennego. Nasuwa sie tez
mimo woli wniosek, ze jako
gtbwne centrum gospodarcze
Pomorza powinna Bydgoszcz
sta¢ sie miejscem corocznych
wystaw wzglednie targow. Ma
ona po temu dostateczng ilos¢
motywow rzeczowych. Naj-
wazniejszym jednak momen-
tem jest potlozenie Bydgosz-
czy w centrum arteryj komu-
nikacyjnych wodnych i kole-
jowych miedzy zapleczem, a
szerokim pasem wybrzeza
morskiego z portami Szczeci-
nem, Gdynig i Gdanskiem.
Rola, jakg w charakterze we-
ztowego punktu komunika-
cyjnego odgrywac bedzie
Bydgoszcz, stwarza przed nig
duzg przysztosé, atym samym
predystynuje ja takze na
miejsce powaznych imprez
wystawowo - targowych.

O roli miast nadmorskich i
ich przeznaczeniu na miejsce
targow nie tylko o zasiegu
krajowym, ale, i to przede
wszystkim, o zasiegu miedzy-
narodowym, nie moze by¢
w ogole jakichkolwiek wat-
pliwosci. Kto docenia role
portéw, jako instrumentu wy-
miany z zagranicg, a zwlasz-
cza ich mozliwosci w handlu
tranzytowym, nie moze o-
prze¢ sig gorgcemu zyczeniu,
aby nad morzem powstaty w
mozliwie najkréotszym czasie
targi miedzynarodowe. 0]
sprawie tej mowi sie i pisze
obecnie coraz gtosniej i coraz
czesciej.

Widzielismy, jak stosunko-
wo tatwo bylo zrealizowacd
wystawe w Gdansku, dzieki
temu, ze na rozkaz czynni-
kow naczelnych przemyst i
handel panstwowy oraz spoéi-
dzielczy impreze te poparty i
poniosty ciezar jej zrealizo-
wania. Byta to improwizacja



pomysinie udana. Natomiast
nie mozemy liczy¢ na tak da-
ece posuniete uproszczenie
sprawy przy organizacji tar-
gow miedzynarodowych. A
przeciez lubujemy sie w po-
wiedzeniu, ze chcemy przejac
role Targéw Lipskich. To o-
lowigzuje nas do bardzo po-
waznego wysitku i niezwlocz-
neg° podjecia prac przygoto-
wawczych.

Moze nie od rzeczy bedzie
przypomnieé¢, ze juz w 1936
roku powstata mys$l zorgani-
zowania miedzynarodowych
targéw batyckich w Gdyni,
na przestrzeni ponad 30 ha,
potozonych uroczo wsrod la-
su z mozliwoscia nalezytego
rozmieszczenia pawilonéw i
dogodnego potgczenia kolejo-
wego. W Gdansku natomiast
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teren, przewidziany na targi
miedzynarodowe, posiada za-
ledwie 7 ha przestrzeni i nie
przedstawia wtasciwie zad-
nych specjalnych udogodnien.
Gdzie wiec umiesci¢ tak kolo-
salng i powazng impreze, jak
targi miedzynarodowe, w
Gdansku czy w Gdyni, to
problem wyjsciowy, ktéry
trzeba nalezycie rozstrzygnaé.

Niebezpieczne dysproporcje

Entuzjazm przy ocenie sta-
le wzrastajgcych cyfr obroto-
wych naszych portéw jest
catkowicie usprawiedliwiony.
W stosunkowo bowiem Kkrét-
kim czasie potrafiliSmy uczy-
nie zniszczone porty wielkimi
bazami wymiany miedzynaro-
dowej i morskiego transpor-
tu. Zwieksza sie rowniez licz-
ba odbudowanych dzwigow i
'Iezy, wzrasta przestrzen
sktadowa, dajgc coraz wiek-
SZeJf ozliwosci eksploatacyj-
ne dla naszych portow i pod-
ciggajac je do poziomu przed-
wojennego.

W tym wielkim wysitku or-
ganizacyjnym i pracy rekon-
strukcyjnej, dopuszczono jed-
nakze do niepozgdanego zja-
wiska, bedgcego w tej chwili
jednym z najpowazniejszych
niedociagnie¢ na odcinku od-
yuc*?wy Wybrzeza, a ktoére o-
nresli¢c nalezy jako ,niedys-
proporcje“ miedzy odbudowg
portow a odbudowag miast por-
towych.

Uswiadomienie spoteczen-
stwa naszego w zagadnieniach
morskich jest juz na tyle wy-
tonione, ze nie trzeba sie zby-
ni° rozwodzi¢ nad tym, ze
port to nie tylko baseny por-
owe, uzbrojone nabrzeza,
czwigi i skiady, ale, ze do ca-
tosci pojecia portu wchodzi
miasto ze wszystkimi urzgdze-
niami, jakie stuzg dla pomie-
szczenia tych rzesz pracowni-

ow tak fizycznych jak i u-
mystowych, ktéore w porcie
---.P titych przedsiebiorstw
/andlowych i przemystowych,

ore w sposob mniej lub wie-
ceJ bezposredni uczestniczg w

pracy przy przetadunku towa-
row, zegludze, w odbudowie
portéw, budownictwie okre-
tow i ich naprawie, aprowido-
waniu portow, okretéw ftp.

Cztowiek, zatrudniony przy
pracy portowej, winien miesz-
ka¢ w najblizszej odlegtosci
od miejsca pracy, tj. w mies-
cie portowym, aby nie tracié
zbyt duzo czasu i energii na u-
ciazliwe dojazdy.

Musimy niestety stwierdzi¢,
ze w dzisiejszym stanie rze-
czy nasze miasta portowe tych
mozliwosci ludziom portu nie
dajg. Wyrazne jest niedocia-
gniecie w odbudowie miast
portowych. O ile Gtdwny U-
rzgd Morski z Biurem Odbu-
dowy Portow realizujg swoj
program rekonstrukcyjny in-
tensywnie i na duzg skale,
tak, ze zupeinie wiarygodng
wydaje sie zapowiedZ tych in-
stytucji, ze w wykonaniu 3-le-
tniego planu doprowadzg zdo-
Inos¢ przetadunkowg naszych
portdw do 30 milionoéw ton ro-
cznie, o tyle Gdanska Dyrek-
cja Odbudowy, ze swoim pro-
gramem odbudowy miast, za
tym tempem nie podaza.
Wprawdzie ma ona dostar-
czaé 250 mieszkan rocznie,' ale
cyfra ta, wobec ogromnych
brakéw mieszkaniowych w
miastach portowych, przez
dtugi szereg lat nie bedzie w
moznosci zaspokoi¢ gtodu mie-
szkaniowego.

Jako usprawiedliwienie sty-
szymy stale, ze przyczyng tej
niedysproporcji jest brak kre-
dytéw. Jezeli jednak gitebiej
wnikniemy w to zagadnienie,
stwierdzi¢ musimy, ze brak tu

nie tylko kredytéw ze Skar-
bu Panstwa, ale i kredytéw
krétko —oraz Sredniotermino-
wych, ktore z duzym powo-
dzeniem mogtaby wykorzy-
sta¢ inicjatywa prywatna dla
sprawy odbudowy miast por-
towych. Niestety warunki, ja-
kie istniejg, a zwtaszcza wy-
wilaszczenie gruntow miej-
skich, nie stwarzajg klimatu,
sprzyjajacego szerzej zakres-
lonej akcji inicjatywy pry-
watnej, wymagajacej nie tyl-
ko wytezonej pracy, ale i du-
zych naktadéw pienieznych i
zwigzanej z tym odpowie-
dzialno$ci.

Dalsze ,niebezpieczne dys-
proporcje“ przedstawia trasa
komunikacji drogowej mie-
dzy miastami morskimi.
Stwierdzono, ze tg waska dro-
ga, ktéra tgczy Gdansk z Gdy-
nig, przebiega dziennie okoto
10.000 samochodo6w, nie liczac
trolleybusow, tramwajow i in-
nych pojazdéw. Totez nie-
szczesliwe wypadki na tej
drodze sg na porzadku dzien-
nym, a trudnoséci, jakie dla sa-
mej komunikacji, jako takiej,
istnieja, sg prawdziwa zmora
dla tych, ktorzy z tej komu-
nikacji sg zmuszeni korzystac.

Skad pochodzi ten przymus
korzystania z tej komunika-
cji? Siegamy tu do dalszego
ogniska ,niebezpiecznych dy-

sproporcji“, a mianowicie do
faktu, ze wielki kompleks
miast portowych Gdansk —

Gdynia, wykazujacy tak duzg
zywotno$¢ na odcinku pracy
gospodarczej, nie posiada us-
prawnionej komunikacji tele-
fonicznej. lej okolicznos$ci za-



wdzieczamy, ze przestrzen 25
km przebywa sie jeszcze wie-
lokrotnie szybciej samocho-
dem, niz telefonem.

Nie uciekajgc sie do dalsze-
go mnozenia przyktadéw, do-
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chodzimy do wniosku, ze wy-
zej naszkicowane dyspropor-
cje musza by¢ wynikiem bra-
ku koordynacji w polityce,
dotyczgcej odbudowy Wy-
brzeza i naszej gospodarki
morskiej. W tym braku koor-
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dynacji kryje sie niewatpli-
wie duze niebezpieczenstwo
dla rozwoju tejze gospodarki
i sadzimy, ze sprawa zastugu-
je na gruntowne przemyslenie
i powziecie zaradczych $rod-
kow.

Zagpdhienia komunikacyjne w o pasie nadmorskim

Rzut oka na mape Wybrze-
za wskazuje, ze teren jest pod
wzgledem komunikacyjnym
pozornie dos¢ dobrze wyposa-
zony. Pozornos$¢ te stwarza
gesta siatka drog zelaznych i
bitych, jednak z dzisiejszego
punktu widzenia zawierajaca
zasadnicze wady. Wada jest
przede wszystkim promieni-
sty uktad gtownych szlakéw
w stosunku do Berlina a nie
Warszawy czy todzi lub Slgs-
ka. Wskutek tego uktadu naj-
wazniejsze szlaki komunika-
cyjne biegng rdéwnolegle do
Wybrzeza, a skieroAvane zgo-
dnie zwymogami niemieckiej
polityki na Krélewiec i Olsz-
tyn, nie fgczag nas wygodnie
z osSrodkami gospodarczymi
Polski. Uktad ten wskazuje
dalej na dotychczasowg odre-
bno$¢ gospodarczg delt Wisty
i Odry oraz na traktowanie
przez Niemcow wybrzeza po-
miedzy Odrg a tebag jako te-
renu drugorzednego.

Zastgpienie poziomego ukta-
du siatki komunikacyjnej u-
ktadem pionowym ,na Pol
sk e* przy wykorzystaniu is-
tniejacych odcinkéw nie jest
trudnym zagadnieniem. Do-
Swiadczenie jednak z miedzy-
wojennego okresu uczy, ze
spionowanie siatki tej na Po-
morzu i w poinocnej czesci
wojewddztwa warszawskiego
musiato by¢ roztozone na dtu-
gie lata.

Zgodnie z tym zalozeniem
Wybrzeze mozna traktowac
albo w S$cistym tego silowa
znaczeniu jako pas od Swino-
ujScia do Braniewa, siegaja-
cego w gitgb ladu nie wiecej
jak 50— 100 km, albo z petniej
szym zapleczem, dostosowa-
nym do przysztych planéw
regionu gospodarczego, Kkto
wie, czy nie obejmujgcym w

przysztosci rejonu Pity, Byd-
goszczy, Grudzigdza i Olszty-
na.

Zaplanowanie sieci komuni-
kacyjnej rozpatrywaé¢ nalezy
w dwodch zasadniczych ukia-
dach: w ukladzie poziomym
okreslajacym jej zageszcze-
nie i wydajnos¢ przewozowa,
oraz w uktadzie pionowym
okres$lajacym rodzaj maja-
cych by¢é uzytych Srodkoéw
komunikacyjnych ze wzgle-
du na ich sprawno$¢ techni-
czna.

Wybrzeze nalezy niewatpli-
wie do terendéw wyjatkowo
dogodnych dla rozwoju wszel-
kiego rodzaju komunikacji.
Przede wszystkim wiec drogi
wodne: morze, kanaty i spita-
wne rzeki, dalej drogi zelaz-
ne: koleje i kolejki szeroko-i
waskotorowe, gesta siatka
drég bitych, a w konhcu tat-
wo$¢ zageszczenia lotnisk dla
komunikacji powietrznej.

W szystkie mogace tu wcho-
dzi¢ w rachube s$rodki komu-
nikacyjne posiadajg swoje
specyficzne cechy sprawnosci
i wydajnosci, odmienne kosz-
ta inwestycyjne i réznorodng
optacalno$¢ gospodarczg.

Wszystkie one mogag ze so-
bg wspdipracowacé lub wspot-
zawodniczy¢é. Na moment ten
zwréci¢ nalezy baczng uwa-
ge, poniewaz przyzwyczailis-
my( sie do tego, ze Srodkow
i linij transportowych mamy,
ogo6lnie biorgc, w Polsce za
mato, i ze rozwdj ich, choéby
niezbyt planowy, zawsze jest
wysoce pozgdany. Na wybrze-
zu jestesmy w innych warun-
kach. Gesta siatka linij komu-
nikacyjnych, chociaz — jak
zaznaczyliSmy na wstepie —
niezbyt dogodna, bedzie stu-
zy¢ naszym potrzebom i dal-
szy jej, niedoktadnie przemy-
Slany, rozwéj moze doprowa-

dzi¢ do przeinwestowania ko-
munikacyjnego, Ilub szkodli-
wego z punktu widzenia celo-
wosci — wspoétzawodnictwa.

Przeinwestowanym komu-
nikacyjnie jest teren, na kté-
rym wydajnos¢ istniejgcych
Srodkow komunikacyjnych
nie jest w petni wyzyskiwa-
na. Z tego rodzaju zjawis-
kiem, jako nastepstwem bez-
planowego rozwoju sieci ko-
munikacyjnej i wspo6izawod-
nictwa réznych srodkéw tran-
sportowych, spotykamy sie
juz dos¢ czesto w zachodniej
Europie (Francja, Anglia,
Niemcy, gtownie Belgia).

Ze zjawiskiem tym spotka-
libysmy sie do$¢ szybko, gdy-
bysmy na terenie wybrzeza
dopuscili do bezplanowego
rozwoju komunikacji dla ka-
zdego osrodka gospodarczego
oddzielnie. Juz dzisiaj mozna-
by przytoczy¢ pewien przy-
ktad. Do niedawna najwaz-
niejszym $rodkiem komuni-
kacyjnym pomiedzy Gdan-
skiem i Warszawg byty auto-
busy P.K.S. i ,Orbisu” i trze-
ba byto nieraz na kilka dni
naprzod zamawia¢ sobie miej-
sca. Pierwszy pocigg pos$pie-
szny, uruchomiony na tej tra-
sie, spowodowat dla autobu-
sOw kompletne zatamanie ru-
chu. Autobusy chodzg puste,
a P.K.S. w konsekwencji nie-
pozadanego dla niej wspodtza-
wodnictwa znalazta sie w
dos¢ trudnej sytuacji.

Specyficzne cechy poszcze-
g6lnych Srodkow transporto-
wych wyznaczajg im wtasci-
wa dla nich role w stuzbie
transportowej i kazdy z nich
bedzie dobry o ile bedzie wia-
Sciwie uzyty.

W arunkiem prawidiowego
rozwigzania zagadnienia ko-
munikacji jest wykluczenie
wspoétzawodnictwa na rzecz



Scistej i gospodarczo celowej
wspoétpracy. Planujagc te
wspoiprace rozrézni¢ nalezy
linie komunikacyjne sztywne
i elastyczne. Sztywne linie to
te, ktdre wymagaja przy ich
urzgdzaniu ogromnych wkta-
doéw, a rownoczes$nie zasieg
ich jest dos¢ ograniczony. Na-
lezg tu w pierwszym rzedzie
koleje i kolejki zelazne oraz
sztuczne drogi wodne.

W ktady dokonane w linie
np, kolejowe czy tramwajowe
gdyby okazaty sie nieoptacal-
ne lub gospodarczo nieuzasa-
dnione, bytyby prawie catko-
wicie stracone, gdyz koszt de-
montazu i ponownej budowy
bytby niewspoéimiernie wyso-
ki w stosunku do nowej bu-
dowy. Zasieg natomiast linij
sztywnych jest ograniczony
przy liniach kolejowych —
stacjami i przystankami, przy
drogach wodnych — przy-
staniami, oraz koniecznosciag
dowozu i przetadunku.

Linia elastyczna nie wyma-
ga przy urzgdzaniu jej wkia-
déw traconych przy likwida-
cji, a roéwnoczes$nie posiada
wiekszy zasieg. Obok zeglugi
morskiej i po naturalnych
drogach wodnych nalezy tu
transport drogowy, samoloty
i trolleybusy, ktérych wurza-
dzenia dajg sie tatwo prze-
rzucaé¢ na inng trase i prawie
catkowicie w nowych warun-
kach wykorzystac.

Abstrahujgc od wspomnia-
nej na Avstepie koniecznosci
spionowania catej sieci komu-
nikacyjnej, — z punktu wi-

dzenia wewnetrznych,- mie-
dzykomunalnych intereséw
wybrzeza, zarysowujg sie

trzy zasadnicze trasy linii ko-
munikacyjnych po drogach

zaréwno zelaznych, jak i bi-
tych.

Pierwsza z nich przebiegac
powinna nad wybrzezem sta-
nowigc najkrotsze potaczenie
wewnetrzne miedzy miejsco-
wosciami nadbrzeznymi. Dru-
fta trasa przebiega¢ powinna
Poprzez pas wzg6rz i jezior,
Poprzez tak zwang Szwajca-
j'¢ Kaszubskg i Pomorska,
bytoby to najblizsze potgcze-
nje Szczecina z Gdanskiem, a
rownoczes$nie znakomity szlak
turystyczny, peten laséw,

wzgbrz i jezior i terenow
sportowych (poczatek spty-
wow kajakowych do morza,
yachtingu zaglowego i lgdo-
wego, narciarstwo itp.). Szlak
ten miatby pierwszorzedng
site atrakcyjng dla turystyki
w gtebi kraju i stanowitby
niewatpliwie dla mieszkancow
naszych miast najmilszy te-
ren wycieczkowy.

Trzecia wreszcie trasa prze-
biega¢ powinna przez najgte-
bszg czes¢ regionu Zwigzku
Miast Wybrzeza — prawdo-
podobnie jego zaplecze prze-

mystowe: dolina Odry, Note-
ci i Wisty, a wiec terenem
rwniez i z turystycznego

punktu widzenia niezmiernie
ciekawym.

Tymi trzema szlakami is¢
powinny zasadnicze trasy
bezposrednich linii kolejo-
wych i drég bitych.

Wszystkimi trzema szlaka-
mi biegnie caty szereg drdég
kolejowych i bitych. Sag one
czesciowo zniszczone dilugole-
tnim zaniedbaniem i dziata-
niami wojennymi, ale nadajg-
ce sie do odbudowy czy prze-
budowy i dostosowania do o-
becnych potrzeb. Szczeg6towe
ich wytyczenie bedzie wyma-
gato diugich studiéw.

Na pierwszym, nadmorskim

.szlaku, bedzie to zapewne
droga wiodgca ze Szczecina
przez Kotobrzeg, Koszalin,
Stupsk, Lebork, Wejherowo,

Gdynie, Gdansk, Elblag, Tolk-
micko do Braniewa. Droga ta
moze by¢ naprostowana po-
miedzy Ptlotami a Kotobrze-
giem, lub tez is¢ z matym
przediuzeniem przez Gotasze-
wo i Kamien, aby tam uzys-
ka¢ potaczenie z rejonem ka-
pielisk i uzdrowisk Swinouj-
Scia.

Druga i trzecia arteria i8¢
bedzie prawdopodobnie po-
czatkowo autostradg przez
Starogard do Drawska, skad
szlak turystyczny poprowa-
dzi przez Szczecinek — By-
tow — Kartuzy. Dla trzeciej
arterii, typu zblizonego do au-
tostrady, bedzie mozna we-
dtug projektu R.U.P.P. wyko-
rzysta¢ droga asfaltoyya Tczew
— Chojnice — Walcz i pota-
czy¢ je w rejonie Watcz —

Ztotow z Drawskiem ze wspo-
mniang autostradg szczecin-
ska.

Szlaki kolejOAve przebiegac
bedag trasami zblizonymi do
tras drogoAvych.

Z punktu widzenia piono-
wego uktadu komunikacyjne-
go nalezatoby przyja¢ za za-
sade, poza maksymalnym wy-
korzystaniem istniejgcych u-
rzgdzen kolejowych (od po-
ciagu toAvarowego do motoro-
wego), rozbudowe trakcji sa-
mochodowej. Wybrzeze be-
dzie potrzebowato komunika-
cji mozliwie najbardziej ela-
stycznej, zmiennej sezonami
i obejmujacej swym zasie-
giem mozliyyie bezposrednio
kazdy Avarsztat produkcji.
Zatem system transportu ,,0d
drzwi do drzAvi“, system, kto-
ry da¢ moze tylko samochod
lub ciggnik — dla ruchu to-
warowego, lub autobus dla
ruchu pasazerskiego. Z dru-
giej strony dla ruchu podmiej
skiego av Avielkich miastach i
takich potgczen jak Stawno—
Dertdw, czy Stupsk — Posto-
min, najodpowiedniejsza jest
szybkobiezna kolej elektrycz-
na.

Organizacyjnym btedem
bytoby pozostaAvi¢ kazdemu z
osrodkow troske o rozAvigzy-
Avanie swych zagadnien ko-
munikacyjnych, podobnie, jak
bytoby btedem ich scentrali-
zowanie. Wydaje sie, ze z te-
go jjunktu widzenia zaryso-
wujg sie cztery osrodki dys-
pozycji komunikacyjnej osro-
dek Gdansk — Gdynia z za-
siegiem po Lebork — Bytow,
Koscierzyne, Starogard, Mal-
bork, Elblgg i Braniewo; o0$-
rodek Szczecin z zasiegiem o-
bramujacym zatoke Szczecin-
ska i zesp6t uzdroAvisk nad-
brzeznych z Swinouj$ciem i
Kamieniem oraz dwa osrodki
niniejsze: Kotobrzeg — Ko-
szalin i Stupsk — StaAvno —
Dertow — Postomin.

Natomiast catkowicie jed-
nolitej dyspozycji wymaga
niewatpliwie zZegluga przy-
brzezna na calym odcinku
Szczecin — Elblag, oraz ko-
munikacja samolotoAva, o kto-
rej juz dzisiaj pomysle¢ na-
lezy.
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Eksploatacja portow

Prace obu portéw w r. b. ilustruje

Rozwd6j obrotéw towarowych por-
tow Gdansk > Gdynia w roku bie-
zacym ksztattuje sie pomySinie. W
kazdym miesiacu mamy okoto 100.000
ton podwyzki w obrotach portowych,
za wyjatkiem miesigca lipca, w kto-
rym obroty zostaly nieco zahamowa-
ne i wykazujg 4,3%> spadku w sto-
sunku do miesigca czerwca. Dotych-
czasowe cyfry obrotéw, utrzymujace
sie w granicach 80.000 ton miesiecz-
nie, sa znacznie powyzej zakres$lone-
go planu, ktéry przewidywat osiag-
gniecie na koniec roku zdolno$ci

W miesigcu lipcu porty delty W i-
sty przetadowaty ogé6tem 801,2 tys.
ton z czego na import przypadto
315.5 tys. ton, a na eksport 485,7 tys.
ton.

Obr6t towarowy portu Gdansk wy-
niést w tym czasie 462,5 tys. ton, z
czego na import przypada 177,0 tys.
ton, a na eksport 2855 tys. ton.
Obroty Gdyni wynosity 338,7 tys. ton,
w tym import 1386 tys. ton, a eks-
port 200,1 tys. ton.

Prace poszczeg6lnych portéw w
r. b. ilustruja podane cyfry w tab. 2

W og6lnym imporcie wynoszacym
w miesigcu lipcu 3155 tys. ton przy-
wieziono z zagranicy 144 tys. ton
rudy, 83 tys. ton drobnicy, 14 tys.
ton pszenicy, 11,4 tys. ton kukury-
dzy, 2,5 tys. ton ziemniakéw, 1,2 tys.
ton celulozy, 36 tys. ton produktéow
ropy, 13 tys. ton papieréwki, 13,9 tys.
ton nawozOéw sztucznych, 1,2 tys. ton
ztomu zelaznego, oraz 18 tys. sztuk
koni, 2.643 sztuk bydta i ca 68 tys.
sztuk drobiu.

Przywéz towaréw w ramach dostaw
UNRRA i innych przedstawia zesta-
wienie 3.

W og6lnym eksporcie wynoszacym
w miesigcu lipcu 485,7 tys. ton wy-
wieziono weala, koksu i bunkru
465,7 tys. ton, cementu 155 tys. ton,
tososia 7,4 tys. ton, cynku 2,4 tys.
ton, sody 1,2 tys. ton, bieli (farb)
255,1 ton, otowiu 328,8 ton, bawetiny
54.5 ton, oraz r6znych 108 ton.

Wywo6z wegla, koksu i bunkru
ksztattowat sie wedilug zestawienia 4.

w miesigcu  lipcu do portéw
Gdansk «— Gdynia weszio 444 stat-
kéw o pojemnos$ci 459.266 NRT *
wyszto 435 statkbw o pojemnosci
444580 NRT. — Pasazeréw przyje-
chato 4.161 os6b, wyjechato 340 aséb.

Tabela 5 i 6 (str. 7) daje poréow-
nanie ruchu statkéw i tonazu w obu
portach biez. roku.-

Wejscie

przetadunkowej w
7 m— 8 milionéw ton.

Miesigc

Rok 1945:....
Rok 1946:

StYCZenN o
lu ty
marzec.
kwiecien..
maj ...
czerwiec..
lipiec

Miesigc

Rok 1945:

Rok 1946:
styczen .

U tY e
marzec
kwiecien

czerwiec
lipiec

Miesigc

Rok 1945:
Rok 1946:
styczen
luty
marzec
kwiecien
maj
czerwiec
lipiec

Miesigc

Rok 1945:. ...

Rok 1946:
styczen
lu ty
marzec..
kwiecien
m aj
czerwiec..
lipiec

Miesigc

Rok 1945:

Rok 1946:
styczen . . . .
U tY s
marzec
kwiecien

czerwiec
lipiec

realizacji rocznej

nizej
import eksport
w tys. ton w tys. ton
376,7 540,7
........... 139,0 177,9
172,8 240,8
155,5 378,4
258,7 391,8
261,3 514.,4
335,0 502,7
315,5 491.,4
Gdansk
import eksport obrot import
wt ton wtton wt ton wt ton
1\35,0 218,9 353,9 2415
68,7 86,0 134,9 70,1
7,2 132,7 229,9 75,6
68,2 198,7 266,9 87,3
105.7 209,7 3154 153.0
126.5 256,1 382,6 134,8
153,0 266,4 419,4 181,9
177,0 285,5 462,5 138,6
Gdansk Gdynia
w tys. ton w tys. ton
UNRRA inne UNRRA inne
79,1 56,1 120,0 121,5
38,7 30,2 46,2 23,9
84,0 13,1 46,9 28,8
52,6 15,6 60,8 26,5
74,0 31,7 125,2 27,8
89,2 37,3 83,4 51 4
105,5 47,5 135,2 46,7
79,7 97,2 47,9 90,7
Gdansk Gdynia
w tys. ton w tys. ton
.......... 198,2 318,2
82,1 91,8
125,8 100,1
198,7 174,6
209,2 172,1
253,2 2427
249,8 213,4
282,2 183,5
Gdahnsk Gdy nia
ilos¢ ilos¢
statkéw N.RT statkow N.RR
356 309,955 351 436,135
110 124,096 122 150,616
98 170,510 128 169,724
144 197,845 171 193,813
155 226,773 181 226,069
198 240,670 296 218,385
224 276,676 275 232,450
221 275,451 223 183,815

podane zestawienie:

ogbtem

w tys. ton

Gdyni

eksport
w t. ton

321,8

91,9
108,1
179,7
182,2
258,3

3t>4
201,9

917,4

316,9
413,6
533,9
650,5
775,7
837,7
806.9

a

obrét
w t. ton

563,3

162,0
183 7
2b7,0
335,2
393,1
418,3
338,7

Razem
w tys. ton

UNRR\
199,1

84,9
130,9
113,4
199,2
172,6
240,7
127,6

inne
177.6

54,1
41,9
42,1
59,5
88,7
94,3
187,9

Razem

w tys. ton

516,4

173,9
225,9
373,3
381,3
495,9
463,2
465,7

Ra Zem

ilog¢
statkéw

887

232
226
315
336
494
499
444

N.R. T.

746,090

274,712
340,234
391,658
452,842
459,055
509J26
459,266



Wyjscie

Urzadzenia przetadunkowe

llo§¢ dzwigébw w miesigcu lipcu
wzrosta w Gdansku o 1 sztuke, w
Gdyni za$ o 2 sztuki.

Czynnych dZwigéw byto w Gdan-
sku 22 sztuki, w Gdyni 27 sztuk.

Dzwigébw w remoncie W Gdansku
jest 12 sztuk, w Gdyni 8 sztuk, razem
271 sztuk.

Przerwy w dostawie pradu za okres
sprawozdawczy wynosity: 1 przerwa
— 24 minuty. Jest to rekordowa
sprawno$¢ w dostawie pradu, gdyz
najlepszy dotychczas stan rzeczy w
czerwcu b. r. wykazywat 12 przerw,
a czas ich .trwania 4 godziny 6 minut.

Na temat wurzadzen przetadunko-
wych w portach odbyta sie w koncu
lipca konferencja pod przewodnict-
wem Ministra Zeglugi i Handlu Za-
granicznego, na ktérej przedstawione
zostalty mozliwoséci przetadunkowe w

portach w chwili obecnej oraz omé-
wiona zostata sprawa zamowien
dzwigébw w Z. P. M. i ustalono plan
zamOwien na okres trzyletni.

W toku tez sg prace Komisji Nor-
malizacyjnej urzadzen portowych,
ktéra zostata wciggnieta w orbite
prac Komitetu Normalizacyjnego przy
Prezydium Rady Ministréw i zare-
jestrowana jako Komisja Normaliza-
cyjna Urzadzen Portowych P. K. N.

Na koniec nalezy wspomnieé¢, ze
24.V1l odbyto sie posiedzenie Komisji
dla sprawy dzwigbéw, ktdére przybyly
z Magdeburga. Komisja doszia do
wniosku, ze dzwigi te nadajg sie do
wykorzystania po dostosowaniu do

normalnego napiecia 380 Volt, przy
czym nosnosc¢ dzwigow ulegnie
zmniejszeniu okoto 20°». W mysl
polecenia Ministerstwa jeden z

dzwigbéw zostanie ustawiony w Szcze-
cinie.

Magazyny portowe. W Gdyni w
miesigcu lipcu powierzchnia maga-
zynéw pozostata bez zmiany, miano-
wicie:

W eksploatacji lub pod nadzorem

GUM.
w | strefie 86.470 m2
w Il ” . # 19.503 m2
w ekspl. innych
przedsiebiorstw 16.385 m2
Razem 122.358 m2

W Gdansku powierzchnia magazy-
néw wzrosta dzieki zwolnieniu przez
wojska radzieckie 3-ch magazynow
nad Leniwka, z 29.399 m2 do 32.074 m2

Wykorzystanie powierzchni maga-
zynéw w Gdyni wynosito w okresie
°d 26.VI do 25.VIl 46 = 47,6%« =
1.187.157 metrodni.

W  Gdansku wojska
zwolnity elewator Nr
gazynem na Holmle.
znacznie uszkodzony.

radzieckie
1 wraz z ma-
Elewator jest

Gdansk
Miesigc ) NR.T.
statkow
Rok 1945: ' . . 343 289,017
Rok 1946:
styczen . > . . 104 123,224
TU LY e, .97 152,940
148 208,717
155 221,150
maj . . . . . 192 242,791
213 276,106
lipiec 214 261,150

SZCZECIN

W miesigcu sprawozdawczym wta-
dze polskie w Szczecinie przejety od
wtadz radzieckich nastepujace obiek-
ty w Porcie Centralnym:

1. Mollnhafen — Nowy Port z ma-

gazynami nadajgcymi sie do
uzytku.
2. iPéinocng czes¢ wyspy ,Tirplitz".
3. Chilodnie.
Zakorniczono roboty przy remoncie

hali Union przygotowujac ja na ma-
gazyn drobnicy UNRRA, przystoso-
wano nabrzeze ,Mak” do przyjmo-
wania statkéw z bydtem i ukorficzono
remont magazynu przy bocznym ka-

nale na nabrzezu ,Oko", wykonano
instalacje dla oSwietlenia tegoz ka-
natu oraz remont dzwigu ,Demag"

o nos$nosci 6 t. Ponadto kontynuowa-
no prace przy oczyszczaniu terenu
nabrzeza oraz przy remoncie budyn-
ku biurowego B. O. P.

ZJEDNOCZENIE
STOCZNI POLSKICH

W miesigcu lipcu przepracowano
ogb6tem 959.734 rob/godz. z czego
przypada na prace inwestycyjne

235.789 (28%>), a na produkcyjne
723.945 (720/0). W omawianym miesig-

cu ilos¢ przepracowanych rob/godz.
wzrosta w stosunku do miesigca
.czerwca 0 33.466 rob/godz. czyli

o 36*/».
Ogo6lny stan zatrudnienia Z. S. P.

wynosit na dzien 31 lipca r. b.
6.435 osoéb.
RYNEK PRACY
W miesigcu lipcu zarejestrowano

w Urzedzie Zatrudnienia ogoétem
4.976 poszukujgcych pracy w tej
liczbie 1.374 kobiet; w tym samym
czasie Urzad Zatrudnienia zaposredni-
czyt do pracy 4.137 os6b; najwieksza
liczbe stanowig robotnicy niewykwa-
liflkowani (1.917 os6b); zwykwalifiko-
wanych przypada najwieksza grupa
na robotnikéw metalowych, budowla-
nych, drzewnych.

Poréwnanie do miesigca czerwca
b. r. wykazuje, iz liczba zapos$redni-
czonych do pracy zwiekszyta sie o
1.365 os6b, co nalezy tlumaczyé
zwigkszonym ozywieniem w przemy-
Sle oraz zwiekszeniem sie ilosci
miejsc pracy w zwigzku z wysiedla-
niem Niemcow.

Od czasu powotania Urzedu Zatru-
dnienia w Gdansku t. j. od I.IX 45 r.
do dnia 31VII 46 r. og6lna liczba za-
posredniczonych do pracy _wynosita
26.401. Z wazniejszych instytucyj
pracujagcych na Wybrzezu zatrudnia-
ja Zjednoczone Stocznie Polskie _w
wojew. gdanskim 6.435 pracownikéw.
Zwigkszanie sie iloSci zatrudnionych

G d y n I a Razem
ilog¢ ilog¢
sté?ksécw N R-T. statkow N.R.T.
510 395,878 853 684,895
114 150,959 218 274,183
130 173,165 227 326,105
175 205,737 323 414,454
182 229,343 337 450,49.3
295 205,560 487 448,351
269 217,467 482 493,573
221 183,439 435 444,580
w stoczniach powstato z powodu
rozszerzenia sie prac w juz istnieja-

cych dziatach jak budowa —e remon-
ty okretéw, .dzwigéw oraz wykony-
wanie zamowien Ministerstwa Komu-
nikacji z zakresu budowy mostéw ko-
lejowych, remontu wagondéw kolejo-
wych i t. p.

Gdanska Dyrekcja Odbudowy za-
trudnia okoto 3.000 pracownikéw,
Biuro Odbudowy Portéw, 2.368, Zje-
dnoczenie Przemystu Drzewnego 3.221,
W arsztaty Gitowne P. K. P. Gdansk—
Trojan zatrudniajg 1.252 pracowni-
kow.

Ogodlny stan zatrudnienia w Gdyni
i Gdansku wynosi 88.913 pracowni-
kéw, w tym w Gdansku 55.756 o0s6b
w 1.746 zaktadach pracy, w Gdyni
33.157 os6b w 1.463 zaktadach pracy.

W miesigcu lipcu przy pracach
zwigzanych z przetadunkiem w porcie
Gdyni i Gdansku ogé6lna liczba prze-
praco . nych robotnikodniéwek wy-
nos ia 84.520, z <czego na Gdynie
przypada 52.440, na Gdansk 32.080
robotnikodniéwek. Ogdélna suma prze-

pracowanych robotnikodniéwek w
obu portach w czasie od wrzes$nia
ub. r. do 31 lipca b. r. wynosita

563.342, w tym w porcie Gdyni prze-
pracowano 370.694 i w porcie Gdan-
sku 192.648 robotnikodnidwek.

Précz wyzej przytoczonych normal-
nych swoich czynno$ci ostatnio Urzad
Zatrudnienia czyni przygotowania do
przeprowadzenia spisu zawodowego
ludnos$ci. Na podstawie uchwaty Ko-
mitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow z dnia 14 czerwca 1946 r. zo-
stanie w najblizszym czasie przepro-
wadzony na terenie wojew. gdanskie-
go przez Urzad Zatrudnienia w Gdan-
sku t. zw. spis zawodowy. Spis za-
wodowy ma na celu uzyskanie da-
nych niezbednych dla opracowania
planéw gospodarczych panstwa, a w
szczeg6lnoséci uzyskanie danych do-
tyczacych: a) struktury zawodowej
ludnos$ci, b) stanu liczebnego fachow-
céw w poszczeg6lnych zawodach.

Teren wojew. gdanskiego jako
okreg spisowy zostat podzielony na
4 obwody spisowe, a mianowicie:

1. Obwéd Gdanski, obejmujacy
Gdansk miasto i powiat oraz
Sopot.

2. Obwoéd Gdynski, obejmujacy
Gdynie i powiaty: kartuski, mor-
ski i leborski.

3. Obwéd Elblag, obejmujacy mia-
sta i powiaty: Elblag, Malbork
i Sztum.

4. Obwéd Tczew, obejmujacy mia-
sta i powiaty: Tczew, Starogard
i Kwidzyn.

v



Przemyst—Handel —Rzemiosto

Zjazd 1zb Przemystowo-Handlowych w Szczecinie

Zjazd ten odbyt sie w dniach 16
i 17 "ierpnia br. Reprezentowane by-
ty wszystkie lzby z gtebi kraju. Na
szczegblng uwage w pracach Zjazdu
zastuguja nastepujace zagadnienia:
+sWarunki rozwoju zycia gospodar-
czego na Pomorzu Zachodnim" — re-
ferat Ekspozytury lzby Gdynskiej w
Szczecinie, +sWznowienie sadownic-
twa administracyjnego" — referat lz-
by Przemystowo - Handlowej w Poz-
naniu i koreferat lzby Przemystowo-
Handlowej w todzi, ,Sytuacja han-
dlu i przemystu na tle przeprowadzo-
nej reformy podatkowej”. * referat
Izby Przemystowo-Handlowej w War-
szawie, ,Zagadnienie handlu mor-
skiego w Polsce” (przedsiebiorstwa
ustug portowych) — referat Izby
Przemystowo-Handlowe] w Gdyni,

+Nowelizacja dziatu V prawa prze-
mystowego" i szereg innych waznych
oraz aktualnych zagadnien gospodar-
czych.
Powyzszym
byty gtéwnie obrady w dniu

tematom poswiecone
16-go

sierpnia. Poza tym pracowatly komi-
sje miedzyizbowe, ktére powziety
szereg waznych rezolucji — dla
przedstawienia ich miarodajnym

czynnikom centralnym.
podajemy w dalszym ciagu
kroniki izbowej.

W dniu 19 sierpnia
dzieki p. Wojewodzie, zwiedzanie
portu szczecinskiego. Ponadto miat
Zjazd 1zb moznoé¢ uczestniczenia w
sobote, w godzinach popotudniowych,
w naradach Miedzyministerialnej Ko-
misji dla Ziem Odzyskanych.

Rezolucje te
naszej

odbyto sie,

Diwftrrig ijazdo przez Prezesa Iz Przem.-Handlowej w Gdyni, prol. GeioszynsHepo

.Ze szczeg6lnym uczuciem zaga-
jam ten Zjazd, zwotany wtasnie tu-
taj, t. zn. nad morzem i w Szczecinie.

Nad morzem, a wiec na progu
szeroko dzi§ otwartej bramy, moga-
cej taczy¢ Polske z catym $wiatem
zwigzkami wspoétpracy gospodarczej.

W Szczecinie —e awigc w najmtod-
szym-z polskich portow a réwnocze-
Snie w os$rodku zycia gospodarczego
i spotecznego poétnocno - zachodnich
ziem odzyskanych.

Obydwie te okolicznos$ci nadaja

Zjazdowi naszemu specyficzny cha-
rakter.

PosiedliSmy .potezne atuty gospo-
darcze, ktoére: muszg byé w petni
wykorzystane.

Morska, tak rozlegta, granica Rze-
czypospolitej musi odegra¢é w naj-

wyzszej skali swojg role w zyciu na-
rodu. Nie moze ona by¢ martwa,
albowiem wtedy z,atutu pozytywne-
go stataby sie negatywnym proble-
mem.

Jesli przetworzymy ja w zespoét
elementow administracyjnych i go-
spodarczych, tetnigcych energia i
zyciem, praca i obrotami, to damy
jej te tres¢, ktérej bez nas w prze-
sztoéci miata skapo, a wiec stworzy-

my jej nowa dziejowag, nawet $wia-
towa, trudnag do zaprzeczenia tres¢
gospodarczg.

To jest zadanie Polski nad Batl-
tykiem.

Do rozwigzania tego zadania, kto-

rego pomys$ine poczatki usymbolizo-
wane sg w przedwojennych osiggnie-

mami: sga one funkcja zycia narodu,
stuzg catemu narodowi.

W zespole wiec tych sit, ktére ma-
ja stworzy¢ nowa polska gospodarke

morskg, winna we wtlasciwej i to
nie matej skali, wzig¢ udzial takze
inicjatywa prywatno -. gospodarcza.

| ta inicjatywa, $wiadoma swej ro-
li w zyciu spoteczno - narodowym,
staneta do tej pracy. Pierwsze fir-
my, ktére podjety organizacje waz-
nych ustug portowych, spedycyj i
maklerstwa, niezbednych w portach,
sg to firmy prywatne.

Jezeli wazne jest samo zagospoda-
rowanie morza, to ré6wnie wazne jest

gospodarcze skonsolidowanie i
wszechstronne uaktywnienie ziem
polskich nad morzem. Pomost, ta-
czacy Polske z wolnym wyjsciem
morskim, musi by¢ takze silny, bez-
pieczny, zasobny. | tutaj wielkos$¢
osiggnie¢ gospodarczych, ich trwa-
toé¢ i spoteczna celowos$é, musza
stwarzaé¢ site naszej pozycji, wobec
ktérej $cichnie kazde usitowanie an-

typolskie.

Akcentem woli prywatnego $wiata
gospodarczego co do wziecia udzia-
'u w tych pracach jest nasz dzisiej-
szy zjazd szczecinski. W walce o
morze, a wiec o wolnos¢ i wielkos$¢

narodu, nie zabraknie nigdy wspot-
czesnego kupca i przemystowca pol-
skiego.

Im wiecej bedziemy mieli sit, tym

wiecej wtozymy ich w proces utrwa-
lenia pozycji Polski na tych nadmor-

ciach Gdyni, stanaé winien caly skich i przymorskich obszarach.
naréd. W tym przekonaniu otwieram
Porty nie zyja wtasnymi probie- Zjazd dzisiejszy".
traw ig lzby Przemystawa - Hindiowej w S itm in
Od wrzes$nia ub. roku istniata w wanych dziatalno$cia samorzadu go-
Szczecinie Ekspozytura lzby Przemy- spodarczego przemystowo-handlowe-
stowo-Handlowej w Gdyni. W miare go czynnikéw, przesSwiadczenie o ko-

rozwoju zycia gospodarczego na tere-
nie Pomorza Zachodniego, a szczegoél-
nie w mieécie i porcie szczecinskim,
dojrzewato takze, ws$réd zaintereso-
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niecznosci przeksztatcenia Ekspozy-
tury w samodzielng izbe przemysto-
wo-handlowg.

Izba Przemystowo-Handlowa w

Gdyni od samego poczatku stata réw-
niez na stanowisku, ze uruchomienie
samodzielnej lIzby powinno nastgpi¢
w mozliwie najkréotszym czasie. Ns

wniosek lzby naszej Ministerstwa
Przemystu oraz Aprowizacji i Handlu
wyrazity zgode na utworzenie

wzmiankowanej Izby, powierzajac, jej
organizacje dyrektorowi Banku Zwig-
zku Spoétek Zarobkowych w Szczeci-
nie, p. Karolowi Zagoérskiemu. Inaugu-
racja ta nastgpita w dniu 17 sierpnia
b.r. przy wspoétudziale wszystkich
izb przemystowo-handlowych, ktére
w dniach 16 i 17 sierpnia odbywaty
swoéj Zjazd w Szczecinie.

Znaczenie, jakie posiada urucho-
mienie lzby samodzielnej w Szczeci-
nie dla przysztego rozwoju Woje-

woédztwa, podkres$lali wszyscy obecni
przedstawiciele wtadz i urzedéw w
swoich przemodwieniach. Reprezento-

wane byty: Centralny Urzad Plano-
wania, Ministerstwo Ziem Odzyska-
nych, Ministerstwo Przemystu, Mi-

nisterstwo Aprowizacji i Handlu, De-
legatura Rzadu dla Spraw Wybrzeza

oraz Wojewoda Szczecinski. Poza
tym wudzial w akcie otwarcia lzby
wzieli takze przedstawiciele Kolei,
Poczt i Telegraféw, lzby Rzemies$lni-
czej i lzby Rolniczej.

Przedstawiciel Wojewody Szcze-

cinskiego, prezydent miasta Szczeci-
na, p. inz. Zaremba, zobrazowat w
swym przemoéwieniu poszczegdlne

etapy, w jakich odbywata sie norma-
lizacja zycia gospodarczego na tere-
nie Szczecina. Wskazat on na wielkie
postepy pod tym wzgledem i duza
r6znice miedzy stanem przed rokiem
a obecnym. Rozwdj zycia gospodar-
czego w Szczecinie nastrecza jeszcze
duzo ktopotéw, niemniej jednak wszy-
stkie odpowiedzialne za to czynniki,
nie wytaczajgc inicjatywy prywatnej,
zmierzajag wytrwale i ofiarnie do ce-
lu, ktérym jest utwierdzenie politycz-
ne i gospodarcze Polski w tym ba-
stionie nadodrzanskim. Handel rozwi-
nat sie do tego stopnia, ze moze w
nalezytej mierze zaspakaja¢ potrzeby
mieszkancow, natomiast przemyst pry-
watny znajduje sie jeszcze w stadium
odbudowy.

Zadaniem nowoutworzonej Izby
przemystowo - Handlowej jest przede
wszystkim odbudowa przemystu S$red-
niego i matego. Wybitng i wyjatko'wa
ceche Szczecinowi nadaje ta okolicz-
noé¢, ze jest to réwnoczes$nie duzy
port, kté6rv w rozwoju stosunkéw go-
spodarczych Polski z zagranica ode-
gra niewatpliwie duzg role. Dzieki
zdobyciu szerokiego brzegu morskie-
go, z trzema duzymi portami, naste-
puje stopniowa, ale zdecydowana
przemiana psychiki spoteczenstwa
polskiego w odniesieniu do zagad-
nien morskich. Pojecie morza nie jest
juz w spoteczenstwie polskim wy-
obrazeniem matego skrawka wybrze-
za. Stan naszego suwerennego wta-
dania na terenie portu szczecinskiego
ro$nie z kazdym dniem i juz obecnie



zawijajag do niego statki obce po pol-
ski eksport.

Szczecin wymaga wszechstronnej
1 intensywnej pracy nad ozywieniem
gospodarczym miasta i zorganizowa-
niem zycia gospodarczego w porcie.
Samorzad gospodarczy powinien
wszystkim tym, ktérzy przybywajg do
Portu i miasta Szczecina, da¢ petne
podstawy egzystencji i pracy.

Z ramienia Ministerstwa Aprowi-
zacji i Handlu ztozyt zyczenia nowo-
utworzonej lzbie p. dyrektor Depar-
tamentu Ryéca. Wskazat on na ko-
nieczno$¢ wykorzystania wszystkich
sit twérczych narodu i kazdej jedno-
stki aktywnej dla dobra odbudowy
kraju. W tym dziele winny bra¢
udziat wszystkie sektory zycia gos-
podarczego, przy czym inicjatywie
prywatnej przypada szczeg6lnie du-
ze zadanie. Pan dyrektor Ry6ca wska-
zal na pozytywne i zyczliwe ustosun-
kowanie sie Rzadu do inicjatywy pry-
watnej i dat wyraz przekonaniu, ze
Izba Przemystowo-Handlowa w Szcze-
cinie ztozy konkretne dowody wiel-
kiej energii i czynow.

W imieniu Ministerstwa Przemy-
stu witat nowa Izbe Dyrektor Depar-
tamentu Staszelis, zaznaczajac, ze Mi-
nisterstwo Przemysiu otacza sprawe
odbudowy Ziem Odzyskanych szcze-
gblng troska i ze z tego tez wzgledu
wspoétpraca w tym dziele nowej lzby

Przemystowo-Handlowej jest oczeki-
wana i ze bedzie nalezycie doce-
niona.

Bardzo serdeczne .stowa powita-
nia wygtosit Prezes Izby Rzemie$lni-
czej w Szczecinie, podkre$lajac, ze za-
rowno samorzad przemystowo-handlo-
wy, jak i rzemies$lniczy sa reprezen-
tantami jednej i tej samej inicjatywy
prywatnej. Méwca wyrazit przekona-
nie, ze samorzad gospodarczy, opar-
ty o Rzad, i przez ten Rzad popierany,
sg ostojg zycia gospodarczego Polski
i ze prywatny handel oraz przemyst
i rzemiosto najbardziej przyczynia sie
do zaludnienia i odbudowy gospodar-
czej Pomorza Zachodniego.

Delegat Ministerstw Przemystu
oraz Aprowizacji i Handlu dla orga-
nizacji lzby w Szczecinie, p. dyrektor
Karol Zagdrski, zaznajomit zebranych
z treécia pjsma tych ministerstw w
przedmiocie utworzenia Ilzby w
Szczecinie i powotujac sie na swoje
petnomocnictwa, ztozyt oswiadczenie,
ze 16 przedstawicieli zycia gospodar-
czego, wybranych przez prywatne
organizacje gospodarcze, sg radcami
Izby, na ktérych spada obowigzek
przeorowadzenia wszystkich prac dal-
szych, zwigzanych 2z organizacjg te-
go samorzadu. Na przewodniczgcego
zebrania inauguracyjnego powotat
delegat prezesa Izby macierzystej w
Gdyni, p. prof. Ocioszynskiego.

Przewodniczacy podkreslit, ze
oprécz doniosto$ci samego faktu uru-
chomienia samodzielnej Izby Przemy-
stowo-Handlowej w Szczecinie, zrozu-
mienie potrzeby odbudowy zrujnowa-
nego kraju powinno sie odzywaé w
catym spoteczenstwie z jak najwiek-
szg sita. Wymaga tego ogrom znisz-
czenia, jakiego doznatl kraj w czasie
ostatniej wojny. Nalezy tez pamie-
ac. ze odbudowujac obecnie kraj,
musimy g0 jednoczeé$nie dzwigna¢ nad
en dystans, ktéry przeszto$¢ wytwo-
rzyta miedzy nijn a innymi narodami,

P. prezes Izby Gdynskiej, jako lz-
by macierzystej w stosunku do nowo-
utworzonej lzby w Szczecinie, zaape-
lowat do nowowybranych radcow lz-
by Szczecinskiej, aby sumiennie wy-
konywali swoje obowigzki i pamieta-
li zawsze, ze ich rola polega na tym,
aby odegra¢ aktywnag role w odbu-
dowie nowej Polski. Radcowie nowej
Izby winni by¢ wszedzie tam, gdzie
sie te. nowa Polske tworzy.

Izba Przemystowo-Handlowa w
Szczecinie ukonstytuowata sie w spo-
s6b nastepujacy: Przyjeto uchwate,
ze lzba bedzie posiadata 60 radcow z

wyboréw, nastepnie, ze dzieli¢ sie
bedzie na .3 sekcje: handlowa, prze-
mystowg i zeglugowo-portowg. Wy-
brano zarzad Izby w osobach 3 wi-
ceprezeséw, a mianowicie: z sekcji
handlowej — p. Stanistawa Cecerke,
z sekcji przemystowej — p. Michata

Banachowicza, oraz z sekcji zeglugo-
wo-portowej —, p. Konstantego Jacy-
nicza. Wybdr prezesa odroczono do
momentu skompletowania ciata rad-
cowskiego. Przyjeto rétyniez czes¢ 1l

statutu lzby, zawierajagca postanowie-

nia o toku urzedowania i prac¢ lIzby,
jej zebran plenarnych i komisyj.
Po .ukonczeniu powyzszych eta-

péw organizacyjnych zwrécit sie do

nowej lzby z apelem prezes Izby
W arszawskiej, jako Urzedujacej, p.
Mieczystaw Hartwig, aby radcowie

nowej lzby w swej pracy wykazywa-
li zawsze harmonie i zrozumienie dla
potrzeb gospodarczych wszystkich od-
tamoéw prywatnego zycia gospodar-
czego. Os$wiadczyt on, ze miedzy
sekcjami musi istnie¢ rownowaga mo-
ralna. P. prezes Hartwig, podkreslit
ponadto, ze na nowowybranych rad-
céw ukonstytuowanej Izby ' spada
obowigzek poswiecenia wszystkich sil
dla zadan, do ktérych zostali powo-
tani. Wskazatl ponadto na koniecz-
nos¢ utrzymywania najsciSlejszego
kontaktu z wtadzami i czynnikami po-
litycznymi, wyrhzajac przekonanie,
ze tylko $cista wspotpraca i wzajem-
ne zrozumienie mogg wysitkom no-
wej lzby zapewni¢ powodzenie.

Rezolucje Zjazdu Izb Przemystowe - Handlowych

W sprawie reaktywowania
sadownictwa administracyjnego

1) Zasada praworzadno$ci wymaga
wznowienia dziatalno$ci Najwyzszego
Trybunatu Administracyjnego.

Podstawowe zasady w stosunku
obywatela do Panstwa w ustroju de-
mokratycznym wymagajg przestrze-
gania ustaw nie tylko przez obywa-
tela ale takze i przez biurokracje.
Wtadze nie moga wychowaé¢ obywa-
tela w poszanowaniu wtasnego pra-
wa, jeéli same prawa tego nie prze-
strzegaja. Najlepsza za$ gwarancja
praworzadnos$ci jest kontrola sadowa.
Stanowi ona tez niewatpliwie pod-
stawowg zasade Konstytucji Marco-
wej z rzedu tych, o ktérych mowi
Manifest Lipcowy.

2) Wszelkie przedsiebiorstwa (pan-
stwowe, spoidzielcze, prywatne i in-
ne) musza mie¢ zapewniong gwaran-
cje, ze prawa, przyznane im w usta-
wach, beda mogly byé zrealizowane.

3) Wprowadzenie gospodarki pla-
nowej nie da sie pomysle¢ bez za-
pewnienia postuchu normom ustawo-

wym i bez zapewnienia ich jedno-
znacznosci.
4) Kontrola wewnetrzna witadz

administracyjnych i kontrola spotecz-
na, sprawowana przez Rady Narodo-
we, nie daje wystarczajgcej gwaran-
cji praworzadnos$ci administracji.

5) Inflacja przepis6w prawnych,
radykalna przebudowa podstaw ustro-
ju gospodarczego w krotkim czasie i
zwigzana z tym potrzeba uporzadko-
wania podstaw prawnych wymaga or-
ganu, ktéryby czuwat nad jednolitg
wyktadniag przepisow prawnych.

Organem tym moze by¢ tylko Naj-
wyzszy Trybunatl Administracyjny,
wzglednie organ sadowy, wyposazo-

ny w kompetencje N. T. A., ponie-
waz funkcja taka wymaga niezawi-
stosci organu oraz jego wysokiej

kompetencji fachowej.
Reaktywowanie Najwyzszego Try-
bunatlu Administracyjnego winno w
dalszej konsekwencji i w miare moz-
noéci pociagna¢ za soba uruchomie-

nie sadow administracyjnych na
szczeblu wojewddzkim.

W sprawie uchwat Ogélnopolskiego
Kongresu Rzemiosta w Bydgoszczy
w dniu 15 lipca 1946 r

Kongres Rzemiosta w Bydgoszczy
stwierdzit, ze przebudowa struktury
gospodarczej kraju spowodowata ko-
nieczno$¢ dostosowania do nowych
warunkéw —1 przepiséw prawa prze-
mystowego, odnoszacych sie do rze-
miosta i w zwigzku z tym Zwrécit
sie do wtadz o przeprowadzenie w
mozliwie najkrétszym czasie noweli-
zacji prawa przemystowego. W szcze-
g6lnosci Kongres domagat sie: zmia-
ny listy rzemiost, przewidzianej w art.
142 prawa przemystowego przez do-
danie nowych zawodéw, wykonywa-
nych, jak zycie wykazato, sposobem
rzemie$lniczym.

Lista rzemiost winna obowigzywac

do chwili ustawodawczego wytycze-
nia statej granicy miedzy przemys-
tem a rzemiostem. Kongres domagat
sie ustalenia statej granicy miedzy
przemystem a rzemiostem, biorgc za
kryterium ilo$¢ zatrudnionych ludzi.
Zmiana organizacji pracy dokonuje

sie zwykle w warsztatach, zatrudnia-
jacych ponad 20 ludzi, co zostalo po-
twierdzone dekretem o radach zakia-
dowych.

Zdaniem Kongresu, liczba 20 lu-
dzi, zatrudnionych przy produkcji, nie
wliczajac w to uczniéw, winna by¢
stala granica rzemiosta i przemy-
stu.

Zjazd lzb- Przemystowo
wych w Szczecinie, po
przedyskutowaniu
czeéci uchwat
Polskiego,
wate:

Uchwata Kongresu Rzemiosta Pol-
skiego z dnia 15 lipca 1946 r. siega
gteboko w organizacje catoséci zy :a
gospodarczego polskiego, a zostata
ona powzieta bez porozumienia sie a
nawet bez uprzedzenia innych orga-
néw samorzadu gospodarczego, ktore-
go rzemiosto stanowi tylko czes¢.

- Handlo-
doktadnym
problemu w jej
Kongresu Rzemiosta
powzigt nastepujaca uch-

9



Sprawy, decydujagce dla catosci
zycia gospodarczego Panstwa, powin-
ny by¢, celem unikniecia btedéw, roz-
strzygane po wspdlnym rozwazeniu
przez czynniki, reprezentujgce catos¢
samorzadu gospodarczego.

Zjazd stwierdza, ze budowanie
skomplikowanego ustroju zycia gos-
podarczego na podstawach czysto
mechanicznych, nie majgcych nic
wspbélnego z kryteriami gospodarczy-
mi, a jedynie miarodajnymi dla tego
zycia, bez wziecia pod uwage wew-
netrznych podstaw strukturalnych,
rozrézniajacych rzemiosto od prze-
mystéw wolnych, a przejawiajacych
sie na przestrzeni wiekéw, jest bted-
ne i wprowadza w zycie gospodarcze
drobnego i $redniego warsztatu nie-
pokoéj, tak szkodliwy dla zycia gos-
podarczego w kazdym stadium jego
przejawow.

Zjazd stwierdza, ze rzemiosto od
dziesiatkéw lat nie wyszto, jak uczy
statystyka Izb Rzemies$lniczych, poza
przecietng ilos¢ 4 pracownikéw ta-
cznie z mistrzem i jego rodzing.

Powotlywanie sie na postanowie-
nia dekretu o radach zaktadowych
uwaza Zjazd za nieporozumienie,,
gdyz postanowienia te nie majg zad-
nego zwigzku z zagadnieniami struk-
tury zycia gospodarczego.

W tych warunkach wttaczanie do-
tychczas wolnych przemystéow, zatru-
dniajacych do 20, a nawet 30 pra-
cownikéw, przemystéw, nie posiada-
jacych historycznie wytworzonych
warunkéw przynaleznos$ci do rzemio-
sta, a ktére to przemysty wykazaty
tyle preznosci twoérczej, w karby ce-
chowe," sprowadzi¢ by musialo szko-
dliwe skutki przez stlumienie inicja-
tywy i produkcji, na czym ucierpi w
pierwszym rzedzie interes publiczny,
a w obecnej chwili odbudowa kraju.

W przedmiocie usprawnienia zycia

gospodarczego na Ziemiach Odzyska-

nych, a w szczegdélnosci na Pomorzu
Zachodnim

1) Na szczeblu
wojewoda,

wojewo6dzkim —
za$ na szczeblu powiato-
wym — starosta, winien by¢ jedynym
zrédtem wigzacych dyspozyéyj w
sprawach gospodarczych. Wojewoda
i starostowie wydajg prawomocne
orzeczenia w sprawach administracji
gospodarczej na pismie i przyj-
muja odwotania zgodnie z prze-
pisami prawa o postepowaniu admini-
stracyjnym. W ten sposéb zostaje zre-
alizowany postulat koncentracji wta-
dzy i koncentracji odpowiedzialno$ci.

2) Przedsiebiorstwo panstwowe,
jako producent towaréw i ustug, win-
no by¢ zar6wno w uprawnieniach jak
i w obowigzkach zréwnane z kazdym
innym przedsiebiorstwem niepanstwo-
wym. Jako suwerenny czynnik praw-
no-polityczny Panstwo nie transponu-
je swoich prerogatyw na platforme
cizia’alnoéci gospodarczej w rozumie-
niu dziatalnosci w celach zarobko-
wych. Kazde przedsiebiorstwo pan-
stwowe jest we wszelkich stosunkach
do wtadz administracji panstwowej i
magistratur cywilno-sgdowych tylko
strong. Z powiktan, jakie przynosi ze
sobg zycie w dziedzinie praw zycio-
wych i zobowigzan oraz powinnos$ci
z prawa administracyjnego, przedsie-
biorstwo panstwowe odpowiada za-

robwno wobec sadéw ze skargi cywil-
nej jak i urzedéw administracji pan-
stwowej za wykroczenia lub uchybie-
nia przeciw odno$snym przepisom.
Roszczenia strony prywatnej, podno-
szone z r6znych tytutéw wobec przed-
siebiorstw  panstwowych, nie moga
dozna¢ ograniczen, za$ prawa, wy-
nikajace ze stosunké6w umownych —
uszczuplenia.

3) Powinna by¢ wydana odrebna
ustawa o0 unormowaniu prawa wtlas-
noéci na Ziemiach Odzyskanych.
Ustawie tej ma przyswiecac¢ idea, za-
warta w art. 3 ustawy z dnia 3.1 46 r.
0 nacjonalizacji przemystu oraz usta-
wa z tej samej daty o popieraniu
inicjatywy prywatnej. Bytaby to nie-
jako konstytucja gospodarcza, ktdrej
brak dotychczas na Ziemiach Odzy-
skanych. Celem tej tezy jest zréwna-
nie modelu prawnego wilasnosci pry-
watnej z modelem ziem centralnych;

4) Na wypadek, gdyby powyzsza
teza nie znalazta poparcia u czynni-
kéw miarodajnych, formutujemy po-
stulat nastepujacy; W oparciu o art.
12 dekretu z dnia 8 marca 1946 r.
nalezy stworzy¢ wtasnos$¢é prywatng
przez uwtaszczenie repatriantow, (za-
sadniczo bez odszkodowania) i osad-
nikéw (w zasadzie za odszkodowa-
niem). Przedmiotami wtasnoéci pry-
watnej winny by¢; zaktady przemy-
stowe $rednie i drobne, nieruchomo-
$ci miejskie, gospodarstwa rolne, ru-
chomos$ci wszelkiego rodzaju.

Strukturalna tre$¢ wtasnosci pry-
watnej na Ziemiach Odzyskanych, jej
zasieg w gtab i wszerz powinny byé
takie same, jak na ziemiach starych.
Pozostate majatki poniemieckie przy-
dzieli¢ nalezatoby definitywnie po-
szczeg6lnym sektorom i przeprowa-
dzi¢ ostatecznie wyrazna linie demar-
kacyjna miedzy wilasnoscig prywatna
a sektorami pozostatymi.

Wykorzysta¢ nalezy postanowie-
nia ust. 3 cyt. art. 12 i odda¢ odpo-
wiednig ilos¢ przedsiebiorstw pan-
stwowych w diugoletnie dzierzawy
inicjatywie prywatnej.

5) W akcji prywatyzacji powinna
by¢ przyznana samorzadowi gospo-
darczemu odpowiednio szeroka ge-
stia zaré6wno w ustalaniu listy przed-
siebiorstw, kwalifikujacych sie do
oddania w rece prywatne, jak row-
niez w dyrygowaniu ruchu jmigracyj-
nego osadnikéw — przedsiebiorcéow
z ziem centralnych.

W sprawie handlu morskiego
(przedsiebiorstw ustug portowych)

Uwzgledniajac  konieczno$¢ jak
najszybszego zagospodarowania pol-
skich portow morskich w zakresie
handlowego aparatu ustug portowych
oraz wytworzenia w tym aparacie
najskuteczniejszego instrumentu ob-
stugi wymiany zamorskiej kraju,
Zjazd Izb Przemystowo-Handlowych
wypowiedziat poglad, ze przestanki
polityki panstwowej w odniesieniu
do zagadnienia ustug portowych po-

winny uwzglednia¢ nastepujace za-
sady:

1) wykorzystanie w
skali ocalatych z pozogi wojennej
wartoéci doswiadczenia i znajomosci
zawodu, reprezentowanych przez
przedwojenne polskie firmy ustugo-

we wzglednie przez przedwojennych
polskich kupcow z tej dziedziny,

2) dopuszczenie w najszerszym za-
kresie inicjatywy prywatnej na od-
cinku ustug portowych, celem zrow-
nania polskich metod pracy morskiej
z metodami konkurencji miedzynaro-
dowej, co jest warunkiem powodze-
nia dla pracy polskiej na tym polu,

3) pozostawienie zagadnienia se-
lekcji firm oraz kupcoéw, jako tez
utrzymania dyscypliny moralnej w
tym $rodowisku organom autonomii
branzowej, tzn. przymusowym zwig-
zkom branzowym i samorzgdowi go-
spodarczemu w ramach ogdélnych wy-
tycznych programowych oraz nadzo-
ru wtasciwych organéw wtadzy pan-
stwowej,

4) ograniczenie bezpos$redniej dzia-
talnosci gospodarczej panstwa w tej
dziedzinie do najniezbedniejszych po-

sunie¢, np. w wypadkach niedopisy-
wania inicjatywy prywatnej, przy
przestrzeganiu zasady réwnych wa-
runké6w pracy dla przedsiebiorstw
prywatnych, uspotecznionych i pan-
stwowych.

Polska polityka morska winna po-
godzi¢ w najwtasciwszej formie ko-
niecznos$ci utrzymania przyjetych w
obrocie miedzynarodowym form pra-
cy przedsiebiorstw ustug portowych
z niespornymi potrzebami $cistego
skoordynowania dziatalnos$ci polskich

przedsiebiorstw ustugowych z WwWy-
mogami polskiej gospodarczej racji
stanu i polityki niezawisto$ci gospo-
darczej.

iW sprawie wykonania dekretu
o upanstwowieniu najwazniejszych

gatezi przemystu
Zjazd lzb zwré6ci sie za posred-
nictwem Izby Urzedujacej do Rzadu

z prosbha o wydanie zarzadzen w
przedmiocie nie rozsytania do Komi-
syj Wojewdédzkich, dziatajacych na
mocy przepisbw wykonawczych do
powotanego dekretu — pism o wdro-
zenie postepowania o upanstwowie-
niu przedsiebiorstw, zasadniczo upan-
stwowieniu niepodlegajacvch.

Uzasadnienie: Zjazd Izb uwaza,
ze dziatalno$¢ wspomnianych wyzej
komisyj winna mie¢ na celu wprowa-
dzenie stabilizacji i uspokojenia w
naszym obecnym zyciu gospodarczym.
Tymczasem stosowanie powyzszej
praktyki wprowadza niepokdj wsrod
catlego szeregu przedsiebiorstw, kt6-
re tego rodzaju pisma otrzymuja, co
w rezultacie moze doprowadzi¢ do
catkowitej stagnacji na odcinku pry-
watnego przemystu, ktéry i tak wal-
czy dzisiaj z wielorakimi trudno-
Sciami.

Jezeli odpowiednie organa uznaja,
ze przewidziany dekretem o upan-
stwowieniu termin 31 grudnia, jako
prekluzyjny dla zgtaszania wnioskow
0 upanstwowienie, jest niewystarcza-
jacy, to raczej wskazanem bytoby,
ten termin, w drodze prawem przewi-
dzianej, jeszcze przedtuzyé o kilka
miesiecy, niz dla zachowania terminu
masowo unieruchamia¢ w catosci lub
czesciowo te przedsiebiorstwa, ktére

najszerszejzasadniczo upanstwowieniu nie pod-

legaja.

Jednoczes$nie Zjazd zwraca uwage
na niejednolita praktyke réznych wo-
jewédzkich komisyj, powotanych w



ffiyS§l przepiséw, a mianowicie, na
wciggniecie na liste przedsiebiorstw,
Podlegajagcych upanstwowieniu, ta-
kich przedsiebiorstw, ktére w mysl
hekretu nie podlegaja upanstwo-
wieniu.

W sprawach podatkowych

Zjazd Izb Przemystowo-Handlo-
wych, po doktadnej analizie dokona-
nej juz reformy podatkowej, oraz po
zanoznaniu sie z sytuacja, jaka na od-
cinku obcigzen skarbowych zaryso-
wata sie w odniesieniu do prywatne-

go sektora zycia gospodarczego,
stwierdzit, co nastepuje:
Dokonana reforma podatkowa za-

rowno na odcinku wysokos$ci
zen podatkowych, jak i na odcinku
postepowania, zwigzanego z wymia-
rem podatkéw, podwaza byt tych pla-
cowek handlowych i przemystowych,
ktéore w sposéb lojalny ujawniajg swe
obroty i dochody. Wysoko$¢ obcig-
zen poszczegdlnych podatkéw stwa-
rza olbrzymia pokuse dla tych jedno-
stek, ktére uchylajg sie od Swiadczen
publicznych; dotyczy to w szczeg6l-
nos$ci podatku dochodowego, ktérego
skala zasadnicza, siegajagca 65% do-
chodu, drabina progresji, jak réwniez
dodatkowe opodatkowanie dochodu
ponad 400.000 zt., powodujgca faktycz-
nie wzrost opodatkowania do 80%
dochodu, wreszcie fakt, ze opodatko-
waniu podlegaja wtasciwie nie fak-
tyczne wygospodarowane dochody,
lecz dochody fikcyjne, wynikajace
wylgcznie ze wzrostu ceny, — spra-
wiaja, ze normalnie funkcjonujace,
prawidtowo kalkulujgce i rzetelnie
prowadzone przedsiebiorstwo nie jest
W moznoaci ponosi¢ tych ciezarow.
Jezeli do tego dodaé¢, ze dekret o
podatku dochodowym swoimi posta-
nowieniami uniemozliwia w praktyce
jakiekolwiek inwestowanie, a wiec
odbudowe, ze inne podatki, jak poda-
tek obrotowy, podatek od lokali oraz
inne obcigzenia publiczne, a w szcze-
g6lnosci niezwykle wysokie obciaze-
nie z tytutu ubezpieczen socjalnych,
mwplywaja na zmniejszenie kapitatéw
obrotowych wuczciwie i lojalnie pro-
wadzonych przedsigebiorstw, to ocze-
kiwa¢ nalezy, ze, jezeli ten stan rze-
czy nie ulegnie szybkiej i radykalne]j
zmianie, grozi¢ to bedzie dalszymi po-
wiktaniami gospodarczymi, niereal-
noécig planu inwestycyjnego, oraz
likwidacjag placéwek gospodarczych i
dalszym kurczeniem sie obrotéow i
dochodéw jawnych, ktérych admini-
stracyjnymi $rodkami nie doprowa-
dzi sie ¢0 ujawnienia.

W tym stanie rzeczy Zjazd lzb
Przemystowo-Handlowych zwraca sie
do Ob. Ministra Skaibu z prosba, aby
spowodowatl w zakresie ustawodaw-
stwa podatkowego przynajmniej na-
stepujace zmiany:

1 Nowelizacje dekretu o podatku
dochodowym w kierunku:

a) podwyzszenia

obcig-

minimum egzy-
stencji, wolnego od opodatko-
wania, do 72.000 zt dochodu
rocznego,

b) przebudowe skali podatku do-
chodowego przez ustalenie ma-
ksymalnego opodatkowania w
wysokosci 40% przy dochodach.
Przekraczajgcych  6.000.000 zt
dochodu rocznego,

c) catkowite ¢niesienie opodatko-
wania z dziatu lii-go dekretu.

2. Nowelizacje dekretu o podatku
w kierunku obnizenia jego stawek,
w szczegblnosci w odniesieniu do
przedsiebiorstw, prowadzacych pra-
widtowe ksiegi handlowe, i przywré-
cenia podatku zryczattowanego.

3. Nowelizacje przepis6w o poste-
powaniu podatkowym przez odsta-
pienie od rygorystycznych postano-
wien o sposobie udokumentowywania
zapisu w ksiegach handlowych i for-
mie sporzadzania rachunku, a w
szczego6lnosci przerzucania na podat-
nika odpowiedzialnoéci za prawdzi-
wos$¢ danych, zawartych w rachun-
kach dostawcéw, wzglednie odpowie-
dzialno$ci za nieujawnienie odbior-
cow.

4. Nowelizacje dekretu o finansach

komunalnych w kierunku
obnizki podatku od lokali.

wydatnej

W sprawie utworzenia
Podsekretariatu Stanu dla spraw
incjatywy prywatnej

Zjazd 1zb Przemystowo-Handlo-
wych, odbyty w Szczecinie w dniach
16 i 17 sierpnia 1946 r., zwazywszy,
ze odbudowa zycia gospodarczego
wymaga wtasciwej opieki i reprezen-
tacji takze na odcinku sektora pry-
watnego, wita z zadowoleniem zapo-
wiedz czynnikébw rzadowych powo-
tania wiceministra dla spraw gospo-
darki prywatnej, upatrujgc w nim
przedstawiciela ogniskujgcego cele i
zadania inicjatywy prywatnej w za-
kresie przemystu i handlu, a takze i
rzemiosta, do ktérego Izby Przemy-
stowo-Handlowe zawsze odnosily sie
z nalezyta troska, jako do skladnika
proceséw wytwoérczych w kraju.
Zjazd Izb Przemystowo-Handlo-'
wych wyraza poglad, ze osoba wice-
ministra winna pochodzi¢ ze $rodo-
wiska samorzgdu gospodarczego prze-
mystowo-handlowego, dysponujacego
odpowiednim doborem znawcéw pro-

bleméw gospodarczych Polski ze
szczeg6lnym uwzglednieniem sektora
prywatnego i struktury jego samo-

rzadu.

Wspomnienie po$Smiertne

Dnia 17 sierpnia 1946 r. zmart nie-
oczekiwanie $ p. TEODOR DEMBIN-
SKI, wiceprezes lIzby Przemystowo -
Handlowej w Gdyni. Urodzit on sie
dnia 25. czerwca 1900 r. w Opolu na
Slasku. Po ukoriczeniu szkét érednich
i odbyciu studibw na wydziale praw-
no-ekonomicznym Uniwersytetu w Po-
znaniu, uzyskat w r. 1924 dyplom. Po
odbyciu praktyki bankowej w kraju o-
raz za granica we Francji i Anglii, objat
w roku 1927 w Oddziale Gdanskim
Battyckiego Banku Komisowego sta-

nowisko prokurenta, a w roku 1933
zostat cztonkiem zarzadu Banku.
W roku 1934 objat dodatkowo kie-

rownictwo Oddziatu Banku w Gdyni.

Na tych placéwkach zajmowat sie
przede wszystkim eksportem cukru
polskiego.  Réwnocze$nie zorganizo-
wat dziat branzowy Banku dla finan-
sowania obrotéw wszystkich towaréw'
importowych i eksportowych. Byt
przedstawicielem ,Cukroporfu* w por
fach Gdansku i Gdyni, cztonkiem rad
nadzorczych firmy ,Warta" i ,,Zeglu-
ga Polska" S. A. Byt cztonkiem Za-
rzadu Rady Interesantéw Portu.

Zmobilizowany w sierpniu 1939 r.,
brat wudziat w wojnie z Niemcami.
Ranny dostat sie do niewoli niemiec-
kiej i przebywat w réznych obozach
do lutego 1945 r.

Zmarly byt wybitnym znawcg go-
spodarki morskiej i organizatorem
przedsiebiorstw portowych.

Jako wiceprezes Izby Przemysio-
wo - Handlowej w Gdyni, pos$wiecat
sie gorliwie sprawom samorzadu go-
spodarczego.

Pamie¢ o nim trwaé¢ bedzie na zaw
sze w historii dziatalno$ci Gdynskiej
Izby Przemystowo - Handlowej.

Firmy zagraniczne szukajg kontaktu z Polskag

1) Firma brazylijska ,Car-
reira & Fillios Ltda.* Rua cios
Invalidos 37 Rio de Janeiro
Caxas Postais 480 R 2184 —
pragnie nawigza¢ stosunki
handlowe z polskimi importe-

rami brazylijskiego drzewa
budulcowego. Firma ta jest
witascicielem laséw o prze-

strzeni 90.000.000 metrow kw.
gdzie znajdujg sie wszelkie
gatunki drzew. Firma przesle
na zyczenie katalogi i cenni-
ki—oraz poda doktadnie wa-
runki sprzedazy w jezyku
portugalskim, angielskim,
francuskim lub hiszpanskim.
Z drugiej strony — zajmuje

sie ona takze importem czes-
ci aparatow radiowych i ro-
werowych oraz posiada spe-
cjalny oddziat przedstawiciel-

ski, dzieki ktéremu moze
przyja¢ kazdy artykut do
sprzedazy — ktory znajdzie

popyt w Brazylii.

2) Joseph N. Araklingi Ma-
nufacturer's Representatives
Distributors: Jaffa, Oranges &
Grape Fruit Bost Building —
Ajami Pioad Jaffa (Palestine)
P. O. B. 531.

Pragnie nawigza¢ kontakt
handlowy z polskimi importe-
rami pomaranczy, cytryn i
grapefruitow.

n



Rybotowstwo Morskie

POLOWY W LIPCU

W yniki lipcowych potowéw, zwlasz-
cza zanotowane w portach dawnego
wybrzeza polskiego, utrzymaty sie na
jednakowym poziomie z wynikami
czerwcowymi. Na Ziemiach Odzyska-
nych potowy wulegtly zmniejszeniu.
Przyczyna tego jest to, ze rybacy na
tamtejszym terenie rekrutuja sie w
duzej mierze z ludzi nowych, z mo-
rzem mato obeznanych. W wypadku
nieco wiekszej fali ci nowi rybacy
nie odwazajag sie na dalsze wyprawy
i trzymaja sie blisko brzegu, wobec

czego w tych okresach wyniki ich
pracy sa znacznie mniejsze. Wtasnie
w lipcu zanotowano kilka dni o
zwiekszonej sile wiatréw i to byto
jedna z przyczyn zmniejszenia sige
'‘potow ow na tamtejszych wodach.
W tym stanie rzeczy nasze dawne

wybrzeze zaludnione zawodowag lud-
noécig rybacka nadal stanowi podsta-
we naszego rybotéwstwa. Jednym z
wazniejszych zagadnien w zagospo-
darowaniu Ziem Odzyskanych bedzie
rownomierne rozsiedlenie zawodowej
ludnoéci rybackiej na catym wybrze-
zu. Wszystkie usitowania wtadz ry-
backich ida w tym kierunku. Jest to
jednak praca powolna wymagajgca
doktadnego planowego przygotowa-
nia i rezultatéw jej nie nalezy ocze-
kiwa¢ z dnia na dzieA.

Jak wyzej zaznaczono, lipcowe wy-
niki nie réznig sie wiele od rekordo-
wych wynikéw z czerwca i tak zto-
wiono na terenie:

MUR Gdynii kg 2.337.210 w czerwcu kg. 2.336.773
., Gdansk 91.26! . P 117.474
., Odiow 51.488 , , 89.737
Szczecin 21.542 ‘ ) 43.115
Gazem kg2.507.501 w cze weu kg 2.638.099

Réznice czesciowo wyréwnaty po-
towy dalekomorskie. W lipcu przybyt
do Gdyni z potowéw na Morzu Po6t-
nocnym trawler rybacki ,Polesie".
Statek ten przez caly czas wojny
znajdowat sie na potowach u wybrze-
zy angielskich i byt eksploatowany
przez firme polskg. Obecnie po raz

Spotdzielnia

pierwszy po wojnie przybyt do kra-
ju i nadal czynny bedzie juz w opar-
ciu o Gdynie. Znajduje sie on w eks-
ploatacji Towarzystwa Dalekomor-
skich Potowoéow ,tawica”, ktore obok
Towarzystwa ,Dalmor" stanowi dru-
gie czynne w kraju przedsiebiorstwo
polskie.

Statki zakupywane przez UNRRA
dla jPolski, przeznaczone do potowow
na Morzu Poétnocnym, w ilosci okoto
25 sztuk w niedlugim czasie maja
przyj$¢ do kraju. Wedle wiadomosci
podanych przez Misje Morskag w Lon-
dynie, do konca listopada wszystkie
juz bedg w kraju. Dzieki temu rybo-
tbwstwo dalekomorskie rozpocznie
od razu intensywna prace i winno
dostarcza¢ krajowi znacznych ilosci
ryb.

Z jedynej podrézy dokonanej w
lipcu na Morzu P6inocnym trawler
,Polesie" przywiézt do Gdyni 72.610
kg ryb.

Wyjezdzajac na drugi rejs na Mo-
rze Péinocne statek ten zabrat do
Anglii 4.182 kg tososia. Jest to dru-
gi wypadek eksportu tososia do An-
glii, zanotowany w biezgcym roku.

ROZWOJ TABORU RYBACKIEGO

Catkiem dodatnie wyniki w rozbu-
dowie taboru zanotowano w lipcu.
llos¢ kutréw znajdujacych sie w re-
moncie dzieki .podniesieniu z wody
powiekszyta sie o 17 jednostek, ilos¢
kutréw znajdujacych sie w budowie
powiekszyta sie o 2, ilos¢ kutréow
czynnych zwiekszyta sie o 3. Stan ta-
boru rybackiego w lipcu obejmowat:

93 kutry czynne,

69 kutréow w remoncie,
, 25 kutréw w budowie,

18 kutréw zatopionych,

15 kutréw w trakcie

z Niemiec.

Z zestawienia powyzszego widac,
ze na koniec roku 1946 powinnismy
osiggna¢ cyfre ok. 200 czynnych ku-
trow. Bedzie to bardzo pokazna licz-
ba w poréwnaniu do stanu taboru
przed rokiem.

Dodatnim objawem w rozbudowie
taboru jest fakt rozpoczecia budowy

rewindykacji

U t#b a c h o -

kutrow przez rybakéw we wiasnym
zakresie. W tej chwili juz 6 jedno-
stek znajduje sie w budowie wykony-
wanej samodzielnie przez rybakow,
bez pomocy stoczni. Cztery kutry bu-
duje sie w Wielkiej Wsi, jeden w
Gdyni i jeden w Jastarni.

Stocznie Rybackie Morskiego Insty-
tutu Rybackiego, ktére od diuzszego
czasu przygotowywaty sie do seryj-
nej produkcji kutrow i z funduszéw
przyznanych w planie inwestycyj-
nym dokonywaty zakupéw odpowied-
nich materiatéw, przystepuja obecnie
do wykonania planu. W najblizszych
miesigcach rozpocznie sie budowe
co najmniej 20 dalszych kutréow. Brak
dostatecznej ilosci motoréw kutro-
wych moze przyczyni¢ sie do opdz-
nienia oddania do uzytku kutréw wy-
kornczonych przez Stocznie. Zamé-
wione zagranicag motory zacznag nad-
chodzi¢ do kraju dopiero od jesieni
tego roku.

PRZETWORSTWO RYBNE
I IMPORT

Praca rybnego przemystu prze-
twérczego w lipcu ulegta znacznemu
zmniejszeniu. llos¢ czynnych zakila-
déw ulegta zmniejszeniu o 4, ilos¢
zatrudnionych pracownikéw zmniej-
szyta sie o 300 oséb w poréwnaniu
do czerwca. Z punktu widzenia roz-
woju rybotéwstwa zmniejszenia pra-
cy przemystu rybnego jest objawem
niepomys$inym.

Import

Powaznemu zmniejszeniu ulegt
import ryb Swiezych. Na skutek za-
biegéw wtadz rybackich postanowio-
no import ten w miesigcach letnich
zahamowa¢ celem nieprzeszkadzania
rozwojowi wtasnych potowdéw. Postu-
lat ten wprowadzono w zycie i im-
port ryb. Swiezych ograniczono tylko
do wykonania zawartych poprzednio
umow, nowych transakcji natomiast
nie zawierano. Import ryb solonych
utrzymat sie nadal na wysokim pozio-
mie, lecz nie zagraza to rozwojowi
naszego rybotéwstwa.

Mgr Ludwik Malinowski

rzenwijsiomja

t0SO0OS"

GDYNIA, ul.

R Y B Y

72

Starowiejska 3

Swieze i wedzone,

Telefony 220-79, 264-29, 214-79

konserwy rybne



Rynki towarow kolonialnych

KAWA
NA RYNKACH SWIATOWYCH

Brazylia

Likwiduje obecnie biuro kawowe
przeznaczone dla ochrony swej kawy
(DNC), ktérego funkcje przejdg te-
raz w rece innego przedstawiciela
rzgdowego. DNC zostalo swego cza-
su stworzone dla uregulowania nad-
miaru kawy, lecz stalo sie zbytecz-
nym, poniewaz zbiory brazylijskie
majg obecnie zapewniony zbyt na
rynku  Swiatowym i nie potrzebuja
wiecej by¢ niszczone przez palenie
lub zatapianie w morzu.

Rika

W zwigzku z zakonczeniem zbio-
row kawowych w sezonie 1945/46
rzad uregulowat ich podziat w naste-
pujacy spos6b: 75%> przeznacza sie
na eksport, 18% na zbyt wewnetrzny
i 7% na zapas. Przecietna cena eks-
portowa wynosi US $ 16.44, cena we-
wnetrzna US $ 18.49.

Kosta

Nikaragua

Plantatorzy kawy znajduja sie
obecnie w najbardziej ktopotliwej sy-.
tuacji od 50 lat. Ulewne deszcze bo-
wiem, ktére padaty w czasie dojrze-
wania ziarna, zniszczyty okoto 60%
zbior6w. Stan na niektérych plan-
tacjach jest tak beznadziejny, ze wta-
$ciciele wyrzekli sie w ogéle trudéw
i kosztéw zbierania kawy.

Stany Zjednoczone

Na rynku amerykanskim zjawit sie
ostatnio jako nowo$¢ mrozony eks-
trakt kawy palonej (froz-n coffe-e)
dobrej jako$ci pod wzgledem aroma-
tu, smaku i wydajnos$ci. Sprzedaje go
sie w pudetkach zawierajgcych 6
porcji ekstraktu mrozonego, z kto6-
rych kazda wydaje od 3 do 5 filiza-
nek kawy.

Kanada

"W ostatnich latach import kawy
ulegt znacznej zwyzce, co najwy-
mowniej wyrazajg nastepujace cyfry:
Przecietny roczny import 1927/29

— 193.975 workow
Przecietny roczny import 1943/45
i— 336.000 workéw

Jest to zwyzka o 174%.

Import herbaty w tych samych
okresach wynosik:
1927/29 przecietnie rocznie

38.773.000 Ibs
1943/45 przecietnie rocznie
40.065.000 Ibs

Sprowadzono przed konferencja w
Ottawie 60% kawy z Ameryki tacin-
skiej, 40% z kolonii brytyjskich. Im-
port ten po konferencji ulegt zmianie
na niekorzy$§¢ Ameryki tacinskiej,
niemniej jednak znacznie sie¢ popra-
wit w czasie wojny, gdy Kana-
da byta odcieta od posiadtosci bry-

tyjskich osiggajac w roku 1943/45
do 97%,

Europa

Import kawy do Europy w duzej
nuerze zalezy od tutejszej sytuaciji

finansowej, ktéra z powodu utraty
powaznej ilosci dewiz na skutek woj-
ny, juz wiecej nie wykazuje tej sity
zakupu, jak dawniej. Pozostate za$
Srodki ptatnicze przeznaczone sa
przewaznie na import przedmiotéw
pierwszej potrzeby i najbardziej po-
zadanych do zasilenia odbudowujag-
cych siel panstw. Kawa natomiast,
jako artykut poniekad Iluksusowy,
nie zalicza sie w obecnej chwili do
niezbednych surowcéw. Wynika to
z cyfr, ktére wykazujg przedwojenny
import w ilosci 12 milionéw workéw
kawy rocznie, z czego 9 milionéw
pochodzenia potudniowo-amerykan-
skiego. Import w roku 1945 wyniést
zaledwie okoto 2-ch milionéw wor-
kow.

W Stanach Zjednoczonych powota-
na zostata do zycia specjalna komi-
sja, stosownie do uchwaly 4-tej kon-
ferencji panamerykanskiej odbytej w
Meksyku, ktéra wyjedzie do Europy
celem badania mozliwoéci zbytu ka-
wy. Przy tej okazji stworzone bedzie
europejskie biuro kawowe, reprezen-
tujace wszystkie kraje tacinsko-ame-
rykanskie. A. Wiatrak

PRASA O ,MORSKIM PRZEGLADZIE
GOSPODARCZYM™"

Ukazanie sie pisma gospodarcze-
go, poswieconego specjalnie spra-
wom morskim obito sie szerokim e-
chem w prasie calego kraju. Ze po-
czynania Wydawnictwa okazaly sie
bardzo na czasie $wiadczg o tym |li-
czne wypowiedzi, ktéorych wyjatki
cytujemy ponizej.

~ODRA™ Nr 23

Przecietny inteligent w Polsce u-
waza za punkt honoru czytywac sta-
le jakie$ pismo literackie Ilub ogél-
nokulturalne. To stanowisko jest stu-

szne i my w ,Odrze” powinnismy
sie z tego cieszy¢. Ale nas to nie
cieszy. Albowiem dopiero woéwczas

bedziemy spokojni o przecietnego in-
teligenta polskiego, gdy ten inteli-
gent obok pism literackich bedzie sie

zywo brat do lektury pism takze z
branzy... gospodarczej. Tak. Wiado-
moéci nasze o sprawach gospodar-
czych sa zbyt nikte, moze nawet
zbyt... zadne. Dlatego tez apelujemy
0 poszerzenie ambicji rzesz literac-
kich, zwtaszcza, ze dzi§ np. trudno

sie zachwycaé Zeromskim, Conradem,
pieknem morza, starozytnoscig za-
bytkéw, powiedzmy, gdanskich, przy
rbwnoczesnym zapoznawaniu zagad-
nienia: w jaki sposéb my ten Gdansk
urzadzimy i jak owo morze handlo-
wo wykorzystamy.

Uwagi te wypowiadamy a propos
pierwszego numeru czasopisma zaty-
tutowanego ,Morski Przeglad Gospo-

darczy”, wydawanego przez Izbe
Przemystowo-Handlowg w  Gdyni.
Jest to pismo o poziomie wysokim

1 godnym sprawy, ktorej
stuzy¢. Najkapitalniejszymi wydaja
sie by¢ tu dwie prace, mianowicie
mgr Kazimierza Zagdérnego pt, ,Za-

zamierza

gadnienie tranzytu w gospodarce
morskiej", oraz ,Stocznie polskie na
tle zagadnien gospodarczych kraju

~GAZETA MORSKA"
Nr 180

Coraz zywsze obroty portéw pol-
skich, rozwé6j wymiany handlowej
droga morska i wzrastajace tempo
odbudowy Wybrzeza juz dawno
stworzyty konieczno$¢ powotania do
zycia powaznego wydawnictwa gos-
podarczego, ktoreby stanowito sys-
tematyczny przeglad naszych spraw
morskioh na odcinku gospodarczym.
Dlatego tez z prawdziwym zadowo-
leniem nalezy powita¢ pierwszy nu-
mer ,Morskiego Przegladu Gospo-
darczego”, ktére to wydawnictwo za-
inicjowane zostato przez lIzbe Prze-
mystowo-Handlowg w Gdyni.

Obecnie wydawnictwo odpo-
wiednio do zwiekszonych na-
szych horyzontéw morskich posiada
szersze ramy treéciowe, i bardziej
wszechstronne, pogtebione podejscie
do tematyki morskiej. Poza biezacym
przegladem sytuacji we wszystkich
dziedzinach gospodarki morskiej, wy-
dawnictwo posiada powazny dziat
publicystyczny, poswiecony teorii
spraw morskich i syntezie najpilniej-
szych zagadnien odbudowy Wybrze-
za. Poszczegb6lne dziatly treé$ciowe pi-
sma, jak przeglad rybotéwstwa mor-

skiego, ustawodawstwa, pracy por-
téw i stoczni itd. obsadzone sa przez
wybitnych fachowcow Wybrzeza.

Kierownictwo redakcyjne wydawnic-
twa spoczywa w rekach publicysty
morskiego mgr Kazimierza Zagoérne-
go. ,Morski Przeglad Gospodarczy"
jest na rynku wydawniczym powaz-
nag pozycja w dziale polskiej prasy
fachowej.

»DZIENNIK LUDOWY?”
18.VII.1946 r.

Staraniem Izby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni ukazat sie pierwszy

numer czasopisma gospodarczego,
poswieconego specjalnie  sprawom
gospodarki morskiej i wojewddztw

przymorskich. Jest to powazny dwu-
tygodnik, posiadajacy dziat artykuto-
wy obsadzony przez fachowcow,
wzglednie publicystéw morskich.

Pismo jest jedynym polskim prze-
gladem biezgcych spraw morskich w
resorcie gospodarczym.

~,PRZEGLAD TECHNICZNY™"
Nr 14
Witamy szczerze nowe wydawnic-
two, zajmujgce sie naszag morska go-
spodarkg. Juz pierwszy numer zawie-
ra ciekawe artykutly o zagadnieniach
gospodarczych i technicznych nasze-
go wybrzeza i. ich zwiazku z gospo-
darka i technika kraju.
.ZYCIE GOSPODARCZE"
Nr 15

Czasopismo stale sie ulepsza i do-
brze reprezentuje prase Wybrzeza.
Dziat ogloszen réwniez jest ciekawy
informacyjnie.

OD REDAKCJI. Z przyczyn tech-
nicznych ,Polska Kronika Morska”
w jezyku angielskim odtozona zostata
do nastepnego numeru.
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Sktady T owarowe

W a rr a n t” S . A
Oddziat w Gdyni, Hac Kesaldd 13 tel. 2298

Rach. biezagcy w Banku Handlowym

w Warszawie S. A. Oddzial w Gdyni

Centrala w todzi ul. Piotrkowska 56
tel. 203-93, 205-85

Zatatwiamy czynnos$ci; Magzynowanie,
eksped) cja, clenie, ubezpiecz., inkaso.
Specjalnosé: Fachowe opracowanie
f ekspedycja baweitny i wetny.

Morski Dom Handlowy
SpAtka z o. o.

Gdynia, . 1 Armii W P. Nr 11 (Starowiejska)
Telefony: 216-11, 212-20 Skr. Telegr.: ,,MORSDOM*

KONTA BANKOWE:
Panstwowy Bank Rolny, Gdynia
Bank Gospodarst. Krajéow, fld.
Bank ,.Spo era*,0OddziatGdynia
BankZw Spétek Zaréb., Gydnia

HURTOWNIA KOLONIALNO — SPOZYWCZA

ziemioptody i orzetwory rolne,
ryby morskie surowe i wedzone,

kons rwy i owoce o.az wszelkie

HURT DETAL

artykuty kolonialna - spozywcze

o Przemystowo - Handlowy ,HORYZONT™

Widaw Krzeminski

Industry and Commerce

LJHORYZONT**
wt. Wactaw Krzemiski

Ooddziat—Gdynia, EXPORT

ul. 1Armii W. P. 8 IMPORT

tel. 269-07 ) ) N
8 Pierwszej Armii W. P.

EKSPORT Straet
Gdynia — Unit

IMPORT Telephone: 269-07

Kursy Kierowcow Pojazdow Mechanicznych

Dom Handlowy

~LRZESZENIE®

Sp. z 0. o. w GDYNI
ul. 10 Lutego rig 3go da

w wielkim wyborze
welny, jedwabie,
galanterig--------------

> telefon 267-66

NAPRAWA wszelkiego rodzaju ma-
szyn biurowych. PRZEROBKA i kon-
serwacja, czesci zamienne - przybory

b i ur o w e

K. Krasicki
GDYNIA, Swietojanska 73. Tel. 263-77

Wactaw Dabrowski i Ska

Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia

Biuro, sklad i bocznica kolejowa

G D Y N | A
MORSKA 48. Tel. 274-18

Wegiel - koks - brykiety
Sprzedaz 1 spedycja

iiiiiiiiihiiin .es MLy e, n

HANDEL.

Spotdziei. Pracy Malarskiej

TRNFIROMWRP, " W
Gdansk

-Wrzeszcz, Al Grunwaldzka 25.

LU ** W GDANSKU

Tel, 411-74

Gdynia, 10 Lutego 7. Stupsk, Roli Zymierskiego 23. Elblag,
Stowackiego 22-24. Malbork, Jasna 11. Stawno, Stad. Sportowy

Najstarsza firma w branzy
bielizniarsko konfekcyjnej
poleca; konfekcje—bielizne—pon-
czochy — orat réing galanterie
we wszystkich gatunkach po
cenach niskich

P. KOWALSKA i Ska
dawn.P. ANFLINKOWA

Bielizna—Trykotaze —Galanteria
Konfekcja

Gdynia, ul. 10 Lutsgo Nr 27

14

The oldest firm at Gdynia
P. KOWALSKA 4 Co
Former P. ANFLINKOWA
27/10 Luty Street
offers; clothes, linen, and
fansy-aitides.
Quality and extra value oi
the splendid assortment
Low prices

z odpow. udz.
w WARSZAW IE

Oddziat w Gdyni
ul Swietojaniska 47. Tel, 664-10

Wykonuije;

wszelkie prace w za-
kres malarstwa wcho-
dzgce: Remonty mlesz-
kan — Kosécioty - Budo-
wle nowe — Godta — Pla-
katy oraz roboty okrat.

T nENMnm»A

1/0iu i Waodek

Sklep Kolonialny

SlilniM

Gdynia, ul sw. Piotra 19
Telefon 210-61



Zaktad Tapicersko - Dekoracyjny

Jan Dukaczewski i Syn

sklep

ul. Abrahama 45 G dynia ul

tel.221-54

wykonuje:

tapczany,

warsztat
Chyloriska 165
tel. 215-25

lezanki, fotele, ma-

terace, lezaki, t6zka potowe itp.

specjalny dziat:

materacy | wnetrz okretowych
oraz tapczanéw higienicznych
i materacy dla szpitali, pen-
sjonatéw i hoteli.

Firma

JPolski But"

Gdynia, ul. Abrahama 17
tel. 264-66

L]
poleca

w duzym wyborze —
obuwie meskie, dam-
skie i dziecinne po ce-

nach przystepnych

Nowoczesny
Salon M6 d
Damsko-Meskl
wzkonuje damsko-meskie
i kuénierskie prace z wtas-
nych i powierzonych mater-
iatbw po cenach przystep-

nych
LUDWIK KARWOWSKI
Gdynia, Abraham* 25

Czesci i akcesoria
SAMOCHODOWE

STANISLAW
MARLEWSKI

GDYNIA

ul. Abrahama nr 27
tel. 219-32

F-ma ,lInwit*

GDYNIA
ul. Swietojanska 16

tel. 222-38

poleca:

czesci i akcesoria samo-
chodowe i motocyklowe,
art. chem. — techniczne

Modern
FASHION SALOON
for Ladles and Gentlemans
Sews:
all sorts of clothes and furs
Low prices
LUDWIK KARWOW SKI
25 Abraham Street, GDYNIA

F. Sreberski

MISTRZ ZEGARMISTRZOWSKI

POLECA

Bursztyny
naturalne
Zegary
i bizuterie

GJansliie Laboratorium

oiemiczne

Gdansk - Sopot, Aleje Marszatka Stalina Nr 809

Telefon 510-15

Poleca witasnej produkcji;
mydta toaletowe
mydta do prania Tip Top
mydlany proszek do prania Hel

Znana z solidnosci
Lwowska Firma
Zegarmistrzowsko-
Jubllersk«

H. J anicki

Gdynia, Swietojariska 65

p o 1 ¢c o A

| Kupuje bizuterie ze-
garki | kamienie szla-
chetne, wykonuje soli-
dnie iszybko wszelkie
reperacje, wchodzgce
w zakres zagarmistrzo-
stwa | Jublierstwa.

~WILNI ANKA -

Gldynla 10 Lutego m
tel. 213-71

Poleca po cenach przystepnych

galanterie, rzeioy regio-
nalne polskie, perfumy

»,Chanel” lInne burszty-
ny. pamlatkl z Gdyni,
zabawki

Hiea Kaimeiaak

ul. Swietojanska 1t
daw. Pl. Kaszubski 15«
The cheapest store of all kind

memorials things and amber9.
Great choice.

La meilleur source d’'achdt et
le plus grand choix des objects
en ambre et d’antres souvenires.

L]
Najtansze zrédio zakupu PA-

MIATEK i BURSZTYNOW w
duzym wyborze

BIESANVECGEA

Jubiler
GDYNIA
ul. Swietojannska 34 1
Bizuteria
Bursztyny

Zegarki

Pracownia na miejscu

~WILNIANKA®™“

2/10 luty Street at Gdynia
Telephone: 213-7*

offers:

fancy-articles, carved

works of Polish coun-

try-sides, perfume

,.Chanel”™ and others,

amber, keepsakes of

Gdynia and playthings
Low prices.

IHUHHHH itk IULH
A. Gaqsiorek

Gdynia, P. Wysockiego 82
leleton 214-18

poleca

wyroby,
skupuje
wszelkie
tluszcze
na mydto
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FUTRA

Lisy - Kotnierze - Pelisy m Materialy
witokiennicze - Galanteria skérzana
Walizki. - Poleca w wielkim wyborze

Sktad Witbékienniczo - Futrzarski -

T u r S

Poxes - Collars - Furs - Wollen stuffs
Leather fancy-goods - Bags - Trunks
offers in great assortment

Fur-woollen storehouse

E. WISNIEWSKI, GDYNIA

ul. Swietojanska 36 Telefon 272-59

J
Warszawska Pracownia Krawiecka Zegarmistrz - Jubiler
Wiadystaw Kosiorek i Jan Seltenreich
Gdynia, Abrahama 5 m.1 parter liﬁ - - -
wykonuje solidnie i eleganckie ubrania, pelisy u " (rok zai. 1887 - Lwow)
i futra meskie na miare z wilasnych i powie- .
rzonych materiatéw. u Gdyma1 10 LUtegO S
F-ma ,IG A" Obuwie”

Najwytworniejszy lokal w Gdyni
ul. Wybickiego (rog Swietojanskiej)

Codziennie dancing
Doskonata orkiestra
Wystepy artystyczne

Café - Dancing
GDYNIA 9 Kwiatkowski Street

Kwiatkowskiego 9 at Gdynia

wieczorem koncertuje Ewery evening the con-

. cert of an extraordinary
znany lenomenainy o
musician

muzyk

K. TUR EWICZ

ze swoim zespolem with his orchestra

REDAKCJA |

Wydawnictwo Izby Przemystowo-Handlowej

P. K. O. XI -

Redaguje kolegium

Redaktor:

Ttoczono w Drukarni Nr 8 Spétdzielni Wydawniczej ,Czytelnik”, Gdynia, ul. M$ciwoja Nr 7, tel. 26*239.

Gdynia: Swietojaiska 99 — Tel. 27-242

Mgr Kazimierz Zagérny

ELEGANCKIE SUKNIE

KOSTIUMY PLASZCZE Fr. Bartczak

Gdynia, 10 Lutego 25.
(obok Czytelnika)

Zaktipisz
W duzym wyborze znanej
F-my .| G A®

G D Y N I A

Najwiekszy wyboér obu-
wia nawybrzezu. Dam-
skle-Meskie Dziecinne

ul. Swietojanska 77,
CENY PRZYSTEPN E |

telefon 210-28

RESTAURANT - BAR - RESTAURACJA

GDYNIA, UL. 3-GO MAJA NR 21
TELEFON NR 265-81 ZARZAD
ADMINISTRACJA: OGLOSZENIA przyjmuje ,MAT" — Biuro

ogtoszenn Morskiej Agencji Telegraficznej
11 w  Gdyni, ul. Swietojaiska 99, tel. 27-242

P. K. O. 40-87

W-01693



