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Wybrzeze bedzie zawsze benjaminkiem Rzqdu"

Premier Os6bka-Morowski

Socjologiczne prawo Przymorza

Nowa morska granica Rze-
czypospolitej jest czesto przed
stawiana jako kapitalne osig-
gniecie dalekowzrocznej poli-
tyki polskiej, ktéra w ten spo-
sob zatozyta fundamenty wiel-
kiego rozwoju sit gospodar-
czych narodu. Jest to poglad
ze wszech miar stuszny i pra-
wdziwy. Cate dzieje ludzko-
$ci dowodza niezbicie, ze na-
rody, stykajace sie z morzem,
osiggaly wielkie powodzenia
polityczne, kulturalne i gos-
podarcze. Osiggaty je jednak
tylko o tyle, o ile umiatly na-
lezycie wykorzysta¢ morze

Morze zmusza do pracy mor-
skiej. Kto tego nakazu nie
pojmuje, kto pozostawia do-
stepne mu szlaki morskie od-
togiem, kto ich nie uprawia
w Swiadomym trudzie, ten al-
bo je traci, jak to miato miej-
sce choéby w dawniejszych
dziejach naszego narodu, al-
bo dopuszcza, ze staje sie ono
terenem przenikania obcych
czynnikébw, bramg podbojow
gospodarczych, jak to sie dzie-
je np. w Chinach albo w ob-
szarach kolonialnych.

Nowa granica morska Rze-
czypospolitej, granica rozleg-
ta i ze wszecli miar korzystna,
zobowigzuje nas do pracy
morskiej. Ekspansja morska
nie moze pozosta¢ w nowej
Polsce jedynie hastem uroczy-

stoSciowym: winna ona stac
sie rzeczywistym elementem
strukturalnym naszego nowe-
go systemu gospodarczego.
Swiat musi realnie widzie¢,
ze piec¢set kilometrow brzegu
Bailtyku wraz z trzema wiel-
kimi portami sg w polskich
rekach linig wielkiego ci$nie-
nia gospodarczego, ujawnia-
jaca zywag i wszechstronng
prezno$s¢ ekonomiczng nasze-
go narodu- Swiat musi dostrze-
gac¢ i pojmowac, ze morze jest
nam istotnie gospodarczo po-
trzebne, niezbedne, pozytecz-
ne.

Tego obrazu naszej aktyw -
nosci morskiej nie stworzy-
my od razu. Jestesmy dotkli-
wie zniszczeni przez straszli-
wy kataklizm wojny. Same
porty nasze sg powaznie zde-
wastowane. Miedzynarodowy
obrét wymienny jest jeszcze
w stanie chaosu. Pienigdz i
kredyt nie wrécily jeszcze na
Swiecie do réwnowagi. Te o-
biektywne przyczyny beda
przez pewien czas powodowa-
ty, ze nasza aktywnos$¢ mor-
ska nie od razu nabierze wta-
Sciwego rozpedu. Musimy jed-
nak bezwzglednie dba¢ o to,
aby jak najszybciej zrobione
byto w tym wzgledzie wszy-
stko to, co od nas samych
moze zaleze¢. My musimy by¢
na brzegu morskim mozliwie
rychto gotowi.

Nie bedzie to tatwa spra-
wa. | to nie tylko dlatego, ze
na materialne przygotowanie
portow i zeglugi potrzebne sag
duze kapitaty. | nie tylkp dla-
tego, ze odbudowa naszego
potencjatu gospodarczego z
koniecznos$ci potrwaé¢ musi je -
szcze czas pewien, nim wy-
tworzy podstawy materialne

do duzej wymiany zamor-
skiej. Jest jeszcze inna trud-
nos¢.

W uktadzie rzeczywistos$ci

polskiej tkwi od stuleci czyn-
nik, ktéry ma istotny wptyw
na problem naszego stosunku
do morza; jest nim brak psy-
chiki morskiej, brak szeroko
w masie spotecznej rozkrze-
wionej Swiadomosci morskiej.
Na okolicznos$¢ te oddawna
zwrécono uwage. Nie znale-
ziono jedynie dotychczas sku-
tecznego na to remedium, je-
steSmy nadal mato wrosnieci
w morze, mato z morzem zzy-
ci, malo z morzem zwigzani.
Przed wojng zyliSmy w at-

mosferze paradoksu; ponad
trzy-czwarte naszego obrotu
handlu zagranicznego szio

przez Gdynie i Gdansk, a jed-
nak nie mieliSmy masowej
psychiki morskiej, masowego
duchowego zwigzku z mo-
rzem, albowiem prawie dwie
trzecie naszego spoteczenstwa
miato horyzont rodzimej wio-
ski, rodzimego zagonu zyta,



(,/y Ziemniakow. Kraje za$
rolnicze na og6t nie czujg mo
rza, gdyz psychike ich trzy-
ma na uwiezi ziemia, zywiot
ich pracy,

Narody morskie, to narody,
ktore realnie zyja na brze-
gach morz: sg to narody, kto-
rych byt biologiczny rozwija
sie w dostatecznej skali ilos-
ciowej w bezposrednim opar-
ciu o zywiol morski. Nie to-
war, idagcy droga morskg a
produkowany lub spozywany
w gtebi lgdu, tworzy morskag
fizjonomie narodu: te fizjono-
mie i psychike najistotniej
tworzy wtasciwa praca mor-
ska —e zegluga, rybotéwstwo,
handel ustugowy w portach,
praca portowa robotnika i in-
teligenta, czyli te liczne, zréz-
niczkowane i wazne funkcje,
dla ktérych trzeba zy¢ nad
morzem, nad nim sie niejako
rodzi¢ i umieraé, ciagle je wi-
dzie¢ w jego tysiecznych od-
mianach, ciggle o nim mysleg¢,
ciagle w nim dociekliwie szu-
ka¢ nowych mozliwosci pra-
cy, nowych warto$ci, nowych
celow, potrzeb i zadan. Tak
jak narod rolniczy musi nie
co innego, lecz wtasnie zie-
mie, glebe mie¢ pod stopami,
ciggle szuka¢ w niej wtasci-
wej tresci zyciowej, tak na-
rod morski musi obcowaé z
morzem — nie emocjonalnie,
nie wytgcznie politycznie, nie
z daleka i nie przez posredni-
kéw, lecz bezposrednio, ciag-
le, z bliska, przez pokolenia,
uparcie i wytrwale, w pracy
ltrudzie codziennym.

Skad dawna morska kultu-
ra Grekow? Skad ped ku mo-
rzu Wikingébw? Z czego wy-

wodzi sie morska tradycja
Holandii, Danii, Portugalii,
wreszcie Anglii? W Greciji,

zwtaszcza na jej licznych wy
spach, z kazdej niemal wio-
ski wida¢ byto morze. W Ho-
landii morze dla tysiecy lu-
dzi byto przez pokolenia tuz
nieraz za progiem rodzinnej
chaty. Nad samym morzem
siedzieli Fenicjanie, Wenecja-
nie, Fryzowie; dzisiejszej
Norwegii fiordy podprowa-
dzajg morze pod domy ryba-
kow i drwali, i wotaja do
pracy na morzu. Tak powsta-
je zew morza, jego wplyw i
rola w zyciu mas ludzkich.

2

Gdziez za$ jest morze dla
przecietnego Polaka? Od Gdy
ni do Warszawy jest przesz-
to 400 km, do Krakowa, czy
Lublina ponad 600 km. Na ka-
zdy kilometr brzegu morskie-
go przypadato w Polsce przed-
wojennej az 2.776 km kw. po-
wierzchni kraju (jeszcze obe-
chie wypada ca 554 km), gdy
we Francji jest 177 km, w
Szwecji 59 km, we Wioszech
111 km, w Norwegii 95 km.
Przed wojng wysytaliSmy
morzem przeszio 10 milionow
ton wegla, ale ilu goérnikéw
widziato realnie morze pol-
skie? Gdynia byta dopiero
dwunastym co do wielkosci
miastem polskim, a ilos¢ mie-
szkancow przedwojennego
Wybrzeza (powiaty: morski,
kartuski i Gdynia) nie dosie-
gata w 1938 r. I°/o og6tu lud-
nosci Polski.

Istniat w Polsce polityczny
problem morza: problem prze-
bicia sie 'przez blokade nie-
mieckag ku wolnemu obcowa-
niu ze Swiatem. Istniat pro-
blem wydajnosci granicy mor-
skiej w naszym zagranicz-
nym handlu towarowym. Ist-
nial system panstwowej pro-
tekcji dla obrotéw portéw pol-
skich, Ale nie byto bezposre-
dniej obecnosci morza w bio-
logicznym bycie narodu.
TrzymaliSmy sie ’zapleczal
TkwiliSmy w roli, w fabry-
kach, w kopalniach, w rze-
miosle miejskim. Wybrzeze
byto matym fragmentem, dro-
bnym szczegétem. | tak byto
przez cate nasze dzieje.

Powojenne zycie upiekszo-
no nam hastem: wracamy nad
B attyk! Potezne hasto. Mogto
ono brzmie¢ stuszniej: idzie-
my zaludni¢ i zagospodaro-
waé Wybrzeze! To jest mysl,
petna tresci i zycia: tetni w
niej Swiadomosc¢ btedéw prze-
sztosci i wola lepszego ksztal-
towania przysztosci. Hasto to
powinno oznaczaé: przesuwa-
my Polske nie tylko polity-
cznie, ale i biologicznie ku
morzu. Zamiast przedwojen-
nej ¢wierci miliona Polakéw,
zyjacych realnie nad morzem

osiedlimy tam milion — dwa
— moze trzy i wiecej, i tak
powstanie realny front mor-

ski nowej Polski.

Dzi$ propagandowe afisze
Wracamy nad Battyk!" zmy-
ty juz deszcze ze $cian. Na-
tomiast podjeta zostata zmud-
na praca weryfikowania praw
pobytu nad morzem w sto-
sunku do znacznych grup o-
bywateli. Powstato zagadnie-
nie lokalnego przeludnienia
Wybrzeza; powstal problem
zracjonalizowania struktury
ludnosciowej miast porto-
wych. Mozotowi podjetych w
tym wzgledzie prac selekcyj-
nych towarzyszg gtuche, cze-
sto anonimowe komentarze:
walka z szabrownictwem, ze
spekulacja, z pasozytnictwem
spotecznym, nierébstwem, sa-
botazem...

Te zarzuty i te oskarzenia
sg w wielu wypadkach stusz-
ne. Powojenna fala wedré-
wek spotecznych, idgcych na
Wybrzeze z popielisk War-
szawy, z obozow niemieckich,
zza Bugu — przyniosta nieraz
z sobg wysoce watpliwy ele-
ment ludzki. Nikt rozsadny
przeczyé temu nie moze. Srod-
ki zapobiegawcze przeciwko
zachwaszczaniu ziem nadmor
skich przez elementy spotecz-
nej destrukcji i gospodarcze-
go nihilizmu sa potrzebne.
Winny one by¢ dobrze prze-
mys$lane i bardzo rozwaznie
stosowane. Muszg jednak byc¢
trafne i skuteczne. Muszg by¢
dla wszystkich zrozumiate co
do swoich przyczyn i co do o-
sigganych wynikow. Ziemia
Przymorza jest zbyt kosztow-
na, aby mozna byto tutaj tole-
rowa¢ mato wydajng kulture
spoteczng - gospodarczg. Tu
istotnie nie ma miejsca dla
jednostek nieuzytecznych.

Szeroko pomys$lany udziat
czynnika spotecznego w ta-
kiej akcji jest na pewno kon-
cepcja, ktéra moze sie oka-
za¢ tylko skuteczng i owocnag.
Ocena bowiem celowosci po-
bytu jednostki ludzkiej na
Przymorzu polskim nie jest
rzeczg ani prostg, ani tatwa.
Sa problemy, siegajagce w swo-
ich fundamentalnych prze-
stankach gteboko w tematyke
socjologii i ekonomiki: a na-
wet na najprostsze zapytanie
z tego zakresu, np. ilu fryzje-
row lub ilu piekarzy potrzeb-
nych jest w Elblggu, Wrzesz-
czu lub w Gdyni — odpowie



dzie¢ nie jest tatwo. Zwlasz-
cza w spoteczenstwie, ktore
na zaludnianych na nowo zie-
miach nie ma i mie¢ nie moze
jeszcze zadnego Scisle skry-
stalizowanego konturu struk-
turalnego. Nawet kontyngen-
towanie cukru, czy papiero-
sO6w napotyka na znane nam
wszystkim, az nadto znane,
trudnosci i powiktania. Tym
bardziej jest to trudne w za-
kresie ,racjonowania“ ustro-
ju spotecznego. W Warszawie
pochopnie uchwalono ,zage-
szczenie mieszkaniowe“ w ab-
surdalnej normie 5 m kw. na
osobe, i réwnie rychto sami
uchwalajgcy wycofali sie ze
swoich pomystéw, podnoszac
te norme o 50% oraz czynigc
liczne dalsze, a na pewno nie
ostatnie jeszcze poprawki na
korzy$¢ iudnosci. A na Wy-
brzezu tez sg gruzy, tez chwi-
lowo domdéw nie przybywa, a
wiec tez powsta¢ musi troska,
kto i jak ma tu mieszkac.

Zaludnianie Ziem Odzyska-
nych oraz w szczego6lnosci
ziem nadmorskich powinnoby
odbywaé¢ sie wedtug jakiejs
przemyslanej, socjologicznie
wartosciowej recepty. Gdyby
taka recepte dato sie opraco-
waé oraz gdyby dato sie ja
nastepnie praktycznie stoso-
waé, bytoby to na pewno bar-
dzo pozagdane. Ale, niestety,
mamy chyba dostateczng
Swiadomos$é, ze bardzo nam
daleko od takiej pomysinej
sytuacji. Czyz juz choéby sa-
mo przesiedlenie ludnos$ci pol-
skiej zza Bugu nie wytworzy-
to sytuacji, w ktorej wiele
przestanek racjonalistycznej
gospodarki osiedlenczej mu-
siato ulec prostemu naporo-
wi koniecznos$ci? Wszak w to-
ku tej masowej transplanta-
cji mas ludzkich nad morzem
znalazty sie dziesigtki tysie-
cy najbardziej ,lJadowej“, naj
bardziej rolniczej Iludnosci,
dla kt6rej morze jest nie tyl-
ko nowoscig, ale na razie rze-
cza catkowicie gospodarczo
niepojetag. A czyz gwattowna
potrzeba ulokowania potowy
miliona wykolejonych przez
zniszczenie stolicy warsza-
wiakOw nie stwarza réwniez
specyficznego przymusu roz-
wigzywania zagadnien, w kto

rych nie zawsze da sie zape-
wni¢ zwyciestwo idei racjo-
nalnej selekcji wobec nacisku
prostego faktu bezdomnosci
tych rzesz ludzkich? A w ja-
kichze to laboratoriach admi-
nistracyjnych da sie z tych
dziejowych zuzli doktadnie
wydzieli¢ szlachetng rude po-
zgdanych osadnikéw? Kto mo-
ze dzi$ okreslié, czy wczoraj-
szy warszawski adwokat-cy-
wilista nie bedzie za pie¢ lat
dobrym znawcg prawa hand-
lowego morskiego w sadach
nadmorskich, a moze wrecz
nawet — maklerem? Albo,
czy przedwojenny Iwowski
czeladnik piekarski po trzech
latach oddychania morskim
powietrzem w Gdyni nie sta-
nie sie dzielnym foremanem
w spedycji portowej?

JesteSmy tutaj po wstrza-
sie wojennym niejako in sta-
tu nascendi. Nowa polska rze
czywistos¢ nadmorska rodzi
sie w bolach i kiopotach. Ma
ona by¢ i musi ona byé¢ —
wielkg. Musi by¢ wielka swag
idea, musi tez by¢ wielka
swag liczbg. Trzeba nam tutaj
nie tylko idei, programéw,
haset, ale przede wszystkim
— mieszkan i pracy. Muszg
nas tutaj by¢ miliony, i to mi-
liony, wkorzenione w prace,
we wlasnosé, w niebezpieczen
siwo losu osobistego, w zie-
mie i w prawo. Prawdziwej
selekcji dokona dopiero zycie
i to na przestrzeni wielu lat:
zycie najskuteczniej i naj-
trafniej zlikwiduje nieuczcir
wych kupcédw, niesumiennych
robotnik6w, zbednych adwo-
katow, czy lekarzy, fikcyj-
nych przedsiebiorcow, nieu-
dolnych rzemies$inikéw, nie-
potrzebnych pasozytéw, szko-
dnikow i wydrwigroszéow. To
samo zycie w swej twardej

szkole najtrafniej wypro-
muje przysztych naszych
~Ludzi morza* — kupcow

morskich, pracownikéw por-
towych, zeglarzy itp.

Stoimy wobec olbrzymiego
w skali procesu wielostronne-
go przeksztalcania sie struk-
tury naszego spoteczenstwa.
Jednym z ogniw tego procesu
jest zaludnianie sie Wybrze-
za morskiego. Moze mozemy

odpowiada¢ na pytanie, ilu
dzi§ potrzeba w stoczniach
szwejserow, na statkach —
palaczy, w magazynach porto
wych — robotnikéw, a nawet
w kawiarniach — kelneréw,
w sklepach espozywczych —
subiektow itd. Na pewno jed-
nak nie moze nikt powiedzie¢
ilu tych i setek innych rodza-
jow pracownikéw bedzie po-
trzebnych za rok — dwa, lub
za pie¢ lat. Ani nie mozemy
okresli¢, skad da sie ich zna-
lez¢ — z jakim-takim chocby
przygotowaniem fachowym.
Gospodarka morska musi zy¢
i rozwija¢ sie z koniecznymi
rezerwami sit ludzkich. Te re-
zerwy produkuje przede
wszystkim masa spoteczna,
zaludniajgca Przymorze, tak
jak to od pokolen jest wtas-

nie w Holandii, Norwegii,
Grecji,, Anglii, Danii, Szwe-
cji i w innych narodach mor-
skich. Przewidujgca polityka

tych rezerw to wtlasnie poli-
tyka krzewienia psychiki
morskiej narodu.

Rezerwy ludzkie Przymorza

to gesta, liczna ludnos$é¢, kto-
ra zajmuje sie tysigcami za-
je¢ zarobkowych, nawet na

pozd6r zupetnie obcych prébie
mowi morza: ale w ciagtej
fluktuacji zainteresowan zy-
ciowych, w trosce o byt swo-
ich dzieci wytwarza ona sa-
morzutnie ped ku morzu, z
ktorego rodza sie przez poko-
lenia wezly psychicznego
zwigzku z morzem. W przed-
wojennej Gdyni w stosunku
do 9 milionéw ton przetadun-
ku portowego rocznie (1938
r.) mieszkato 120.000 miesz-
kancéw: stosunek 75.000 ton
na 1.000 mieszkancow. A w
Hamburgu w stosunku do
25,3 milionéw ton mieszkato
1.712.000 mieszkancéw, czyli
stosunek 14.200 ton na 1.000
mieszkancéw. Oznacza to, ze
Hamburg z okolicg byt o wie
le gesciej zaludniony—wsku-
tek wiekszego rozbudowania
funkcyj portowych oraz u-
przemystowienia okolicy. Na-
wet w Szczecinie na 8,3 milio-
na ton przetadunku mieszka-
to 383.000 oséb, czyli ponad
21.000
cow. Miasta portowe skupia-
ja wiec ludnos$¢, Wybrzeze

ton na 1.000 mieszkan-



wchtania jg, i w ten sposoéb
setkami wiezi gospodarczych,
rodzinnych, tradycyjnych na-
réd wigze sie z morzem.
Takie jest socjologiczne pra
wo kazdego, a wiec i polskie-
go Przymorza. W stosowaniu
tego prawa w granicach le-
galnych kompetencyj wiadz
administracyjnych spoteczen-
stwo winno pomdéc admini-
stracji panstwowej, aby osig-
gniety zostal wielki cel: ro-
zumne i trwate zadomowienie
sie Polski nad odzyskanym
Battykiem. Tylko w Scistej
wspotpracy organéw wtltadzy

Jitip' DCazinue”z Stag&mij,

Praktyka wspodtdziatania sektorow

Prasa stoteczna wystgpita
niedawno energicznie, doma-
gajac sie realizacji uprawnien
ustawowych, przyrzeczonych
przez Rzad sferom prywatnej
inicjatywy gospodarczej, Za-
dania te szty w kierunku na-
cisku na nizsze organa admi-
nistracji panstwowej, aby nie
wypaczajgc zasadniczej linii,
wytyczonej przez intencje
Rzadu, nie stwarzaty prywat-
nej gospodarce zbednych, a
nieprzewidzianych w ustawo-
dawstwie utrudnien.

Wynurzenia prasy war-
szawskiej, posiadaja duzg wy-

mowe. Swiadczg one takze
i o tym, ze troska o sektor
prywatny stanowi powazna

cze$¢ programu ideowego nie-
ktérych ugrupowan i stron-
nictw politycznych.
Aczkolwiek rzad od zara-
nia gospodarczej odbudowy
kraju zdecydowanie i wyraz-
nie podkreslat role inicjaty-
wy prywatnej, to jednakze
przez diuzszy okres czasu mo-
wito sie o niej raczej na mar-
ginesie tematéw gospodar-
czych, a pewna cze$¢ spote-
czenstwa traktowata te inicja-
tywe niestusznie jako efeme-
ryczng i z géry skazana na
zagtade. Slady tego nastawie-
nia ujawniajg sie jeszcze dzi-
siaj w nizszych instancjach w
formie obejmowania akcjg
upanstwowiania zbyt duzej

panstwowej z szeroko ujeta
reprezentacja spoteczenstwa
da sie ustali¢, w jakiej mie-
rze moga tutaj by¢ dopusz-
czone samoczynnie procesy
wyksztatcania sie struktury
socjalnej i gospodarczej Pol-
ski nadmorskiej, a w jakiej
mierze okaze sie potrzebne i
celowe dziatanie interwencji
panstwowej, opartej o prawo
i sankcje prawne.

Winnismy mie¢ cierpliwos¢
w traktowaniu tych trudnych
proces6w socjologicznych. —
Dzi$ sg tutaj jeszcze gruzy i
rumowiska. W tych gruzach

ilosci placowek $rednich i
matych, oraz w podejrzliwym
i pozbawionym zaufania wza-
jemnym nastawieniu sekto-
row, panstwowego, spotdziel-
czego i prywatnego.

Ze rozmach akcji upanstwo-
wiania posuwa sie czesto za
daleko, znajdujemy na to
wiele dowodéw w codziennej
obserwacji zjawisk gospodar-
czych. Niektore z nich wprost
natarczywie narzucajg obser-
watorowi zastrzezenia co do
stusznosci objecia inicjatywa
panstwowag danej gatezi pra-
cy, Te watpliwosci i zastrze-
zenia musi wzbudzi¢ w miesz-
kancach Wybrzeza fakt przy-
jazdu do Gdyni karuzeli, kt6-
ra, jak sie okazato, byta
przedsiebiorstwem panstwo-
wym. Nasuwa sie przede
wszystkim pytanie, jak moze
by¢é przedsiebiorstwem pan-
stwowym impreza, ktéra w
samej jej istocie wyklucza
wszelkg prawiditowg rachun-
kowos$¢, — bo kt6z moze ksie-
gowaé¢ pobierang optate w
locie ,lux - torpedy”, lub w
nerwowej gorgczce innego
.diabelskiego mtyna“. A jed-
nak faktem jest, ze w Polsce
istniejg upanstwowione karu-
zele, - ,lunaparki“.

Na tym drobnym, ale cha-
rakterystycznym, przyktadzie
widaé¢, ze w niektéorych dzie-
dzinach i w wielu wypadkach

jednym jest za ciasno, innym
— za luzno, dla innych — w
ogéle miejsca brakuje. Ale to
tez jest jest zadanie do roz-
wigzania, dla ktérego trzeba
pracy rak zywego czlowieka.
Trzeba odbudowywa¢, zabu-
dowywa¢, zasiedla¢ i zagospo-
darowywaé¢ Wybrzeze pols-
kie. To musi da¢ ped ku przy-
sztosci. Nad morzem musi Pol-
ska mie¢ odwage mysle¢ po-
koleniami. Doraznie mozna o-
siggnac¢ piekne efekty; nam
zas chodzi¢ musi o trwate i
wartosciowe wyniki organi-
zacyjne,

gospodarczych

postepujemy nie patrzac na
zdrowy sens ekonomiczny
i racjonalne potrzeby Pan-
stwa. Ten, kto upanstwowit
lub w inny spos6b kazat
panstwu by¢ wtascicielem
tego rodzaju imprezy, jak ka-
ruzela, dat dowéd wypacze-
nia przewodniej mysli Rzadu
i przewodniej intencji tez
programowych nowego ustro-
ju gospodarczego. Panstwo w
zadnym wypadku z tego ro-
dzaju przedsiebiorstw nie ma
pozytku, anajwyzej domoros-
ty reformator gospodarczy za-
spokoit swoje aspiracje ,re-
wolucyjne”, jak na pewno o
nich sam sadzi.

Przyktad karuzeli nie jest
bynajmniej jedynym. Spoty-
kamy sie ze zjawiskiem upan-
stwawiania innych drobnych
przedsiebiorstw, jak stolarnie,
kuznie, drobne wytwdrnie in-
strumentéw muzycznych, kto-
re to przedsiebiorstwa ze
wzgledu na swoje rozmiary
lub charakter nie nadajg sie
do prowadzenia w administra-
cji panstwowej. Istniejgce
pod tym wzgledem anomalie
Swiadczg, ze teoretyczne i
dogmatyczne podchodzenie
do spraw gospodarczych nie
w kazdym wypadku jest celo-
we. Chociaz oczywistym jest
dla trzezwych umystéow gos-
podarczych, ze prad w kierun-
ku uspotecznienia wartosci



ekonomicznych, przede wszy-
stkim w ich produkcyjnych
fazach, jest pradem ogoélno-
Swiatowym i zjawiskiem nie-
uniknionym, to jednak z dru-
giej strony biledem bytoby
sadzi¢, ze proces uspotecznie-
nia zycia gospodarczego da sie
w calosci i bez szkodliwych
wstrzagsow zrealizowaé¢ nie-
zwtocznie, bez dokonania ko-
niecznych przeobrazen- nie
tylko w strukturze zewnetrz-

nej zycia i gospodarki ludz-
kiej, ale i w psychice czto-
wieka.

Obecnie przywigzuje sie
duzg wage do prac Komisyj,
powotanych na podstawie
ustawy z 3 stycznia br. o
upanstwowieniu przedsie-
biorstw dla doprowadzenia

do koncowej realizacji, zakre-
Slonego ta ustawg programu.
Komisje te stang niewatpliwie
przed konieczno$cig oddania
catego szeregu przedsie-
biorstw przemystowych drob-
nych i malych w administra-

cje czy to samorzadu, czy
spo6tdzielni, czy tez w rece
prywatne. Tym samym usu-

na one niepozadang atmosfe-
re braku zaufania, jaka opa-
nowata zagadnienie reformy
ustroju gospodarczego w Pol-
sce i tym samym doprowadzg
do tak bardzo pozadanej sta-
bilizacji stosunkow gospo-
darczych i uspokojenia opinii
spotecznej, w rezultacie cze-
go moze doczekamy sie, ze
wszystkie trzy sektory odno-
si¢ sie beda do siebie z nale-
zytym obiektywizmem i na-
wigzg harmonijng wspot-
prace, jako sktadniki twdércze
i nieodzowne w dziele odbu-
dowy kraju i tworzenia do-
brobytu jego obywateli.

Ze tak byé powinno, a nie
inaczej, $wiadczy ocena na-
szej sytuaciji przez Rzad, kto-
ry uznat i obwarowat opiekag
ustawodawczg wszystkie wy-
mienione sektory gospodar-
stwa narodowego: panstwo-
wy — najwiekszy, nastepnie
spotdzielczy — stosunkowo
mniejszy i znajdujgacy sie w
stadium przygotowawczym do
spetnienia swej wielkiej ro-
li w organizacji zycia gospo-
darczego, oraz prywatny naj-
liczniejszy, reprezentujgcy
obok panstwowego, wiele

czynnika fachowos$ci i do-
Swiadczenia, wielka ogo6lno-
krajowag machine produkcji i
wymiany.

Omawiane przez nas zagad-
nienie posiada na Wybrzezu,
ze wzgledu na specyficzne
trudnosci w dziale zaopatry-
wania i zalezno$¢ pod tym
wzgledem od wojewodztw
centralnych, swoje specjalne
cechy.

Jezeli wezmiemy pod uwa-
ge fakt, ze liczba, zarejestro-
wana w okregu lzby Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni
przedsiebiorstw prywatnych
w przemysle i handlu docho-
dzi do 15.000, to nie trudno,
doj$¢ do wniosku, ze jest to
powazny aparat produkcyj-
ny, a przede wszystkim roz-
dzielczy, ktérego techniczne
mozliwosci znacznie przewyz-
szajg aparat rozdzielczy 2-ch
poprzednich sektorow.

Totez zagadnienie $cistej
tagcznosci i uzgodnionego dzia-
tania tych 3-ch sektoréw na
najblizszym zapleczu portéw
wystepuje z catlg wyrazisto-
Scig. Dotychczas niestety jed-
nak nici wspoétdziatania, kto-
reby te 3 sektory taczyly w
jedna jedna harmonijng ca-
tos¢, prawie ze nie istniejg.
Kazdy z tych sektoréw dzia-
ta na wtasnag reke, a jedynie
ustalenie marz zarobkowych
jest okazjg do spotykania sie
wszystkich 3 sektorow. (Fakt
powierzenia gestii w pracach
nad ustaleniem marzy zarob-
kowej Izbie Przemystowo-
Handlowej, ktdra na odnos$ne
konferencje zaprasza przed-
stawicieli zaré6wno spéidziel-
czosci, jak i handlu panstwo-
wego, nastgpito na skutek de-
cyzji Gdanskiego Urzedu Wo-
jewoddzkiego), Wspdtpraca 3
sektoré6w gospodarczych jest
rzeczg nie tylko wskazana,
ale konieczng. Stata wymiana
nie tylko pogladow, ale wia-
domosci o mozliwosciach pro-
dukcyjnych i handlowych
przydataby sie bardzo dla
usprawnienia pi*oeeséw pro-
dukcyjnych i rozdziatu pro-
dukowanych towaréw. Dowo-
dow na te koniecznos$¢ przy-
toczy¢ by mozna wiele.

Zatrzymajmy sie na jednym
tylko, zaczerpnietym z bezpo-

Sredniej naszej obserwacji na
Wybrzezu.

Od diuzszego czasu uskarza
sie panstwowy przemyst kon-
serwowy na niemozliwosé roz-
winiecia swojej pracy z po-
wodu braku opakowan. Brak
ten jest tak dotkliwy, ze gro-
zi niemal zastojem w produk-
cji artykutow puszkowanych
1 beczkowych. Gdyby sektor
prywatnego przemystu miat
blizszg stycznos$¢ z potrzeba-
mi tej gatezi przemystu pan-
stwowego, to niewatpliwie si-
ta naturalnego cigzenia, skie-
rowatby swoje zainteresowa-
nie w kierunku zaspokojenia
potrzeb tego przemysiu, a
przynajmniej ztagodzenia ist-
niejacych brakow.

Nie inaczej przedstawia sie
takze sytuacja miedzy pry-
watnym handlem hurtowym,
a zrédtami zaopatrywania, ja-
kimi sg dzisiaj przewaznie
wytwdrnie panstwowe. Zresz-
ta brak nalezytego wspoétdzia-
tania miedzy poszczegdllnymi
sektorami dotyczy nie tylko
2wyzej wymienionych sekto-
row. Punkty zadraznien na
tle niezdrowego wspoéizawod-
nictwa sg znacznie czestsze i
bardziej razace miedzy spot-
dzielczoscia a handlem pan-
stwowym, niz miedzy spot-
dzielczoscig a handlem pry-
watnym.

Rowniez na odcinku pracy
gospodarczej w porcie, gdzie
wzajemne nieskoordynowa-
nie inicjatywy panstwowej
oraz spoidzielczej i prywat-
nej, zwtaszcza na odcinku
ustug portowych, jest razgce,
wzajemny kontakt zaintere-
sowanych przedsiebiorstw
mogtby doprowadzi¢é do zni-
welowania niepotrzebnych
antagonizmoéw i do ustalenia
witasciwych granic, w jakich
dziatalnos¢ przedsiebiorstw
ustugowych panstwowych,
spoétdzielczych i prywatnych,
mogtaby sie zgodnie i harmo-
nijnie rozwijac.

Organizacja wspotdziata-
nia wszystkich 3 sektoréw go-
spodarczych jest dzisiaj jed-
nym z naczelnych postulatéw
i warunkéw dla uzdrowienia
stosunkéw gospodarczych na
Wybrzezu.

Totez jest rzeczg nieodzow-
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hg, aby instytucje, reprezen-
tujgce poszczegOlne dziatly
gospodarki, odbywaty wspdl-
ne posiedzenia, poswiecone
ujawnianiu i badaniu wza-
jemnych zainteresowan i po-
trzeb.

Nasuwa sie techniczne py-
tanie, kto ma akcjg porozu-
miewawczg kierowac, wzgle-
dnie kto ma ja zainicjowac.

Idgc za wzorami Komisji
Badania Cen, moznaby tym

obowigzkiem obarczyé Izbe
Przemystowo - Handl., gdzie
sie skupiaja prawie wszystkie
nici polityki i praktyki gos-
podarczej danego terenu.
Rownie dobrze mogtby te
czynnos$ci instytucji koordy-
nujgcej wykonywaé¢ Urzad
Wojewddzki, lub jakas$ inna
placéwka administracyjno-
gospodarcza. Nie chodzi w
tym wypadku o zaszczyt sa-
mej pracy, ale o jej poziom i

efekty. 1 jakkolwiek zagad-
nienie wspotdziatania trzech
sektoré6w poruszamy w zwigz-
ku z zagadnieniami gospodar-
czymi Wybrzeza, to jednak
wydaje nam sie, ze trgcamy
o wazny i pilny problem nie
lokalny, ale ogolnokrajowy.
Od trafnos$ci i szybkosci je-
go rozwigzania w duzym stop-
niu zaleze¢ bedzie racjonali-
zacja | usprawnienie zycia
gospodarczego w Kkraju.

Organizacja i1 rozw0j zeglugi sSrodladowej

Polska Zegluga Panstwowa
stale rozwija swoje mozliwo-
Sci eksplotatcyjne.

Miesigc sierpien byt okre-
sem rekordowym pod wzgle-
dem ilosci tadunkéw przyje-
tych wprost 2z okretéw na

barki do przewozu wodag w
gigb kraju.

W miesigcu tym przyjeto
nastepujgce ilosci towaréw,
przewaznie pochodzenia
UNRRA:

~w porcie gdynskim . . 6.627 ton

w porcie gdanskim . . 4,603 ton

llos§¢ ta (razem: 11.330 ton)

jest przeszto dwukrotnie wyz-
sza od ilosci zatadowanych
w miesigcu poprzednim —
lipcu (5.282 ton) i o prawie
3.000 ton wiecej od najlep-
szego poprzedniego okresu
jakim byt czerwiec.

Wymienione tadunki zosta-
ty zaladowane na 101 barek
(w porzednim miesigcu lipcu
zatadowano 50 barek), przy
czym transporty te skierowa-
ne byty do Warszawy, Ptloc-
ka, Wtoctawka, Bydgoszczy,
Grudzigdza i Poznania.

Ze wzgledéw na nienotowa-
ny od kilku lat niski stan wo-
dy na rzekach w Polsce, a
przede wszystkim Wisle i
Warcie, Polska Zegluga Pan-
stwowa miata duze trudnosci
z wyholowaniem i doprowa-
dzeniem do miejsca przezna-
czenia przyjetych tadunkéw.

Tym niemniej z praktyki
zesztomiesiecznej mozemy
ustali¢, ze przy obecnie posia-
danym stanie taboru na Wisle
i w portach morskich w Gdan-
sku i Gdyni, Polska Zegluga
Panstwowa przy $rednim sta-
nie wody na Wisle jest juz
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obecnie w stanie przyjmowac
w Gdyni i Gdansku tadun-
kéw o ilosci 15.000 ton w re-
lacji miesiecznej.

Bolgczka najwazniejszg
zeglugi jest w dalszym ciggu
brak tadunkow eksporto-
wych, ktorych w miesigcu
sierpniu absolutnie nie byto.
Awizowane tadunki sody eks-
portowej do Szwecji zostaly
odwotane. Ten stan rzeczy
wplywa niezwykle ujemnie
na kalkulacyjnos¢ eksplo-
atacji transportu wodnego,
ktéry mimo to jest w dalszym
ciggu najtanszym S$rodkiem
przewozowym.

W zwiazku z wielkim
wzrostem ilosci tadunkow
przyjetych do przewozu,
ilos¢ barek uzytych w por-
tach morskich jako Srodki
pomocnicze do szybszego roz-
tadunku okretéw, wybitnie
sie zmniejszyta, ale i zapo-
trzebowanie na barki na ten
cel rowniez ulegto redukcji.

W stosunku do ilosci i ja-
koséci prac wykonywanych w
portach Gdanska i Gdyni, w
dalszym ciggu Polska Zegluga
Panstwowa nie posiada odpo-
wiedniej ilosci holownikéw
portowych, zwlaszcza ze do
zadania tych holownikow
opréocz normalnej pracy por-
towej i przeholowywania ba-
rek z Gdanska do Gdyni lub
odwrotnie, nalezy réwniez
wyholowanie calego taboru
zatadowanego do Tczewa, bo-
wiem tam dopiero przyjmuja

pociagi holownicze — holow-
niki wislane.
Ruch pasazerski statkami

na liniach Gdansk — Elblag

Polska Zegluga Panstwowa

lub odwrotnie i Gdansk —
Rybakowo i odwrotnie, nie
wykazuje zadnych zmian pod
wzgledem frekwencji pasaze-
row w poréwnaniu z ostatni-
mi okresami sprawozdawczy-
mi, mimo wielu udogodnien
podczas jazdy jakie dajg pa-
sazerowi nowe statki, ktore
weszty na tg linie.

W koncu biezgcego roku
zostanie wyremontowany po
podjeciu z wody i postawiony
na jednej z linii pasazerskich
duzy statek ,Borusia”, w ten
sposéb zwalniajac inny sta-
tek, ktdry zostanie przezna-
czony do ruchu pasazerskiego
na kanatach warminskich.

Wkrotce ukonczony zosta-
nie generalny remont statku
pasazerskiego ,Elblgg*.

W miesigcu sierpniu zostal
podjety z wody statek moto-
rowy pasazerski dawnej naz-

wy ,Sehwalbe”, ktéory obec-
nie otrzymat nazwe ,Mewa".
Statek ten jest juz sprowa-

dzony do Gdanska i niedtugo
bedzie podjety jego remont.
Przeznaczeniem jego bedzie
przewoz pasazeréw w rejonie
kanatéw elblgskich.

W biezacym roku oprocz
planu podjecia i wyremonto-
wania omawianego wyzej
statku pasazerskiego ,Boru-

sia“, Polska Zegluga Paristwo-
wa przygotowuje obecnie
specjalng ekipe do podjecia
jeszcze na jesiehn zatopionych
w rejonie badz blisko rejonu
gdanskiego — 3 holownikow
wislanych polskich, a miano-
wicie statkéw ,Zamoyski“,
Lubecki“ i .Steinkeller”,

K. Z



Il. Sytuacja w Zegludze Srédladowej na odcinku sektora prywatnego

Problem zeglugi $rédlado-
wej w Polsce, nienalezycie
doceniany przed wojng, wi-
nien obecnie znalez¢ wtasci-
we zrozumienie i rozwigza-
nie, a to tym bardziej, ze do
naszych przedwojennych ar-
terii wodnych doszta obecnie
nowa, o duzym znaczeniu —
rzeka Odra. W zegludze $rod-
ladowej, ktéra powinna spel-
ni¢ przypadajgce jej zadanie,
mamy dos$¢ duze zalegtosci,
odrobienie ktérych stworzy
jej wilasciwe podstawy i za-
pewni mozliwos$ci rozwoju.

Ot6z, niezwlocznie po wy-
rzuceniu okupanta, szyprowie
wszystkich jednostek na W is-
le i kanale Bydgoskim przy-
taczyli sie do Zwigzku Zawo-
dowego Transportowcoéw, aby
wspélnymi sitami doprowa-
dzi¢ w mozliwie jak najkrot-
szym czasie do stanu uzywal-
nosci tabor, pozostaly na rze-
kach. W ysitki te, mimo znacz-
nego zniszczenia poszczegol-
nych jednostek pitywajgcych,
datly pomysine wyniki, dzieki
czemu czes$¢ taboru wyremon-
towanego zdotano w stosun-
kowo niedtugim czasie odda¢
do przewozu towaréw.

Wobec napotykanych trud-
nosci oraz ze wzgledu na to,
ze Zwigzek Zawodowy Tran-
sportowcéw nie byt w stanie
nalezycie broni¢ interesow tej
grupy, zdecydowali wszyscy
zainteresowani utworzyc
osobny zwigzek pod nazwa:
,Zrzeszenie Wtascicieli Barek
i Holownikéw Zeglugi Srédla-
dowej* z centralg w Bydgosz-
czy.

O ile szereg drobnych
spraw zdotalo juz Zrzeszenie
we wilasnym zakresie upo-
rzagdkowac¢ i zatatwi¢, o tyle
w sprawach zasadniczych na-
potykato i napotyka na trud-
nosci, doktérych m.in. nalezy
odmowienie Zrzeszeniu udzie-
lenia pozyczki diugotermino-
wej niskoprocentowej, nie-
zbednej na wyremontowanie
taboru rzecznego.

Stan taboru
oraz warunki
przedstawiajg sie
co:

Na Wisle i kanale Bydgo-
skim znajduje sie obecnie 183

prywatnego
jego pracy
nastepuja-

jednostek o tonazu 58.884 ton.
Przez dziatania wojenne ule-
gto zniszczeniu 78 jednostek,
obejmujgcych 22.325 ton.

W administracji Wtadz Ra-
dzieckich znajduje sie jeszcze
18 jednostek, o tgcznej pojem -
nosci 6.928 ton.

Na Odrze znajduje siew re-
kach Polakéw okoto 30 stat-

kow oraz 157 barek roéznej
konstrukcji.
Prawie caly tabor rzeczny

tj. barki od 30 ton pojemno-
$ci wzwyz i holowniki od 25
PS, przeszedt na mocy rozpo-
rzadzenia Minist. Komuni-
kacji z dnia 7.3 1945 r. pod
przymusowy zarzad panstwo-
wy z zachowaniem prawa
witasnosci poszczegdélnych wia-
Scicieli.

Panstwowa Zegluga, eksplo-
atujgca prawie caty tabor,
opiera sie na taryfie, wyda-
nej przez Ministerstwo Ko-
munikacji.

Z nalezno$ci, przewidzia-
nych taryfg, otrzymujg wtas-
ciciele barek praktycznie po-
nizej 25 proc., z czego opta-
ci¢ musza zaloge pomocnicza,
utrzymac¢ barke w nalezytym
stanie, utrzymac¢ siebie, cze-
sto wraz z rodzing itp.

Niskie zarobki frachtowe,
jak rowniez niskie stawki za
magazynowanie towarow na

barkach, nie pozwalajg na
racjonalng kalkulacje, a juz
o rentownos$ci w zegludze
Srédladowej nawet mowy
by¢ nie moze.

..Wtasciciele barek, nie. ot-

rzymuigc odpowiedniego wy-
nagrodzenia, nie majag moz-
nosci prowadzenia ani nalezy-
tej konserwacji, ani remontu
barek, wreszcie nie moga oni
poddaé¢ ich klasyfikacji, co
stanowi podstawowy waru-
nek ubezpieczenia taboru
rzecznego. W tych to warun-
kach istniejgcy jeszcze tabor
rzeczny coraz bardziej nisz-
czeje i kurczy sie pod wzgle-
dem ilosciowym.

Dla uzdrowienia warunkow
pracy w zegludze $rodlado-
wej, a tym samym zapewnie-
nia jej rozwoju, nalezaloby
podnies¢ stawki za przewoz i
za magazynowanie towarow

na barkach, ktére ptaci Pan-
stwowa Zegluga wtascicielom
barek oraz przyznaé¢ im kre-
dyty na niezbedny remont
taboru ptywajgcego i nieuzyt-
kowanego, na wydobycie za-
topionego taboru i jego re-
mont, wreszcie na budowe no-
woczesnych typow barek.

Wskazanym bytoby réw-
niez zwolni¢ prywatny tabor,
eksploatowany przez Panh-
stwowg Zegluge, z pod przy-
musowego zarzadu panstwo-
wego, natomiast tabor, pocho-
dzacy zrewindykacji na rzecz
Panstwa Polskiego, winno sie
przekaza¢ w rece prywatne,
albo droga sprzedazy, albo
dzierzawy, lub tez w formie
odszkodowania wojennego.

Juz obecnie winno sie roz-
wigzac¢ i uregulowac¢ problem
zeglugi rzecznej na Odrze.
Ponadto coraz wiekszego zna-
czenia nabiera sprawa Byd-
goszczy i jej kanatéow, jako
centralnego wezta komunika-
cyjnego wodnego, taczacego
potudniowe potacie kraju z
naszymi portami morskimi.

W tych warunkach stwo-
rzenie mozliwosci dla zeglugi
Srodladowej i rozbudowy ta-
boru rzecznego jest sprawag
nie tylko aktualng, ale nawet
niecierpigcg zwtoki.

Sytuacja, w jakiej obecnie
znajdujg sie szyprowie, szcze-
gOlnie cztonkowie Zrzeszenia
W tascicieli Barek i Holowni-
kéw Zeglugi Srédladowej, je-
zeliby miata potrwaé jeszcze
przez diuzszy okres czasu,
doprowadzi do catkowitego i
to dos¢ szybkiego wyniszcze-
nia prywatnego taboru rzecz-
nego, a tym samym spowodu-
je niepowetowane szkody dla
zeglugi Srédladowej.

Samorzad gospodarczy, do-
ceniajac wazno$¢ problemu
zeglugi srodladowej, zwrécit
sie bezposrednio do Minister-
stwa Komunikacji, podkre-
Slajac koniecznos$¢ zaintereso-
wania sie tymi sprawami oraz
proponujac zwotanie specjal-
nej konferencji z udziatem
wszystkich zainteresowanych
stron.

A. Kotowski.

~
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Eksploatacja i odbudowa portéw

Obroty towarowe portéw naszych
Gdanska i Gdyni w m-cu sierpniu
byty nieco wyzsze, anizeli w m-cu
Rok 1945:

Rok 1946:
styczen
luty
marzec
kwiecien
maj
czerwiec
lipiec
sierpien

Obrét towarowy portu Gdansk wy-
nosit w m-cu sierpniu 420 tys. ton,

z czego na import przypadato 166,7
Miesigc import

w tys ton

Rok 1945: 135,0

Rok 1946:

styczen 68,9
luty 97,2
68,2

kwiecien 105,7
maj 126,5
czerwiec 153.0
lipiec 177.0
sierpien 166,7

W ogdlnym imporcie wynoszacym

334,2 tys. ton przywieziono 130,3 tys.
ton rudy, 67,9 tys. ton drobnicy, 61,7
tys. ton ropy i benzyny, 355 tys. ton
pszenicy, 13,5 tys. ton nawozow sztu-

Rok 1945:
Rok 1946:
styczeh..
lu ty
marzec
kwiecien
maj
czerwiec

W og6lnym eksporcie wynoszacym
502,0 tys. ton wywieziono wegla,
koksu i bunkru 472,3 tys. ton, cemen-
tu 25,6 tys. ton, cynku 2,3 tys. ton,
farb 934,5 ton, otowiu 303,5 ton, miagz
szu owocowego 1195 ton oraz drob-
nicy 502,9 ton.

W m-cu sierpniu do portéw Gdan-
ska i Gdyni
weszto 473 statki

0 poj. 422916 BRT

poprzednim siagnety cyfre 836,2
tej na import przy-

ton, na eksport 502

import
w tys. ton

376,7

139,0
172,8
155,5
258,7
261,3
335,0
315,5
334,2

tys. ton, a na eksport 253,3 tys. ton.
Obroty Gdyni wynosity 416,2 tys ton,

tys. ton. Prace obu portow w rb. ilu

struje podane nizej zestawienie:

eksport ogotem
w tys. ton w tys. ton
540,7 917,4
177,9 316,9
240,8 413,6
378,4 533,9
391,8 650,5
514,4 775,7
502,7 8377
485,7 801,2
502,0 836,2

a eksport 248,6 tys. ton. Prace posz-
czeg6lnych portow przedstawiajg ni-

z czego import wynosit 167,6 tys. t, zej podane cyfry:
Gdansk Gdynia
eksport obroét import eksport obrot
w tys. ton w tvs. ton w tys. ton w tys. ton W tys. ton
218,9 353,9 241,5 321,8 563,3
86,0 154.9 70.1 91,9 162,0
132,7 229.9 75.6 108,1 183,/
198,7 266,9 87,3 179,7 268,0
209,7 3154 153,0 182,2 335,2
256,1 382,6 134,8 2=>83 3931
266.4 419.4 181,9 236.4 418.3
285.5 462.5 138.6 200,1 338,7
253,3 420,0 167.6 248,6 416,2
cznych, 11,2 tys. ton papieréwki, bydta, 3_ s_ztuki kéz i 7 sztuk trzody
10,6 tys. ton maki pszennej oraz 3,5 chlewnej i 12.801 sztuk ptactwa.

tys. ton ztomu zelaza. Ponadto przy-
wieziono 16.279 sztuk koni, 623 sztuk

Gdansk w tys. ton Gdyni«»
UNRRA Inne UNRRA
79.1 56.1 120,0
38.7 30.2 46,2
84.0 131 46.9
52.2 15.6 60,8
74.0 317 125.2
89.2 37.3 83,4
105,5 47,5 135.2
79.7 97.2 47.9
77,6 89,1 104,6

wyszto 484 statki o poj. 474.652 BRT.

Do portu w Szczecinie weszio w
miesigcu sprawozdawczym 6 statkéow
o pojemnos$ci 915 ton, wyszio row-
niez 6 statkbw o tej samej pojem-
nosci.

Magazyny portowe. Powierzchnia
magazynéw w m-cu sprawozdawczym

w

Przywéz towaréw w ramach dostaw

UNRRA i innych przedstawia sie na-
stepujaco:
tys* ton Razem w tys ton
Inne UNRRA Inne
1215 199.1 177,6
23,9 84,9 54.1
28,8 130,9 41.1
26,5 13,4 42.1
27.8 199.2 59,5
51,4 172.6 88.7
46.7 240.7 94,3
90.7 127,6 187,9
62.9 182.2 152,0
wynosita tak jak w m-cu poprzednim
w Gdyni 122.358 m'2
w Gdansku 32.074 m2
w Szczecinie 15.400 m2

Ponadto nalezy jeszcze wymieni¢
elewatory zbozowe o pojemnosci w
Gdyni 10.000 ton ,w Gdansku 9.000 t
i w Szczecinie elewator o 3-ch kon-
dygnacjach 40.000 ton. Elewator na
Holmie na razie jest niezdatny do
uzytku z powodu zniszczenia.



Urzadzenia przetadunkowe. Ilos¢
czynnych dzwigéw wynosita w Gdan-
sku 22, w Gdyni 27.

Dzwigéw w remoncie jest w Gdan-
sku 12, w Gdyni 8, razem 20 sztuk.

Z demobilu UNRRA zostato zaawi-
zowane nadej$cie 2-ch dzwigéw 11-
tonowych. DZzwigi te przeznaczone
zostaty do obstugi Basenu Gornicze-
go w Gdansku. Prace w zwiazku z
rewindykowanymi dzwigami z Mag-
deburga sa w toku. Przeznaczono je
dla Szczecina i wybrano miejsce dla
ich ustawienia, a mianowicie: jeden
5-tonowy dla przetadunku drobnicy
ma by¢ umieszczony na nabrzezu
,Uucho", pozostate cztery 2,5-tonowe
maja by¢ ustawione na nabrzezu
JFant”.

PRZEMYStL PANSTWOWY
« NA WYBRZEZU

Dla og6lnego- choc¢by zilustrowania
prac przemystu pracujacego na Wy-
brzezu scharakteryzowa¢ nalezy po
krotce kilka najwazniejszych instytu-
cji z poszczegodlnych gatezi przemy-
stu. ) o _

Na pierwszym miejscu postawi¢ na-
lezy Zjednoczenie Stoczni Polskich z
uwagi na silne zwigzanie tej instytu-
cji z morzem, jak réwniez z uwagi
na wielko$¢ produkcji i ilo§¢ zatrud-
nionych pracownikéw.

Majac na uwadze swoj rozwodj, Sto-
cznie nawigzywatly szczerg wspobtpra-
ce z wtadzami i instytucjami na Wy-
brzezu, jak réwniez z przemystem
kraiowym. ZSP przystapito tez do'
rozlegtej wspoipracy handlowej i
technicznej z zagranica. W tym celu
ZSP wydelegowato swoich przedsta-
wicieli do Wtoch oraz do Anglii.
Poza nawigzaniem stosunkéw handlo.-
wych i technicznych majg oni doko-
na¢ zakupéw dla ZSP i zbada¢ moz-
liwosci wspoéipracy z zagranica.

Po diugich pertraktacjach i wstep-
nych umowach zostata podpisana
dnia 17. 8. 1946 r. umowa ostateczna
miedzy GAL-em a ZSP o budowe 6
rudo-weglowcéw po 2.540 TDW. Ce-
lem uzgodnienia obowigzujacych wa-
runkéw  technicznych tej dostawy
swyjechat petnomocnik ZSP do centra-
li GAL-u w Londynie.

W m-cu sprawozdawczym przepra-
cowano ogoétem 1.036.117 rob./godz.,
z czego na prace inwestycyjne przy-
pada 316.800, za$ na prace produk-
cyjne 719.317 rob./godz.

W m-cu sierpniu 6 stoczni podleg-
tych Zjednoczeniu Stoczni Polskich
wykonaty remont 60 statkéw krajo-
wych, 11 okretéw wojennych, 12 stat-
kéw zagranicznych oraz szereg zle-
cen klientowskich.

Ogédlna wartosc¢
sta ponad 57 mil. ziotych. Ogodliny
stan zatrudnienia ZSP wynosit na
dzien 31. 8. br. 6.913, co w poréwna-
niu do m-ca poprzedniego daje zwy
zke o 478 pracownikow.

Zobrazowanie rozwoju przemystu
stoczniowego nie byloby petne, gdy-
bySmy nie poswiecili cho¢ paru stéw
stoczniom rybackim rozrzuconym na
catej przestrzeni naszego 500 km Wy-
brzeza, a tak waznym przy odbudo-
wie naszego plywajacego taboru ry-
backiego. Stocznie te zatrudniajagc o-
koto 1.000 pracownikéw fizycznych i

produkcji wynio-

umystowych podlegaja bezposrednio
Morskiemu Instytutowi Rybackiemu
w Gdyni.

W m-cu sierpniu stocznie rybackie
wybudowaly 7 todzi, w budowie znaj-
duje sie 28 kutréw, 20 todzi oraz 3
motoréwki; w tym samym czasie wy-
remontowano 11 kutrow, 2 todzie,

1 jacht, w remoncie znajduje sie 6
kutrow, 8 todzi, 3 motorowki, 1 $liz-
gowiec, 1 statek pasazerski, 2 jach-

ty, 3 jolki oraz 1 tramwaj wodny.

Centralny Zarzad Przemystu Meta-
lowego Delegatura na Okreg Gdan-
ski i Mazurski obejmuje 15 =zakta-
doéw, ktére zatrudniaty w m-cu sierp-
niu 1.270 ludzi (lipiec 1.005) przy
wartosci produckji 7.200.000 zt (lipiec
6.355.000 zi).

Sa to nastepujgce zaktady:

Gdanska Fabryka Obrabiarek daw.
Thitmeke w Gdansku. Prace inwesty-
cyjne postepuja nadal. Prowadzi sie
remont obrabiarek wtasnych. Fabry-
ka otrzymuje nowy realny program
zamoéwien, zapewniajgcy zatrudnienie
warsztatu na okres ok. 1 roku. Zatru-
dnienie 140. Produkcja 400.000 =zt

Fabryka Latarek i Reflektoréw E-
lektrycznych dawn. Daimon w Gdan-
sku. Zanotowano pewien wzrost pro-
dukcji. Trudnos$ci materiatlowe trwaja
nadal. Zatrudnienie 233. Produkcja
430.000 zi.

Wytwérnia Opakowan Blaszanych
dawn. I. B. W. w Gdansku. Instala-
cja do produkcji puszek 1 kg z bla-
chy lakierowanej zostata wykonczo-
ne. Uruchomiono produkcje puszek,
okragtych i owalnych do ryb z bla-
chy biatej. Oczekuje sieg na nadej-
dcie zamoéwien. Zatrudnienie 142
Produkcja 160.000 =zt

Fabryka Aparatéw, Kottdw, dawn.
P. Naubacker w Gdansku. Fabryka
otrzymata powazne zamoéwienie na
wykonanie zbiorniké6w dla Centrali
Produktéw (Naftowych. Zatrudnienie
37. Produkcja 200.000 zt.

Fabryka Wyrobéw Metalowych i
Cynkownia dawn. Melzig w Gdanhsku.
Podniesiono powaznie produkcje boi-
ler6w (120 isztuk). Zatrudnienie 35.
W artos¢ produkcji 510.000 zi.

Zaktady Przemystowe dawn. Floene
w Oliwie. Produkcja wézkéw toro-
wych dla PKP rozwija sie pomysSinie.
Zatrudnienie 111. Wykonano 150
woézkéw o wartosci 2.460.000 zt.

Fabryka Wyrobéw Blaszanych daw.
Zillgit i Lemke, Elblag. Fabryka osig-
gneta powazny wzrost produkcji. Po-

stepuje usprawnienie prac warszta-
towych i organizacyjnych. Zatrudnie-
nie 171. Warto$s¢ produkcji 1.590.000
ztotych.

Panstw. Fabryka Maszyn dawniej

Ventzki-Pluentsch w Stupsku. Monto-
wnia maszyn rolniczych rozwija swa
produkcje. Postepuje organizacja
warsztatow produkcyjnych. Wykonu-
je sie nadal powazne prace inwesty-
cyjne i porzadkowe. Zatrudnienie 180.
W artos¢ produkcji 540.000 zi.

Fabryka Maszyn Miynskich dawn.
Strelau w Malborku. Warsztat pro-
wadzi prace gtéwnie o charakterze
remontowym. Zatrudnienie 33. War-
tos¢ produkcji 120.000 zi

Fabryka Maszyn Rolniczych dawn.
Fest w Reszlu. Fabryka produkuje se-
ryjnie sieczkarnie.

Mtotownia Mechaniczna w Oliwie.

Zatrudnienie 35. Wartos$¢
510.000 zh

Fabryka Gazomierzy dawn. Arkona
,w Tczewie. Prace produkcyjne nie zo
staty dotychczas podjete. Zatrudnie-
nie 15.

Fabryka Maszyn i Taboru Kolejo-
wego dawn. Schichau w Elblagu. W
zwigzku z decyzjg CZPM czeSciowej
odbudowy fabryki w przygotowaniu
.sa powazne roboty inwestycyjne. Za-
trudnienie 180.

Fabryke Piecéw Statopalnych daw.
Pirwitz w Dertowie. W sytuacji fa-
bryki nie zaszly wigksze zmiany. Na-
lezy oczekiwa¢ szybkiej sprzedazy
wykonanych piecéw. Zatrudnienie 30.
W arto$s¢ produkcji 300.000 zi.

Pomorska Fabryka Lin daw. Schroe
der w Gdansku. Bezpos$rednio po
przejeciu fabryki przystgpiono do
remontu budynkéw, maszyn i insta-
lacji. Zatrudnienie 110.

Przemyst Drzewny w zarzadzie Zje-
dnoczenia Przemysiu Drzewnego O-
kregu Pomorskiego posiada 28 czyn-
nych zaktadéw. Stan zatrudnienia na
koniec sierpnia 1946 r. wewszystkich
zaktadach tgcznie 3.619 os6b, co” o-
znacza wzrost zatrudnienia w porow-
naniu ze stanem na koniec lipca 1946
r. o 398 o0so6b.

W zarzadzie Okregowego Zjedno-
czenia Wytwérni Materiatow Budow-
lanych w Gdansku pozostawato o0gé-
tem 39 wytwdrni, z tego czynnych
zaktadéw 13, obejmujacych

5 cegielni,

2 bdtonownie,

2 zwirownie,

5 fabryk papy,

1 wytwdérni cegty biatej

Panstwowe Zjednoczenie Przemy-
stu Konserwowego z siedzibg w So-

produkcji

pocie obejmuje fabryki przetworéw
rybnych, miesnych i owocowo-wa-
rzywnych. W m-cu sierpniu specjal-

ng aktywnos$¢ przejawity fabryki o-
wocowo - warzywne, ktére znajduja
sie w petni sezonu. Gromadzac suro-
wce do p6zZniejszych przerobéw w o-
kresie zimy, wyprodukowaty one tak-
ze znaczne iloéci przetworéw z owo-
cow i warzyw $wiezych. Na ogédlnag
liczbe 15 czynnych w m-cu sprawoz-
dawczym fabryk, pracowato 5 fabryk
owocowo - warzywnych. Zakwasity
one ca. 200 ton ogérkéw wykonujac
w m-cu sierpniu 80°0 iloéci, zaplano-
wanej na rok 1946 (250 ton). Przy-
gotowaty okoto 240 ton pulpy owo-
cowej, z czego znaczne ilosci, bo 180
ton przypada na fabryki w Szczeci-
nie, ilos¢ ta niemal trzykrotnie prze-
kracza zaplanowang na m-c sprawo-
zdawczy.

Praca fabryk rybnych, $ciéle zalez-
na od potow6éw morskich, zahamowa-
na byta niegeo przez okres sztormow,
podczas ktérych tabor rybacki nie
wyptywat na morze. Fabryki prze-
tworéw rybnych, a specjalnie fabry-
ki gdynskie przygotowaty sie do
przyjmowania ryby z importu, ktory
przewidziany jest juz w m-cu wrze-

$niu. Catkowity import ryb wynie-
sie okoto 3.000.000 kg, co stanowito-
by plus minus 700 kg miesiecznie.

Zjednoczenie wykonato w m-cu spra-
wozdawczym jedna z najwiekszych
w dotychczasowej dziatalno$ci han-
dlowej dostawy, wysytajagc na po-
czet umowy z wojskiem radzieckim
32 wagony ryby zasolonek,

9



Izby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni

ZRZESZENIA PRYWATNEGO
PRZEMYStU SPOZYWCZEGO

W zwigzku z wiaczeniem przemy-
stu prywatnego do opracowywanego
obecnie planu inwestycyjnego i pro-
dukcyjnego zaistniata konieczno$¢
zorganizowania przemysiu prywatne-
go w zrzeszenia branzowe.

Ministerstwa, ktérym dane branze
przemystéw podlegaja, wydalty w
w tym wzgledzie okélnik, regulujgce
sprawy organizacji zrzesze branzo-
wych. Przemyst, podlegajacy Mini-
sterstwu Przemystu, zostat zorganizo-
wany na podstawie okélnika tegoz
Ministerstwa Nr 142 z dnia 16.8
1945 r., natomiast Ministerstwo Ap-
rowizacji i Handlu zarzadzito analo-
giczng organizacje przemysiu spo-
zywczego ok6lnikiem Nr 52 z dnia
18.6 1946 r.

Izba Przemystowo-Handlowa w
Gdyni zorganizowala na podstawie
tego ostatniego okodlnika nastepujg-
ce zrzeszenia branzowe:

1) Zrzeszenie Przemysiu Prze-
twérstwa Zbozowego z siedzibg w

Bydgoszczy, pod przewodnictwem
Radcy Izby p. Witadystawa Kuty.
Zrzeszenie to obejmuje: miynarstwo,
kaszarstwo, makaroniarstwo i fabry-
ki chleba.

2) Zrzeszenie Przemysitu Fermen-
tacyjnego, pod przewodnictwem Rad-
cy lzby p. Antoniego Szeszyckiego z
Bydgoszczy. Obejmuje ono: przemyst
piwowarski, winiarski, octowy, droz-
dzowy i musztardowy, oraz przemyst
wéd gazowych.

3) Zrzeszenie Przemysiu Konser-
wowego, pod przewodnictwem Rad-
cy lzby p. Kazimierza Zebrowskiego
z Jastarni. To Zrzeszenie ' skupia:
przetwérstwo rybne, oraz przetwor-
stwo " miesne, jarzynowo-owocowe,
wytwornie marmelad i sokdéw oraz
suszarnie owoco6w, jarzyn i grzybow.

4) Zrzeszenie Przemystu Cukier-
niczo-Ziemniaczanego i Namiastek
Spozywczych, pod przewodnictwem
p. Leona Kedziorskiego z Bydgosz-
czy. Obejmuje ono: wytwdérnie cu-
kierkow, czekolady, biszkoptéw, kek-
sow, wafli, piernikéw, syropu ziem-
niaczanego, krochmalu, miodu sztucz-
nego, dekstryny, ptatké6w ziemnia-
czanych, saga, galaretek, proszkéw
do pieczenia, karmelkéw, palarnie
kawy, wytwoérnie namiastek kawy,,
bulionéw, zapraw smakowych i zup.

5) Zrzeszenie Przemystu Olejar-
skiego, obejmujace wszystkie wy-
twornie olejow roslinnych, pod prze-
wodnictwem p. Romana Giluszkow-
skiego z Inowroctawia.

Prynaleznoé¢ wszystkich prywat-
nych przedsiebiorstw przemystowych
branzy spozywczej do Zrzeszenia
jest w mys$l powotanego na wstepie
okdélnika Ministra Aprowizacji i Han-

dlu — przymusowa. Zrzeszenia sg
organami lIzby Przemystowo-Handlo-
wej i nie stanowig somodzielnych

jednostek prawnych.
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Przeglad Przemystowa - Handlowy

Dziat informacyjno sprawozdawczy

Do obowigzkéw Zrzeszeh nalezy:

a) zbieranie od poszczeg6lnych za-
ktadéw ankiet i danych staty-
stycznych w przedmiocie ich zdol-
noéci produkcyjnej, zapotrzebo-
wan na surowce, $rodki energe-
tyczne oraz ewent. narzedzia pro-
dukcji, jakotez zapotrzebowan w
zwigzku z przewidzianymi inwe-
stycjami,

b) zestawianie zapotrzebowan kwar-
talnych, dla poszczeg6lnych branz
przemystu spozywczego prywat-
nego na wegiel, energie elektrycz-

na, surowce, narzedzia i S$rodki
produkciji,

c) ustalanie z przedsiebiorstwami
wzgl. ich zrzeszeniami warunkoéw

(w-g wytycznych Ministerstwa),
na jakich zwalniane beda przez
Ministerstwo dla danej branzy ar-
tykuty przydzielane poszczegél-
nym zaktadom przetwo6rczym,

d) sktadanie jMinisterstwu Aprowi-
zacji i Handlu Za pos$rednictwem
Izby Przemystowo-Handlowej in-
nych wnioskéw.
Ponadto, oprécz zadan,

cych z planowania produkciji,

Zrzeszeh jest:

e) popieranie
przedsiebiorstw
zywczego pod wzgledem
nym i gospodarczym,

f) precyzowanie dezyderatow wobec

wynikaja-
celem

rozwoju prywatnych
przemystu  spo-
technicz-

wiadz i instytudyj w interesie
prywatnego przemystu spozyw-
czego.

Do najpilniejszych zadan Zrzeszen
nalezy opracowanie norm produkcji
artykutdow spozywczych, standartéw
oraz kalkulacji fabrykatow.

Zrzeszone przedsiebiorstwa ko-
rzysta¢ beda z. przydziatbw surow-
cow ;i Srodkéw ‘'produkcji, dokony-

wanych przez Ministerstwo Aprowi-
zacji i Handlu.

Samorzad gospodarczy przemysto-
wo-handlowy jest obowigzany nie
tylko do roztaczania opieki nad zrze-
ale .takze

szeniami przemystowymi,

prowadzi¢ ,bedzie kontrole, Kktora
ustali zasady wykorzystania otrzy-
manych przydziatbw. Kontrola Izby
polega¢ bedzie na okres$laniu cen
i reglamentacji wytwdrczosci.

Izby Przemystowo-Handlowe zo-
staly powotane do opracowania pla-
néw gospodarczych dla poszczeg6l-
nych przemystéw i kontroli wykona-
nia tych planéow.

W zwigzku z tym lIzba przedkta-
da¢ bedzie Ministerstwu wnioski w
przedmiocie ustalania norm, w-g kté-
rych wytwércy, korzystajacy z wy-
zej wskazanych przydziatéw, obowiag-
zani beda dostarcza¢é wyroby po ce-
nach sztywnych. Roéwniez racjonal-
no$¢ produkcji i jakos¢ wyrobéw po-
dlega¢ bedzie kontroli Izby. Samo-
rzad gospodarczy odpowiedzialny
jest przed Ministerstwem za wtasci-
we i celowe wykonanie programu in-
westycyjnego i produkcyjnego.

Z powyzszego wynika, jak powaz-

Zwigzku  Zrzeszeri Kupieckich
woj. Gdanskiego

ne zadania stoja obecnie przed bran-
zowymi zrzeszeniami przemystu pry-
watnego. Scista wspélpraca tych
zrzeszen z lzbami Przemystowo-Han-
dlowymi jest nieodzowna, a od in-
tensywnoéci tej pracy zalezy w du-
zej mierze rozwd@j prywatnego prze-
mystu i pozycja, jaka ten przemyst
w uktadzie stosunkédw gospodarczych
powinien zajmowac.

UROCZYSTOSCI JUBILEUSZOWE
I ZJAZD OKREGOWY KUPIECTWA
w KOSCIERZYNIE

W dniu 29 wrzes$nia odbyty sie
uroczysto$ci jubileuszowe Zrzeszenia
Kupcéw Samodzielnych w Kos$cierzy-
nie, potagczone z Okregowym Zjazdem
Kupieckim w ktérym wzieto udziat
kupiectwo blizszych i dalszych oko-
lic Koscierzyny, a zwlaszcza miast:
Tczewa, Pelplina, Skurcza, Wejhero-
wa, Pucka i Kartuz. Zarébwno w uro-
czystos$ciach, jak i w zjezdzie wzie-
ty udziat liczne delegacje kupiectwa
zorganizowanego. Zjazd, ktéry zbiegt
sie z uroczysto$éciami 600-lecia ist-
nienia miasta Ko$cerzyny, oraz uro-
czystoscig 25-lecia Zrzeszenia Kupcow
w Koscierzynie poswiecony byt prze-
dyskutowaniu regionalnych zagad-
nien handlu, aktualnych problemoéw
organizacyjnych i gospodarczych i
posiadal powazne znaczenie w szcze-
g6lnosci dla kupiectwa kaszubskiego.
Szczegblowe sprawozdanie z przebie-
gu uroczystosci jubileuszowych i
zjazdu okregowego podamy w naste-

pnym numerze.
ZEBRANIE KUPCOW
w KWIDZYNIU
W dniu 13.10 rb. o godz. 16 od-

bedzie sie Walne Zebranie Zrzesze-
nia Kupcéw Samodzielnych w Kwi-
dzyniu.

ORGANIZACJA KUPIECTWA
BRANZY MAT. BUDOWLANYCH

W dniu 26 wrzeénia odbyto sie w
lokalu Zwigzku Zrzeszen Kupieckich
zebranie kupcéw branzy materiatow
budowlanych, na ktérym powotano
do zycia komitet organizacyjny.
Cztonkowie komitetu wzieli udziat w
Zjezdzie Ogo6lnopolskim w Poznaniu
w dniu 28 wrzes$nia.

WALNE ZEBRANIE KUPCOW
w LEBORKU

W dniu 229 rb. odbyto sie nad-
zwyczajne walne zebranie Stowarzy-
szenia Kupcow Samodzielnych w Le-
borku. W zebraniu brali udziat przed-
stawiciele miejscowych wtadz z pre-
zesem Krajowej Rady Narodowej na
czele. Zwia;zek reprezentowany byt
przez dyrektora mgr Kaszynskiego i
przez radce prawnego Zwigzku mec.
R. Borzyszkowskiego.



ZJAZD KUPIECTWA
BRANZY ZELAZNEJ

Dnia 15 wrze$nia 1946 r. odbyt
sie w sali ratusza staromiejskiego w
Gdansku organizacyjny zjazd kupie-
ctwa branzy Zelaznej woj. gdan-
skiego.

Po uroczystej mszy $w. w kosScie
le 00. Dominikanéw, obrady zagait
0 godz. 11-tej prezes Zwigzku Zrze-
szen Kupieckich, przedstawiajac cel
Zjazdu oraz zadania i schemat orga-
nizacyjny Zrzeszen Kupieckich o0g6l-
nych i branzowych na tle obecnego
modelu gospodarczego Polski.

Pp. mgr Fr. Michalik, J. Lewkéw
1 M. Skutecki w szczegdtowych refe-
ratach zapoznali zebranych z obec-
ng sytuacjg prywatnego handlu ze-

laznego 1 mozliwosciami wtaczenia
go w ramy ogo6lnokrajowego planu
gospodarczego.

W wyniku obrad zebrani zawia-
zali stowarzyszenie pod nazwa: ,Zrze
szenie Kupcéw Branzy Zelaznej Wo-
jewo6dztwa Gdanskiego”, obejmujace
hurtownikéw i detalistow tej branzy
z terenu wojewoOdztwa gdanskiego.
Celem Zrzeszenia jestm. inn., poprzez
zbieranie materiatlu statystycznego o
mozliwos$ciach finansowych i techni-
cznych kupiectwa zelaznego, po-
przez stworzenie Wojewddzkiego i
Centralnego Biura Zapotrzebowan,
oddanie wtadzom do dyspozycji zor-
ganizowanej i fachowej sieci roz-
dzielczej, a zorganizowanemu Kku-
piectwu — dostep do panstwowych
zrédet produkciji.

Statutowa siedzibg Zrzeszenia jest
Gdynia, ze wzgledéw technicznych
jednak biuro Zrzeszenia miesci sie w
lokalu Zwigzku Kupcéw Polskich w
Gdansku przy ul. Grunwaldzkiej 62.

Sktad zarzadu stanowia: pp. Lew-

kéw — przewodniczacy, Rubel > za-
stepca, Trzaska < sekretarz, Skute-
cki — skarbnik. Cztonkowie: pp. Gru
szko i Grzenkowicz.

Z koncem wrzes$nia organizuje sie
zjazd ogoélnokrajowy w Katowicach,
na ktéry Zrzeszenie delegowato 8
przedstawicieli poza 3 cztonkami za-

rzadu, ktérzy uczestnicza w zjezdzie
z urzedu. Z uwagi na cele i zadania
Zrzeszenia, zarzad wyraza przekona-
nie, ze wszyscy hurtownicy i detali-

$ci wojewodztwa gdanskiego zgtosza
swo6j akces i apeluje réwnoczesnie
do cztonkéw o rozwiniecie w swoich
okregach akcji informacyjnej i wer-
bunkowej.
NOWY DYREKTOR ZWIAZKU
ZRZESZEN KUPIECKICH
WOJ. GDANSKIEGO

W koncu wrze$nia Lr. sta-
nowisko dyrektora Zwigzku
Zrzeszen Kupieckich W oj.
Gdanskiego objgt mgr. Ta-
deusz Kaszynski. Nowo mia-

nowany dyrektor jest wy-
chowankiem Uniwersytetu
Poznanskiego, ktorego wy-

dziat prawno - ekonomiczny
ukonczytw roku 1935. P. mgr.
Kaszynski posiada dilugolet-
nig praktyke w pracy samo-
rzagdu terytorialnego i gospo-
darczego.

ORGANIZACJA HURTU
SPOZYWCZEGO
W WOJ. GDANSKIM

W dniu 18 bm. odbyt sie w Gdy-
ni Zjazd Organizacyjny Hurtowni-
kéw Branzy Spozywczej, zwotany z
inicjatywy Zwigzku Zrzeszen Kupiec-

kich Woj. Gdanskiego.

Obrady zagait prezes Zwigzku,
zapoznajac zebranych z celem Zjaz-
du oraz strukturg organizacji bran-
zowych kupiectwa.

Szczegblowe referaty na temat
sytuacji prywatnego hurtu spozyw-

czego wywotaty szeroka dyskusje, w
ktérej wyniku Zjazd powzigt uchwa-
te w przedmiocie utworzenia organi-
zacji branzowej hurtownikéw kolo-
nialno-spozywczych o zasiegu wo-
jewddzkim, w ramach Zwigzku Zrze-
szen Kupieckich Woj. Gdanskiego.

Do wtadz organizaciji
pp.: Mgr Jachniaka — Gdynia, Ja-
rzebinskiego — Gdynia, Struczyn-
skiego — Tczew, Dr. Gniazdowskiego
— Sopot, Skalskiego — Gdynia, Wa-
sinskiego — Gdanks, Pietrzaka Jéze-
fa — Gdynia, Raczko —mSopot, Mgr
Zielinskiego — Sopot.

W skiad delegacji na zjazd ogdél-
nopolski hurtownikéw branzy kolo-
nialno-spozywczej w Poznaniu we-,
szli pp.: Mgr. Jachniak, Dr. Gniaz-
dowski oraz Biskupski.

Zarzad apeluje do wszystkich hur-
townikéw branzy spozywczo-kolonial-
nej wojewddztwa gdanskiego, by
zgtosili swoj akces do powstatej or-
ganizacji branzowej hurtu prywat-
nego. Zgtoszenia nadsyta¢ nalezy pod
adresem Zwiazku Zrzeszen Kupieckich
Woj Gdanskiego Gdynia, ul. Swieto-
janska 78.

W dniu 25.9 rb. w lokalu Zwigz-
ku Zrzeszen Kupieckich odbyto sie
posiedzenie konstytucyjne Zarzadu
Zrzeszenia Hurtownikéw Kolonial-
nych, na ktérym zarzad ten zostat
ukonstytuowany w nastepujgcym
sktadzie: prezes — mgr Jachniak
Witadystaw, | wiceprezes — M. Skal-
ski, Il dr Gniazdowski Michat, sekre-
tarz —e« Hebert Jarzebinski, skarbnik

powotano

— Jan Raczko, oraz cztonkowie: Ste-
fan Jasinski, Jan Strumynski. Ko-
misja Rewizyjna: Biskupski, mgr Zie-

linski, Pietrzak.

Na tym samym zebraniu wytonio-
no delegacje na Ogdlnopolski Zjazd
Hurtownikow Branzy Kolonialnej,
ktéry odbyt sie 28.9 w Poznaniu. W

sktad delegacji weszli: mgr. Jachi-
niak, Jarzebinski,Raczko, dr Gniaz-
dowski.

Biuro Zrzeszenia miesci sie w
lokalu Zwigzku Zrzeszen Kupiec-
kich Woj. Gdanskiego w Gdyni, ul.

Swietojariska, 78.

KONCESJONOWANIE
PRZEDSIEBIORSTW
PRZEMYStU SKORZANEGO

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr 43 z
dn. 20 wrze$nia 1946 r. ukazat sie
dekret z dn. 19 sierpnia 1946 r. o
koncesjonowaniu garbarn, zaktadow
do solenia i suszenia sko6r surowych
oraz niektérych fabryk obuwia Ilub
pas6éw transmisyjnych.

POPULARNE POSILKI w ZAKLA-
DACH GASTRONOMICZNYCH
WOJ. GDANSKIEGO

Zrzeszenie Przemystu Gastrono-
micznego W oj. Gdanskiego, skupiajg-
ce w ramach swej organizacji za-
ktady gastronomiczne na terenie ca-
tego wojewo6dztwa podjeto akcje
zmierzajgcg do udostepnienia dla
Swiata pracy positkéw, wydawanych
w poszczego6lnych zaktadach. W tym
celu wszczeto prace nad ustaleniem
na obszarze wojewo6dztwa jak naj-
nizszych, gospodarczo uzasadnionych
cen na powszechnie podawane dania
miesne, rybne, i zupy, oraz takie na-
poje jak kawa, herbata itd. W ramach
tej akcji Zrzeszenie Przemystu Gastro-
nomicznego polecito zrzeszonym za-
ktadom wprowadzi¢ do codziennego
jadtospisu tzw. popularne obiady dla
$wiata pracy w cenie 65 zt za obiad
dwudaniowy. W najblizszym czasie
powotana zostanie specjalna komisja,
dla zbadania czy ta inicjatywa Zrze-
szenia zostata w stu procentach
wprowadzona w czyn.

ZOBOWIAZANIA
PODATKOWE 1POSTEPO-
WANIE PODATKOWE

Dekrety z dnia 16 maja 1946 roku
0 zobowigzaniach podatkowych i o
postepowaniu podatkowym, ogtoszo-
ne w Dzienniku Ustaw R. P. z dnia
21 czerwca 1946 r. Nr 27 poz. 173

1 174, uchylity szereg przepis6w do-
tychczasowej ordynacji podatkowej
z dnia 15 marca 1934 r. (Dz. U. R. P.

Nr 14 poz. 134 z 1936 r.), przy czym
z moca wsteczng od dnia 1 stycznia
1946 r. wprowadzono postanowienie
o ustalaniu przez wtadze podatkowa
wysokos$ci zobowigzania podatkowe-
go wowczas gdy podatnik nie wyko-
nat zobowigzania podatkowego, wy-
nikajagcego bezposrednio z ustawy
lub rozporzgdzenia i nieuzaeznione-
go od poprzedniego doreczenia poda-
tnikowi decyzji. Nadto z takaz mo-
ca wsteczng upowazniono wtadze po-
datkowg — po wyczerpaniu admini-
stracyjnych Srodkéw przymuszenia

do zamykania przedsiebiorstw, je-
zeli ptatnik nie nabyt karty rejestra-
cyjnej, albo nie prowadzi ksiag han-
dlowych, ksigg uproszczonych lub po-
dodatkowych mimo, ze z mocy przepi-
su jest do tego zobowigzany; przed
zamknieciem przedsigebiorstwa wta-
dza podatkowa winna co najmniej w
terminie dwutygodniowym zagrozi¢
zastosowaniem tego $rodka przymu-
szajacego; wtadza podatkowa winna
tez umozliwi¢ podatnikowi zaprowa-
dzenie ksiag w zamknigtym przedsie-
biorstwie i niezwtocznie dopuséci¢ po-
nownie utworzenie przedsiebiorstwa,
gdy podatnik nabyt karte rejestracyj-
ng lub zaprowadzit ksiegi.

OBOWIAZEK PROWADZENIA
KSIAG HANDLOWYCH, UPROSZ-
CZONYCH LUB PODATKOWYCH

Z dniem 1 lipca 1946 roku wszys-
cy ptatnicy podatku obrotowego, je-

zeli nie majag obowigzku prowadze-
nia ksiag handlowych, zobowigzani
sa prowadzi¢ ksiegi uproszczone,
badZz ksiegi podatkowe. Minister

Skarbu okres$la w drodze rozporzadze-
nia grupy podatnikéw, obowigzanych

U



do prowadzenia ksigg uproszczonych.
Podatnicy za$ nie majacy obowiazku
prowadzenia ksigg handlowych ani
uproszczonych, obowigzani sg prowa-
dzi¢ ksiegi podatkowe. Minister
Skarbu moze jednak w drodze roz-
porzadzenia niektére grupy tych po-
datnikéw zwalnia¢ od obowigzku pro-
wadzenia ksigg podatkowych. Mini-
ster Skarbu moze réwniez w drodze
rozporzadzenia rozszerzy¢ na niektd-
re grupy podatnikéw podatku docho-
dowego powyzszy obowigzek prowa-

dzenia ksiag uproszczonych lub po-
datkowych.
Minister Skarbu ustala w drodze

rozporzadzenia dla poszczegdlnych
grup podatnikéw przepisy w zakresie
prowadzenia ksigg uproszczonych i
podatkowych oraz warunki, jakim te
ksiegi powinny odpowiada¢, aby sta-
nowity dowd6éd w postepowaniu po-
datkowym. Nadto Minister Skarbu
( w porozumieniu z Ministrem Prze-
mystu oraz Aprowizacji i Handlu) —
po zasiegnieciu opinii samorzadu go-
spodarczego, Zwigzku Rewizyjnego
Spoéidzielni R. P. oraz wtasciwej in-
stytucji naukowej — moze wyda¢
rozporzadzenie, okres$lajace jednoli-
cie poszczegdlne zasady i sposoby
prowadzenia ksigg handlowych, nie
uregulowane innymi przepisami pra-
wnymi.

OBOWIAZEK WYDAWANIA
RACHUNKOW

Wszyscy podatnicy podatku obro-
towego oraz wszystkie osoby, wyko-
nywujace $wiadczenia, podlegajace
podatkowi, (cho¢by zwolnione od po-
datku obrotowego) w zasadzie zobo-
wigzane sa wydawacé¢ na zadanie ra-
chunki (takze przy transakcjach kre-
dytowych). Rachunki te musza by¢
kolejno numerowane i przechowy-
wane w kopiach w kolejnoéci nume-
row.

W odniesieniu do zakupu rzeczy
ruchomej rachunek musi zawierac
doktadng firme (imige, nazwisko i ad-
res) dostawcy, date, numer, doktad-
ng firme zakupujgcego (odbiorcy) i
jego adres, oznaczenie rodzajéw to-
waréw, ilos¢ i cene jednostkowa kaz-
dego rodzaju towaréw, og6lna sume
naleznos$ci i podpis sprzedajacego.

W odniesieniu do pobieranych
Swiadczen ustug rachunek musi ana-
logicznie zawiera¢ dokladne oznacze-
nie Swiadczacego ustugi i odbieraja-
cego ustugi, date, numer kolejny ra-
chunku, blizsze okres$lenie $wiadcze-
nia, sposo6b obliczenia sumy nalez-
noéci za $wiadczenie, (chyba ze umo-
wa o Swiadczenie nie okresla takiego
sposobu), sume naleznos$ci i podpis
Swiadczacego ustugi.

Minister Skarbu moze okreslic w
drodze rozporzadzenia rodzaje $wiad-
czen ustug, co do ktédrych zapisy w
ksiegach u odbierajacych $wiadcze-
nia bedg uznane za nalezycie udoku-
mentowane dowodami wewnetrzny-
mi. Szczegétowe dowody wewnetrzne
wystarczaja przy zakupie wytworéw
zakupu dokonano bezpos$rednio u rol-
nikbw w gospodarstwie rolnym lub

poza nim, lecz nie ze statego miej-
sca sprzedazy.
Pelne teksty wyzej omoéwionych

przepiséw 86 i 87 dekretu o postepo-
waniu podatkowym, tudziez przepi-
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s6w prawa karnego skarbowego o
karach za, odmowe wydania rachun-
kéw powinny by¢ umieszczone (obok
karty rejestracyjnej) na widocznym
miejscu w przedsiebiorstwach (zakta-
dach) i lokalach, stuzacych do wy-
konywania zaje¢ (co nie dotyczy za-
wodéw wolnych).

POSTULAT UPRASZCZAJACEGO

SKONCENTROWANIA PRZEPISOW
PODATKOWYCH
Omoéwilismy powyzej najbardziej

dotyczace biezgcej praktyki
wo - przemystowej przepisy nowych
dekretow, ktére majg przyczyni¢ sie
do ujednolicenia i uproszczenia po-
stepowania w dziedzinie podatkéow
bezposrednich (tacznie z optatami
stemplowymi oraz komunalnymi o-
ptatami administracyjnymi i specjal-
nymi doptatami). W istocie uprosz-
czenie i ujednolicenie jest konieczne,
a datoby sie ono przeprowadzi¢ przez
skoncentrowanie catoksztattu spraw,
zwigzanych z wymiarem i poborem
podatkéw, w jednym akcie ustawo-
dawczym, ktéryby obejmowat réw-
niez (na wzér np. czechostowackiej
ordynacji podatkowej z dnia 15 czer-
wca 1927 r. o podatkach bezposred-
nich) jednolite przepisy o administra-
cyjnym postepowaniu egzekucyjnym
przy $ciaganiu podatkéw.' Dotychcza-
sowe przepisy w tym zakresie (usta-
wa z dnia 10 marca 1932 r. Dz. U.
R.P. Nr 32 poz. 328 i rozporzadzenie
wykonawcze Rady Ministréw z dnia
25 czerwca 1932 r. o postgpowaniu
egzekucyjnym wiladz skarbowych
tamze poz. 580, znowelizowane Dz.
U. R. P. poz. 78/1934 i poz. 340/1937)
doznaly réwniez szeregu zmian i nie
sa zespolone, skoro précz zasadnicze-
go rozporzadzenia z dnia 25 czerwca
1932 r. obowigzujg w tym zakresie
takze art. 24— 48 rozporzadzenia Pre-
zydenta R. P. z dnia 22 marca 1928
r. o postepowaniu egzekucyjnym w
administracji (Dz. U. R. P. Nr 36 poz.
342, znowelizowanego rozporzadze-
niami z dnia 27 pazdziernika 1933 r.
Dz. U. R. P. Nr 84 poz. .624 i z dnia
28 gudnia 1934 r. Dz. U. R. P. Nr 110
poz. 976), tudziez dalsze rozporzadze-
nia wykonawcze szczegbtowe (np.
Ministra Sprawiedliwos$ci z dnia 13
sierpnia 1930 r. Dz. U. R. P. Nr 59
poz. 481, Ministra Spraw Wojsko-
wych z dnia 19 lipca 1930 r. Dz. U.
R. P. Nr 54, poz. 457, Ministra Spraw
Wewnetrznych z dnia 23 sierpnia
1932 r. Dz. U. R. P. Nr 89 poz. 751).
Oczywista jest rzeczg, ze zaintereso-
wani kupcy i przemystowcy nie sa
w stanie orientowa¢ sie w tej mno-
gosci przepiséw, trudno dostepnych
nawet dla zawodowych prawnikow.
Stad postulat upraszczajgcego skon-
centrowania wszystkich przepisow
podatkowych jest bardzo na czasie.
Przepisy za$ omawianych dekretéw,
wprowadzajac zmiany, pozostawity
W mocy nieliczne postanowienia po-
przedniej ordynacji podatkowej. Za-
gadnienie egzekucji podatkowej po-
zostawiono dla osobnego unormowa-
nia, przy czym projekt dekretu o ad-
ministracyjnym postepowaniu egze-
kucyjnym oznacza sie zaostrzaniem

handlo-

Srodkéw egzekucyjnych,
zresztag wielotorowosé,
widuje wuchylenia odrebnych przepi-
s6w, np. co do prowadzonej przez
Panstwowy Bank Rolny (Dz. U. R. P.
poz.. 769/1932) lub instytucje kredy-
towe ziemskie oraz miejskie (Dz. U.
R. P. poz. 147/1933) egzekucji. Wspo-
mniany projekt rozwija koncepcje
.egzekucyjnego"” zamykania przed-
siebiorstw, przewiduje ,utatwiong”
upadto$¢ przedsiebiorstw i nowy ro-
dzaj ich przymusowego zarzadu ad-
ministracyjnego. Wymienione prace
ustawodawcze zmierzajg do podnie-
sienia moralnos$ci i rentownos$ci po-
datkowej, wszakze cel ten fatwiej
jest osiagnac¢ raczej na drodze konie-
cznej odbudowy zaufania gospodar-
czego przy popieraniu, a nie dyskry-
minowaniu inicjatywy prywatnej,
ktérej w pierwszym rzedzie dotyczag_
dokonane juz obcigzenia podatkowe
i planowane obostrzenia egzekucyj-
ne, uprzywilejujace sektor panstwo-
wy i uspoteczniony. Stworzenie wtas-
ciwych warunkéw i atmosfery pracy
dla sektora prywatnego w praktyce
przyczynitoby sie niewatpliwie do
podniesienia moralnos$ci i rentowno-
$ci podatkowej, wobec czego zagad-
nienie musi by¢ stawiane na szerszej,
zasadniczej plaszczyznie. Znajduje
to powoli zrozumienie nie tylko
ws$réd bezposrednio zainteresowanych
kupcéw i przemystowcédw, nie tylko
na tamath gospodarczej prasy facho-
wej. Przykiadowo przytaczamy tu
wywody ,Zycia Warszawy", aktual-
nie podchwycone przez ,Dziennik
Battycki" z dnia 7 sierpnia 1946 r.
Nr 216 str. 2 w rubryce ,Nozycami
przez prase”, ktére cytujemy:

utrzymujac
bo nie prze-

,Nasza polityka podatkowa w sto-
sunku do przedsiebiorczos$ci prywat-
nej musi w praktyce mdoprowadzi¢
do eliminacji tych wszystkich przed-
siebiorstw, ‘'ktére hotdujagc zasadzie
uczciwej gry i jawnej gospodarki, nie
moga sie utrzymaé¢ na powierzchni.
Przy obecnych bowiem obrotach u-
zyskanie dochodu, dla ktérego prze-
widziany jest najwyzszy wymiar po-
datkowy nalezy do rzeczy, do$¢ po-
wszednich, a dochdéd taki w skali
przedwojennej uchodzit raczej za
skromny. Rozumiemy dobrze, ze po-
lityka podatkowa moze zmierzaé
przez nadmierne obcigzenie do elimi-
nacji tych przedsiebiorstw, ktére nie
harmonizuja w swej dziatalnosci z
planem gospodarczym panstwa, a
wiec stanowig niejako zawade na
drodze do osiagniecia pozytywnych
wynikéw gospodarczych. Ale 65% z
dochodu przedsiebiorstwa, ktére pod-
porzadkowato sie wytycznym ogoélno-
gospodarczej polityki panstwa, jest
podatkiem odstraszajgcym od wszel-
kiej zdrowej, opartej na racjonalnych
przestankach i na diluzszag mete za-
krojonej inicjatywy prywatnej. Taka
polityka podatkowa uderza wiec
przede wszystkim w tych, ktérych
dla inicjatywy prywatnej chcieliby$-
my pozyskaé, a sprzyja tym, ktorzy
w swej krotkofalowej i Czesto nieso-
lidnej dziatalno$ci wumieja znalez¢
Srodki i sposoby, aby ostrze tej poli-
tyki od siebie odwrécic¢".

Dr Mieczystaw Piekarski



Rynki towardw kolonialnych

Kawa

Przewidziana nadwyzka kawy wy-
niesie z koncem roku kawowego
(rok kawowy liczy sie od 1 10 —
30. 9.) prawdopodobnie 6.609.830 wor-
kéw. Niezaleznie od tego zapasy tak
w krajach produkcyjnych jak i od-
biorczych dojdg do 15.300.000 wor-
kéw. Eksport z krajow produkcyj-
nych wyniesie prawdopodobnie
23.724.830 workéw.

Import kawy do Belgii

Przy kawie importowanej do Bel-
gii rozréznia sie dwojakie Zrédta po-
chodzenia: Kongo Belgijskie, jako
wiasng kolonie i inne kraje produku-
jace.

Zakup kawy powierzono dwom biu

rom rzadowym w koloniach, przy
czym jedno przyjmuje tylko gatunki
.,arabika”, a drugie gatunki ,robu-
sta”. Przeprowadzaja one ostateczng
klasyfikacje ziarna i oceniajg jego
wartos¢ przed wywozem.
Kakao

W roku 1945/46 do dnia 30 kwiet-

nia produkcja ziarna kakaowego w
Brazylii wynosita 1.670.000 workow,
w Republice Dominikanskiej 325.000
workow.

Herbata

Dnia 31 marca br. zanotowano w
Stanach Zjednoczonych najwyzszy od
Pearl Harbour t. zn. od poczatku
wojny z Japonczykami, stan zapasow
herbaty w ilosci 43.611.000 Ibs, kté-
re znajdujag sie w rekach importeréw,
hurtownikéw i detalistow.

W Chinach organizuje sie zjedno-
czenie pod nazwg: Chinese Tea Fede-
ration, ktérego zadaniem jest prze-
prowadzenie eksportu herbaty.

Banany

Na Kubie przedstawiajg sie zbiory
bananéw bardzo korzystnie. Eksport
typu Johnson doszedt w pierwszym
kwartale 1946 r. do 711.000 kisci w
poréwnaniu do 497.000 w tym sa-
mym czasokresie 1945 r.

Polskie

Towarzystwo Zeglugowe

MAKLERZY OKRETOWI
FRACHTOWI

i AGENCI

Gdynia,
Tel.

Adres telegraficzny: ,NAVIGATOR”

Swietojanska 10
21-021, 022, 023, 024

Kauczuk

W roku 1945 Boliwia eksportowata
4.094,6 ton metrycznych kauczuku.

W Indiach Holenderskich, na Bor-
neo, rozpoczeto ponownie zbierac

kauczuk. W yniki nie sg iloSciowo je-
szcze powazne, lecz wiladze holen-
derskie majag nadzieje, ze sytuacja
ulegnie szybkiej poprawie po nadej-
$ciu niezbednego materiatu witdkien-
niczego dla ludnosci, ktéry bedzie
wydany jako premia za wydatnag pra-
ce.

W Guatemali utworzyto sie nowe
towarzystwo pod nazwa: Sociedad
Chiclera Guatemalteca, ktorego za-
daniem bedzie eksploatacja surowca
gumy do zucia, tak zwanego chicle,
znajdujgcego sie w lasach dziewi-
czych departamentu Petenu. Dowo6z
do portéw odbywaé sie bedzie, z po-
wodu braku komunikacji drogowej
samolotami.

Skoéry
W Argentynie produkcja skoér by-

dlecych niewyprawionych i wypra-
wionych wynosita w  pierwszym
kwartale 1946 r.: 1.428.090 sztuk skor
bydlecych i 314.832 sztuk skor cie-

lecych niewyprawionych oraz 500.000
sztuk skéry wyprawionej.

Przewiduje sie w dalszym ciggu r,
1946 kwartalng produkcje okoto
1.500.000 szt. sko6r bydlecych, 300.000
szt. cielecych niewyprawionych oraz
od 700.000 do 800.000 szt. skér byd-
lecych wyprawionych.

Eksport w pierwszym kwartale r.
1946 wynosit 667.617 szt. skoér byd-
lecych ( z tego 50 proc. do Wielkiej
Brytanii), 293.914 szt. skoér pielagcych
niewvprawionych (z tego 1'89.806 do
W ielkiej Brytanii) oraz 180.009 szt.
skér wyprawionych (z tego 135.000
szt. do USA).

A. Wiatrak

Uwaga: Kupcom, zainteresowanym
importem towarow kolonialnych,
moze lzba Przemystowo - Handlowa
w Gdyni udziela¢ blizszych informa-
cji w drodze korespondencji.

"iNavigator

Tel. 421-98

Gdansk, Na Zaspy 53

o ,JHdrsidm tyzzegladzie

(infiiifiodarozgm **

Sl Ko P
Nr 163

GDYNIA (m) Od diuzszego juz
czasu dawat sie odczuwaé¢ na Wy-
brzezu brak pisma, ktéreby stanowi-

to organ gospodarczy, poswiecony
specjalnie przegladowi zagadnien
morskich i nadmorskich we wszyst-
kich jego przejawach. Obecnie ta

luka w polskim czasopiS§miennictwie

fachowym zostata wypeiniona przez
ukazanie sie ,Morskiego Przegladu
Gospodarczego". Morski Prze-

glad Gospodarczy jest niewatpliwie
pozytecznym pismem na odcinku zy-
cia morskiego i pomorskiego, zyczyé
by nalezato, aby jak najpredzej prze
obrazit sie z miesiecznika w tygod-
nik.

~GAZETA MORSKA™"

1. VIII 1946 r.

Trzeci numer ,Morskiego Przegla-
du Gospodarczego”, ktory wyszedt
wtasnie z druku przynosi szereg cie-
kawych publikacyj ekonomicznych.

Poniewaz ,Morski Przeglgd" jest
jedynym w kraju powaznym i na wy-
jptkowo wysokim poziomie utrzyma-
nym wydawnictwem gospodarczym,
poswieconym sprawom morskim ze
zrozumiatym zainteresowaniem nale-
zy $ledzi¢ ,jego rozwéj. Jak wida¢ z
biezgcego numeru pismo obejmuje
coraz szerszy zasieg tematyki mor-
skiej i staje sie doskonala platforma
dla dyskusji i ksztaltowania sie mor-
skiej mys$li ekonomicznej. Zaréwno
ekspansja morska jak i odbudowa
prowadzityby do btedéw niechyb-
nych, gdyby nie istniaty mozliwosci
rzeczowego przegladu i oceny wysit-
kéw i zanrerzen, przejawianych na
polskim froncie gospodarki morskiej.
Informacje po angielsku o naszych
aktualiach morskich zawarte w ,Pol-
skiej kronice morskiej" ,Przegladu”
sa nanewno przydatne dla jego czy-
telniké6w w obcych portach.

Polish

Shipping Compeny Ltd.

SHIPBROKERS AND
CHARTERING AGENTS

Szczecin, Wielka 5
Tel. 745

Telegrams: ,NAVIGATOR”

13



Zaktad Maszyn Biurowych

T a d e u s z

Liszkowski
Gdansk - Wrzeszcz

ul. Grunwaldzka nr 74.

Warsztat naprawy wszelkich ma-
szyn biurowych. Przebudowa na
polski alfabet.

Telefon 410-04

Sprzedaz Kupno

Najwytworniejsze kapelusze
i najwiekszy wybor tylko w f-mie

Pani

GDYNIA, ul. Sw-Janska 46. Tet. 271-61
Najstarsza firma na wybrzezy

sum nim mmmmi

NAPRAWA wszelkiego rodzaju ma-
szyn biurowych. PRZEROBKA i kon-
serwacja, czesci zamienne - przybory

b i ur o w e

K. Krasick.@

GDYNIA, Swietojanska 73. Tetl. 263-77

lasipj] nmurow
P iw ni) miernicze

Kupno - Sprzedaz
Gwarantowane
naprawy
Konserwacja —
Przerébka na
polski uktad

R. Durys
GDYNIA, ul.

RESTAURANT BAR - RESTAURACJA

GDYNIA, UL. 3-GO MAJA NR 21
TELEFON NR 265-81 ZARZAD



STEMPLE i SZYLDY
E. CHMIELECKA

(Bogustawska)

cox sn. Gdynia, ul. Swietojanska nr 9. Cbetniczne

1934 Tei. 212-31

GJansbie Laboratorium

Gdansk - Sopot, Aleje Marszatka Stalina Nr 809

Telefon 510-15
Kursy Kierowcéw Pojazdéw Mechanicznych

ZANBAKU ZANBYED Q TE |5 « OIIAS UICONCHLST Poleca wtasnej produkcji:

TNFROEWRP 'O mt I11*'W 0DANSaU mydta toaletowe

Gdansk . Wrzeszcz, Al. Grunwaldzka 25. Tel, 411-74 myd'a do prania —rip Tm

Gdynia, 10 Lutego 7. Stupsk, Roli Zymierskiego. 23. Elblag mydlany proszek do prania Hel

Stowackiego 22-24. Malbork, Jasna 11. Stawno, Stad. Sportowy»

Sktady Towarowe

Teodor ~Warrant“ S. A.
Oddziat w Odyni, FAac Kealkdd 13 td. 2298
Rach. biezacy w B, nku Handlowym

RozkowsKi S D © B

Centrala w todzi, ul Piotrkowska 56
tel. 203-98, C05-85

ZAOPATRYWAN'E OKRETOW Zatatwiamy czynn.oéci: Przetadunki,

Magazynowania, ekspedycja, clenie,
ubezpieczenie, inkaso,

FABRYKA KONSERW _Spekcjalgos'_c': bFac.hO\}Ne op_racow*anie
i PRZETWOROW MIESNYCH

Zaktad szklarsko - szlifierski

POLECA Wytwornia luster i krysztatow

A. Rozniakowski

Znane Ze Swej jakoéci SOPOT, ul. Grunwaldzka 79. — Tel. 514-68

Szlifierna: Prezydenta Bieruta 16

wedliny i szynKki

delikatesowe

,Morski Przeglad Gospodarczy*

Najlepszym organem
ul. Swietojariska 13a - tel. 262-05 ogtoszeniowym Wybrzeza

HURTPOL

GDYNIA, ul Swietojar’]ska 39, telefon 272-02
Food and colonial t ODZ, ul Piotrkowska 22, telefon 218-C5
products LUBLIN, ul. Lubartowska 8, telefon 23-61

poleca po cenach hurtowych
ARTYKULY SPOZYWCZO - KOLONIALNE

Sprzedaz wytgczniedla sklepéow detalicznych



AUTO - KOTO-&JRSY

«JANA

Gdynia, ul.

Z UBA

Zeromskiego 58

Fr?y;mujemy zgtoszenia kan-
dydatéw na kurs 6-tygodn.
Zapisy i blizsze informacje w biurze kurséw

w (idyni, ul

Przedstawicielstwo kiggonoéd

przebitkowej

»DEFINITIV®
,PERFECTA"

poleca ja
wszelkie ksiegi handlowe

Mgr Wactaw Tylec

G DYNIA
ul. Swietojanska nr 79
lei. 274-81

DOM HANDLOWY

KUPNO — SPRZEDAZ

h urtowa
Chemikalia
— Kos metyk I
artykuty fcpte-
czne. ————

Gdynia
ul. Wysockiego 91
Cdawnlej <*braliama)
Telef. 267-70

Zeromskiego 28, | p.

Przedsiebiorstw o

Elek tr o-M echa niczne

T. Bedionsd

Naprawa i przewijanie
silnikéw, dynam a, tran-
sformatory i wszelkie
aparaty elektryczne

tadowanie akumulatoréw

Gdynia
ul. Swiat janska nr 18.
Tel. 217-90

Hurtowa sprzedaz

PAPIERU, TEKTURY

Materiatéw PiSmiennych, Biuro-
wych i Opakowan

M. Hoeke

iinz. Wt SzemetyHo
GDYNIA, ul. Arm | WP. 35.
(dawniej Starowitjika)

Tel. 264-08

Przedsie biorstwo

TRANSPORTOWO
-EKSPEDYCYJNE

A. BALCER i S-ka
. Sp. zogr. odp.

, CAlUadia.

%
p o 1 e c a

mokka ze Smieta-

na, znakomite cia soPOT

stka, wysmienite

lody ul. Marsz. Stalina nr 728
Telefon 513 72

Wrzeszcz

ul. Grunwaldzka 68 Miedzynarodowa Ekspedycja

Wytwérnia wéd mineralnych — Hurtownia piwa

KIERES JOZEF, SILNY IGNACY i Ska

Spétka z ogr odp.
SOPOT, ul. Kuiiia2 Tel. 511-09

Pierwsza “a Wybrzezu. Zadpa ruje uetno$¢ Sopotu i okohey
w smaczne i drowe napoje jak:

PIWO, WODY MNPRALNE | i EMO NI ADY

Wszyscy smakosze zgdajg napoje naszej f-my

4 W 11 M | A

R18T A.USIACJA

ul. 10-go Lutego 7

n
F U | R A T u r S
Lisy - Kotnierze . Pelisy = Materialy boxes - Collars m Furs Wollen stuffs
wibkiennicze - Galanteria skorzana Leather fancy-goods - Bags - Trunks
Walizki. - Poleca w wielkim wyborze offers in great assortment
Sklad Widkienniczo . Futrzarski - Fur-woollen storehouse
V4
E. WISNIEWSKI, GDYNIA
ul. Swietojanska 36 Telefon 272-59
\% /
REDAKCJA | ADMINISTRACJA: OGLOSZENIA przyjmuje ,MAT" — Biuro
Wydawnictwo Izby Przemyslowo-Handlowej Gdynia: Swietojanska 99 — Tel. 27-242 ogtoszen  Morskiej Agencji Telegraficznej
Redaguje kolegium P. K. O. XI - 111 w  Gdyni, ul. Swietojanska 99, tel. 27-242
Redaktor: Mgr Kazimierz Zagérny P. K. O. 40-87
VM03608

Ttoczono w Drukarni Nr 8 Spéidzielni Wydawniczej ,Czytelnik”, Gdynia, ul. M$ciwoja Nr 7, tel. 26-239,

16



ZJEDNOCZENIE PRZEMYStU
MASZYNOWEGO, GLIWICE

Z /1K t

/1o r PMZEMYSLEOWE

buwin. s , H O E I M E °

PRODUKUJE:

Wagony waskotorowe, nawierzchnie kolejowe, czesci do nawierzchni, zwrotnie,

krzyzowme, wywrotki, taczki,

OLIWA, AS. Orumldzka ar 473

Spoétka X ograniczona odpowiedzialnoscia
ul P ol s k a

magazyny PANTAREI
Skrot telegr.: ,BALKO™"
Telelon nr 220-81

Kontrola i ekspertyza jakosciowa
i ilosciowa wszystkich surowcoéw
i towarow

O M ZHXXZAHE WTWial
M il BIQimifCl

w Gdansku

Gdansk-Oliwa, ul. Grunwaldzka 495

Tet. 521-78 rach. biez. w B.G. K. oddz. Gdansk

Nr 1184

Z wtasnych uruchomionych wytwérni produkuje
i dostarcza:

Wyroby ceramiczne Wyroby cementowe

Kregi studzienne
Ptytki chodnikowe
Stupy betonowe
Krawezniki dro-
gowe

Graniczniki

oraz wszelkiego ro-
dzaju wyroby ce-

Cegle petnag

Cegte dziurawke

Cegte wapienno-
piaskowa

Cegte szamotowa

Pustaki Ackermana

Dachowke karpidwke

Dachowke cement.

Gasiory mentowe
Kopaliny
. . Pospotke
Wyroby izolacyjne Zwir siany
Pape dachowa Ttuczen
Nr 100 Kliniak
Pape dachowag Kamien polny

Nr 150 Brukowiec

Wytwdrnie nasze posiadajg wtasne bocznice kole-
jowe oraz porty zatadunkowe w Elblagu

Wszelkie zamoéwienia nalezy kierowaé¢ pod adre-
sem naszego Zjednoczenia

wozki magazynowe i przemystowe.

Tel. 520-46.

Konto B.G.K. 1037

ZAOPATRZENIE ZEGLUGI

SHIPCHANDLERS

«<KORMORAN«

Sp. z o. o.

GDYNIA, ul. Abrahama 11 Tel. 271-48

Morski 0©m Handléwy

Spdika x 0. o.
Gdynia, ul 1Armii W P. Nr 11 (Slarowiejska)
Telefony: 216-11, 212-20 Skr. Telegr.. ,MOhSDOM"

poleca w hurcie i detalu
artykuty spozywczo - kolonialne
ryby morskie $wieze i wedzone,
artykuty malarskie i i n n e

Hurtownia artykutébw spozywczych

i artykutbw malarskich

KONTA BANKOWE:

Bank Zw Spétek Zaréb., Gdynia
Bank Gosp. Spétdzielczego Gd. DETAL

Dos Przemystowo - Handlowy ~ HORYZONT**
»HORYZONT**

W Witdw[Haski

Wactaw Krzeminski
Industry and Commerce

Oddzial—Gdynia, EXPORT
tel. 269-07
Pierwszej Armii W. P 8.
EKSPORT Stredt
Gdynia - Unit
I M P ORTT

Telephone: 269-07



Soot cfzieliinio llhviiaclio-Przeiifgsl ona

. L Os o sr-

GDYNIA, ul. Starowiejska 3 Telefony 220 79, 254-29, 214-79
R Y B Y Swieze | wedzone, konserwy rybne
Towarzystwo Przemystowo-Handlowe Szyby

CARBO-STAL okienne, wysta.

lindryczne), orna-
Sp. z O. O. mentowe, druto-
we, okretowe |
(I'flum inato ry)

WEGIEL, KOKS samochodowe
WEG IEL BUNKROWY_ Lustra — gablotki

Kit pokostowy
Kit miniowy | gat.
[

S kt ady: Szlifiornm Szkia i Luster

Gdansk, ul. Oruriska 15, fel. 41-222 Matuszek | Samardak

Gdynia, Jana z Kolna 16, fel. 22-334

Sp. z o.o.

* GDYNIA, ul $wietojaniska 130
l. -
Sktad bunkrowy: Tel. 216-21
Gdynia, DWORZEC MORSKI ODDZIAL:
Nab. Holenderskie, fel. 22-335 Gdansk - Orunia, Pl Kolejowy 3.

CENTRALA SKOR SUROWYCH

ODDZIAL WOJ. W GDANSKU
SOPOT, ul. Pisistow 1

(dawn. ul. Koscielna) - telef. 514-51

Magazyny: Wrzeszcz skupuje wszelkie skoéry

3leﬂ’0/\ﬂ4@3t€|.413-96 v surowe i futerkowe



