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Wezet bydgoski w nowym uktadzie granic Polski

Rozwd6j miast bywa zazwy-
czaj wynikiem wspotdziata-
nia réznych czynnikéw. Ba-
dajac przesztosé, mozemy
stwierdzi¢, jak rozmaite $ro-
dowiska ludzkie ,,ab urbe con-
dita', badz osiggnawszy pe-
wien poziom trwaja nastepnie
setki lat bez ruchu, badz ry-
sujg krzywa nieustannego
wzrostu. Sg wreszcie miasta,
ktéore zjawiajg sie nagte, gdy
jakies miejsce bedace do-
tych czas jatowa wydma, znaj-
dzie sie naraz w polu dziata-
nia sit miastotworczych.

Rozpietos¢ czynnikéw mia-
stotwérczych jest rozlegta.
Bywajg nimi momenty czysto
duchowe, religijne, tworzac
rozsiane na catym Swiecie te-
tnigce zyciem cele pielgrzy-
mek; dalej wartosci kultural-
ne, polityczna atrakcja lid)
wzgledy gospodarcze, jak bo-
gactwa naturalne zagtebia, w
ktorym miasto powstaje, az
po ludzka zytke hazardu, kto-
ra tez dzwigneta niejedng sto-
lice. Miastotwo6rcze czynniki
wystepuja w najrozmaitszych
zestawach, a im wieksza ich
r6znorodnos¢ w odniesieniu
do danego Srodowiska, tym
wieksza bedzie dynamika roz-
woju. Nad ich caloksztattem
géruje wszakze jeden czyn-
nik naczelny, warunkujacy
wszelkg tres¢ rozwojowa.

Czynnikiem tym sg komuni-

kacyjne potlgczenia tgczagce
miasto z innymi ludzkimi $ro-
dowiskami.

Kiedy obecnie, zbierajac
poktosie 600-letniego jubileu-
szu, zastanawiamy sie nad
przysztosScia Bydgoszczy i
analizujemy miastotworcze
czynniki ksztattujgce jej obli-
cze, na pierwszy plan wysu-
wajag sie wyjatkowe niemal
warunki geograficzno - komu-
nikacyjne. Wartosci te warun-
kuja dynamike miejskiego
rozwoju; ta za$ stanie sie wy-
ktadnikiem peitnego wykorzy-
stania stojgcych do dyspozy-
cji dréog wymiany.

Komunikacyjne wartosci,
ktére zadecydowaty o powsta-
niu tutaj juz za Kazimierza
W ielkiego, rynku handlowego
sg bardzo znaczne. Biegnaca
tedy w rownoleznikowym kie -
runku dolina Prawisty, wyko-
rzystana dla przekopania Ka-
natlu Bydgoskiego, przedsta-
wia w tym miejscu szczegol-
nie dogodng rzezbe terenu.
Dzieki tej rzezbie, zaréwno
doprowadzenie drég o kierun-
ku potudnikowym bezposred-
nio do arterii wodnej, jak i
przeprawa, nie napotyka na
powazniejsze trudnosci. Byd-
goszcz zawdziecza wlasciwo-
Sciom topograficznym pow-
stanie powaznego wezta ko-
munikacyjnego. Zbiegajg sie
tutaj zasadnicze potaczenia

kolejowe Gdanska i Gdyni ze
Slaskiem, Poznaniem (przez
Gniezno), z todzia: najkrot-
sze potaczenie kolejowe W ar-
szawy ze Szczecinem (przez
Torun oraz Nakto i Pite) i
wreszcie Poznania z Pomo-
rzem Wschodnim. Zasadnicze
te kierunki uzupeinione sa
wszechstronnie kierunkami
pomocniczymi normalnotoro-
wymi i wazng ze wzgledu na
iokalne znaczenie kolejkg wa-
skotorowg na pétnoc do Koro-
nowa z rownoleznikowymi
rozgatezieniami w Maksymi-
lianowie. Wreszcie skrzyzo-
wanie szos tgczy w prostej li-
nii Wybrzeze ze Srodkowg i
potudniowg Polska oraz
wschod z zachodem.
Wielokierunkowos$¢ bydgo-
skiego wezta komunikaciji lg-
dowej uzupeiniona jest dro-
ga wodna wpleciong w roz-
legly systemat dréog wodnych
Srodladowych. Bydgoszcz le-
Zy w miejscu, gdzie Brda
ptyngca z po6inocy zmienia
swoj kierunek na zachodnio-
wschodni, o 14 km od ujscia
tej rzeki do Wisty; praktycz-
nie biorgc jest przeto Byd-
goszcz miastem nadwislanym,
wysunietym na ile droga wo-
dna pozwalata, w kierunku

Kujaw. Juz za Wiladystawa
1V powstat projekt potlgcze-
nia bezposrednim szlakiem

wodnym W isty z Odrg. O po-
trzebie tego szlaku $wiadczg
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znajdywane po dzi$ dzien $la-
dy dawniejszego transporto-
wania todzi Ilgdem wzdluz
dzisiejszej trasy kanatlu Byd-
goskiego. Mys$l urzeczywi-
stniona zostata dopiero w la-
tach 1773-4. U podioza o6w-
czesnej decyzji podjecia pra-
cy lezaty wzgledy natury ra-

czej politycznej, anizeli go-
spodarczej. Podejmujgc bu-
dowe, Fryderyk Il Pruski

miat na celu skierowanie tedy
polskiego zboza na Note¢ i
Szczecin z ominieciem opor-
nego mu politycznie Gdanska.
W tym celu na towary ptyng-
ce Wistg do Gdanska zostalv
natozone <cta w wysokosci
1230 ad valorem. Kanat zbu-
dowany z politycznych pobu-
dek okazat sie w nastepstwie
wazng lokalng arterig gospo-
darcza. Dzi$ znaczenie jego
siega daleko poza zasieg lokal-
nych intereséw, zwilaszcza, ze
wartos¢ $rodlgdowych wod-
nych szlakow bynajmniej nie

maleje, mimo nowoczeshego
rozwoju szybkich $rodkow
przewozu. Droga wodna jest

dla tadunkéw masowych sta-
le katualna, przedstawiajgc
tvm wiekszg wartosé, im ob-
stuguje diuzszg odlegtos¢
przewozowg. Na podstawie
nowoczesnych doswiadczen w
mtransporcie mozna postawié
twierdzenie, ze konkurencyj-
nos$¢ drég wodnych w stosun-
ku do kolei wzrasta, jako
funkcja transportu zmotory-
zowanego, ktoéry udostepnia
szlaki wodne, przejmujac
ustugi transportowe na naj-
krotszych odlegtosciach po-
miedzy punktem produkciji, a
punktem zatadunku. A zasieg
sieci wodnej, zwigzanej z Ka-

natem Bydgoskim jest roz-
legty.

Dorzecze Wisly potaczone
jest z kanatami Muchowiec-
kim i Krélewskim z dorze-
czem Dniepru, za$ kanatami
Augustowskim i posrednio
Oginskiego z dorzeczem

Niemna; na zachodzie dorze-
cze Odry tgczy sie drogg wo-
dng z dorzeczem taby. Tery-
torialny zasieg sieci wodnej,
w ktore wpleciony jest kanat
Bydgoski, przekracza 1 mili-
on km. kw. Dzieki kanatowi
Bydgoskiemu istnieje potg-
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czenie wodne Srodladowe
miedzy Morzem Czarnym i
Szczecinem. Znaczenie byd-
goskiego szlaku wodnego be-
dzie wzrastatlo w miare po-
rzgdkowania stosunkéw ze-
glugowych na catosci wiel-
kiej komunikacyjnej sieci
wodnej oraz w miare uzu-
petnienia jej szlakami lezgcy-
mi obecnie jeszcze w sferze
projektow. Juz w latach mie-
dzywojennych powstat miano-
wicie projekt przebudowy i
potaczenia kanatu Goérnono-
teckiego z Wartg koto Komi-
na, uzeglowienia Warty po
Czestochowe i przedituzenia
szlaku wodnego doprowadze-

niem kanatu weglowego do
Zaglebia Slaskiego. Budowa
kanalu weglowego wprowa-

dzitaby na wodne drogi po-
morskie wegiel, ktory w in-
nych krajach jest podstawg
Srodlgdowego transportu wod-
nego. Mimo wiec, Ze zasieg ze-
glugi powiekszytby sie nie-
znacznie (o 35 tys. km. kw.),
to przewozy zwiekszytyby
sie moze kilkunastokrotnie.
Kalkulacja z lat miedzywo-
jennych wykazywata, ze prze-
wozy te mozna bytoby wyko-
nywaé¢ ponizej 6wczesnej ul-
gowej taryfy kolejowej, kto-
ra w warunkach normalnych
istnie¢ moze bardzo ditugo,
jak diugo tego wymaga cena
wegla na rynkach $wiato-
wych.

W zestawieniu z projekta-
mi czeskimi potgczenia Odry
i taby z Dunajem, kanatl we-
glowy otworzytby szerokie
horyzonty dla zeglugi $rodlg-
dowej, przede wszystkim zas
tani przystep tadunkoéw cze-
skich do Balityku. Zanim
przyjdzie chwila urzeczywi-
stnienia tych rozlegtych pro-
jektow Bydgoszcz juz dzisiaj,
dzieki przesunieciu catosci
uktadu granic polskich z
wschodu na zachéd, dzieki
swemu weztowi dréog lgdowo-
wodnych stata sie poteznym
centrem komunikacyjnym le-
zagcym prawie idealnie na po-
tudniku dzielagcym Polske na
czesci wschodnig i zachodnia.

Zdjeta zostala zapora poli-
tyczna, ktora w okresie lat
miedzywojennych spychata

Bydgoszcz do roli miasta nie-
mal nadgranicznego.

Rozlegly zasieg ladowo-wo-
dnego komunikacyjnego wez-
ta Bydgoskiego wysuwa juz
dzisiaj zagadnienie przebudo-
wy | modernizacji samego
wezta. Powstawat on w ciggu
wiekéw bez okreslonego z go-
ry planu i nie odpowiada dzi-
siejszym wymogom komuni-
kacyjnym.

O ile sprawa nader korzy-
stnych geograficzno - komuni-
kacyjnych stosunkéw nie bu-
dzi watpliwosci, o tyle tym
ciekawszym staje sie sprawa
gospodarczej tresci, ktéora be-
dzie tworzywem rozwoju mia-
sta. Siegajac okiem wstecz, az
po czasy zalozenia miasta za
Kazimierza Wielkiego, widzi-
my na przestrzeni 600-letnie-
go rozwoju, nie jakas$ rozwo-
jowa krzywa ciagta, ale tama-
ng. Owa krzywa tamana byta
wynikiem i niejako obrazem
naszego wiekowego zmagania
sie z Niemcami i ich usilowa-
niem odepchniecia nas od mo-
rza. Wielekro¢ w dziejach po-
litycznych stosunkéw polsko-
niemieckich zacie$niat  sie
zwigzek Polski z morzem,
tetno zycia Bydgoszczy bito
silniej. Wielekro¢ losy dawa-
ty go6re zywiotowi niemieckie-
mu, zycie Bydgoszczy albo
cofato sie catkowicie, jak to
miato miejsce po traktacie we-
lawsko - bydgoskim (1657),
albo musiatlo rezygnowac¢ z
samodzielnej dynamiki, jak
to miato miejsce w okresie
rozbiorow Polski do pierw-
szej wojny Swiatowej.

W uktadzie obecnym, poto-
zenie na potudniku dzielgcym
Polske na czesci wschodnig i
zachodniag, niemal idealnie
potudniowo - Srodkowe poto-
zenie w stosunku do W ielkie-
go Pomorza, powstanie tu sie-
dziby wtadz wojewo6dzkich
wojewoddztwa bydgoskiego,
klasyczny wprost szkielet ko-
munikacyjny — wszystko to
stwarza dla Bydgoszczy wido-
ki rozwoju, jakie dla miasta
jeszcze nic istniaty.

W pierwszym rzedzie otwie-
ra sie tu mozliwos¢é powsta-
nia wielkiej centrali rozdziel-
czej wegla dla catego Pomo-
rza. Zanim powstanie kanat



weglowy wykorzystuje sie
juz obecnie mozliwos$ci tran-
sportu wodnego, istniejgce
dzieki wigczeniu w granice
Polski Odry wraz z calascig
biegéw W arty i Noteci. Dro-
gi wodne Pomorza oraz zbie-
gajace sie w Bydgoszczy sie¢
kolejowa i szosowa bedg na-
rzedziami rozprowadzenia su-
rowca, warunkujgcego wszel-

ka intensyfikacje zycia gos-
podarczego.
W drugim rzedzie, w opar-

ciu o wegiel, otwieraja sie
nowe mozliwos$ci przemysto-
we. Z racji potozenia na bez-
posrednim zapleczu naszych
portdw batltyckich, otwiera
sie przed Bydgoszczg perspek-
tywa przejecia przemystu,
ktéry, aczkolwiek oparty o
transport morski, nie znajdu-
je dla siebie miejsca w mia-
stach portowych. jezeliprzyj-
miemy teze, ze wymogi urba-
nistyczne miast portowych
oraz wzgledy na nieprzeciag-
zanie ich nadmiernym za-
geszczeniem ludnosciowym,

obcigzajacym w ostatecznej
konsekwencji konkurencyjng
zdolnos¢ handlowag portéw,

wymagajg daleko posunietej
dyscypliny w zakresie polity-
ki przemystowej miast porto-
wych, to miasta te bedg mu-
siaty eliminowa¢ ze swego ob-
rebu szereg przemystéw. Cho-
dzi tu o przemyst oparty o
importowany surowiec, kto-
ry nie obstuguje bezposred-
nio pracy portéw i zeglugi
morskiej oraz nie ma widoku
eksportu swojej produkcji.
Przemyst oparty o rope naf-
towg, o surowce kolonialne
(spozywczy), o produkty wyj-
Sciowe dla produkcji chemicz-
nej itp. bedzie musiat znalez¢
miejsce na blizszym lub dal-
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szym zapleczu naszych por-
tow. W owej dyslokacji jed-
no z wazniejszych miejsc po-
winno przypas$¢ Bydgoszczy,
w zwigzku z rozwinietg tu
dziatalnoscig przemystowa w
okresie przedwojennym.
Przypuszcza¢ mozna ponadto,
ze dawniejsze pozycje prze-
mystowe, zwitaszcza w zakre-

sie przerébki drzewa i pto-
déw rolnych oraz w branzy
wiékienniczej, ulegnag rozbu-

dowie.

W trzecim rzedzie otwiera-
ja sie przed Bydgoszczg nowe
perspektywy handlowe i tran-
sportowe. Bydgoszcz juz w
okresie lat miedzywojennych
byta waznym rynkiem spet-
niajacym ustugi rozdzielcze
dla importu oraz zbiorcze dla
naszego eksportu. W miare
normowania sie stosunkow
handlowych na rynkach Swia-
towych i transportowych na
szlakach handlu miedzynaro-
dowego, bedzie nastepowala
zapewne i u nas intensyfika-
cja wymiany. Wzgledne prze-
suniecie sie wezta bydgoskie-
go w geograficzno - komuni-
kacyjnej catosci Polski ma tu
znaczenie decydujace dla in-
tensyfikacji ustug handlowo-
transportowych.

W czwartym wreszcie rze-
dzie objecie przez granice
Polski catego biegu Noteci i
W arty, az po Odre, rozszerza
znacznie zasieg Bydgoszczy
jako sSrodowiska przemysto-
wo - handlowego w stosunku
do potaci rolnych, lezgcych
wzdtuz bydgoskiej arterii wto-
dnej.

Szereg zjawisk juz dzisiaj
oswietla role, ktdrg miasto za-
gra w miare dzZzwigania sie
kraju z wojennego ostabienia.

Pomimo ciezkich ran, zada-
nych przez wojne bydgoskiej
ludnosci, obecny stan zalud-
nienia osiggnat juz niemal po-
ziom przedwojenny wypiera-
jac bez reszty zywiot niemiec-
ki, ktéry tu osadzono w latach
okupacji. Gospodarcze zycie
miasta wysuwa sie powyzej
poziomu zycia innych $rodo-
wisk. Bydgoszcz czyni juz
dzisiaj wrazenie miasta, kto-
re otrzgsneto sie z bliskiej wo-
jennej przesztosci. Zawdzie-
cza¢ to mozna, zresztg row-
niez w duzej mierze stosunko-
wy niewielkim zniszczeniom
wojennym samego miasta.

Tym bardziej rola Bydgosz-
czy jako czotowego Srodowi-
ska przemystowo - handlowe-
go na Pomorzu nie moze sie
zasklepi¢ w granicach wtasne-
go, ciasno pojetego interesu
miejskiego. Potozenie zapew-
niajgce maksimum korzys$ci
gospodarczych, naktada réw-
niez szereg obowigzkéw. W
granice Polski weszly dzisiaj
w cato$ci ziemie Pomorza, acz
od dawna nam nalezne, przez
dtugie jednak czasy gospoda-
rowane na inng niz polska
modte. Nakazem dnia jest ze-
spolenie tych ziem na zawsze
z Polskg. Zadanie to utatwio-
ne naturalnym cigzeniem go-
spodarczym tych ziem do Pol-
ski, wymaga jednak twardej
i konsekwentnej pracy, tak
na polu kulturalnym, jak i
gospodarczym. Pracy tej do-
kona¢ moga osrodki tetnigce
zyciem, przodujgce swa orga-
nizacjg i tadem. Do tych
osrodkow w polu dziatalnosci
gospodarczej naleze¢ musi w
pierwszej linii Bydgoszcz, ja-
ko wezet tgczacy pétnoc Pol-
ski z jej potudniem.

Z zagadnien polskiego przemystu stoczniowego

Istnieje  pewna zaleznos$¢
miedzy przemystem budow-
nictwa okretowego, a catosciag
zycia gospodarczego Kraju.

Przemyst stoczniowy spet-
nia dwojakag role w zyciu go-

spodarczym Kraju. Z jednej
strony jest baza techniczng
zeglugi wiasnej, — z drugiej

moze by¢ traktowany
czes¢ skiadowa portéow.
Tak rozumujac, mozemy
przypuszcza¢, ze wielkos¢
przemystu stoczniowego jest
zalezng od:

1) wielkosci floty wtasnej,

jako

2) wielkosci obrotéw por-

tow obstugiwanych przez
stocznie.

Oprécz tego istnieje jesz-
cze moment trzeci, a mianowi-
cie moment wyrobionej opi-
nii na miedzynarodowym ryn-
ku budownictwa okretowego,
ktéry powoduje wptyw zlecen
z krajéw obcych i moze po-
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dwoi¢ nawet produkcje, wy-
ptywajaca z gry momentow
1i 2, opisanych wyzej.
Charakter przemystu eks-
portowego otrzymujg stocznie
zracji dziatania tego ostatnie-
go momentu i czesciowo z ra-

cji obstugi statkéw operuja-
cych z i do portéw krajo-
wych.

Dziat prac remontowych w
stoczniach jest z reguly w
pewnej czesci produkcjg na
eksport, gdyz jest wykonywa-
ny réwniez i na zlecenie ar-
matorow obcych, ktérych stat-

ki zawijaja do portow krajo
wych.
Szukajgc wzorow,

ktéreby

pozwolity na przewidywanie

wtasciwego zatrudnienia

polskim przemysle

w
stocznio-

wym, musimy, niestety, uciec
sie do poréwnan ze stanem w

kraju, ktéry

ma naturalne

warunki dla rozwoju przemy-
ski stoczniowego, zblizone do
istniejacych w Polsce. Szukaé

takiego kraju

nalezy przede

wszystkim na Baltyku. Mozna
przypuszczac¢, ze Szwecja by-

taby krajem

Zatrudnienie:

najbardzie]j

Person. ini
administr. Personel Razem za- w %
Rok robotn.
urzedn. robotn. produke. trudnionych Adm.
1920 1,676 448 14.285 16 409 10
1038 1.970 874 15.220 18 064 15
1939 2.075 994 15 210 18 279 17
1943 2919 1673 18.361 22,953 20
Wartosc¢ produkcji:
w 1.000 000 kr.
Rok Wartos¢ pro- W arto$¢ produkecji
dukcji okretow. g, gowa jedno- Remonty dla Remonty dla nowe
RAZEM stek nowych zeglugi wiasn. zeglugi obcej jedn.
1920 145,29 71,87 73,42 50
1938 140,42 89,58 36,07 14,77 63,7
1939 152,51 102,42 38.63 11,46 67,0
1943 247.48 165,58 73,90 8,03 67,0
W powyzszych tablicach  gpliczenie wtasciwego zatrud-
mozemy zaobserwowac, ze na pjenia w naszym przemys$le
przestrzeni rozpatrywanego stoczniowym, opierajac sie na

czasu, pomimo ze cyfry abso-
lutnie sie zmieniajg, jednak
wzajemny stosunek procento-
wy cyfr ulega stosunkowo
nieznacznym wahaniom. Dla
dalszych rozwazan przyjmie-
my pod uwage stosunki odpo-
wiadajgce 1938 rokowi, jako
okresowi zblizonemu dosta-
tecznie, a rownoczes$nie jesz-
cze niepodlegajgcemu skut-
kom wojny.

W obecnej chwili przemyst
budownictwa okretowego w
PJolsce zorganizowany w ra-
mach Zjednoczenia Stoczni
Polskich zatrudnia razem oko-
to 7.500 oso6b.

Obecnie
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przeprowadzimy

bazie zeglugi wtasnej i pro-
porcjach przemystu stocznio-
wego Szwecji. Poniewaz plan
rozbudowy zeglugi polskiej
jeszcze nie zostal opracowa-
ny, pozwolimy sobie okresli¢
tonaz naszej zeglugi na okoto
200.000 gr. to. Cyfra ta nie re-
prezentuje obecnego naszego
tonazu, a nalezy jg raczej ro-
zumie¢ jako wielkos¢, ktora
powstanie w najblizszym cza-
sie po otrzymaniu z Niemiec
statkow z tytutu reperacji i
po wykonaniu juz zamowio-
nych, ewentualnie projekto-
wanych do zamowienia jedno-
stek przez Polskie Towarzy-
stwa Zeglugowe,

usprawiedliwiajgcym takie
poréwnanie. Przeprowadza-
jac poréwnanie ze Szwecja,
musimy pamieta¢, ze chodzi
nam raczej o okre$lenie rzedu
wielkos$ci, niz otrzymanie cyfr
Scistych i z tej przyczyny do
wszystkich cyfr podawanych
w dalszym ciggu, a wynikaja-
cych z przeliczen nalezy sie
ustosunkowywa¢ raczej kry-
tycznie.

Ogolna charakterystyka cy-
frowa przemystu stoczniowe-
go Szwecji przedstawiata sie
w sposOb nastepujacy’:

o Robotnicy w 0/,
lo procluk. za- robotnicy
trudnieni okretowi
tylko przy prod%k?. do
pracach r<botn.
Prod. okretowjch produkc.
RAZEM
90 11 733 89
85 11 220 75
83 11 017 73
80 13 657 70
w o/° 0r° w 1.000 kr.
W arto$¢ produkciji
Remonty Remonty . p ]
\asne dla rocznej na glowe
w
obcych robotn. produkc.
sn 12 3
25 11 3 125
25 80 13 8
29 4,0 18*1
Wartos¢ floty handlowej

Szwecji w roku 1938, wedtug
zgtoszen ubezpieczeniowych
wynosita okoto  72S.()00.()00
kor. szwedzkich, co reprezen-
tuje przecietng wartos¢ 1 gr.
to, kor. 363.

Wartos¢ produkcji okreto-
wej przemystu stoczniowego
Szwecji stanowita okoto 20%
wartosci floty handlowej, fen
stosunek badany na calej
przestrzeni okresu miedzy
dwoma wojnami wykazuje
cechy statosci.

Jezeli przyjmiemy dla to-
nazu polskiego tg samag war-
tos¢ przecietng co dla tonazu
Szwecji, to otrzymamy war-
tos¢ floty handlowej polskiej
w sumie 72C2 milj. koron.

Poniewaz przemyst stocz-



mowy Szwecji byt zatrudnio-
ny okoto 40% na zlecenie ze-
glugi obcej (remonty obce
plus zamowienie obcych ar-
matoréw), mozemy przypusz-
czaé, ze 12% wartosci zeglugi
wilasnej stanowi warto$¢ rocz-
nych prac stoczni wtasnych,
| ak liczac mozemy przypusz-
cza¢ ze 8,7 mil. kor. bedg sta-
nowily wartos¢ prac stoczni
na zapotrzebowanie zeglugi
wiasnej. Na tej podstawie mo-
zemy juz ustali¢ wielkos¢ za-
trudnienia na stoczniach pol-
skich z tego tytutu wymaga-

nego, opierajac sie na prze-
cietnej wartosci produkciji
rocznej na gilowe zatrudnio-

nego robotnika produkcyjne-
go.

W danym wypadku nie jest
wskazane przyjmowanie za
podstawe cyfry wydajnosci
robotnika szwedzkiego. Musi-
my wzigé¢ pod uwage fakt, ze
szwedzki przemyst stocznio-
wy opiera sie na duzym kapi-
tale doswiadczenia, natomiast
polski jest jeszcze w stanie
formowania sie. Przypuszczal-
nie bedziemy bliscy prawdy,
jezeli przyjmiemy wydajnos¢
robotnika polskiego w wyso-
kosci 60% wydajnosci robot-
nika szwedzkiego. Tak rozu-
mujac, mozemy ustali¢ war-
tos¢ produkcji rocznej na gto-
we robotnika produkcyjnego
w stoczniach polskich w skali
1938 roku na koron 7.500.
Obecnie mozemy ustali¢, ze
na produkcji okretowej w
oparciu o zapotrzebowanie ze-
glugi witasnej stocznie polskie
bedg mogty zatrudni¢ okoto
1.200 os6b. Dodajgc poprawke
na personel administracyjny
w wysokosci 15% ogo6tu za-
trudnionych, otrzymamy glo-
balng sume potrzebnego za-
trudnienia przy pracach okre-

towych w wysokosci okoto
1.450 oso6b.

Przemyst stoczniowy Szwe-
cji wspotpracuje z silnie roz-
budowanym przemystem po-
mocniczym i stagd wynika, ze
na stoczniach wtasciwych do
70% personelu jest zatrudnio-

nych przy bezposrednich pra-
cach okretowych, atylko 25%
przy pracach innych. Polski
przemyst stoczniowy z racji
braku rozwinietego przemys-
tu pomocniczego, bedzie zmu-
szonym zatrudnia¢ znacznie
wiekszy procent personelu na
pracach pozaokretowych: —
realny stosunek w naszych
warunkach bedzie gdzies w
granicach 50% prace okreto-
we i 50% — prace inne, lecz
bez prac inwestycyjnych.
W prowadzajgc te ostatnig po-
prawke, mozemy ostatecznie
ustali¢, ze globalne zatrudnie-
nie w stoczniach polskich mo-
ze wynosi¢ do 3.000 osob.
Opierajgc sie natomiast na
wielkosci obrotow w portach
Szwecji i Polski, otrzymamy
cyfry mozliwego zatrudnienia
w przemysle stoczniowym
Polski w granicach znacznie

wyzszych.

Ruch statk6w w portach
Szwecji w roku 1938, liczac
statki na wejsciu i wyjsciu

razem, wynosit okoto 100 mil.
netto ton. W tym samym cza-
sie ruch statkbw w podobnym

ujeciu w Gdansku, Gdyni i
Szczecinie wynosit okoto Vs
powyzszej sumy. Jezeli be-

dziemy obliczali zatrudnienie
w stoczniach polskich, opiera-
jac sie na proporcjach szwedz-
kich, to mozemy ustali¢, ze
liczba zatrudnionych w pol-
skim przemys$le stoczniowym
bedzie wynosita Vs liczby za-
trudnionych w przemysle
stoczniowym Szwecji, co nam
da cyfre ok. 6.000 os6b. Bioragc
jednak pod uwage, ze wydaj-
nos$¢ robotnika polskiego wy-
nosi tylko 60% wydajnosci
robotnika szwedzkiego (patrz
wyzej), mozemy ustali¢, ze w
oparem o ruch ,statkbw w
portach Polski globalne zatru-
dnienie na pracach okreto-
wych w stoczniach polskich
moze wynosi¢ do 10.000 osob.

Jezeli teraz zestawimy dwa
wyzej otrzymane wyniki, to
znaczy — do 3.000 os6b zatru-
dnionych, jezeli oprzemy pra-
ce stoczni tylko na potrzebach
zeglugi wtasnej i do 10.000

0s6b w oparciu o nasilenie ru-
chu statkbw w naszych por-
tach, to wystapi wyraznie ko-
niecznos$¢ zwrocenia bacznej
uwagi na wspotprace z zeglu-
ga obca, aby otrzymac¢ obecny
stan zatrudnienia, wyrazajacy
sie cyfrag 7.500 osob.

Wspotpraca taka musi by¢
opartg na dziataniu w dwéch
kierunkach:

1) wyrobienie sobie odpo-

wiedniej opinii co do
kw alifikacyj technicz-
nych stoczni polskich na
miedzynarodowym ryn-
ku okretowym,

2) zorganizowanie obstugi
klienta zgodnie z mie-
dzynarodowymi wyma-
ganiami rynku okreto-
wego.

Na odcinku pierwszym
stocznie polskie dokonaly juz
duzo. Pomijajac moment od-
budowy zaktadéw, dokonaty
juz pare bardzo powaznych
prac remontowych, ktore da-
ja Swiadectwo duzej spraw-
nosci technicznej.

Niestety na odcinku drugim,
jak dotad, osiggniecia sa ra-
czej nikte. Gtobwng przeszko-
da w uzyskaniu robot dla ob-
cych zleceniodawcow jest ofi-
cjalny kurs naszej waluty
nieodpowiadajgcy stosunkowi
kosztow produkcji okretowej
w Polsce i zagranicy.

W tej dziedzinie palgcym
zagadnieniem jest ustalenie
kursu ztotego dla transakcyj
morskich specjalnie, tak aby
odpowiadat on stosunkowi
kosztow produkcji okretowej
w Polsce i zagranica.

Brak takiego kursu unie-
mozliwia rozwd6j przemysthu
okretowego w Polsce. »

Réwnoczes$nie musimy pa-

mieta¢, ze przeciez program
rozbudowy naszej zeglugi
handlowej bedzie jednak

wczes$niej lub pdzniej opraco-
wany, a jezeli zaniedbamy
nasz przemyst stoczniowy i
nie zorganizujemy mozliwosci
rozwojowych, moze sie zda-
rzy¢, ze bedziemy postawieni
W przymusowg sytuacje ko-
niecznosci zamawiania stat-
kéw na stoczniach obcvch.

5
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Wspotczynnik zeglugowy miast portowych

W ,Morskim Przegladzie
Gospodarczym® Nr 5 z dnia
1 pazdziernika 1946 r, zamie-
szczony zostat bardzo wnikli-
wy i ciekawy artykut prof.
Ocioszynskiego p. t. ,Socjolo-
giczne prawo Przymorza“.
Autor artykutu zwraca stusz-
nie uwage na koniecznos¢
wzrostu zaludnienia Przymo-
rza. a w szczego6lnosci miast
portowych, Problem ten jest
rzeczywiscie piewszorzednej
wagi, cho¢ realizacja jego
zawsze i w wypadku naszego
Pomorza, wymaga dtugich lat.
Tym bardziej dlatego winno
sie specjalnie w tym kierun-
ku skierowa¢ nasz wysitek
spoteczny. Autor zastanawia
sie w dalszym ciggu nad mier-
nikiem, ktérym moznaby mie-
rzy¢ realizacje tego problemu,
Jako miernik przytoczony zo-
stat przez niego stosunek ilo-
§ci ton towaru przechodzace-
go przez port do iloSci miesz-
kancow miasta portowego.

Stosunek ten jest rzeczywi-
Scie najlepszg miarg dla ba-
dania tego zjawiska socjolo-
giczno - geograficznego. Moze
sie nim postugiwaé¢ geograf
przy badaniach stopnia roz-
woju Srodowiska antropoge-
ograficznego, jakim jest —
w danym wypadku — miasto
portowe. Badania rozwoju,
czyli z dynamicznego punktu
widzenia sg w geografii znacz-
nie mniej zaawansowane ani-
zeli opisy, a nawet syntezy
monograficzne, statystyczne,
ktérych w literaturze jest
wiecej.

Przy okazji przeprowadza-
nych badan nad portami Du-
naju srodkowego pdszukiwa-
tem rowniez jakiego$ mierni-
ka, ktérym moznaby zobrazo-
waé rozwoj dziatalnosci por-
towej miasta. W tym cela po-
stuzytem sie stosunkiem w
porcie do ludnos$ci miasta, po-
jetego oczywiscie jako ca-
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tos¢ geograficzna, a nie admi-
nistracyjna. Stosunek ten na-
zwalem wspotczynnikiem ze-
glugowym miasta portowego.
Wyrazitem go iloscig ton to-
warow przetadowywanych na
1000 mieszkancoéw, a zatem
zupetnie tak samo jak prof.
T. Ocioszynski w przytoczo-
nym artykule. Konkretnie
mowigc postuzytem sie wzo-
rem:

@ = ilo¢

ton,

wspotczynnik, t =
M = ilo§¢ mieszkancow

w tysigcach).

Na
Srodkowego wspoétczynnik ten

przyktadzie Dunaju

charakteryzowat poszczegdlne
porty w sposob nastepujacy:

Wieden 572
Budapeszt 876
Belgrad 1.946
Linc 2.075
Nowy Sad 3.175
.Bratystawa 4.040
Komarno 7.048
Panczewo 9.450
Prahowo 14.000

Dubrowica 46000

Jak z tego wida¢, wielkos¢
wspotczynnika zeglugowego
jest wprost proporcjonalna
do tego, co moznaby nazwacd
— z punktu rozwoju Srodowi-
ska — mtodos$cig portu i mia-
sta. Wysoki wspodtczynnik
charakteryzuje nie tylko ma-
te porty, w tym wypadku
rzeczne, ale i mitode, ktére z
jakichkolwiek powodow ozy-
w ity sie, wkraczajgc na droge
rozwoju. Zastéj w ruchu por-
towym, wobec o wiele sztyw-
niejszej i wolniej—zwtaszcza
w dot — zmieniajacej sie licz-
bie mieszkancéw wyraza sie
maleniem wspdtczynnika ze-
glugowego, wobec czego jest
on tez miarg stagnacji i za-
mierania okresowego lub sta-
tego aktywnosci funkcji por-
towej danego miasta.

W literaturze naukowej tyl-
ko raz znalaztem zastosowa-
nie ilosci towaru przetadun-
kowego wypadajacej na 100
mieszkancow i to tylko w
ptaszczyznie statystycznej.
Uczynit to dr. juraschek dla
Wiednia w okresie 1885—93
(,Statistische Monatschrift®

Wien 1896).
Wspoétczynnik ten jest za-
tem pojeciem nowym, ktore-

go zastosowania domaga sie
Postep geografii jako nauki.
W badaniach rozwojowych
Srodowiska antropogeogra-
ficznego jest on wprost nieod-
zowny. Dobrze byto by, aby
wspoOtczynnik zeglugowy stat
sie stalym elementem wszel-
kich naukowych dociekan w
geografii. Nalezalo by opraco-
waé wspotczynnik ten dla na-

szych miast portowych tak
rzecznych jak i morskich.
Zwtaszcza dla miast mniej-

szych moznaby za jego po-
Srednictwem wyciggnac¢ cenne
obserwacje i wnioski. W ten
sposéb 6w ciekawy miernik
zdobytby sobie prawo obywa-
telstwa w nauce polskiej.
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Sprawy Wybrzeza

redakcjg Mgr Antoniego Skotnickiego

Delegatury Rzadu
dla Spraw Wybrzeza

Konferencja sprawozdawcza w Delegaturze Rzadu

W dniu 24 listopada br. odbyta sie
w Delegaturze Rzadu dla Spraw Wy-
brzeza w Gdansku konferencja spra-
wozdawcza pod przewodnictwem De-
legata Rzadu dla Spraw Wybrzeza
Min. inz. E. Kwiatkowskiego w obec-
nosci Ministra Skarbu K. Dgbrowskie-
go i przy udziale licznych przedsta-
wicieli miejscowych wtadz i instytu-
cyj.

Celem konferencji byto zapoznanie
Ministra Skarbu z wynikami pracy w
dziedzinie odbudowy Wybrzeza w
okresie 1945—46. Wstepne przemo-
wienie wygtosit inz. E. Kwiatkowski,
ktéry przedstawit warunki, w jakich
rozpoczeta sie odbudowa gospodar-
cza nadmorskich obszaréw oraz wy-
kazat osiggniecia nowej Polski tu na
Wybrzezu.

Z kolei wygtoszono nastepujgce re-
feraty: ,Odbudowa Portow" >, dyr.

inz. Wt} Szedrowicz, ,Eksploatacja
Portow" —- dyr. Michalewski, ,Za-
gadnienie Rybotéwstwa Morskiego"
— nacz. mgr L. Milanowski, ,Odbu-
dowa Miast" — dyr. inz, A. S OlI-
szewski, ,Akcja Interwencyjna Dele-
gatury Rzadu" — dyr. St. Bonarek,
,Trudno$ci w Realizowaniu Zamie-
rzen Inwestycyjnych" — dyr. K. Strze

gocki, ,Komunikacja Kolejowa" —
dyr. inz. Z. Modlinski, ,Komunikacja
Ladowa" — dyr. mgr M. Madeyski i
,Zagadnienie Pracy" — inz. J. Hel-
brecht.

Z tre$ci wygtoszonych sprawozdan
dalo sie odtworzyé obraz odbudowy
Wybrzeza na poszczegdblnych odcin-
kach, obraz dajacy jasne i rzeczowe
pojecei o dotychczasowych osiggnie-
ciach i bedacy dobrg' prognoza na
przyszto$é, ze dalszy rozwdj gospo-
darczy Wybrzeza bedzie sie ksztato-

wat nadal wedlug najwazniejszych
potrzeb ekonomicznych Polski.

Nastepnie zabrat glos Minister
Skarbu K. Dabrowski, ktéry scharak-
teryzowat mozliwosci Rzadu polskie-
go w odniesieniu do realizacji jedne-
go z najpowazniejszych zagadnien do-
by powojennej, do odbudowy gospo-
darczej Wybrzeza.

Na zakonczenie Minister Skarbu
wyrazit swoje zadowolenie z dotych-
czasowych osiggnie¢, oraz uznanie
tym wszystkim, ktérzy pracowali i
pracujg z wielkim posSwieteniem nad
odbudowg gospodarczg tych obsza-
row i podkreS$lit, ze z wygtoszonych

referatéw i przemoéwien mozna byto
wyczué, jak bardzo ci, ktérzy pra-
cujg na Wybrzezu — rozumiejg i ko-

chaja nasze zagadnienia morskie!
Ponizej podajemy teksty przemo-
wien obu ministrow:

Przemdéwienie Min. inz. E Kwiaikowskiego

Kazdy obserwator, chocéby najbar-
dziej nieufny i najbardziej krytycznie
nastawiony, ktory miat moznos$¢ prze-
kontrolowa¢ stan rzeczy na polskim
Wybrzezu na wiosne r. 1945 i dzi$
pod koniec r. 1946 musi uznaé, ze
czas nie zostal zmarnowany.

Tu nad brzegami polskiego Baittyku
i odrodzone z potopu hitlerowskiego
panstwo polskie, i jego rzad, i w
szczegolnosci polityka skarbowa ma-

ja zapisane powazne aktywa, ktére
z calym poczuciem obiektywizmu
stwierdzi¢ moze i stwierdzi¢ musi

kazdy obywatel. Waga tych osiag
gnie¢ jest o tyle wieksza, ze sam pro-
ces restytuowania aktyw6w narodo-
wych odbywa sie z najglebszego dna
upadku i ponizenia, z dna dewastacji
elementu ludzkiego i z najbardziej
barbarzynskiego programu wartosci
materialnych, jakie kiedykolwiek za-
notowata wyjatkowo tragiczna histo-
ria Polski. Ponadto waga tych osiag-
nie¢ musi by¢ mierzona ta nicosSciag
Srodkéw technicznych, z ktérymi sta-
na¢ musieliSmy do pracy na prze-
strzeni catej Polski, tym ogromem
trudnosci, powiktan, obaw i przeciw-
nosci, ktére przesycily calg naszg at-
mosfere tg ukryta we wszystkich za-
katkach niewiare w celowo$¢ i sku-
teczno$¢ narodowego wysitku, ktora
petata i wcigz jeszcze peta wiele
twérczych i aktywnych sit
Wynikom tej pracy, dokonujg)cej
sie na terenie catej Polski, a wiec i

na Wybrzezu, mozna oczywiscie z
calg tatwoscig przeciwstawi¢ z iden-

tyczng stusznoscia potezny rejestr
brakéw, niedociggnie¢, zta, dyspro-
porcji i btedéw zaréwno elementar-

nych, jak i tak spetanych w skompli-
kowany wezet gordyjski, ze nawet
nardod skladajgcy sie z samych medr-
cow i politycznych moralistéw nie
zdotatby ich wyming¢. Zaden Cud do-
kona¢ sie nie moze. Nawet najgoret-
sza, najptomienniejsza wola, nie prze-
niesie nas z tego $wiata ruin, upad-
ku, biedy, z tych czarnych i opusto-
szatych dzielnic miejskich, z zala-
nych terenéw wsi, z ugoréw Kkryjg-
cych rojowiska myszy, zwalisk daw-
nych fabryk do krainy wielkiej i za-
inwestowanej, wspaniatej swojg wta-
sng kulturg i cywilizacjg. Tym cu-
dem moga by¢ tylko wyniki naszej
pracy, rezultaty naszego wtasnego,
planowego wysitku.

Witasdnie z tego punktu widzenia
18 miesiecy pracy na Wybrzezu jest
powaznym aktywem nowej Polski.
Mamy dzi§ w naszych portach zatoki
wislanej prawie 12 kilometréw goto-
wych nabrzezy, rozporzadzamy 165
tysigcami m2 gotowych magazynéw
portowych, mamy tu 450 km czyn-
nych linii kolejowych w portach,
zrekonstruowaliSmy 54 dzwigow i
tasmowcéw portowych, zamoéwiono 45
nowych kranéw w hutach $laskich,
a 23 remontujg sie dodatkowo na
miejscu, uruchofniono tramwaje wod-

ne na trasie 56 km, autobusy na tra-
sie 60 km, tramwaje elektryczne ob-
stuguja linie dlugosci 50 km, Swiezo
uruchomione trolleybusy obsuguja
prawie 15 km, a tacznie te $rodki ko-
munikacyjne Zwigzku Komunalnego
przewoza miesigcznie od 4 do 5 mi-
lionéw pasazeréw. Port Gdyni w dru-
gim poétroczu r. 1945 przetadowatl w
eksporcie i w imporcie 563 tys. ton,
w r. 1946 do konca pazdziernika
3.204 tys. ton, a wiec zwyz piecio-
krotnie wiecej. Port gdanski przeta-
dowat w tym samym okresie w r.
1945 tylko 354 tys. ton, w r. 1946 —
3.385 tys. ton, a wiec prawie dzisie-
ciokrotnie wiecej, W obu portach w
roku biezgcym przetadowaliSmy $red-
nio miesiecznie 530 proc. tego co’
przetadowano miesiecznie w r. 1945.
Sitownie elektryczne tego okregu roz-
porzadzajg dzi§ mocg prawie 41 tys.
czynnych kilowatéw, odbudowano
prawie 340 km linii wysokiego napie-
cia — 60 i 30 tysiecy voltbw — oraz
prawie 3.200 km linii $redniego i
nizszego napiecia.

W obrebie kuratorium szkolnego
w Gdansku w zremontowanych szko-
tach pobiera nauke prawie 150 tys.
dzieci i prawie 5 tys. miodziezy aka-
demickiej. llos¢ pracownikéw ubez-
pieczonych w tutejszym Zakladzie
Ubezpieczen Spotecznych w samym
okregu morskim Gdansk — Gdynia
przekracza 115 tysiecy os6b. W ze-
spole miast Gdansk — Sopot — Gdy-



nia zyje juz zwyz 300 tysiecy Pola-
kéw, majac na ogét do dyspozycji
mieszkania, wode, o$wietlenia, urza-
dzenia kanalizacyjne, mozliwosci ko-

munikacyjne, szkoly, szpitale, skle-
py, stotéwki, a przede wszystkim
prace.

Miesieczne obroty ,Spotem" wa-

hajg sie ostatnio pomiedzy 400 a 500
milionami ztotych, warto$§¢ miesiecz-
na samych potowéw rybackich na
morzu przekroczyta ostatnio 80 milj.
zlotych. Ale zaden rejestr nie wy-
czerpie istotnych rezultatéw akcji od-
budowy i zagospodarowania Wybrze-
za. Totez w ciggu dzisiejszej konfe-
rencji wybieramy droge pogtebienia
kilku najistotniejszych zagadnien i
osiggnie¢ na Wybrzezu, sadzac, ze
w ten spos6b/ zilustrujemy lepiej
istotny stan rzeczy niz przez pobiez-
ne zesumowanie skutku wszystkich
prac, podejmowanych w ostatnim i
zarazem pierwszym pottoraroczu ak-
tywnosci nowej Polski.

Bytoby jednak wielkim nieporozu-
mieniem, gdyby ktokolwiek na ze-
wnatrz ostemplowat dzisiejsza konfe-
rencje roboczg, prowadzong w obec-
nosci Ministra Skarbu jako uroczyste

samochwalstwo instytucji pracuja-
cych na Wybrzezu. Tej tendenciji
nie ma Delegaiura Rzadu, gdyz po

prostu w bardzo wielu osiggnieciach
nie miata ona zadnego bezposrednie-
go udziatu. Jej rola sprowadza sie
do koordynowania rezultatow prad
poszczego6lnych, samodzielnych insty-
tucji w planowg cato$¢ oraz do przy-
chodzenia z kolezenska pomoca do
tych instytucji inwestujgcych, ktére
z jakichkolwiek powodéw rzeczo-
wych natrafiajg na trudnos$ci. Jedng
z gtébwnych zasad Delegatury jest to,
by nie narzuca¢ swej ingerencji tam,
gdzie osiggane rezultaty sg pomysine,
a Srodki budzetowe wzgl. finansowe
sg zabezpieczone w najniezbedniej-
szej choc¢by wysokos$ci. Tak np. re-
zultaty i osiggniecia Biura Odbudo-
wy Portéw, Gtéwnego Urzedu Mor-
skiego, Dyrekcji Drog Wodnych, Ry-
bactwa, elektrowni naszego okregu,
Poczty i Spoéidzielczosci i in. sa uzy-
skane poza wszelkim wptywem Dele-
gatury. Ale i poszczeg6lne instytucje,
stwierdzajac obiektywne sukcesy, da-
lekie sg od tego, by ulega¢ wptywom

ptytkiego optymizmu i tendenciji
uwypuklania wtasnych aktywow.

Natomiast wszyscy odczuwamy
rzetelny obowigzek ztozenia Mini-

strowi Skarbu i za jego poSredni-
ctwem Rzadowi, sprawozdania: jaki
to uzytek zostat zrobiony z sum, kt6-
re panstwo zmobilizowato w tak nie-
zwykle ciezkim okresie na cele od-
budowy i zagospodarowania Wybrze-
za. Na waski pas naszego Wybrzeza
od Szczecina i ujscia Odry, az po
Elblag, Tolmicko i Frombork wszy-
stkie instytucje inwestujgce otrzyma-
ty w ciggu tego potorarocza sume
pieniedzy prawie réwng catoSci wpty-
wu z Premiowej Pozyczki Odbudo-
wy Kraju. Pragnimy wiec, by Rzad i
cale spoleczenstwo polskie wiedziato
doktadnie jak gospodarowaliSmy ty-
mi $rodkami finansowymi, jakie
osiggnelismy w wyniku tej akcji re-
zultaty, ktére szczeg6lnie na Wy-
brzezu nie s celem samym w sobie,
ale sg narzedziem pracy i dobroby-
tu catego narodu polskiego.

Po wtére, za posSrednictwem tego
sprawozdania pragnimy przyczynié
sie do umocnienia wiary spoteczen-
stwa w jego wtasne sily i zdolnoSci
tworcze. W sprawozdaniach naszych
unika¢ bedziemy wszelkiej propagan-
dy stownej i literackiej. Kazdy fakt
jest do sprawdzenia w terenie. Te
wyniki pracy sa rezultatem olbrzy-
miego i bezimiennego wysitku stu-
tysiecznej masy ludzkiej, pracujacej
na Wybrzezu. Ta praca dokonywata
sie nieraz w arcytrudnych warun-
kach. Z tych warunkéw tchneta nie-
jednokrotnie beznadziejno$¢. A prze-
ciez wiele zta i wiele trudnos$ci zo-
statlo przetamanych i przezwyciezo-
nych. Stalo sie to dlatego, ze wielkie
gromady ludzkie ozywiata wiara i
Swiadomos$¢é, ze Polska bedzie taka,
jaka ja sami uczynimy. Kazdy pozy-
tywny wysitek, kazdy przyhamowany
egoizm ludzki, kazdy nowy warsztat
pracujacy, kazde dziecko uczace sie
w szkole polskiej, to nowa i rzetelna
drobina naszej niepodlegto$ci. Niech
ich przyrasta jak najwiecej.

napotykamy jed-
nak na trudnos$ci i niedociggniecia,
ktére moga by¢ pokonane i usunie-
te. Przedstawimy je dzi§ z tg samag
otwartoscig i powaga. Wierzymy bo-
wiem, ze w odniesieniu do stusznych
postulatow Wybrzeza uzyskamy pet-
ng pomoc witadz naczelnych.

W pracy naszej

Rok 1947, ktéry zbliza sie, przynie-
sie nam zadowolenie o tyle, oile wy-
niki pracy beda jeszcze bardziej
oczywiste, jeszcze wieksze i konkret-

niejsze niz w r. 1946, jezeli organi-
zacja naszej pracy bedzie doskonal-
sza, jezeli sumienno$¢ gospodarki
pienieznej bedzie u nas jeszcze $ci-
Slejsza. Potrzeby Wybrzeza rosnag
gwattownie. Tematy pracy beda trud-
niejsze. To co byto tatwe i proste w
zadaniu odbudowy, zostalo juz do-
konane. To co ma by¢ osiagniete na
tle dyspozycji 3-letniego planu pan-
stwowego tu na Wybrzezu jest zada-
niem wielokrotnie szerszym i trud-
niejszym. W r. 1946 koncentrowali$-
my nasz wysitek na Wybrzezu sta-
ropolskim. Tego domagaly sie do-
razne potrzeby panstwa. Jezeli przej-
miemy port szczecinski, otworzy sie
natychmiast w r. 1947 olbrzymie za-
danie i skomplikowany problemat
catego zachodniego, odzysknego Wy-
brzeza. Od zagadnienia naktadow w
dostosowaniu tego wielkiego portu
i wszystkich portéw pomocniczych do
potrzeb gospodarstwa polskiego, od
kwestii uruchomienia komunikacji na
Odrze i produkcji przemystowej w
okregu szczecinskim az po program
obrotéw towarowych i specjalizacje
wszystkich portéw, rozdziat progra-
mu stoczniowego, wszystko stanie sie
niezwykle pilne i aktualne. A obok
tego pozostaje nierozwigzany dotych-
czas problemat Elblgga i jego okregu,
sprawa nowego budownictwa miesz-

kaniowego i nowych potrzeb komu-
nikacyjnych w okregu Gdansk —
Gdynia, sprawa uprzemystowienia

okregéw nadmorskich i Jjalszych ko-
niecznosci elektryfikacyjnych — jako
tancuch zagadnien wspéizaleznych i
pilnych.

Przebijajac sie przez te trudnosci,
przy pomocy catego spofeczenstwa i
przy zdecydowanej polityce Rzadu,
wiemy jednak, ze realizowaé¢ bedzie-
my wielkie, historyczne dzieto nowej
Polski, ktére polega na stworzeniu
nowego akcentu w zyciu naszej zbio-
rowosci i w zyciu przysztych poko-
len, akcentu morskiego. Moze on be-
dzie dzi$ silniejszy, niz kiedykolwiek
w przesztosci Polski.

Temu programowi ujmowanemu
dzi$§ od strony aspektu finansowego,
poswiecona jest i dzisiejsza konfe-
rencja: Panu Ministrowi Skarbu
wdzigeczni jesteSmy wszyscy, ze przy
tylu ktopotach i pracach znalazt i
znajduje zawsze czas, gdy idzie o za-
gadnienie polskiego morza i Wy-
brzeza.

Przemoéwienie Ministra Skarbu Dgbrowskiego

Jestem w tej sytuacji, ze nie po-
trzebuje tu mowie o znaczeniu por-
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tbw, o0 znaczeniu morza. Raczej my
z Warszawy przyjezdzajgc tu moze-

my zarazi¢ sie od was tym entuzjaz-
mem, jak to mialem mozno$¢ stwier-



dzi¢ dzi$ stuchajgc referatéw i widzac
ile serca wkladacie w prace, mogac
przedstawi¢ tego rodzaju wyniki.

Chciatbym poruszyé¢ inny temat,
naszych mozliwos$ci, temat, w jaki
spos6b my jesteSmy w stanie reali-
zowaé nasze potrzeby i od czego to
zalezy.

Kiedy przed dwoma laty przystapi-
liSmy do organizacji naszego pan-
stwa, naszego zycia gospodarczego,
naszej odbudowy, byliSmy w takiej
sytuacji, ze nie dysponowali$§my zad-
nymi $rodkami i mozliwo$ciami, a
mimo to trzeba bylo powzigé¢ decyzje
jakg ma by¢ nasza postawa w stosun-
ku do tych wszystkich zagadnien,
ktére dotyczg zaréwno inwestycji jak
i sprawy zaspakajania potrzeb czto-
wieka. Byly dwie mozliwosci. Albo
zajelibySmy postawe tego rodzaju, ze
przekreslilibySmy na diugi czas moz-
liwosci zaspakajania potrzeb cztowie-
ka w szerszym zakresie, skierowujgc
caly doch6d na odbudowe i rozbudo-
we i to byloby podstawa bohaterska:
przy nizszej stopie zyciowej ludnosci
budowanie przysztosci. | mozna byto
zajg¢ drugg podstawe, gdzie zanie-
dbalibySmy odbudowe i rozbudoWe
podnoszgc jednoczes$nie ten przemyst
i tg gospodarke, ktére stuzytyby za-
spakajaniu biezacych potrzeb czto-
wieka. | to bytaby podstawa miesz-
czanska, wzglednie wygodnego zycia.
Nie poszliSmy ani na jedno ani na
drugie. Wybrali§my droge posrednia,
ktéra charakteryzowataby sie szyb-
kim stopniem odbudowy z jednoczes-
nym uwzglednieniem potrzeb zycio-
wych czlowieka. | to jest podstawa
nasza, kté6rg mysSmy nazwali humani-
styczng i socjalistyczng. Z tej pod-
stawy wynika i nasza polityka finan-
sowa.

Jezeli spojrzymy wstecz na okres
tych dwéch lat, to mozemy stwier-
dzi¢, ze w, samym 1946, roku zainwe-
stowano blisko 50 miliardéw ztotych
i jednocze$nie mozemy stwierdzi¢
obiektywnie, ze w tym okresie prze-
cietnie biorgc stopa zyciowa ludnoS$ci
ulegta poprawie. Jak mowitem, nie
mieliSmy wtasciwie zadnych $Srodkéw.
Wszystko zaczynalo sie od nowa.
Dlatego tez i nasza polityka finanso-
wa musiata by¢ odpowiednio nasta-
wiona. Tym jedynie miarodajnym re-
gulatorem jest utrzymanie mozliwie
statej warto$ci nabywczej pienigdza.
Przez emitowanie $rodkéw pieniez-
nych dostarczyli§my gospodarce We-
wnetrznej mozliwoéci odbudowy. Je-
zeli spojrzymy wstecz na okres
dwoéch lat, to widzimy, ze ta polityka
finansowa zdata swéj egzamin, zwia-
szcza gdy sie zwazy, ze w tym okre-
sie czasu poza UNRR-g zadne wiek-
sze kredyty nie doszly do nas. Po-

trzeby nasze sg wielkie, sg to potrze-
by os$wiatowe, komunikacyjne, bu-
downictwa mieszkaniowego i t. d.
Gdziekolwiek spojrze¢ rozstajg sie
one stale i musza by¢ zaspakajane.
PrzyjeliSmy w naszej polityce finan-
sowej zasade priorytetéw — tj. za-
spakajania potrzeb najpilniejszych i
najwazniejszych. W tych prioryte-
tach zagadnienie portow byto umiesz-
czone na jednym z pierwszych
miejsc. Wyrazem tego jest chocby
suma blisko 4,5 miliarda ztotych wy-
dana w ubieglym okresie czasu.

Jezeli jednak bedziemy ocenia¢ na-
sze mozliwosci finansowe na najbliz-
szg przysztos§¢ nie mozna ukrywac
faktu, ze mamy powazne trudnosci.
Mamy ambitny zamiar zrealizowania
3-letniego' planu gospodarczego, kto-
rego celem jest w koncu okresu pod-
niesienie stopy zyciowej ludzkosci
tak, aby przewyzszyta stope zyciowa
przedwojenng. Mamy zamiar ambitny
przynajmniej w okresie niedtugim
zlikwidowa¢ zniszczenia wojenne.
Jednak Srodki sg umiarkowane,
zwlaszcza, ze konczy sie UNRRA,
ktérej znaczenia nie mozna pomina¢.
Prawdopodobnie zatem réwniez i na
przyszto$¢ bedzie stosowana zasada
priorytetbw — robienie rzeczy najpil-
niejszych przed mniej pilnymi. Rzad
jednakze pod tym wzgledem stoi na
stanowisku, ze porty powinny zacho-
wa¢ nadal jedno z pierwszych
miejsc. Jezeli bedzie jakiekolwiek
badz ograniczenie, to nie powinno:
ono dotyczy¢é portdw, przynajmniej
w wiekszym rozmiarze. Sprawa re-
prezentowana dzi§ przez Pandéw za-
powiada sie na 1947 rok pod tym
wzgledem pomys$inie. Jezeli chodzi- o
mozliwoséci rozwojowe portdw jeste-
Scie zaniepokojeni zmniejszajgcymi
sie obrotami w portach, gtéwnie =z
powodu zmniejszenia sie eksportu we-
gla i importu dostaw UNRRA. We-
dlug naszej oceny jest to zjawisko
przejsciowe i prawdopodobnie krétko-
trwale, bo nasz plan produkcji i
eksportu wegla na rok 1947 przewi-
duje raczej znaczny wzrost eksportu
Jezeli chodzi o mozliwosci importo-
we wegla i pod tym wzgledem czy-
nione sg starania, zeby maégt on byé
ozywiony i to gtéwnie droga morska.

Zabiegamy usilnie o nalezne nam
kredyty inwestycyjne. Z prasy wie-
cie, ze czynione sa starania o kredyt
600 milionéw dolar6w w Miedzyna-
rodowym Banku. Co do mego pogla-
du na realno$¢ tych zamierzen, fak-
tycznej mozliwosci otrzymania —
mys$le, ze kredyty predzej czy p6zniej
dostaniemy. Zabiegamy o inny mniej-
szy kredyt w Eksport - Import - Ban-
ku. W razie realizacji tej mys$li uzy-
skamy nowg mozliwo$¢ pracy dla por-
tow. Ponadto przypominam, ze Korni-,
fet ekonomiczny Rady Ministréw ak-
ceptowat rozpoczecie budowy 6 stat-
kéw w Stoczniach Gdanskich, a wiec
da to znowu mozliwo$¢ zwiekszenia

pracy w portach. Chciatbym wrécié
do przedostatniego przemoéwienia w
sprawie bezrobocia. Jest jednolita
opinia wéréd cztonkéw Rzadu, ze nie
mozna dopuséci¢ do masowego zjawi-
ska bezrobocia na terenie portéw.
Potrzebne $rodki na ten cel beda po-
zostawione do dypozycji Delegatury
i nie mozna zgodzi¢ sie na to, zeby
byto 8 tys. bezrobotnych w tej chwi-
li. Bytoby to zjawisko politycznie i

gospodarczo ze wszechmiar szko-
dliwe.
Dobrze jest od czasu do czasu

przyjecha¢ z Warszawy na prowincje
i przekona¢ sie jak ludzie pracuja.

To budzi wiare w celowo$¢ wysit-
kéw, jakie Rzad dokonuje w War-
szawie, budzi entuzjazm. Jestem
wdzigczny Panu Ministrowi, ze wy-
ciagnat mnie z Warszawy. Chcial
bym wyrazié¢ najwyzsze uzna-

nie wszystkim tym, ktérzy pracowali
tu na Wybrzezu z wielkim poswie-
ceniem. Jako Minister Skarbu z dzia-

talnosci Delegatury Rzadu jestem w
wysokim stopniu zadowolony. Chce
zapowiedzie¢, jezeli chodzi o kredy-
ty interwencyjne na 1947 rok oczy-
wiscie bedg one utrzymane, ponie-
waz zdatly egzamin.

Byto poruszonych kilka kwestii,
szczeg6lnie zagadnienie finansowo-
komunalne. Zwracam uwage na to,
co jest prawdopodobnie znane czton-
kom samorzadu miejskiego, ze istnie-
je fundusz zaliczkowo - zapomogowy,
ktéry dysponuje w tej chwili powaz-
nymi $rodkami. Istnieje mozliwosé
otrzymania stamtad powaznych sum.
Wpltywy tego funduszu siegajg 200
milionéw ztotych miesigcznie. Nie ma
zatem zadnych podstaw, aby samorzg-
dy miast morskich nie korzystaty w
duzym stopniu z tego funduszu i
wskazuje na te droge. Tu powinno
znalez¢ sie pokrycie zar6wno po-
trzeb inwestycyjnych jak i pokrycie
deficytow biezacych.

Jezeli chodzi o zagadnienie zwyzki
cen, dokonywane wstecz zawsze by-
tem przeciwny temu, ale zdaje sie, ze
to zostato juz przetamane i na przysz-
tos¢ tego rodzaju zwyzki jako eko-
nomicznie nieusprawidliwione i psu-
jace organizacje, nie beda mialy
miejsca. Jezeli chodzi o mozliwos¢
podwyzki cen za ustugi ze. strony
samorzadéw chce poinformowaé, ze
Rzad powzigt uchwate zakazujaca
samowolne podwyzszanie cen. Jed-
nakze po zbadaniu szczegétdw moz-
na uzyska¢ zgode Kom. Ekonomicz-
nego na przekalkulowanie cen wzgl.
Komitet wskaze spos6b pokrycia
strat.

Nie chcac przedtuzaé konferenciji,
chce jeszcze raz podziekowaé wszy-
stkim tym, ktoérzy tu zabierali gtos.
W przemoéwieniach ich czu¢ byto,
jak bardzo rozumieja i kochajg nasze
zagadnienie morskie.



|zby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni

Plenarne Zebranie
Izby
Przemystowo-Handlowej

Dnia 14 listopada odbyto sie w
Bydgoszczy plenarne zebranie Izby
Przemystowo - Handlowej. Zebranie
zagait prezes lzby prof. Tadeusz O-
cioszynski, ktoéry wygtosit expose
o0 sytuacji gospodarczej w okregu
izbowym, po czym sprawozdanie z
dziatalnos$ci Izby ze szczegblnym
uwzglednieniem akcji planowania
ztozyt dyrektor Kawczynski. Zebranie
zaakceptowato projekt Komisji Bud-
zetowej w sprawie dodatkowych
kredytobw oraz uchwalito nastepu-»
jace rezolucje:

W SPRAWIE
ZAOPATRYWANIA HANDLU PRYWATNEGO

Zebranie Izby Przemystowo-
zwraca uwage na dzia-
talno$¢ sektora panstwowego, zajmujacego
sie obok produkcji takze dystrybucjg, a wiec
sprzedazg hurtowa, a ostatnio coraz czesciej
nawet detaliczng.

Jest to oczywiscie prosta droga do lik-
widacji dziatalnosci prywatnej inicjatywy.
Bowiem sektor panstwowy nieobcigzony
Swiadczeniami, jakie spoczywaja na handlu
prywatnym, kumulujgc produkcje z dystry-
bucja. bedzie kosztem Skarbu Panstwa i
fachowos$ci moégt z tatwoscig eliminowac
(kupca prywatnego. Juz dzi§ obserwujemyl
wyrazng nieche¢ produkcji panstwowej i
central panstwowych do zaopatrywania han-
dlu prywatnego. Dziatalno$¢ taka sprzeczna
jest z gwarantowanymi przez czynniki
rodajne réwnymi warunkami pracy dla ini-
cjatywy prywatnej.

Plenum Izby zaleca Dyrekcji
tego waznego problemu przy
okazji na terenie miedzyizbowym
Izb Przemystowo-Handlowych)".

,,Plenarne
Handlowej w Gdyni

mia-

poruszenie
najblizszej
(Zwigzku

W SPRAWIE ZWYZKI CEN

,,Opinia publiczna nie jest dostatecznie
informowana o tym, ze gidwnej przyczyny
zwyzki cen obok drozejagcych taryf: kolejo-
wej, pocztowej i innych ustug panstwo-
wych lub komunalnych przede wszystkim
dopatrywa¢ sie nalezy w nieustannej zwyz-
ce cen produkcji panstwowej i spoétdziel-
a nastepnie w niestusznej polityce cen
tych sektorow, stosowanej wobec handlu
prywatnego, ktéremu liczy sie ceny od
5 — 10 proc. wyzsze, niz panstwowym i spéi-
dzielczym instytucjom dystrybucyjnym.

Plenarne Zebranie wzywa Dyrekcje Izby
do podjecia natychmiastowej akcji na te-
renie Wojewddzkiej Komisji badania eko-
nomicznych przyczyn zwyzki cen, ktéra po-
wotana jest do tego, aby z urzedu ujawniaé
istotne przyczyny zwyzki cen, lezace w pro-
cesach produkcyjnych, i podawa¢ je do
wiadomos$ci opinii publicznej".

czej,

W SPRAWIE SYTUACJI W AKCJI
UPANSTWAWIANIA PRZEMYStU
PRYWATNEGO

,,Poniewaz przy wcigganiu na liste
przedsiebiorstw podlegajagcych upanstwowie-

W

Przeglad Przemystowo - Handlowy

Dziat informacyjno sprawozdawczy

niu moga mie¢ wpltyw wzgledy nie tylko go-

spodarcze oraz wzgledy przepisami ustawy
nieuzasadnione. Plenarne Zebranie Izby Prze-
mystowo - Handlowej uchwala, by w podob-

nych wypadkach Urzedujgca Izba w War-
szawie interweniowata u miarodajnych wiadz
w kierunku usunigcia zarysowujaych sie
niedociggnie¢. Nadto w stosunku do komisyj
wojewddzkich dla spraw upanfstwowienia
‘przedsiebiorstw oraz Komisji Gtéownej ze-
branie wyraza prosbe, by przy rozpatrywaniu
najszerszym stopniu wspoipra-
samorzadem gospodarczym, re-
izby przemystowo-han-

spraw w jak
cowaly z
prezentowanym przez

dlowe. W szczegélnoséci, by w watpliwych
wypadkach powotywaly delegatow Izb de-
sygnowanych do Komisji Wojewdédzkiej na
rozprawy oraz wzywaty biegtych, wskaza-
nych przez Izbe, sposéréd fachowcéw danej
branzy z terenéw calej Rzeczypospolitej".

W SPRAWIE BRAKOW W ZAOPATRZENIU
PRZEMYStU PRYWATNEGO W SUROWCE
I MATERIALY POMOCNICZE

.Przemyst prywatny odczuwa w szcze-
g6lnie dotkliwy sposéb brak surowca i ma-
teriatow brak tym wiekszy,
iz remanenty poniemieckie sg juz na wy-
czerpaniu, a przydzialy dla sektora prywat-
nego tak minimalne, ze =zaledwie niektdre
przedsigbiorstwa i to w niktym stopniu mo-
ga z nich korzystac.

Totez Zebranie Plenarne
(prosbe, azeby przedsiebiorstwa
we prywatne byly bezwzglednie wigczone do
ogélnego planu produkcji, a tym samym, by
otrzymywaly przydzialy surowcéw i materia-
téw pomocniczych w réwnej mierze, jak
przedsiebiorstwa panstwowe i spoétdzielcze".

pomocniczych,

Izby wyraza
przemystur

W SPRAWIE
NIEUREGULOWANIA EKSPORTU

,,Dla wzmozenia eksportu konieczna jest
sektora prywatnego, ktoéry ma
specjalne mozliwosci eksportowe tak pod
wzgledem materialnym jak i dlugoletniego
doswiadczenia i kontaktow z zagranica.
Obecnie obowigzujace relacja przeliczenia’
walut i dewiz zagranicznych na zilote para-
lizuje jednakze préby  eksportu
inicjatywy prywatnej, co w konsekwencji

wspotpraca

wszelkie

spowodowaé¢ moze utrate pozyskanych juz
przedwojennych rynkéw zbytu, zdobytych
swego czasu z naktadem wielkich trudéw
i kosztow.

Zmiana relacji przeliczeniowej niewat-
pliwie przyczynitaby sie do rentownoséci, a
co za tym idzie, do zrealizowania zamie-

rzen rzadowych odnos$nie .eksportu”.

W SPRAWIE OBROTOW PORTOWYCH

,1) Prywatne sfery gospodarcze portu sa
zaniepokojone zmniejszeniem sie obrotow
portowych i apelujg do czynnikéw rzado-
wych o przedsiewzigcie wszystkich mozli-
twych krokéw, celem zapewnienia portom
naszym ciggto$ci pracy. Mozliwosci te wi-
dzimy przede wszystkim w zasadniczym
uregulowaniu naszego handlu zagranicznego i
dopuszczeniu do niego takze w szerokiej
mierze sektora prywatnego.

2) Apelujemy do Komisji

podkreslajac konieczno$¢ rewizji jej dotych-

Dewizowej,zyskownosci

Zwigzku  Zrzeszen Kupieckich

woj. gdanskiego

czasowego stanowiska w sprawie kursu prze-

liczeniowego w stosunku do walut zagra-
nicznych i to w tej mierze, aby zaréwno
optaty za prace przetadunkowe jak i inne

optaty, pobierane w porcie ni poziomie tych
nie byly wyzsze od przecietnego
zagranicznych.

rozliczen,
poziomu w portach

3) Nastepnie zwracamy sie do Izby
Przemystowo-Handlowej z prosha o wznowie-
ine jej staran w kierunku powotania do zy-
cia Zwigzku Pracownikéw Portowych i pro-
simy o uwzglednienie w nowym prelimina-
rzu budzetowym koniecznos$ci rozszerzenia
pod wzgledem personalnym Wydziatu Mor-

skiego, tak, aby przez to stworzy¢é mozliwo-
$ci dla opracowania wszystkich istotnych
zagadniern i probleméw, ktérych wyjasnienie

i uregulowanie jest warunkiem dalszego roz-
woju naszych portéw.

4) Na koniec prosimy
Handlowg o uzyskanie
ustug portowych uznania ich
biorstw, pracujgcych w ramach
planu gospodarczego, a to z uwagi
pis podatkowy, umozliwiajgcy dla takich
przedsiebiorstw niestosowanie t. zw. nadpo-
datku, t. zn. dodatkowego obcigzenia przez
opodatkowanie dochodow przedsiebiorstw
wyzszych od 400.000 zi. w stosunku rocznym
w wysokos$ci 80 proc. Zakwalifikowanie na-
szych przedsiebiorstw jako pracujgcych w
ramach planu gospodarczego moze nastagpic,
jak nam wiadomo, przez Centralny Urzad
przez Ministerstwo Skarbu".

Izbe Przemystowo-
dla przedsigbiorstw
jako przedsie-
rzgdowego
na prze-

Planowania i

W SPRAWIE KREDYTOW BANKOWYCH

,,Sekcja Handlowa Izby Przemystowo-
Handlowej stwierdza, ze dostep kredytow
bankowych dla sektora prywatnego jest w
dalszym cigagu nikly i daleko odbiegajgcy
od jego potrzeb. Skoro sie jeszcze uwzgled-
ni nie tylko nimozno$¢ korzystania z kredy-
tu towarowego w panstwowych i spoétldziel-
czych Zzrédtach zakupu, ale dodatkowe cie-
zary przy zakupie tych towaréw w postaci
kaucji, okreélonej za minimalng, stwierdzi¢
nalezy nieréwnomierno$¢ warunkéw rozwoju
sektora prywatnego z panstwowym i spoh-
dzielczym.

Statystyka kapitatéw
sigbiorstw hurtowych, pracujacych

zaktadowych przed-
na tere-

nie dziatalnosci Izby, wykazuje, ze:
700/0 pracuje z kapitatem do  100.000 zi.
250/0 pracuje z kapitatem do 500.000 zi.

50/0 pracuje z kapitatem do 1.000.000 zi.

Wystagpienie Izby o udostepnienie sekto-
rowi prywatnemu kredytu bankowego na szer-
szej platformie, jest ze wszechmiar poza-
dane i gospodarczo w petni uzasadnione".

Urzedy Skarbowe stosujga normy $redniej
(dochodowos$ci w firmach, nieprowadzacych
ksigg handlowych, wedlug norm ustalonych
w roku 1945 przez Izby Skarbowe. W zwigz-
ku z ogdlng akcja obnizenia cen, stosowang
tak przez Komisje Cennikowa, jak i Komisje
Specjalng, zarobki poszczegélnych firm, czy-
li dochodowos$¢ netto, lezy znacznie nizej
norm zesztorocznych.

Z tego wzgledu uprasza sie Izbe Prze-
mystowo-Handlowg o zwrécenie sie do Izby
Skarbowej o nowe ustalenie norm S$redniej
przy udziale samorzadu gospo-
darczego".



W SPRAWIE ZALICZENIA KOLEJOWEGO

+,Mimo uptywu blisko 2-ch lat od chwili
odzyskania Niepodlegtosci i mimo dalekiego
juz usprawnienia ruchu kolejowego, nie zo-
statlo dotagd rozwigzane jedno z najbardziej
Kapitalnych zagadnien zycia gospodarczego,
jakim jest wysytka towaréw za zaliczeniem
kolejowym. hamowanie obrotu
towarowego, naraza na
powazne straty i
przy niemozliwos$ci

Powoduje to
kupcéw za$ samych
ryzyko przez wysytke to-
waréw otrzymania z¢i
nie natychmiastowej zaptaty. Sekcja handlo-
wa zwraca si¢ do lzby o poczynienie odpo-

wiednich starain u wtasciwych wiadz”.

W SPRAWIE
SZKOLENIA NARYBKU KUPIECKIEGO

,Sprawa narybku kupieckiego napawa ku-
piectwo wielka troska.

Izba Przemystowo-Handlowa apeluje do
og6tu kupiectwa, aby w trosce o przyszto$é
zawodu kupieckiego przyjmowat do warszta-
tow pracy ucznidw kupieckich, dbal o facho-
we i intelektualne wyrobienie ich i w opar-
ciu o Izbe wyksztatcit i wychowat typ nowo-
czesnego i Swiadomego swych zadan wobec
Panstwa i Narodu kupca”.

W SPRAWIE HANDLU HURTOWEGO

,Hurtowy handel prywatny, ktory w
wielkiej mierze zaopatrywat rynek krajowy,
niestety mimo ustawy i przyrzeczenia czyn-
nikéw miarodajnych o popieraniu inicjatywy
prywatnej, jest co raz bardziej eliminowany
z zycia gospodarczego kraju. Zubozaly
wskutek wojny kupiec-detalista wiecej niz
kiedykolwiek potrzebuje takiej hurtowni, w
ktérej mogiby zaopatrzy¢ sie w towar we-
dlug biezagcego zapotrzebowania i w miare
posiadanej gotowki. Przed wojng kazdego
kupca detaliste odwiedzito dziennie kiLka
przedstawicieli, oferujacych towar, dzi§ de-
talista kupuje to, co w danej chwili jest w
hurtowni na sktadzie i tak biezagco zaopa-
truje swoj sklep. Huftownie majg zatem wiek
sza racje bytu niz kiedykolwiek i poparcie

hurtowni prywatnych we wszystkich bran-
zach jest wskazane, a nawet konieczne.
Dlatego tez hurtownie prywatne nie tylko,

ze winny by¢ tolerowane, ale réwniez zna-
czynnikbw miaro-
idace popar-

lez¢ poparcie wszystkich
dajnych, a od bankéw najdalej
cie finansowe.

Zaopatrzenie hurtowni
war nastgpi¢ winno w réwnej
nymi sektorami”.

prywatnych w to-
mierze z in-

W SPRAWIE NOWELIZACJI DZIAtU V
PRAWA PRZEMYStOWEGO

Izby w przedmiocie
projektowanej nowelizacji Dzialu V  Prawa
Przemystowego uchwala przed wydaniem
opinii wzglednie przejeciem jakichkolwiek
zobowigzan, przediozy¢ projekt na plenum
sekcyj izbowych do zaopiniowania".

.Plenarne Zebranie

W dalszym ciggu zebrania przy-
jeto dwoéch radcéw do sekcji han-
dlowej, a mianowicie: mgr. Jachnia-
ka Wtadystawa i Wisniewskiego Fe-
liksa. Wybrano réwniez komisje bud-
zetowag i rewizyjng w nastepujacym
sktadzie: do komisji budzetowej sek-
cji przemystowej dyr. Jakubowicza
Stefana, — sekcji handlowej mgra
Maksymiliana Szukalskiego i Tadeu-
sza Marchlewskiego, — sekcji ze-
glugowo - portowej Kazimierza Mad-
roszkiewicza i Wiadystawa Szmanda.
Do komisji rewizyjnej: inz. tabuda,
Kazimierza Zebrowskiego, Romana
Kociurskiego, Benona Ratajczaka i
Tadeusza Tochtermana.

ODEZWA

| Rzad ogtosit Danine Narodowag na potrzeby zagospoda-

| rowania Ziem Odzyskanych.

| Spoteczeiistwo musi

| darnym wysitkiem

na apel

finansowym.

ten odpowiedzieé¢ soli-

Jest to pokojowa walka

| Narodu Polskiego o swdéj byt spoteczno-gospodarczy i paé-

| stwowo-polityczny.

| Cata Polska musi zakwitngé pracg produkcyjna,

| jak najszybciej

aby

uleczy¢ ciezkie rany wojny. Na to potrze-

| ba Srodkéw finansowych. Nie uzyskamy Srodkéw z kredy-

I tow zagranicznych, trzeba w peini wykorzysta¢ i zuzytko-

| wac¢ Srodki wtasne.

| Komu i na co mamy je dac¢?

Da¢ je

mamy naszym wiasnym Braciom, ktorzy za-

| mieszkujg dzi§ Ziemie Odzyskane. Da¢ im je mamy na to,

| aby mogli szerzej i

| To znaczy, ze mamy daé¢ te SrodKki

wydajniej

tam gospodarowac.

samym sobie.

| Bo jesli Ziemie Odzyskane zakwitng gospodarczo, to

| i cala Polska stanie sie bogatszg:

bedg wieksze obroty,

| wieksza konsumpcja, wiekszy poziom zycia—a wiec wiek-

| sze pole dla pracy przemysiowca,

| na Ziemiach Dawnych.

kupca czy rzemiesinika

| Spieszmy wiec z wptatami na Danine Narodowa!

| Wysitek ten nie pdjdzie na marne!

| jego cel to — wielko$¢ gospodarcza Polski!

Izba Przemystowo-Handlowa

w Gdyni

Zwigzki Zrzeszen Kupieckich

pomorskiego

gdanskiego i

Powszechna Danina Narodowa

Wyjasnienia
Podstawa wymiaru

Podatnicy podatku obrotowego pta-
cg daning narodowa w wysokoSci
czterokrotnej sumy zaliczek na poda-
tek obrotowy za miesigc lipiec, sier-
pien i wrzesien 1946 r. Jezeli przed-
siebiorstwo zaczeto prowadzi¢ po
1 lipca 1946 r., daning p’aci¢ nale-
zy w wysokos$ci sze$ciokrotnej su-
my zaliczki na podatek obrotowy za
miesigc nastepny, w ktéorym zaczeto
prowadzi¢ przedsiebiorstwo.

Dla ptatnikéw optacajacych poda-
tek obrotowy w formie ryczahu
(kupcy targowi), danina majgtkowa
wynosi od 5.000 do 25.000 zt. Danine

dla

Kupiectwa

oblicza sie na podstawie zaliczek
przypadajgcych od obrotu ustalonego
za dane miesigce przez witadze skar-
bowe.

Ulgi

Jezeli wtadze skarbowe ustality za-
liczki na podatek obrotowy na pod-

stawie ksigg handlowych, wysokos¢
daniny oblicza sie w wysokoSci
80 proc.

Niezaleznie m od tego w wyjatko-
wych, gospodarczo uzasadnipnych
przypadkach wysoko$¢ daniny moze
by¢ obnizona w granicach do 20°o.

Zdaniem naszym przypadkami taki-



mi sa: dlugotrwata choroba, nie-
szcze$liwy wypadek, kradziez czesci
majatku, wyjagtkowo niska stopa za-
robkowa danej branzy np. handel
zbozem, maka itp. Obie ulgi moga
by¢ stosowane roéwnocze$nie, przy
czym ulge nastepnag oblicza sie wéw-
czas od sumy pozostatej po odjeciu
kwoty ulgi poprzednio zastosowanej.

Przyktad:

Ustalone zaliczki na podatek obro-
towy wynosily: za lipiec 2.000, sier-
pien 1.500, wrzesien 3.500, — razem
7.000 zt.; danina wyniesie czterokrot-
ng sume zaliczek tj. 28.000 zt. Z ty-
tutu prowadzenia ksiag handlowych
nastepuje obnizka podatku do 80°0
tj. do kwoty (28.000 *— 5.600) 22.400
zt. W wyjatkowych gospodarczo uza-
sadnionych przypadkach moze by¢
kwota ta obnizona o dalsze 20%, li-
czac jednak od 22.400 zt (22.400 r—
4.480) tj. do 17.920 zi.

Bonifikaty

Od ustalonej wedlug pow. zasad
daniny narodowej stuzy jeszcze bo-
nifikata w wysokos$ci 25%:

1) o ile ptatnik subskrybowat Po-
zyczke Odbudowy Kraju w wy-
sokoséci odpowiadajgcej zalece-
niom witasciwego komitetu oby-
watelskiego wzglednie,

2) o ile podatnik w terminie do 31
grudnia 1946 r. wptaci danine
narodowg w wysokos$ci 75%.

Bonifikate wykorzysta¢ mozna tyl-
ko z jednego tytutu, albo ad 1) albo
ad 2). W naszym przypadku nalez-
no$¢ wynositaby- wiec po zastosowa-
niu bonifikaty 17.920 — 4.480 =
13.440 zt

Podwyzka daniny

Dekret przewiduje mozliwo$¢ pod-
wyzszenia daniny do 50%. Podwyz-
ka nie moze by¢ stosowana, gdy po-
datnik prowadzi ksiegi handlowe, a
nadto gdy wptaci do 31 grudnia 1946
r- — 75% daniny obliczonej wedtug
'zasad ogo6lnych. W jakich wypad-
kach moze nastapi¢ podwyzka dani-
ny, dekret nie przewiduje.

Postepowanie w sprawach daniny

Do postepowania w sprawach da-
niny stosuje sie odpowiednie przepi-
sy o zobowigzaniach podatkowych i
postepowaniu podatkowym. Wyso-
kos¢ daniny ustalajg Komisje Oby-
watelskie (gminne, dzielnicowe i
miejskie), w ktoérych reprezentowane
sa wszystkie grupy spoteczne  (ko-
niecznie przedstawiciel kupiectwa).
Zawiadomienia o wymiarze daniny
doreczajg Urzedy Skarbowe; danina
jest ptatna najpézniej do 15 stycznia.
Jezeli decyzje doreczono po 15 stycz-
nia 1947 r., nalezno$¢ platna jest w
ciggu 7 dni. Od decyzji w sprawie
wymiar,u daniny stuzy odwotanie do
Komisji Obywatelskiej hierarchicznie
wyzszego stopnia; orzeczenie instan-
cji odwotawczej jest ostateczne.

Udzial w Komisjach Obywatelskich

Zwracamy uwage na art. 20 i n. n.
dekretu, dotyczace udziatu przedsta-

72

wicieli organizacji kupieckich w Ko-
misjach Obywatelskich. Nalezy do-
tozy¢ staran, aby do Komisji Obywa-
telskich na wszystkich szczeblach,
weszli przedstawiciele zrzeszen ku-
pieckich. Cztonkami Komisji Obywa-
telskich powinni by¢ przede wszyst-
kim przedstawiciele tych branz, ktore
daning specjalnie zostaly dotkniete
(przedsiebiorstwa sezonowe, przedsie-
biorstwa o obrotach masowych itp.).
W wypadku gdyby udziat przed-
stawicieli tych branz w komisjach
byt juz niemozliwy, ze wzgledu na to,
ze komisje te juz sie ukonstytuowalty,
nalezaloby zorganizowa¢ Komisje Do-
radcze, ktéreby mogly dostarczyé
cztonkom Komisji Obywatelskich po-
trzebnych materiatéw i informaciji.

Podkladki dla ulg i bonifikat

Kazdy zorganizowany kupiec wi-
nien we witasnym dobrze rozumia-
nym interesie, postara¢ sie o pod-
ktadki, na podstawie ktérych moze
domagac sie przyznania mu ulg wzgl.
bonifikat. Podktadki te wzgl. mate-
riat winien niezwlocznie przedstawic
wtasciwe] wiladzy wymiarowej t. j.
Komisji Obywatelskiej, ustalajgcej
wysoko$¢ daniny. Domaganie sie
przyznania ulg wzgl. bonifikat dopie-
ro w odwotaniu nastreczy w prakty-
ce wiele trudnos$ci, zwlaszcza ze
wniesienie odwotania nie wstrzymuje
ptatnosci daniny.

bprawa rozdzielnictwa artykutdw reglamentowanych

W sprawie powyzszej odbyta sie w
Warszawie pod przewodnictwem pod-
sekretarza stanu ob. Sokotowskiego
konferencja, na podstawie ktdrej lz-
ba Przemystowo-Handlowa w War-
szawie wysuneta nastepujgce tezy,
na ktérych winna by¢ oparta rozbu-
dowa i usprawnienie handlowego
aparatu rozdzielczego artykutéw re-
glamentowanych:

1 Ze ,Spotem” zostanie, zawarta
umowa, odnoszgca sie do magazy-
nowania artykutéw reglamentowa-
nych w magazynach centralnych
i wojewddzkich. Odrebne umowy,
odnoszgce sie do rozdziatu tych
artykutéw w rejonowych hurtow-
niach rozdzielczych zawarte zo-
stang z poszczeg6lnymi spéidziel-
niami, oddziatami PCH i hurtow-
niami prywatnymi. Kryteriami do
zawarcia powyzszych uméw o
charakterze handlowym bedg wa-
runki stawiane przez kontrahenta.

2. Na drugim szczeblu,rozdziatu zo-
stanie powiekszona dotychczaso-
wa sie¢ detalicznych punktéw roz-
dzielczych. Punkty te beda ustala-

ne w zaleznos$ci od ich obiektyw- .

nych kwalifikacji przy dopuszcze-
niu w szerszym stopniu — niz do-
tychczas — sektora prywatnego.
llo§¢ punktéw rozdzielczych win-
na by¢ tak powiekszona, by kon-
sument przy nabywaniu towaru
nie tracit czasu na wyczekiwanie
w kolejkach. W zwigzku z roz-

e szerzeniem sieci rozdzielczej, za-
gadnienie kredytowe traci na
swej ostroéci i niezbedne mozli-
wosci kredytow bankowych beda
tatwiejsze do zrealizowania.

Z uwagi na niska rentowno$¢,
potaczenie dystrybucji reglamen-
towanej z wolnorynkowg bedzie
nie tylko dopuszczalne, ale i po-
zgdane. Dystrybutorzy powinni
otrzymaé¢ kompensaty podatkowe
oraz przywilej zaopatrzenia w
produkty przemystu panstwowego
do obrotow wolnorynkowych.

3. Po zorganizowaniu rozdzielnictwa
na wyzej wymienionych zasadach,
i po stwierdzeniu sprawnos$ci usta-
lonej sieci rozdzielczej, nalezy da-
zy¢, by punkty rozdzielcze prze-
chodzily stopniowo na bezposred-
ni zakup artykutéw reglamentowa-
nych na wolnym rynku, sprzeda-
jac je po cenach reglamentowa-
nych. Akcja tego typu upraszcza-

taby zagadnienie, gdyz sprowa-
dzataby sie ze strony Minister-
stwa Aprowizacji i Handlu do roz-
rachunku finansowego, polegaja-
cego na pokrywaniu réznicy mie-
dzy ceng zakupu z wolnego rynku

a ceng sztywna,

4. Wysoko$¢ marzy zarobkowej be-
dzie jednakowa dla wszystkich
punktow w danym szczeblu roz-
dzielczym. Wysokos¢ kosztow
transportu bedzie r6zna dla po-
szczegblnych grup towaréw w za-
leznosci od odlegtosci.

5. Na podstawie opinii odnosnych
rzeczoznawcoéw zostang ustalone
state normy manca towarowego
dla poszczeg6binych artykutow w
ogniwach hurtu i detalu.

6. Zostanie przeprowadzona decen-
tralizacja decyzji w zakresie zwol-
nien artykutow reglamentowa-
nych oraz decentralizacja nadzo-
ru i kontroli ze strony Minister-
stwa Aprowizacji i Hdndlu.

Na takich przestankach oparta re-
organizacja rokuje powodzenie i
sprawnos$¢, zaréwno w kierunku ob-
stugi konsumenta, jak réwniez w kie-
runku zachowania os$rodkom dyspo-
zycyjnym panstwowym petnego wglg-
du w dziatania aparatu dystrybucyj-
nego. Kontrahenci Ministerstwa zmu-
szeni zostang do rywalizacji na polu
jak najsprawniejszej obstugi konsu-
menta przy najnizszych kosztach apa-
ratu rozdzielczego. Powiekszenie sie-
ci rozdzielczej, przy roéwnoczesnym
potgczeniu dystrybucji reglamento-
wania z wolnorynkowa oraz ewtl.
zakupy artykutow reglamentowanych
na wolnym rynku, przygotuje aparat
dystrybucyjny do, przejScia w przysz-
tosci — po zniesieniu reglamentaciji

« bez wstrzgs6w do obrotéw catko-
wicie wolnorynkowych.

Mozliwoscia nowego uksztattowa-
nia techniki rozdziatu Izba zaintere-
sowatla Naczelng Rade Zrzeszen 'Ku-
pieckich R. P., ktérej przedstawiciele
przedtozag Ministerstwu konkretne
projekty zrealizowania zamierzonej
reformy oraz udzialu w akcji roz-
dzielczej zrzeszonego handlu prywat-
nego.

Zorganizowane kupiectwo prywat-
ne stanie do dyspozycji Ministerstwa
Aprowizacji i Handlu pragnac przy-
czyni¢ sie do usprawnienia aparatu
dystrybucyjnego artykutéw regla-
mentowanych.



Komunikat Gietdy
Zbozowo -Towarowej
w Gdansku

Tymczasowy Komisarz Gietdy Zbo-
zowo-Towarowej w Gdansku podaje
do wiadomos$ci zainteresowanych,
ze zgodnie z rozp. Ministra Przemy-
stu i Handlu w porozumieniu z Mi-
nistrem Skarbu z dnia 16.11 1926 r.
o warunkach nalezenia do Gietd To-
warowych (Dz. U. R. P. Nr 28, poz.
179), oraz uchwaly Komitetu Ekono-
micznego Rady Ministrow z dnia 16.7
1946 r. w sprawie wznowienia dzia-
talnosci Gield Zbozowo-Towarowych
na terenie Panstwa P. 4. 1 c. rozpo-
czyna sie w dniu 7 grudnia 1946 r.
przyjmowanie cztonkéw i uczestni-
kéw tworzgcej sie gietdy.

Wobec centralizowania obrotu zie-
mioptodami i ich przetworami na
Gieldzie Zbozowo-Towarowej, czton-
kami Gietdy moga by¢ wszyscy pro-
ducenci, przetwoércy i kupcy repre-
zentujgcy przedsiebiorstwa panstwo-
we, spoéidzielcze i prywatne.

Zgtoszenia przyjmuje ob. Gorczyn-
ski Edward ,Spotem", Gdynia, dl.
Abrahama 37, Il p.

Wobec zblizajgcego sie terminu
wyboru Rady Gietdowej lezy w inte-
resie stron jak najszybsze zgtaszanie
cztonkowstwa.

Marze zarobkowe
przy* towarach zelaznych
i metalowych
P. C. H. sprzedaje towary zelazne
i metalowe w-g cennikéw Centrali

Zbytu z doliczeniem marzy hurtowej
wynoszgacej:

Marze zyskownos$ci dla detalistow
wynoszg w-g przepiséw P. C. H.

pPrzy em a liicoiiicecieeee 20,00/0
przy wyrobach ocynkowanych 20,50/0
przy' wiadrach ....cviiniicncnene 20,00/0
przy latarniach 21,00/0

przy wyrobach Zelazn, przecietnie 24,00/0

P. C. H. w ramach akcji interwen-
cyjnej ma otrzymac¢ obecnie 100 ton
emalii, og6tem za$ do konca roku 270
ton, sg wiec szanse, ze detalisci zrze-
szeni bedg mogli sie zaopatrzy¢ w te
towary.

W sprawie trudnosci aptowi-
zacvjnych na Wybrzezu

W lIzbie Przemystowo-Handlowej w
Gdyni odbyta sie ,na zlecenie Urzedu
Wojewo6dzkiego konferencja w spra-
wie dostatecznego zaopatrzenia miast:
Gdyni, Gdanska i Sopotu w artykuty
pierwszej potrzeby. Podstawg do
rozwazan byly przedstawione przez
Izbe dane, dotyczace norm dziennej
racji pokarmowej dla jednostki pra-
cujgcej. Minimum to okreslono w
przeliczeniu kalorii na 3.000 kalorii
na dobe, co przy uwzglednieniu licz-
by mieszkancéw trzech wymienio-
nych miast (310.000) pozwala na do-
ktadne zanalizowanie sytuacji i usta-
lenie cyfrowego zapotrzebowania na
poszczeg6lne artykuty. Zapotrzebowa-
nie np. miesa ustalono na 1.100.000
kg. miesiecznie. Zapotrzebowanie
tych miast na tluszcze, ktére nalezy
dowiez¢ do wolnego rynku wynosi

Inicjatywa prywatna
na pomoc zimowa
Na konferencji prezeséw lIzb Prze-
mystowo - Handlowych odbytej w
dniu 29 wrzednia br. w Czestochowie
ustalone zostaly stawki $wiadczen na
rzecz “Pomocy Zimowej" od prywat-
nego przemystu i handlu. Wynosza
one:

a) jednorazowo przy wykupywaniu
na Nowy Rok kart rejestracyj-
nych —, 100% dodatek do ceny
karty rejestracyjnej,

b) w okresie 5-ciu miesiecy zimo-

wych (od listopada rb. do mar-
ca przysztego roku) — 1% do-
datek do wptacanych co mie-
siac zaliczek na podadek do-
chodowy.

Swiadczenia te platne sg w kasach
skarbowych.

Izba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni przypomina wszystkim firmom
przemystowym i handlowym o obo-
wigzku punktualnego wptacania usta-
lonych stawek.

Uroczystosci kupieckie
w Gdansku

W ramach tegorocznego ,Swieta
Kupca" Zwigzek Kupcéw w Gdansku
obchodzit uroczysto$¢ poswiecenia
swojego sztandaru. Uroczysto$¢ ta

przy emalii 20,04/, L . . . .

463.000 kg. miesiecznie, na make — odbyla si¢ przy udziale przedstawi-

przy wyrobach ocynkowanych . 17,50y0 2.343.300 kg., na ziemniaki—2.250.000 cieli wiadz panstwowych, 'samorza-

przy wiadrach ... 15,0°/0 kg. w Spr.a"‘fie. metod Z?kupu.Wymie: dOWy_Ch i koscielnych i pOSi,ada*a

nionych iloSci artykutow pierwszej podniosty charakter. Szczegotowe

przy latarniach . 18,50/)) potrzeby opracowane zostaly dezy- sprawozdanie z jej przebiegu za-

przy wyrobach Zelazn, przecietnie 20,00/, dera.ty’ kt.ore,IZba przedstawita Urze- miescimy w nastgpujacym numerze

dowi Wojewo6dzkiemu. pisma.

%

Strigfreztu’” i OlfruiMmzm. ztj.cztnia. uiSztjidkitr Stroim m
hh'potpt(i("6trnikom , rpmtuiitmitoront i St/tuputipkout

m

pklada J?

%

%

JH auki rptztcpLa(t (.joypot/tnrztj

rQodukeju i < m/diniii.i\tru¢ja

13



Rynki towarow kolonialnych

K AKAO:
Ekuador:

Eksport w maju 1946 r. objat
1.261.331 kg wartosci $ 335.824 (maj
1945: 2.609.577 kg wartosci $ 621.634)
z przeznaczeniem 61°%0 do Holandii,
14°/0 do Kolumbii, 13% do Australii
i 9% do Belgii. Notacja kakao w
kwietniu 1946 r.: $ 11.26 za kwintal,
w maju $ 11.78 (maj 1945 — $ 9.11).
Maksymalna cena w maju 1946 r.:
$ 12.59, (najnizsza $ 9.11). W pierw-
szych 4 miesigcach 1946 r. eksporto-

wano 6.100.352 kg  wartosci $
1.518.916 (w tym samym czasokresie
1945 r. 6.114564 kg wartoéci $
1.386.732).

HERBATA:

ROSJA:

Dwa nowe gatunki herbaty z dwu-
krotnie wieksza wydajnoscia od ga-
tunkéw chinskich wyhodowano w
Georgianskim Instytucie Badawczym.
W nizinie Kubanu rozszerza sie plan-
tacja herbaty i hoduje miedzy inny-
mi takze i specjalne gatunki bardzo
wytrwate i oporne na mréz.

— W cieplych okolicach Srodko-
wej Azji zaprowadzono specjalny ga-
tunek kukurydzy, ktéry sieje sie mie-
dzy krzewami herbacianymi, aby je
uchroni¢ przed goragcymi promienia-
mi stonca. Ma on poza tym te ko-
rzy$¢, ze absorbuje takze sole alka-
liczne z ziemi.

-— W poblizu Moskwy przeprowa-
dza sie takze dos$wiadczenia z hodow-
la specjalnych gatunkéw herbaty.
CZARNY PIEPRZ:

Indie zebraty w roku 1945-46

33.800.000 Ibs (1944-45 — 34.900.000
Ibs). Eksportowano 15.000.000 Ibs, z

Hurtownia Kupcow Polskich

W Gdansku
Soo6tka z ogr. odo.

GDANSK-wRzEszcz, U. Wajdeloty 8 telei. 424-32

poleca

Tapety,

Linoleum ,Chodni-
ki, Dywany, Farby,
iPokosty

Lakiery

oraz? wszelkie

Zb. Waligorski

G DY NI A
ul. Swietojanska nr 10
272-13

TELEFON

14

artykuty spozywczo - winno - kolonialne

Ceraty,

czego 5.000.000 Ibs do Stanéw Zjed-
noczonych, ktére swojg droga reeks-
portowaty z tego 1.600.000 Ibs do in-
nych krajow.

GOZDZIKI:

W Zanzibarze zebrano w roku
1945-46 1.200 dtugich ton (1 diuga to-
na = 907.20 kg) i eksportowano w
pierwszym kwartale 1946 r. 9.500.000
Ibs, a na Madagaskarze liczy sie na
roczny zbiér okoto 5.000 ton metrycz-
nych.

SESAMY :

Nikaragua eksportowata w pierw-
szym kwartale 1946 r. 3.500.000 kg,
czyli okoto potowe ogdlnych zbioréw.
WANILIA:

Meksykanska tegoroczna produkcja
waha sie miedzy 150.000 i 250.000 Ibs.

— Tahiti eksportowato 3 1945 r.
224.294 Ibs wartoéci $ 472.390.

TRZCINA CUKROWA:

Sowieccy fachowcy z
rolnictwa udowodnili na podstawie
doswiadczen naukowych, ze jmozna
hodowac trzcine cukrowa w poétnoc-
nej czesci Tadzikistanu, Uzbekistanu
i potudniowo - zachodniej czeSci
Turkmenii. Zebrano na plantacjach
doswiadczalnych 80 do 100 ton z hek-
tara.

POMARANCZE:
Meksyk przewiduje w roku 1946

produkcje ponizej 240.000 ton, osig-
gnietych w roku 1945.

dziedziny

B ANANY:

Jamajka eksportowata w pierw-
szych pieciu miesigcach roku 1946
2.000 789 kisci (256.224 w tym samym
czasokresie 1945 r.). Wywdz wyrazo-
ny w procentach w stosunku do po-

szczegblnych panstw: Wielka Bryta-
nia 70%, Kanada 20%, Stany Zjed-
noczone 10%.

— Eksport, z Ekuadoru wynosit w
czerwcu 1946 r. 72931 kisci, z kto-
rych 47.162 poszio do Chile i 25.768
do Stan6éw Zjednoczonych. Wywiezio-
no w pierwszych pieciu miesigcach
1946 roku 345.912 kisci.

— Eksport bananéw z Guatemali
wyniost w roku 1945 8.439.797 kisci
wagi 213.702 krétkich ton, w roku
1944-4.676.150 kisci wagi 122.989 ton.
Stosownie do sprawozdah urzedu cel-
Inego kiscie bytty przecietnej wagi
51 Ibs wartos$ci 73 centéw Ilub 1.25
centéw za Ibs bananow.

TYTON
I R AN:

W roku 1945-46 zebrano 13.000 ton
metrycznych lisci tytoniowych z cze-
go 2.000 ton nadajgcych sie do fajki
wodnej.

Monopol tytoniowy produkuje
14.000.000 papieroséw dziennie w do-
datku do okoto 6 ton tytoniu fajko-
wego i 4 ton ,tmobaku" lub tytoniu
dla fajek wodnych.

A. Wiatrak

LATAJACE TRANSPORTY RYBNE

Norwescy eksporterzy ryb postano-
wili unowoczes$ni¢ mozliwosci rozpro-
wadzenia ryb z potowdéw morskich
przy pomocy samolotéw. Pierwszy po-
wietrzny transport Swiezych ryb opu-
Scit Norwegie we wrzes$hiu br. z
przeznaczeniem do réznych punktow
na kontynencie europejskim. Tak
wiec w 7 godzin po odlocie z Trond-
heamu ryby'te juz moze otrzymac
Paryz, a o godzine p6zniej Zurich.
Zawarto juz odpowiednie kontrakty
dostawy z Paryzem, Szwajcarig i
Czechostowacjg. Po pierwszych eks-
perymentalnych dostawach $wiezych
ryb eksporterzy majg nadzieje, ze
niebawem beda w stanie pusci¢ na
kontynent jeden transport powietrz-
ny dziennie.

Jladw ik CJaldonski
mistrz ztotniczo-jubilerski

Gdynia, Swietojariska 87

PO LECA:

przybory malarskie

JEFIN

Wtasna pracownia

BIZUTERIE

BURSZTYNY
ZEGARY
KRYSZTALY

i ZEGARKI

ztotnicza

Przedstawicielstwo  ksiegowosci - przebitkowe)
ITIV

POLECAJA WSZELKIE KSIEGI HANDLOWE

Mgr WACLAW TYLEC
SDYNIA, ul. Swietojanska nr 79

i .PERFECTA*"

Tel. 274.61



Przedsiebiorstwo Potowéw Dalekomorskich

»DALMOR«

Spoétka z ogranicz, odpowiedz,

GDYNIA, RYBACKA 14

Adres telegraf. .,DALMOR?"

TELEFONY:

Dyrekcja 219-22
Biuro 214-31
Sprzedaj: 269-39

POST AR C ZA;

Ryby Swieze i solone z wtasnych
potowdbéw battyckich idalekomorsk.

Dora Przemystowo - Handlowy
JHORYZONT"
Wt Wackaw Krzemirki

Oddziat—Gdynia,

Wactaw Krzeminski

Industry and Commerce

EXPORT
IMPORT

ul. 1 Armii W. P. 8

SHORYZONT"

tel. 269-07
Pierwszej Armii W. P 8.
EKSPORT Slreet
Gdynia — Unit
IMPORT Telephone: 269-07

MIEDZYNARODOWI| EKSPEDYTORZY

C HARTWIG

Gdynia, Wydziat Lgdowy,Weglowa 28 telef. 220-45

S A

Gdansk - Wrzeszcz, Wydziat Lgdowy, Morska 6
telef. 423 04

DYreKeCja oot lelef. 271-57
Wydziat Morski,Rofierdamska 3 .. felef. 223-42 Gdansk-Nowy Pori, Wydziat Morski, R{:|Z'?W§§;7S
telef. 223-43 Oddziat w Elblagu, Plac Grunwaldzki 4/5
D YyrekcCja e telef. 214-46 Oddzial w Szczecinie, Deszczowa 6-7, ielef. 449
Ekspedycja Miedzynarodowa, Lgadowa i Morska

Przewozy samochodowe i konne — Cienie — Magazynowanie. — tadunki zbiorowe — Przeprowadzki
Sktady Towarowe

iy POLSHIPPING
SwWarrant“ S. A.

Oddziat w Gdyni, Hec Kesaddd 13 tel. 2298

Rach. biezagcy w Banku Handlowym
w Warszawie S. A. Oddziat w Gdyni

Centrala w todzi. ul. Piotrkowska 56
tel. 203-98, 205-85

Zatatwiamy czynnosci;
Magazynowanie, ekspedycja,
ubezpieczenie, inkaso,

Specjalno$¢; Fachowe opracowanie
i ekspedycja baweitny i weiny.

Przetadunki,
clenie,

Gdanskie Laboratorium

Ck etniczne

Gdansk - Sopot, Aleje Marszatka Stalina Nr 809
Telefon 510-15

Poleca wtasnej produkcji:
mydta toaletowe
mydta do prania Tip Top
mydlany proszek do prania Hel

Sptka z ograniczona odpowiedzialnodcig
GDYNIA, Swigtojanska 23, tel. 21089, 26984

GDANSK-NOWY PORT, Wiadystawa IV 11 B
tel. 42511

SZCZECIN, Subistawa 1, tel. 332
Tel. adr. ,POLSIUP*

Maklerzy Okretowi
SHIPBROKERS

Zaktad Tapicersko - Dekoracyjny
Jan Dukaczewski i Syn

sklep warsztat
ul. Abrahama 45 Gdynia ul. Chylonska 165
tel.221-54 tel.215-25

wyk onuje:
tapczany, lezanki, totele, matera-
ce, lezaki, t6zka potowe i t. p.
specjalny dziat:
materacy i wnetrz
oraz tapczanéw

i materacy dla szpitali,
natéw i hoteli.

okretowych
higienicznych
pensjo-
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FUTRA F U R S

Lisy - Kotnierze mPelisy < Materialy boxes - Collars - Furs - Wollen stuffs

witokiennicze . Galanteria skdrzana Leather fancy-goods - Bags - Trunks

Walizki. - Poleca w wielkim wyborze offers in great assortment
Skiad Wibkienniczo - Futrzarski - Fur-woollen storehouse

E WISNIEWSKI, GDYNIA

ul. Swietojanska 36 Telefon 272-59

MASZYNY BIUROWE

Morski Dom Handlowy .
Kupno sprzeda?z
. Spo-}_kazo. °: .. Naprawa broni I maszyn biurowych
Gdynia, u. 1Armii W P. Nr 11 (Starowiejska)
Telefony: 216-11, 212-20 - Skr. Telegr.: ,, MORSDOM" S . G N I I_ K o _ Gdynia
poleca w hurciei detalu ul. Sw. Janska 3335 tel 219-61

artykuty spozywczo - kolonialne
ryby morskie $wieze i wedzone,

artykuty malarskie i inne
Hurtowni tykuté . h °
urtownia artykutbw spozywczyc
i artykutéw malarskich [1
KONTA BANKOWE:
Bank Zw. Spoétek Zaréb., Gdynia Miasta Gdanska
HURT Bank Gosp Spéidzielczego Gd. DETAL [ ]
Centrala: ul. Bojowcow 5.
telefony 41-385 i 42-176
Dypl. handl. ]
WLADYSLAW WALAWSK Oddziat we Wrzeszczu
b S :$0pot, ui. M. RodZ|eW|c_zov_\{ny 9_ oo ul. Jaskowa Dolina 48
zaprz. biegly sadowy do spraw organizacji administracji
i ksiegowosci przedsiebiorstw handlowych i przemystowych telefon nr 41-204
przeprowadza: ) ) L.
. . . . B zatatwia wszelkie czynno$ci bankowe
organizacje ksiegowosci, nadzdér, kontrole,
sprawy podatkowe, Dilanse.

. GAAERA PHERCA | ADKEY KSEARKE
laszM Mme EDMUND GDUD

e GDYNIA Abrahama, 1D, tel. £12-50
Przyrzqdy mlemlcze POLECA W WIELKIM WYBORZE:
Kupno - Sprzedaz przybory szkolne, biurowe, artykuty de-

koracyjne, ksigzeczki dziecinne itp,

Gwarantowane
PO CENACH KONKURENCYJNYCH.

naprawy
Konserwacja —
Przerébka na
polski uktad
AUTO - MOTO -KURSY
J AN A Z U B A

R- DlerS Gdyn a, ul. Zeromskiego 58

Przyjmujemy zgtoszenia kan-

GDYNIA, ul. I. Armii W. P. nr 22 dydatéw na kurs 6-tygodn.
_ Zapisy 1 blizsze informacje w biurze kursow
Tel. 273-20 w Ud yni, ul. Zeromskiego 28, | p.
Odpowiedzialni za dzialy redakcyjne: Wydawnictwo Izby Przemystowo-Handlowej OGLOSZENIA przyjmuje ,MAT” — Biuro
Kroniki Deleg. Rzadu: Mgr Antoni Skot- . , . . X .
nicki ogtoszen Morskiej Agencji Telegraficznej
o . . REDAKCJA | ADMINISTRACJA:
Kroniki Kupieckiej: Mgr Tadeusz Ka- . A . AL
szynski Gdynia: Swigtojanska 99 — Tel. 27-242 w  Gdyni, ul. Swietojaniska 99, tel. 27-242
Kroniki Rynkéw Kolonialnych: Aleksan- P. K. 0. XI - 111
der Wiatrak Redaktor Naczelny: Mgr K. Zagérny-Kretowicz P. K. O. 40-87
Tloczono w Drukarni Nr 8 Spéidzielni Wydawniczej ,Czytelnik”, Gdynia, ul. M$ciwoja Nr 7, tel. 26-239. W-0393S
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~JNMomorsiue i“LaUtadjj Cyl/ihtroteeliniezne.

A Int. Sztejenka i Bartkowiak
NNV ' Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia

TELEFON Nr 274.27, PO GODZINIE 18-TEJ TELEFON Nr 210-84

liiiiiii : BANKI. KOMUNALNA KASA OSzCzZaONOSCI GDYNIA. RACH BIEZ. 2725 45

Centrala: Gdansk. Gdynia, ul. Kwiatkowskiego 24 rzymorze3 Oddziaty: Pita-Jastréw, ul. Gen.
Kieniewicza 20 CPcimorze) Elblag, ul. Kooernika 18-17 CPomorze wschodnie)
Szczecin, ul. Slgska 47 CPomorze zachodnie)

projektuja: kosztorysuja: wykonuja:

Instalacje Urzadzenia Elektryczne

nisk_ieqo wysokiego
napiecia napiecia

sygnalizacji
i telefonow

Tonazsva AzamsoncHadone
CARBO-STAL

Sp. z O. O.

Battycka Spofka dla Migdzynarodowego Transportu

Spoétka z ograniczona
OdpowiedzigIlnosciag

G DY NIA

WEGIEL, KOKS
WEGIEL BUNKROWY" rer. 2rae. 27a2s

i 272-07

Biura portowe:

G DYN IA—FPORT

ul, Polska nr 630
tel. 261-78

GDANSK PORT WISLANY
Dom GIl. Urz. Morskiego

Gdansk, ul. Orunska 15, tel.41-222
Gdynia, Jana z Kolna 16, fel. 22-334

Adrestelegraficzny:
.B A L S P E D-

Przetadunki masowe i drobni-

©

Skiad bunkrowy;

Gdynia, DWORZEC MORSKI
Nab. Holenderskie, tel. 22-335

cowe —clenie — ekspedycja —
konwoje — ubezpieczenia —
inkasa —magazyndéw, towarow

ODDZIALY: Szczecin. Katowice. Przemysl.
Ze Brzydowice, Terespoi. FIRMYSIOSTRZANE:
,Balsped-Odra“sp.zo.o. Gliwice, ul. Aliantéw s.
REPREZENTACJE: Polski Lloyd s. A, Warszawa

Lep Transport Lid., Londyn

» ZETRANS Zjednoczenie Przetodunkowo-Tronsportowe Sp.zo.o.

Shipping-Forwarding Union Limited

GDYNIA FILIE:

BRANCHES: GDANSK

ul. Jana z Kolha 8 « Katowice, ul. Stowackiego 19, tel. 340-40 i m -r

tel. 224-54

, Warszawa, ul. Bracka 23/33 tel. 876-66 f u‘ *>a ¢asPY 53
Krakéw, ul. Jul. Lea 14

tel. 422-63

Ekspozytura w Zebrzydowicach

Przeladunki portowe

Reshipments

Spedycja miedzynarodowa ; ;
Sttaueikar Y Adres telegr. ZETRANS international forwarding
Trymerka Trimming

Magazynowanie towaréw

Clenie Przedstawicielstwa Zagraniczne

Ubezpieczenie
Tranzyt

Storing of goods
Custom formalities

FOREIGN AGENCIES Insurance

Transit



PRZEDSIEBIORSTWO PRZEMYSLtOWO — HANDLOWE

”

ZYGMUNT GRUSZKO

Przedstaw

Dostarczamy-
.

GDYNIA, ul.

S zy by

sa mochodowe

Lustra gablotki
Kit pokostowy
Kit miniowy | gat.

Szlifiernia Szkita i

I\/Iatuszsekzi OS:amardak

TECHNOWPORT

icielstwa

Swietojanska 53,

Sktadnica narzedzi

i S-ka i artykutow zelaznych

fabryk

Narzedzia. Maszyny do obrébki
wodne. Zbiorniki | kotty. Pompy roznego typu.
brédki drzewa. Narzedzia ogrodnicze. Wszeikiego rodzaju zamki i kt6édki. Okucia
Odlewy zeliwne techniczne do 8 ton. Sruby, nlty, gwozdzie. Liny
Siatki filtracyjne. Wszelkiego
pomocniczy.

metalowych ichemicznych

Maszyny miynskie. Motory. Turbiny
Narzedzia czarne. Narzedzia do o

metali.

budowlane.
stalowe i druty. Tarcze karborurdowe szlifierskie.
Szkto wodne | izolacje wodoodporne.

223-62

rodzaju szczeliwa. Sprzet

tel.

CEHTBALA BTBHA

okienne, wysta-
wowe, giete, (ce- Sp. z o. o
lindryczne), orna-
mentowe, druto- ODDZIAL MORSKI W GDYNI
we, okretowe i Ctawn. Centrala Obiotu
(ilum inato ry) i Przetworst. Rybnego)
ul Swietojanska nr 23
O
Zawiadam a P.T. Klien-
tele, ze prowadzi
W GOYN w sklepie detalicznym Nr 1 ul. Swie-
Luster tojanska nr 71, w GOYNI w sklepie detalicznym

Nr2 BOKS Nr 13

Ul W 1OWO OTIIR T+U KIOSKU KB 3

w Gdansku Hala Rybna

HALA RYBNA

GDYNIA, ul Swietojanska 130 P OLETCA
Tel. 216-21 Ryby wedzone, $ledzie
solone, przetwory ry-
ODDZIAL: bne, ryby stodkowodne

Gdansk - Orunia, PI.

Specjalnosé¢:

oraz Swigtecznego karpia
po cenach najnizszych

Kolejowy 3.

S p 6 td z ie In io S pecfgocag/n rz e lodnmn/$ o0 uyo
B At T Y K "
z odpowiedzialnoscia udziatami

Gdynia, Plac Kaszubski 11, tel. 215-34, 270-80, 221-19

Gdansk- Nowy Port. ul. Starowislna 3 a. tel. 423-87

Szczecin, ul. Ks. Jaromira 13 telefon nr 988

\

Z A i ATAV1IA MY S ZYBKO | FACHOW O

un ki Morski e W a g o n vy Z b i or ow e
M a g azy_nowa n i e Transporty Samochodowe
E kspedycija K olejowa Aseku rac ja i clenie

Ekspedycja bawetny iciezkich mafzyn



