
Morski Przegląd 
Gospodarczy

BULLEHN OF THE 6HAMBER OF INDUSTRY AND COMMERCE AT GDYNIA

BIULETYN
IZBY PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ 

W GDYNI

ORGAN PUBLIKACYJNY 
DELEGATURY RZĄDU DLA SPRAW 

WYBRZEŻA

BIULETYN
ZRZESZEŃ GOSPODARCZYCH WOJ. 

GDAŃSKIEGO I POMORSKIEGO

Nr 6 (13) Gdynia, czerwiec 1947 r Rok II

H,ii(miiiH,l|niiiniiiii"||,iiiiiniiiii|1

'iiiiiiiiiii|||,||iiiiihiiiii|"iiiiiiiiiii||i

D ź w ig i w  p o rc ie  g d y ń s k im



¡1 1  c  . ..

Gniewskie ^Ulzttt&teehfuez.fie.

jjHjjpj:::::::"* H: ::::::::.......
In ż . S z te je n k a  i B a r tk o w ia k
S p ó ł k a  z  o g r a n i c z o n ą  o d p o w i e d z i a l n o ś c i ą
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B A N K I :  KOM UNALNA KASA OSZCZĘDNOŚCI GDYNIA RACH. BIEŻ, 2 725 -45

Centrala: Gdańsk - Gdy nia, ul. Kwiatkowskiego 24 Cprzymorze) Oddziały: Piła - Jastró aj, ul. Gen 
Kieniewicza 29 (Pomorze) Elbląg, ul. Kopernika 15-17 (Pomorze wschodnie)

Szczecin, ul. ś ląska 47 (Pomorze zachód nie)

projektują:
Instalacje

kosztorysują: wykonują: 
Urządzenia Elektryczne

niskiego
napięcia

wysokiego sygnalizacji 
napięcia i telefonów

Towarzystwo Przemysłowo-Handlowe

CARBO -STAL
Sp. z O. O.

W Ę G I E L ,  K O K S  
WĘGIEL BUNKROWY 

•
S k ł a d y ;

Gdańsk, ul. Oruńska 15, łel. 41-222 
Gdynia, Jana z Kolna 16, łel. 22-334

Skład bunkrowy:

Gdynia, D W O R Z E C  M O R S K I  
Nab. Holenderskie, łel. 22-335

Z JE D N O C Z E N IE  PRZEMYSŁU 
MASZYN ELEKTRYCZNYCH

ZAKŁAD M 22 -  GDAŃSK
D A W N I E J  S I E M E N S - S C H U C K E R T  
p o d  Z a r z ą d e m  P a ń s t w o w y m

Gdańsk-Wrzeszcz, Wajdeloły 22-a
Tel. 416-08 -  B.G.K. 1208 Oddział Gdańsk

W yko n yw an ie  ta b lic  ro zd z ie lc zyc h . Przewijanie 
i naprawa silników oraz transformatorów. — Naprawa 
i konserwacja elektrycznych urzqdzeń dźwigowych 

Wszelkie roboty mechaniczne i slusarsko-spawalnicze.

ZAOPATRUJCIE SIĘ
w s k l e p a c h

POWSZECHNEJ

SPÓŁDZIELNI SPOŻYWCÓW
z odp. udz.

w  O L IW IE , te l. 526-23 
A l. G runw a ldzka  n r 494.

i
S K L E P Y  ko lon ia lno  - spożywcze

A l. G runw a ldzka  502 
A l. G runw a ldzka  507 
A l. G runw a ldzka  519 
A l. G runw a ldzka  565 
ul. A rm ii P o lsk ie j 19 
ul. Boi. K rzyw oustego  44 
ul. K ap rów  4

S K L E P  M O N O P O LO W Y :

ul. Obr. W este rp la tte  9 

S K L E P  W Ł Ó K IE N N IC Z Y :

A l. G runw a ldzka  500 

W  S półdzie ln i zakupisz to w a r 
p ierw szorzędny p o  c e n i e  na jtańsze j

Przez spółdzielczość
DO DOBROBYTU!

PAŃSTWOWE
Z A K Ł A D Y

FUTRZARSKIE
(daw n ie j T H O R E R  - P E T Z O LD ) 

G D A Ń S K , ul. Łą kow a  N r  35-38 

Tel. 412-36 

w yp ra w a  i  fa rb o w a 
nie s k ó r  fu te rk o 
w ych. W łasne w a r
s z ta ty  kuśn ie rsk ie .
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Na drodze ekspansji morskiej
Już d ru g i raz  w  w a ru n 

kach  p o w o je n n y c h  obcho
d z im y  doroczne Ś w ię to  M o
rza  —  św ię to  zb ra ta n ia  na 
rodu  po lsk iego  ze św iadom o
ścią kon iecznośc i e kspans ji 
m o rs k ie j. Po d ru g ie j w o jn ie  
ś w ia to w e j w  zu pe łn ie  odm ien 
n ych  je  o b ch o d z im y  w a ru n 
kach . N ig d y  p rze d te m  n ie  
m ie liś m y  p rze d  sobą ta k  
w sp a n ia le  ro zc ią g a ją cych  się 
h o ry z o n tó w  m o rsk ich  i  n ig d y  
p rzed tem  n ie  m ie liś m y  w  d y 
s p o z y c ji n a ro d u  ta k  o lb rz y 
m iego a p a ra tu  e k s p lo a ta c y j
nego. I  d la tego  n ie  od rzeczy 
będzie, je ś l i  w  okres ie  n a ro 
dowego ra c h u n k u  sum ien ia , 
w  okres ie  o fic ja ln e g o  d o k u 
m en tow an ia  w o li  n a ro d u  p o l
sk iego nad  b rzegam i b a łty c 
k im i —  rz u c im y  p k ie m  wstecz 
i  s p o jrz y m y  na zeszłoroczne 
d okona n ia  i  zan iedban ia , o- 
s iągn ięc ia  i  b łę d y  w  gospo
darce  m o rs k ie j.

N ie  m o ż liw o śc i b ow iem  bę
dą w a żyć  na  sza li gospodar
czego zw yc ięs tw a , a le  stop ień 
ich  w y k o rz y s ta n ia .

C y fry  o b ro ló w  p o rto w ych
Jest rzeczą ca łko w ice  bez

sporną , że zasta jąc na b rzegu  
m o rs k im  w o je n n e  zn iszczenia 
o p a n o w a liśm y  je  w  szyb k im  
tem p ie  i  o d d a liśm y  p o r ty  
w ra z  z c a ły m  ich  apara tem  
e k s p lo a ta c y jn y m  do u ż y tk u  
ju ż  w  p o ło w ie  lip c a  1945 r. 
w  g ran icach  o ko ło  100 do 150

tys. ton  m iesięczn ie . O d  d n ia  
18 lip c a  do 31 g ru d n ia  1945 r. 
p rze ładow a no  w  obu p o rta ch  
łączn ie  917.000 to n  ze znaczną 
p rzew agą  G d y n i nad  G dań
skiem , bo w  stosunkach 563 
tys , do 353 tys . ton . W  stosun
k u  ro czn ym  s ta n o w iło b y  to  o- 
b ró t, n ie  p rz e k ra c z a ją c y  2 m i
lio n ó w  to n  w  obu portach . 
G d y b y  chodz iło  o ch a ra k te 
ry s ty k ę  tego ob ro tu , to w  tym  
okres ie , nacechow anym  p ie rw 
szym i p ró b a m i budzen ia  w y 
sta jącego na g ruzach  w o je n 
n ych  życ ia  gospodarczego, 
e ksp o rt w y ra ż a ł się c y frą  540 
tys . ton , a im p o r t 376 tys . t. 
B y ły  to  p ie rw sze  K ro k i eks
p lo a ta c y jn e  w  po rtach , k tó 
ry c h  nabrzeża, m a g a zyn y  i 
d ź w ig i o d b u d o w a liśm y  w  po
śpiechu. R ów nocześn ie o d tw o 
rzone zo s ta ły  p rze d w o je n n e  
in s ty tu c je  p o l i t y k i  i  eksp loa 
ta c j i  m o rs k ie j, a d u ż y  zespól 
in ż y n ie ry jn o  - ro b o tn ic z y  
p rz y s tą p i! do o rg a n iz a c ji po 
zostaw ionego p rzez N iem ców  
w  stan ie  częściowego zn isz
czenia p rze m ys łu  s toczn iow e
go. K a żd y  da lszy  okres czasu 
p rz y n o s i w zm ożen ie  o b ro tó w  
p o rto w y c h . W  p ie rw szym  
k w a r ta le  1946 r. p rze ła d o w a 
no 1.264.000 to n  (w  stosunku 
ro czn ym  ponad 5 m ilio n ó w ), 
co s ta n o w iło  ju ż  30 proc. m a
k s y m a ln y c h  c y f r  p rz e d w o je n 
n ych  d la  ty c h  p o rtó w . D ru g i 
k w a r ta ł p rz y n ió s ł o b ró t 2263 
tys . to n  (w  re la c j i  ro czn e j 9

m ilio n ó w  ton), c z y li 54,5 proc. 
s tanu p rzedw o jen nego . C a ły  
ro k  1946 zam yka  się c y frą  
p rze ła d o w a n ych  7.737.000 to n  
(w im p o rc ie  2.792.000 i  w  eks
p o rc ie  4.945.000), co w  stosun
k u  do ro k u  1938 s ta n o w i 47 
proc. o b ro tó w  p o rto w y c h . W  
ro k u  ty m  w eszło  do p o r tó w  
G d y n i i  G dańska  4.485 s ta t
ków , re p re z e n tu ją c y c h  17 
bander. T rzeba  p rz y  ty m  
s tw ie rd z ić , że fa k ty c z n a  zd o l
ność p rze ła d u n ko w a  b y ła  
znacznie w iększa , bo o b ro ty  
z m iesiąca czerw ca w  re la c j i  
ro czn e j p rze k ra c z a ją  10 m i
lio n ó w  ton.

G d y b y  ch o d z iło  o dane od
bu d o w a n ych  u rządzeń  eksp lo 
a ta c y jn y c h  w  p o rtach , to  łącz
n ie  odbudow ano 167.000 m  
k w a d r, m agazynów , dw a  e le 
w a to ry  o łą czn e j po jem nośc i 
20.000 ton, o raz 60 sz tuk  u rz ą 
dzeń p rze ła d u n k o w y c h . Ja k 
k o lw ie k  fa ta ln e  w a ru n k i a t
m osfe ryczne  sp o w o d o w a ły  ob
n iżen ie  c y f r  o b ro to w y c h  w  
p ie rw s z y m  k w a r ta le  1947 r., 
to  je d n a k , je ś l i  chodz i o tech 
n iczną  s tronę  m o ż liw o śc i eks
p lo a ta c y jn y c h  p o r tó w  d e lty  
W is ły , m ożem y z ca łym  p rz e 
ko nan ie m  m oż liw ośc iom  ty m  
zaufać, p rz y  u w z g lę d n ie n iu  
oczyw iśc ie  k o n ie czn e j konser- 
w ac j i  i  n o rm a ln e j ro zb u d o w y . 
M il io n  to n  p rze ła d o w a n ych  w  
m ies iącu  m a ju  je s t tego n a j
lepszym  dowodem .
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R ybo łów stw o m orsk ie
D o  końca  ro k u  1945 u ru 

chom iono 36 k u t ró w  ry b a c 
k ic h  i  386 ło d z i. T a b o r ten 
d o s ta rczy ł 2.600.000 kg- r y b y  
w a rtość  94 m ilio n ó w  zł. W  r. 
1946 w  k o n s e k w e n c ji ro zw o 
j u  ta b o ru  ryb a ck ie g o  w z ro s ły  
w y n ik i  p o ło w ó w  i  ic h  w a r 
tość. W  s ty c z n iu  1946 r. z ło 
w io n o  z p o ło w ó w  b a łty c k ic h  
ogó łem  583 to n y , a w  g ru d n iu  
2.012 ton. N a jw ię k s z e  n a s ile 
n ia  p o ło w ó w  w  m ies iącu  cze r
w cu  1946 r., t j .  2.634 ,tony. O - 
g ó ln y  ro czn y  w y n ik  p o ło w ó w  
w y ra ż a  się lic z b ą  22.209 ton 
ry b .

P ołow y dalekom orskie, —
P ie rw sze  p o ło w y  zanotow ano 
w  m a ju  1946 ro k u  w  ilo śc i 
13.807 k g ; w  ko ń cu  ro k u  w y 
n io s ły  one 103.350 kg . N a j
lepszy  w y n ik  os iągn ię to  w  l i 
s topadzie  1946 ro k u  w  ilo śc i 
103.350 kg . W  c iągu  całego ro 
k u  o d b y to  23 re js y , k tó re  
łączn ie  p rz y n io s ły  1.115.055 
k g  ry b  o w a rto śc i 79.217.722 
z ło tych .

P o ło w y  b a łty c k ie  i  d a le ko 
m o rsk ie  w y n io s ły  łączn ie  w  
1946 r. 23.324.908 k g  w a rto śc i 
575.625.763 zł.

P rze m ys ł p rz e tw ó rc z y  o- 
b e jm o w a ł w  ko ń cu  1946 r. 92 
za k ła d y , k tó ry c h  roczna p ro 
d u k c ja  w y n o s iła :

225.147 kg  konserw ,
5.605.578 kg  ryb  wędzonych, 
4.482.862 kg  ryb  solonych,

Razem 10.313.587 kg.

Z im p o r tu  w  c iągu  całego 
ro k u  dostarczono 55.192.329 k g  
ry b , z czego:

10.583.101 kg  ryb  solonych, 
9.145.437 kg  ryb  świeżych, 

12.126.261 kg konse rw  rybnych 
337.530 kg  ryb  wędzonych.

E ksp o rt w  r. 1946 o b ją ł 
124.160 k g  łososia m rożo 
nego do A n g li i .  L icząc, że 
n ti pe łne  w y z y s k a n ie  p o ło 
w ó w  b a łty c k ic h  p o trz e b u je 
m y  o ko ło  500 k u tró w  i  3000 
łodz i, d z is ie js z y  stan pos iada
n ia  ta b o ru  p o z w a la łb y  na w y 
zyskan ie  30 p roc. m oż liw ośc i. 
Jednakże sp raw a ko n s u m c ji 
r y b y  m o rs k ie j n ie  je s t ro z 
w iązana  dosta teczn ie  i  w obec 
tego —  w  te j  p rz y n a jm n ie j 
c h w il i  p ro b le m  ta b o ru  ry b o 
łów czego s tra c ił na znaczeniu.
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M ożna pow iedz ieć , że w  d z ie 
d z in ie  ry b o łó w s tw a  m o rs k ie 
go ró w n ie ż  os iągnę liśm y po 
w a żn y  poz iom  ro z w o ju .

Szczecin
S tosunkow o słabą p o zyc ję  

s ta n o w ił do tychczas, p o r t  
szczeciński, po k tó ry m  p o l
ska p o lity k a  m o rska  w ie le  
sobie o b iecu je . W  d n iu  5 m a r
ca zosta ł sporządzony po lsko - 
ra d z ie c k i a k t p rz e k a z u ją c y  
a d m in is tra c ji p o ls k ie j w  p o r 
cie szczecińskim  p ie rw sze  o- 
b ie k ty , począ tkow o  ty lk o  nad 
D o ln ą  O drą , p ó ź n ie j ró w n ie ż  
na te re n ie  p o r tu  w łaśc iw ego . 
W e w rz e ś n iu  s tw o rz o n y  zo
s ta ł U rzą d  M o rs k i p o d le g ły  
bezpośredno M in is te rs tw u  Że
g lu g i i  H a n d lu  Zagran icznego 
oraz B iu ro  P o rtow e , W  c iągu  
1946 r. w eszło  do p o r tu  szcze
c ińsk iego  214 s ta tk ó w  re p re 
z e n tu ją cych  6 bande r. O b ro ty  
to w a ro w e  w y n io s ły  44 tys. 
ton, z czego na im p o r t  p rz y 
pada 4 tys. ton, na e ksp o rt 40 
tys. ton. U ru ch o m io n o  do k o ń  
ca 1946 r. —  5 d źw ig ó w . Po
nad to  zm ontow ano  i  u ru c h o 
m iono  je d e n  d ź w ig  p ły w a ją 
cy  3 0 -tonow y  z d e m o b ilu  ame 
ryka ń sk ie g o .

P o w ie rzch n ia  m agazynów  
n a d a ją cych  się do eksp loa ta 
c j i ,  w y n o s iła  20 tys . m  k w . o- 
raz  w  rem onc ie  ponad 7 tys. 
m . k w . P rócz tego n a le ży  w y 
m ie n ić  e le w a to r zb o żo w y  p o 
je m n o śc i 40 tys . to n  oraz 
z b io rn ik i na m a te r ia ły  p ły n n e  
po jem nośc i 4.400 m  sześć.

Z a g o sp o d a ro w a n ie
W ybrzeża

Zdo lnośc iom  e k s p lo a ta c y j
n y m  p o rtó w , n ie s te ty , n ie  do 
p is u je  stan zagospodarow a
n ia  W ybrzeża , ja k o  bezpo
średn iego  zaplecza p o rtó w . 
W y o d rę b n ie n ie  a d m in is tra - 
c y jn e  zagadn ien ia  o d b u d o w y  
p o r tó w  i  o d b u d o w y  m ias t 
s tw o rz y ło  d u a liz m  fa k ty c z n y , 
k tó r y  n ie k o rz y s tn ie  o d b ił się 
na ro z w o ju  te re n u  po rtow ego  
i p rz y p o rto w y c h  m ias t ja k o  
całości. N ie ro z w ią z a n y  po 
dz ień  d z is ie js z y  p ro b le m  m ie 
szka n io w y , n ie z b y t t ra fn ie  
rozw iązana  k o m u n ik a c ja  na 
tra s ie  G d y n ia  —  Sopot — 
G dańsk, z b y t często pow sta 
jące  tru d n o śc i p rze ła d u n ko w e

w  p o rta ch  —  oto  g łów ne  za
n ie d b a n ia  o rg a n iz a c y jn e  na
szej p ra c y  m o rs k ie j.

W  ro k u  1946 o d b u d o w a liś 
m y  na W y b rz e ż u  za ledw ie  
9000 izb  m ie szka ln ych  p rz y  
o lb rz y m im  zn iszczen iu  G dań
ska i p rz y  g łodz ie  m ie szka n io 
w ym , w zm a g a ją cym  się w  
m ia rę  w z ro s tu  o b ro tó w  p o r 
to w ych . N ie s te ty , za rów no  w  
p o lity c e  p la n o w a n ia , ja k  w  
a d m in is tra c ji i  b u d że to w a n iu  
in w e s ty c ji p o r t  i  m ias ta  p o r 
tow e  t ra k tu je  się u  nas ja k o  
dw a  n ie  m a jące  ze sobą n ic  
w spó lnego zagadn ien ia , pod 
czas g d y  są to  o rg a n iz m y  ta k  
ba rdzo  ze sobą pow iązane  i  
w spó łza leżne, że o o d rę b n ym  
ich  tra k to w a n iu  n ie  może b y ć  
m ow y. K a ż d y  n o w y  s ta tek  
pod p o lską  bande rą  i  k a ż d y  
n o w y  d ź w ig  w  p o rc ie  W ym a
ga au to m a tyczn ie  o d p o w ie d 
n ik a  w  o d p o w ie d n ie j k u b a 
tu rz e  m ieszkan ia  ro b o tn icze 
go, w  m e tra żu  l i n i i  k o m u n i
k a c y jn e j au tobusow e j lu b  
tro lle y b u s o w e j, w  postaci no
w y c h  p la có w e k  d y s try b u c ji 
h a n d lo w e j i  w y tw ó rczo śc i. 
N ie ró w n o m ie rn e  i  n ie ró w n o - 
leg łe  tra k to w a n ie  w szys tk ich  
zagadn ień s k u p ia ją c y c h  się w  
p o rc ie  i  d o ko ła  p o r tu  je s t d u 
żym  b łędem  nasze j e ksp a n s ji 
m o rs k ie j —  b łędem , k tó r y  
trze b a  n a p ra w ić .

Kończące się tra n s p o r ty  
U N R R A  w y m a g a ją  ró w n ie ż  
w zm ożen ia  w ła sn ych  o b ro tó w  
to w a ro w y c h  w  h a n d lu  zam or
sk im . Z a w a rliś m y  szereg u - 
m ów  p a ń s tw o w ych  i będz ie 
m y  je  re a liz o w a li.  N a s ta w ie 
n ie  n ie k tó ry c h  p rz e m ys łó w  na 
p ro d u k c ję  e ksp o rto w ą  b y ło  
b y  ba rdzo  celowe, zw łaszcza, 
że z b y t w e lk i e n tu z ja zm  to 
w a rz y s z y  e k s p o rto w i a r ty k u 
łó w  żyw n o śc io w ych , k tó ry c h  
sam i n ie  m a m y  pod dosta t
k iem .

N ie  zn a la z ł u s p ra w ie d li
w ie n ia  w  p ó źn ie jszych  d o ko 
nan iach  en tuz jazm , k tó r y  w  
1945 r. to w a rz y s z y ł nam  w  
p rz e jm o w a n iu  i  s ta w ia n iu  na 
no g i w ie lk ie g o  p rze m ys łu  
stoczniow ego. W  u b ie g ły m  
ro k u  stan z a tru d n ie n ia  Z je d 
noczenia S toczn i P o lsk ich  w y  
n o s ił 76.000 ro b o tn ik ó w , a re 
z u lta ty  p ra c y  tego p rze m ys łu  
n ie  na leżą do re w e la c y jn y c h . 
N ie  ty lk o ,  że n ie  w id z im y  k u 



tró w , k tó re  w  r. 1945 zosta ły  
za ko n tra k to w a n e , a le i  p raca  
p rz y  rudow ęg ło w caeh  m og ła  
b y  postępow ać ra ź n ie j. P rze 
m y s ł s toczn iow y, to  p rze m ys ł 
na w ie lk ą  skalę, może is to tn ie  
tru d n o  je s t opanow ać now ą  i 
spec ja lną  dz iedz inę  p ro d u k c ji 
—  ty m  n ie m n ie j w  ca ło ksz ta ł
cie p o ls k ic h  sp raw  m o rsk ich  
m ia ła  to  b y ć  je d n a  z zasadni
czych p o z y c ji naszych  na p ro 
d u k c y jn y m  ry n k u  św a tow ym . 
R em ont „S ob iesk ieg o “  czy  in 
n ych  je d n o s te k  n ie  n a le ży  do 
re w e la c ji,  w  ka żd ym  zaś ra 
zie n ie  w y c z e rp u je  w  dz ies ią 
te j  części m o ż liw o śc i w a rsz ta  
tri, k tó r y  je s t w a rsz ta tem  
św ia to w ym .

je ś li ju ż  m ow a o n ie d o c ią 
gn ięc iach  —  a p rze m ilcza n ie  
p e w n ych  m in u só w  b y ło b y  
b a rd z ie j szko d liw e  n iż  e n tu 
z jazm ow an ie  się „radosną  
tw ó rczo śc ią “  —  n ie  m ożna p o 
m inąć  m ilczen iem  znanego i  
okrzyczanego  ju ż  w  ca łym  
k r a ju  „ k ry z y s u  dorsza“ . Po
ró w n u ją c  w s k a ź n ik  p łac  ze 
w ska źn ik ie m  cen, n ik t  n ie  bę 
dzie  tw ie rd z ił,  że ż y je m y  w

dob robyc ie , m im o  to  o g ra n i
cza liśm y  p o ło w y  dorsza z po 
w o d u  n iem ożności je g o  ro z 
p row adzen ia . N ie  w d a ją c  sic, 
w  ana lizę  z ja w iska , k tó re m u  
n a le ży  pośw ięc ić  osobne om ó
w ie n ie , w  ob raz ie  c a ło k s z ta łt! 
sp raw  m o rsk ich  m u s im y  za 
znaczyć te  z ja w is k a  ja k o  pe
w ie n  z g rz y t w e fu n k c jo n o w a  
n i u k o m ó re k  p ra c y  m o rs k ie j 
D łu g o  jeszcze k r a j  nasz n ie  
będzie  m ó g ł sobie pozw o lić  
na to, a b y  n a jm n ie js z a  ilość 
su b s ta n c ji spożyw cze j, m o ż li
w e j do osiągn ięc ia , m og ła  się 
zm arnow ać.

W  szystk ie , p rz y k ła d o w o  w y 
ż e j w y m ie n io n e  b łę d y  i  n ie 
doc iągn ięc ia  n ie  s tanow ią  o 
ty m , że ekspansja  nasza na 
m o rzu  może doznać is to tn y c h  
zaham owań. Są to  z rozum ia łe  
z ja w is k a  tam , gdzie po  uc iecz
ce w ro g a  trze b a  b y ło  z m ie j
sca p rz y s tą p ić  do p ra cy  o rg a 
n iz a c y jn e j,  z m ie jsca  i z lu d ź 
m i, k tó r z y  b y l i  pod  ręką . D la 
tego też n a jw a ż n ie js z y m  za
gadn ien iem  W ybrzeża , to  za
gadn ien ie  cz ło w ie ka . Im  w ię 
ce j lu d z i o p e łn y c h  h o ry z o n 
tach m o rsk ich , o ho ryzon tach ,

Oadensz rSkoiiieettuj.

Żegluga śródlądową
Gdańsk — Gdynia

Jeśli w iększe  p o r ty  m o rsk ie  
leżą u  u jś c ia  rzek , dow odz i 
to, że o k re ś la ją c  m ie jsce  na 
po rt, b ra n o  pod uw agę n ie  
ty lk o  w z g lę d y  techn iczne  je 
go b u d o w y , ale ró w n ie ż  i d ro 
gę w odną  śród lądow ą , ja k o  
n a tu ra ln ą  i  zarazem  n a jta ń 
szą drogę tra n s p o rtu  d la  ła 
d u n k ó w  do —  i  z p o r tó w  m o r
sk ich .

D la te g o  też w  zagadn ien iu  
p o r tó w  m o rsk ich  żegluga 
ś ród lądow a  o d g ry w a  ro lę  p o 
w ażną i  o d w ro tn ie  w  zagad
n ie n iu  że g lu g i ś ró d lą d o w e j 
p o r ty  m o rsk ie  m a ją  p ie rw 
szorzędne znaczenie.

R o la  że g lu g i ś ró d lą d o w e j w  
ż y c iu  p o r tó w  zależna je s t 
p rzede w s z y s tk im  od stanu 
d ró g  w o d n y c h  ś ró d lą d o w ych  
i od zdo lnośc i p rze w o zo w ych  
te jż e  żeg lug i. D la te g o  też 
chcąc się zo rie n to w a ć  w  zna
czen iu  że g lug i ś ró d lą d o w e j 
d la  p o r tó w  m o rsk ich  trzeba

przede w s z y s tk im  zdać* sobie 
spraw ę z c a ło k s z ta łtu  zagad
n ień że g lu g o w ych  w  s k a li 
k ra jo w e j.

Jeśli je s t m ow a  o żegludze 
ś ró d lą d o w e j w  Polsce, to  trz e 
ba s tw ie rd z ić , że je s t to  dz ie 
d z in a  w  ż y c iu  gospodarczym  
P o lsk i, k tó rą  trze b a  budow ać 
w ła ś c iw ie  c a łk o w ic ie  od p o d 
staw . Może to  lepszy  p u n k t 
w y jś c io w y  pod  w zg lędem  
p lanow a n ia , a le  z d ru g ie j 
s tro n y  s to jące  p rze d  n a m i za
dan ia  w y m a g a ły b y  n ie  je d n e 
go, a k ilku n a s tu , „ t r z y le tn ic h  
p la n ó w  gospodarczych“ .

K ró tk i ten  a r ty k u ł m a na 
ce lu  zobrazow ać w  zarysach 
p rz e d w o je n n y  stan eksp loa ta - 
c i i p o ls k ic h  d róg  w o d n ych  na 
t le  p o ró w n a w czym  z in n y m i 
pańs tw am i, stan z r. 1945 i 
stan obecny, z u w zg lę d n ie 
n iem  przede w s z y s tk im  po 
trze b  p o r tó w  G dańska i  G d y 
n i,

p o zw a la ją cych  o b ją ć  ca ło 
k s z ta łt s p ra w y  m o rs k ie j, bę
dzie  za jm o w a ło  poszczególne 
p la c ó w k i, sk łada jące  się na 
ten  w ie lk i  p ro b le m  p o ls k ie j 
e ksp a n s ji m o rs k ie j, —  ty m  
ła tw ie j s p e łn im y  nasze p ra g 
n ie n ia  i  ty m  sz y b c ie j będz ie 
m y  k ro c z y li na d rodze  k u  
p rzysz ło śc i p o ls k ie j na m o
rzu.

P rz y  o k a z ji Ś w ię ta  M orza  
n a le ża ło b y  na jeszcze je d e n  
m om ent z w ró c ić  uW agę: na 
s tosunkow o n ik łą  p e n e tra c ję  
id e o lo g ii św iadom ości m o r
s k ie j w  na jszersze w a rs tw y  
społeczeństwa, czego p r z y 
czyn  m ożna się dopa trzeć  je 
d y n ie  w  n iedosta teczn ie  p rze 
p ra co w a n e j p ropagandz ie  m o r 
s k ie j.  L ig a  M o rska  n ie  p o d ję 
ła, n ies te ty , sw o ich  zadań w  
sposób o d p o w ia d a ją c y  na
szym  po trzebom . To też d z i
s ia j, g d y  na w s z y s tk ic h  f r o n 
tach o d b u d o w y  zd o b yw a m y  
się na z d w o jo n y  w y s iłe k , o- 
cze ku je m y , że i  na ty m  od
c in ku , w  u b ie g ły m  ro k u  m oc
no zan iedbanym , od rob ione  
zostaną za ległości.

a porty
N a m arg ines ie  w a r to  p o d 

nieść fa k t, k tó r y  bezw zg lęd 
n ie  może się okazać bardzo  
d o d a tn im  c z y n n ik ie m  p rz y  
odbud ow ie  że g lu g i ś ró d lą d o 
w e j —  m ia n o w ic ie  tę, że za
ró w n o  d ro g i w odne, ja k  i  eks
p lo a ta c ja  ty c h  d ró g  spoczy- 
Ava w  je d n y m  reso rc ie  rządo 
w y m  w  D e pa rtam en c ie  D ró g  
W o d n ych  M in is te rs tw a  K o 
m u n ik a c ji.  T en  fa k t  pozw a la  
w n ioskow ać, że ro z w ó j ty c h  
dw óch  c z y n n ik ó w , ta k  bezpo
średn io  od s ieb ie  za leżnych, 
postępow ać będzie  p la n o w o  i  
rów no leg le .

Jak ju ż  w sp o m n ie liśm y , je 
ś li m ow a o od b u d o w ie  że g lu 
gi ś ró d lą d o w e j —  to  w ła ś c i
w ie  n a leża ło by  u żyć  s łow a 
„b u d o w a “ .

Żeg luga  ś ród lądow a  sta ła  
ju ż  w  Polsce p rz e d w o je n n e j 
w  p o ró w n a n iu  z in n y m i k ra 
ja m i da leko  w  ty le , ta k  pod 
w zg lędem  d ługośc i zd o ln ych
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do e k s p lo a ta c ji sz laków  w od - pod  w zg lędem  o b ro tu  to w a ro - 
nych , ja k  pod  w zg lędem  ta - wego.
b o ru  żeglugow ego, a w ię c  i  W y s ta rc z y  rz u c ić  k i lk a

c y f r :
Długość szlaków wodnych i ilość obrotu towarowego:

Z.S.R.R. —  101.000 km  szl. wodn. 66.6 m ilj.  ton
Francja —  13.100 „  „ „  133.1 „
Irlan d ia —  4.600 „  „ „  42.4 „
Polska —  2.700 „  „ „  0.5—0.6 m ilj. ton 

(przeciętnie)

Siła pociągowa i ładowność barek:
Niem cy —  500.000 K M  — 6.3 m ili. ton ład. barek
Francja —  300.000 K M  — 4.6 „  „  „
Polska —  14.200 K M  - 0.088 „  „

l iw e  ja k  w y g lą d a ł j e j  tabor. 
P o w o li rozpoczęto eksp loa ta 
c ję  z w iosną  1945 r., poczyna 
ją c  od ś rodkow ego  b ie g u  W i
s ły  o tw a rc ie m  l i n i i  pasażer- 
sko -to w a ro w ych  na m a łych  
odc inkach  i  p rze su w a ją c  się 
s topn iow o  w  d ó ł rz e k i aż po 
G dańsk, w a lcząc n ie  ty lk o  z 
p rzeszkodam i n a tu ry  tech 
n iczn e j, a le i  b ra k ie m  odpo
w ie d n ic h  ś ro d kó w  p ie n ię ż 
nych .

O brót tow arow y
N iem cy >— lądow y 71 °/o
Francja —  ,, 75 °/o
Polska —■ „  98,8 °/o

T y c h  k i lk a  c y f r  o b ra zu je  
doskona le  stan ta b o ru  i  żeg lu 
g i ś ró d lą d o w e j w  Polsce i  
n ie  w ym aga  żadnego szersze
go i  w yraz is tszego  om ów ie 
nia. M ożna na jw y ż e j odpo
w ie d z ie ć  k ró tk o  na p y ta n ie  
d laczego ta k  k a ta s tro fa ln y  
stan is tn ia ł p rzed  r. 1939.

Zasadniczo b y ły  d w ie  p rz y 
c z y n y  :

P ie rw sza, to  spuścizna po 
ro z b ic iu  P o ls k i na 3 zabory, 
b ra k  ko n ie czn ych  szerszych 
p la n ó w  i  ty m  b a rd z ie j m o ż li
w ośc i ich  z rea lizow an ia .

D ru g a , to  n ie z ro zu m ia łe  po 
de jśc ie  rzą d u  sprzed 1939 r. 
do zagadn ien ia  że g lug i i  d róg  
w o d n ych  ś ród lądow ych , k tó 
ry c h  znaczenia a bso lu tn ie  n ie  
rozum iano, a p rze c iw n ie  u w a 
żano je  ra cze j ja k o  n ie w y 
godnego do pew nego stopnia, 
k o n k u re n ta  k o le i.

Z k o n s e k w e n c ji tego d ru 
g iego p o w o d u 'rz ą d  n ie  u m ia ł 
znaleźć ja k ic h k o lw ie k  po 
w ażnych  k re d y tó w  na p o p ra 
w ę  czy  budow ę n o w ych  dróg 
w o d n ych  a sama eksp loa ta c ja  
że g lu g i pozos taw ia ła  bardzo  
dużo do życzen ia  ze w zg lę d u  
na n ie o d p o w ie d n i lu b  z ły  
stan ta b o ru  żeglugow ego, ja k  
ró w n ie ż  ze w zg lę d u  na słabe 
finansow o  p rzeds ięb io rs tw a .

Z podanych  p o w y ż e j p o w o 
dów  z ro z u m ia ły m  się s ta je  
c a łk o w ic ie  p o ró w n a n ie  o b ro 
tu  tow a row ego  w odnego do 
lądow ego  z r. 1938 (1.2 proc. 
w o d n y , 98,8 proc. lą d o w y ).

D z ia ła n ia  w o je n n e  ro k u  
1939, ja k  ró w n ie ż  na p rz e ło 
m ie  r. 1944-45 spow odo w a ły  
p o w a żn y  spadek ilo ś c io w y  ta 
b o ru  żeg lugow ego p rzez czę-

łądow y i wodny:
w odny 29<l/o

„  25<>/o
„  1.2fl/o

ściowe za top ien ie  go lu b  ca ł
k o w ite  zniszczenie.

Jeśli chodz i o okres o ku p a 
c j i ,  to  ta b o r d la  tra n s p o rtu  
m asowego zosta ł p ra w ie  w  
100 p roc . p rz e ję ty  p rzez  
N ie m có w  i  ,,e ksp lo a to w a n y “  
na tę re n ie  ca łych  ówczesnych 
N iem iec.

E ksp lo a to w a n y , to  za słabe 
w y ra że n ie . T o  w y k o rz y s ta n ie  
ta b o ru  do m a x im u m  m o ż liw o 
ści bez ja k ie g o k o lw ie k  w k ła 
dan ia  w  n iego  in w e s ty c ji.  I  
g d y b y  n ie  w  leżących  g ra n i
cach m o ż liw o śc i op ieka  szyp
ró w  b a re k  i  k ie ro w n ik ó w  
s ta tk ó w  —  P o laków , k tó rz y  
pozosta li na sw ych  ob iek tach , 
ta b o r ten  zos ta łby  c a łk o w ic ie  
zniszczony.

To też po w y jś c iu  okupan ta  
P o lska  *zastała je d y n ie  oko ło  
Vs ta b o ru  zdatnego od razu  
do u ż y tk u  p rzede w s z y s tk im  
bez w łasnego napędu, a 2/s do 
w y d o b y c ia  i  genera lnego re 
m ontu , p rz y  czym  ogó lna  c y 
f r a  np. m ocy  s ta tkó w  n ie  w y 
n ies ie  w ięce  j ja k  7000 K M  t j .  
50 p roc. s tanu p rze d w o je n n e 
go, a tonaż b a re k  60 tys . ton  
t j .  o ko ło  70 p roc. s tanu  p rze d 
w o jennego.

T en  u b y te k  ta b o ru  żeg lu 
gowego oraz obn iżen ie  jego  
zdo lnośc i że g lu g o w e j przez 
d z ia ła n ia  w o je n n e  i  „e ksp lo a 
ta c ję “  p rzez  N iem ców , da je  
ob raz obecnego ta k  roznacz li- 
wego stanu żeg lug i, .jeś li cho
dz i p rzede w s z y s tk im  o ta b o r 
na n a jw ię k s z e j m a g is tra li 
p rz e d w o je n n e j w  Polsce — 
m a g is tra li W is ły , d ro g i tra n s 
p o r tu  w odnego do p o rtó w  
G dańska i  G d y n i.

P o czą tk i p ra c y  że g lu g i na 
W iś le  b y ły  ta k  samo rozpacz-

W rzes ień  1945 r. b y ł  ja k b y  
m iesiącem  p rze ło m o w ym  d la  
że g lu g i na W iś le . G dańsk o- 
ż y ł, a z n im  —  żeg luga  ś ród 
lądow a. Zaczę ły  p ły n ą ć  tra n s 
p o r ty  w  górę rz e k i i  ju ż  w  
p rze c ią g u  3 m ie s ię cy  1945 r. 
za ładow ano na b a rk i a v  p o r 
c ie  gdańsk im  do p rze w o zu  w  
g łąb  k r a ju  11 tys . ton  to w a 
rów .

R o k  1946, m im o  b. n ie k o 
rz y s tn y c h  w a ru n k ó w  n a w i
g a c y jn y c h  (b. n is k i stan w o 
d y  na W iśle) b y ł  ju ż  ro k ie m  
n ie z łym . Sezon n a w ig a c y jn y  
tegoż ro k u  w y k a z a ł n a jd o b it 
n ie j c y fro w o , ja k y w ie lk ą  ro lę  
w  ż y c iu  p o r tó w  m ó rsk ich  od
g ry w a  n a tu ra ln a  d roga  tra n s 
p o r tu  —  w oda. O tóż  70 proc. 
w sze lk ich  ła d u n k ó w  że g lug i 
ś ró d lą d o w e j zosta ło  w ye ksp e 
d io w a n ych  w  p o rta ch  G d y n i i 
G dańska. C y fra  ogó lna  86.000 
ton  p rz e w ie z io n y c h  ró w n a  23 
m ilio n o m  tono  - k ilo m e tró w  
jes t c y frą  b. n ik łą , a le  o d g ry 
w a ją c ą  ju ż  pew ną ro lę  w  
d z ie d z in ie  tra n s p o rtu .

C y fra  60.000 to u  to w a ró w  
za ładow a nych  a v  G d y n i i  
G dańsku , to  c y fra  ró w n a  za
le d w ie  ilo ś c i to w a ró w , Avysła- 
n ych  d rogą  w odną  z G d y n i a v  

r. 1937 i s ta n o w i za ledw ie  20 
p roc . o b ro tu  tow a row ego  że
g lu g i ś ró d lą d o w e j w  p o rta ch  
G d yn i i G dańska z tegoż sa
m ego ro k u  (przeszło 400.000 
ton).

D laczego ilość ta  je s t ta k  
m a ła  w  p o ró w n a n iu  z la ta m i 
p rz e d w o je n n y m i?  B ezw zg lę 
dn ie  zdolność o b ro tu  to w a 
ró w  d rogą  w odną  w  p o ró w 
n a n iu  z okresem  przedAvojen- 
n y m  zm n ie js z y ła  się o 40 
proc. ze w zg lę d u  na podane 
pop rzedn io  p rz y c z y n y , ty m  
n ie m n ie j c y frę  200.000 ton ob
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ro tu  w  po rta ch  m ożnaby osię- 
gnąć, g d y b y  n ie  p rz y c z y n y , 
że ta k  pow iem , n ieza leżne 
ju ż  od żeg lug i.

P rz y c z y n a m i ty m i b y ły  w  
ro k u  1946 p rzede w s z y s tk im :

1) p ra w ie  c a łk o w ity  b ra k  
w sze lk ich  ła d u n k ó w  do p o r
tó w  m o rsk ich  (ekspo rtow ych ),

2) b ra k  w  p e w n ych  m ies ią 
cach o d p o w ie d n ie j ilo ś c i la - 
d u n k ó w  z p o r tó w  m o rsk ich  
( im p o rto w ych ) z przeznacze
n iem  do p o r tó w  rzecznych,

3) ba rdzo  z ły  stan w o d y , 
k tó r y  p o z w o lił je d y n ie  na 
częściowe w y k o rz y s ty w a n ie  
po jem nośc i ba rek .

D u ż y m  m ankam entem  w  
e k s p lo a ta c ji że g lu g i b y ł  w  r. 
1946 n is k i fra c h t w o d n y , 
fra c h t p o n iż e j k a lk u la c y jn o -  
ści e ksp lo a ta c ji. N is k i fra ch t, 
to  ró w n ie ż  m a ły  za robek szy
p ra , zarobek, k tó r y  n ie  s ta r
cza ł naw e t na u trz y m a n ie , a 
ty m  b a rd z ie j w ię c  na k o 
n ieczne in w e s ty c je  i  ko n se r
w a c ję  ta b o ru  (w r. 1947 dz ię 
k i  zw yżce  ta r y fo w e j s y tu a 
c ja  ta  n ieco u le g ła  p o p ra w ie ).

Sezon że g lu g o w y  ro k u  1947 
ju ż  jes t w  p e łn i, chociaż z po 
w o d u  p rz e d łu ż a ją c e j się z i
m y, m ocno opóźn iony. Po 
p ie rw s z y m  m ies iącu  n a w ig a 
c j i  n ie  m ożna w yc ią g a ć  jesz
cze 100 proc. w n io skó w , ty m  
n ie m n ie j ju ż  dziś w id a ć  w  
da lszym  c iągu  ten  b. n ie zd ro 
w y  stan, k tó r y  p ra w ie  o 30 
do 40 p roc. podnosi k o sz ty  
e ksp lo a ta cy jn e  że g lug i — 
b ra k  ła d u n k ó w  w  d ó ł rz e k i 
do p o rtó w  G d y n i i  G dańska 
(u trz y m u je  się je d y n ie  ruch  
je d n o s tro n n y ).

R o k  1947 p o w in ie n  b y ć  i  
m us i b y ć  okresem  p rze ło m o 
w y m  d la  że g lug i ś ród lądow e j.

Pod kon iec  sezonu n a w ig a 
cy jn e g o  1947 r. m im o  spóź
n io n y c h  funduszó w  in w e s ty 
c y jn y c h , w s z e lk i ta b o r żeg lu 
g o w y  zostanie n a jp ra w d o p o 
d o b n ie j p o d n ie s io n y  z w o d y  i  
w y re m o n to w a n y , ja k  ró w n ie ż  
obecnie ta b o r ju ż  e k lp lo a to - 
w a n y  do p ro w a d zo n y  do w y ż 
szego s topn ia  u ż y tko w a n ia , 
co w  sum ie p o w in n o  dać je ś li 
chodz i o p o r ty  m o rsk ie  co 
n a jm n ie j m o ż liw o śc i 200 2)0
ty s ię c y  ton  o b ro tu  to w a ro w e 

go i  to  p rz y  obecnym  stanie 
d róg  w odnych .

1 to  będzie  w szystko , co da 
się osięgnąć przez .a kc ję  w y 
d o b yw a n ia  i  re m o n tó w  je d n o 
stek s ta rych , t j .  a kc ję  „za le 
czenia ra n “  po okres ie  w o je n 
nym . W in n a  ona na p rz e ło 
m ie  1947-48 ro k u  b y ć  ostatecz
n ie  w  żegludze ś ró d lą d o w e j 
zakończona.

R zucam  śm ia ło  tezę: 300.000 
to n  o b ro tu  tow a row ego  w  _ 
p o rta ch  G d y n i i  G dańska o- 
sięgnąć będzie m ożna w  ro k u  
1948 p rz y  b. s p rz y ja ją c y c h  
w a ru n k a c h  n a w ig a c y jn y c h , 
ja k  i  o d p o w ie d n im  n a s ile n iu  
ła d u n k ó w  d w u s tro n n ych .

A le  zas tanów m y się: 300.000
to n  o b ro tu  w odą  to  ty lk o  2,3 
p roc. p ro je k to w a n y c h  13 m i
lio n ó w  to n  ogólnego o b ro tu  
tow a row ego  p rzew idz iane go  
w  c iągu  8 m ies ięcy  1948 r. w g. 
trz y le tn ie g o  p la n u  gospodar
czego (czasokres n a w ig a c ji 
ś ró d lą d o w e j n a leży  lic z y ć  na 
8 m ies ięcy  w  ro k u ).

T o  p o ró w n a n ie  n a jle p ie j 
dow odzi, że po d o ko n a n iu  
a k c j i  „za leczen ia  ra n “  n ie  
m ożna za łożyć  rą k  i  p o w ie 
dz ieć : w szys tko  co b y ło  do 
w y d o b y c ia  z w o d y  —  w y d o 
b y to  i  w y re m o n to w a n o  i  sta
nu  tego ku rczo w o  się t r z y 
mać.

D e p a rta m e n t D ró g  W o d 
nych , k tó r y  ju ż  n ie  ty lk o  p ro 
je k tu je ,  a le ju ż  rozpoczą ł lu b  
w  n ie d łu g im  czasie rozpocz
n ie  budow ę  po tężnych  no
w y c h  d róg  w o d n y c h  na szla
kach  G ó rn y  Śląsk —  G dańsk 
oraz W schód -— Zachód i  po 
siada szerok ie  p la n y  zno rm a
liz o w a n ia  d ró g  w o d n ych  i  
podn ie s ien ia  ich  s topn ia  eks
p lo a ta c ji,  je s t ty m  c z y n n i
k ie m  d e cyd u ją cym , k tó r y  
w in ie n  ró w n ie ż  ju ż  dziś pod 
nieść ta k  lic ze b n ie  ja k  i  ja  
kośc iow o  ta b o r żeg lugo w y 
przez sp row adzen ie  zza g ra 
n ic y  i  b u d o w y  w  k r a ju  no 
w ego ca łk ie m  tabo ru , taboru , 
p rzygo tow anego  do odbudo
w a n ych  i  pobud ow anych  no
w y c h  w  la tach  następnych 
d róg  w odnych .

W oda  to  n a tu ra ln y  środek 
tra n s p o rtu  d la  ła d u n k ó w  m a
sow ych, a os iągn ię ta  naw e t

c y fra  300.000 to n  o b ro tó w  w  
p o rta ch  d e lty  W is ły , to  ty lk o  
pew na pom oc p rz y  p rzew oz ie  
ła d u n k ó w  d ro b n ico w ych , to  
c y fra  zn ikom a, bez w ię ksze 
go znaczenia.

M u s im y  sobie pow iedzieć, 
że 25 proc. o b ro tu  to w a ro w e 
go p o r tó w  m o rsk ich  G d y n i i 
G dańska m usi w  p rzysz łośc i z 
zaplecza czy  do zaplecza k ra 
ju  p rze jść  żeg lugą ś ród lądo 
wą, bo w te d y  dop ie ro  tra n s 
p o r t w o d n y  odegra w ła śc iw ą  
ro lę  w  gospodarce n a ro d o w e j, 
ta k  ja k  o d g ry w a  ju ż  w łaśc i- 
w ą  ro lę  w c  w szys tk ich  potę- 
pach gospodarczych E u ro p y  
ja k  A n g lia , ZSRR., F ra n c ja , 
N ie m c y  p rze d w o je n n e  i  inne.

N as tąp i to  zaś dop ie ro  w te 
dy, g d y  zarów no  d ro g i w o d 
ne zostaną przystosow ane do 
o d p o w ie d n ie j ich  eksp loa ta 
c j i  ja k  i  ta b o r żeg lugo w y  zo
stan ie  o d pow ie dn io  rozbudo 
w a n y .

I  n ie  m ożna tego zagadn ie
n ia  odkładać, bo p ien iądze  
w łożone  w  ta k ie  in w e s ty c je  
p rzez  S ka rb  Państwa, w p ły n ą  
do n iego z pow ro tem  z o p ro 
cen tow an iem  w  setkach i  t y 
siącach p rocen tów .

N a  zakończen ie na leża ło by  
w spom nieć, że dziś się m ó w i 
ty lk o  o O drze  i  gros k re d y 
tó w  in w e s ty c y jn y c h  id z ie  na 
O drę .

Z w ie lu  w zg lędów , a p rze 
de w s z y s tk im  z pow odu  k o 
n ieczności zagospodarow ania  
Z iem  Zachodn ich  i bezw zg lę 
dn ie  szybszej a m o rty z a c ji 
w ło żo n ych  in w e s ty c ji zagad
n ie n ie  O d ry  je s t p iln ie js z e  i  
w ażn ie jsze  od zagadn ien ia  
W is ły .

T y m  n ie m n ie j muszą się 
znaleźć ró w n ie ż  potężne k re 
d y ty  na in w e s ty c je  na W iś le , 
na in w e s ty c je  d la  b u d o w y  no 
w ego ta b o ru  w iś lanego  choć
b y  z tego pow odu , że m eod- 
c iążen ie  k o le i p rzez tra n s p o rt 
w o d n y  w  do p ro w a d za n iu  i 
o d p ro w a d za n iu  ła d u n k ó w  do 
p o r tó w  G dańska i  G d y n i za
h a m u je  p la n o w a n y  w  n ieda 
le k ie j  p rzysz ło śc i da lszy 
znaczny ro z w ó j ty c h  p o rtó w .

5
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Niektóre postulaty komunikacyjne Wybrzeża
B ra k  w agonów  je s t je d 

ną z n a jw ię k s z y c h  trosk , z ja 
k im i w a lczą  n ie m a l w szys tk ie  
za rzą d y  k o le i na ko n tyn e n c ie . 
O n  to  spow odow a ł ta k  d o t
k l iw e  re s try k c je  odnośnie do 
czasu w o lnego  od p o s to jo w e 
go, k tó r y  w y n o s ił p rzed w o j
ną w  po rtach  p o lsk ich  od 24 
do 72 godzin, w  zależności od 
za ładunku , a obecnie został 
sk ró co n y  do 6 godzin. M ów iąc  
o p o s to ju  w agonów , w y łą cza 
m y  je d e n  z 3 g łó w n ych  e le
m en tów  spraw nośc i p rzew ozu  
k o le ją , ja k im i są:

szybkość tra n sp o rtu ,
bezpieczeństw o tra n sp o rtu ,
koszta  tra n sp o rtu .
J a k k o lw ie k  szybkość tra n s 

p o rtó w  w  drodze n ie  nastrę 
cza zastrzeżeń i  u re g u lo w a n ą  
je s t p rze p isa m i R egu lam inu  
P rzew ozu  T o w a ró w  na zasa
dach p rze d w o je n n ych , k tó re  
czyn ią  k o le j o d pow ie dz ia lną  
za p rzek roczen ie  te rm in ó w  
dostaw y, to je d n a k  w  portach  
z b ra k u  o d p o w ie d n ie j ilo śc i 
pa row ozów  m a n e w ro w ych  n ie  
odpow iada  c a łk o w ic ie  w y m o 
gom. K o le j c h ro n i się tu  w  
ten sposób, że okreś la  dość 
wczesne te rm in y  nadan ia  
p rz e s y łk i p rzed  zranżow a- 
n iem  sk ła d u  poc iągu . N p. je ś 
l i  chodz i o r y b y  w  w agonach- 
lodow n iach , w a g o n y  muszą 
b y ć  p rz y n a jm n ie j na t r z y  go
d z in y  nadane i  go tow e do za
b ra n ia . Są to  czasokresy n ie 
je d n o k ro tn ie  z b y t k rę p u ją ce .

N a tom ias t kw e s tia  p o s to ju  
w agonów , po d s ta w io n ych  czy 
to pod na- czy w y ła d u n e k , t y 
czy  też zagadn ien ia  szybko 
ści ich  ob ro tu , ale z p u n k tu  
w id ze n ia  Z arządu K o le jo w e 
go. T u  in te re sy  nadaw cy  
w zg lędn ie  o d b io rc y  k rz y ż u ją  
się z in te resam i k o le i n iem al 
co dzień na każdym  p raw ie  
o dc inku . W ra ca ją c  bow iem  do 
p o rtó w , 6 godz in  w o ln y c h  od 
o p ła t pos to jow ego  je s t sta
nowczo czasokresem za k ró t 
k im  i w  w iększośc i w y p a d 
k ó w  n ie w y k o n a ln y m . Spedy
to r  —  bo ten w  po rtach  za
s tę p u je  p rz y  p rze ła d u n ku  in 
te re sy  s tro n  —  lic z y ć  się m u
si z g ó ry  z n ie d o trzym a n ie m
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tego te rm in u  i  w k a lk u lo w y -  
w u je  to w  koszta  tra n sp o rtu . 
Jeśli idz ie  o eksport, a z w ła 
szcza tra n z y t, jes t to  obciąże
n ie  ba rdzo 'n iebezp ieczne , go
dzące w  k o n k u re n c y jn o ś ć  na
szych p o rtó w .

ju ż  w  okres ie  p o w o je n n ym  
do końca ro k u  1946 stosowa
no w  po rta ch  zasadę, iż  p rz y  

• m asow ych ła d u n ka ch  ekspo r
to w ych , adresow anych  ogó l
n ie  fla  p o rt, p rz y s łu g u je  od
b io rc y  48 -godz inny czas do 
rozpo rządzan ia  p rze sy łką . 
Czas ten p o czyn a ł s w ó j b ieg  
od c h w il i  a w iz a c ji. Co p ra w 
da od czasu fa k tyczn e g o  pod 
s taw ien ia  w agonów  na dany  
p u n k t ro z ła d u n k o w y , co od
b y w a ło  się za u p rze d n im  
w skazan iem  o d b io rcy , pozo
staw a ło  m u  ty lk o  6 godzin 
w o ln y c h  do ro z ła d u n ku , n ie 
m n ie j je d n a k  m ia ł spedy to r 
zadanie znaczn ie j u ła tw io n e  
pon iew aż przed  pods taw ie 
n iem  m ógł zazna jom ić  się do 
statecznie ze stanem tra n s p o r
tu , w y k u p ić  l is ty  p rzew ozo 
we, za ła tw ić  fo rm a ln o śc i ce l
ne, rozp lanow a ć swą pracę w  
zależności od w o ln y c h  d ź w i
gów, p laców , p o s to ju  s ta tku , 
z m ia n y  tu rn u s u  p ra c y  (szych- 
ty )  itp .

N a za ła tw ie n ie  w szys tk ich  
ty c h  czynności razem  z 6-go- 
d z in n ym  te rm in e m  d la  w y ła 
d u n ku  rozpo rządza ł odb io rca  
p rz e s y łk i —  p rzew ażn ie  spe
d y to r  — 48 godz inam i czasu, 
co m ia ło  swe c a łk o w ite  uza
sadnien ie, g d y  się w eźm ie pod 
u w a g ę :

a) b ra k  w  po rta ch  odpo
w ie d n ie j ilośc i p la có w  oraz 
m agazynów , u z b ro jo n y c h  w  
dostateczną ilość dźw igów ,

b) iż  to w a r, nadchodzący 
ja k o  m asow y w  k ilk u d z ie s ię 
c iu  i  w ię c e j naw e t wagonach 
naraz, m usi b yć  n ie je d n o k ro t
n ie  ro zd ysp o n o w a n y  i p o tra 
k to w a n y  ja k o  d ro b n ica ; to 
w a r  w tenczas m usi p rzecho 
dz ić  przez m agazyn,

cj b ra k  tonażu  na B a łty k u , 
k tó r y  to b ra k  zmusza n ie raz  
f i r m y  do m agazynow an ia  na
desłanego to w a ru  na p lacach

lu b  na w e t w  k ry ty c h  m aga
zynach,

d) k u m u lo w a n ie  p rze sy łe k  
ca łow ago now ych  w  porc ie , 
k tó re  z b ie g ły  się na raz m im o  
w y s ła n ia  ich  p rzez nadawcę 
w ró żn ych  odstępach czasu, 
s tw a rza  d la  o d b io rc y  sy tu a c ję  
n ie  do pokonan ia , g d y  ma 
roz ładow ać k ilk a d z ie s ią t w a 
gonów  na raz w  6 -c iu  g o d z i
nach.

Z ty c h  k i lk u  p rz y k ła d ó w  
p rzy to czo n ych  w zg lę d ó w  w y 
n ika , z ja k im i trudnośc iam i 
m usi w a lczyć  odb io rca  i  w o 
bec tego n ie w y tłu m a c z o n y m  
je s t zarządzenie, u s ta n a w ia 
jące  bieg 6-godzinnego te rm i
nu  d la  w y ła d u n k u  ju ż  z c h w i
lą  a w iz a c ji, choćby w agonów  
n ie  m ożna b y ło  p ods taw ić  na 
p u n k c ie  w y ła d u n k o w y m  ,,z 
b ra k u  m ie jsca ", c z y li z p rz y 
czyn zupe łn ie  od o d b io rc y  
n ieza leżnych .

P rzed łużen ie  w ięc  tego te r 
m in u  s ta je  się kon iecznością  
gospodarczą. Jak ju ż  zw ró co 
no uwagę, ta k ie  z b y t r y g o ry 
styczne i  n ie liczące  się z w y 
m ogam i gospodarczym i po 
tra k to w a n ie - s p ra w y  może 
m ieć zgubne następstwa, g d y  
chodz i o tra n z y t z k ra jó w  
Ś rodkow e j i  P o łu d n io w e j E u 
ro p y . Z a g ra n iczn y  eksp o rte r 
i  im p o rte r, k o rz y s ta ją c y  z na 
szego tra n z y tu , tra k to w a ć  m u 
si te  doda tko w e  o p ła ty  posto
jow ego , k tó ry c h  w  ty ch  w a 
ru n ka ch  u n ikn ą ć  n ie  może, 
ja k o  dop ła tę  ta ry fo w ą , p rze  
k ra cza ją cą  n ie raz  sumę s taw 
k i przewoźnego, co w  końcu 
s k ło n i go do szukan ia  ta ń 
szych d ró g  k o m u n ik a c y jn y c h .

Co się ty c z y  bezpieczeń
stwa p rze sy łe k  k o le jo w y c h , 
ja k o  jedneg o  z zasadniczych 
e lem en tów  sp raw nośc i k o m u 
n ik a c ji,  to  tu ta j s k u tk i w o jn y  
d a ły  się może n a jd o tk l iw ie j 
odczuć. T rzeba  p rzyznać , że 
ten p o czą tko w y  stan pow o
je n n y  u le g ł znacznej p o p ra 
w ie , n ie m n ie j je d n a k  d la  za
bezpieczenia cenn ie jszych  
p rze sy łe k  w a gono w ych  s tro 
n y  p o s łu g u ją  się nada l k o n 
w o je n ta m i. N ie  le ż y  je d n a k  
w  in te re s ie  gospodarstw a na



rodow ego, a b y  c a ły  szereg 
lu d z i, dochodzący dz ienn ie  co 
n a jm n ie j do k ilk u s e t, je ś li 
w eźm ie się pod uw agę obszar 
c a łe j R zeczypospo lite j, bez
p ro d u k ty w n ie  o d b yw a ło  po 
dróże ja k o  dozorcy, obciąża
ją c  ty m  koszta  to w a ru . P rze 
c iw n ie , za leży  nam  w szys tk im  
na ekonom icznym  w y k o rz y s 
ta n iu  p ra c y  je d n o s tk i i  na 
n a jn iż s z e j cenie to w a ró w  d la  
udostępn ien ia  ich  ja k  n a j
szerszemu ogó łow i. Koszta ta 
k ic h  k o n w o je n tó w  p rz e k ra 
cza ły  n ie je d n o k ro tn ie  p rze 
w oźne k o le jo w e , zw łaszcza 
p rzed  i  k w ie tn ia  br., t j .  przed 
zw yżką  ta r y fy  k o le jo w e j.

Ponadto c i tzw . k o n w o je n 
ci, n ie  pos iada jąc  b ro n i, n ie  
d a ją  dosta teczne j g w a ra n c ji 
zabezpieczenia to w a ru . Ró
w n ie ż  n ie  le ż y  w  in te re s ie  k o 
le jn ic tw a , b y  na te renach k o 
le jo w y c h  k r ę c i l i  się ludz ie , 
n iekon ie czn ie  zawsze tra fn ie  
d o b ra n i do te j fu n k c ji.  Znane 
są bow iem  w y p a d k i, iż  k o n 
w o je n c i, d b a ją c  może o sw'ój 
to w a r, t j .  p rzez s ieb ie  k o n w o 
jo w a n y , u le g a li zgubnym  
w p ły w o m  i  n ie  p rz e c iw d z ia 

ła l i ,  a co gorsza, n ie raz  naw et 
po m a g a li w  zn iszczen iu  w zg l. 
uszkodzen iu  to w a ró w  „o b 
cych “ , t j .  n ie  k o n w o jo w a n y c h  
przez siebie, za k tó re  n ie  od
p o w ia d a li.

D la te g o  znacznie sp ra w 
n ie js z y  b y łb y  system, —  je ś li 
w  ogóle m a b y ć  jeszcze p rz e j
ściowa u trz y m a n y , —  p iln o -  
w a n ia  tra n s p o rtó w  przez sta
ły c h  sp e c ja ln ych  s tra żn ikó w  
k o le jo w y c h , k tó rz y  wyposażę 
n i wr b ro ń  i  s łużbow o zw iąza 
n i z a d m in is tra c ją  k o le jo w ą , 
d a w a lib y  w iększą  g w a ra n c ję  
bezpieczeństw a. O g ra n ic z y ło  
b y  to ró w n ie ż  ilość  k o n w o 
je n tó w , a co za ty m  idz ie , 
z m n ie js z y ło b y  koszta  tra n s 
p o rtu . K o le j co p ra w d a  mo
g ła b y  z tego . ty tu łu  pob ie rać  
'dodatkoAwą opłatę, k tó ra  w  
każdym  raz ie  b y ła b y  niższą 
od kosz tów  k o n w o je n tó w  p ry -  
w a tn ych .

W e d łu g  zas iągn ię tyeh  in fo r 
m a c ji, k o le j ma zam ia r og ra 
n iczyć  k o n w o j ty lk o  do w y 
padków , p rz e w id z ia n y c h  re 
gu lam inem , t j .  p rz y  zw łokach , 
ż y w y c h  zw ie rzę tach  itp .

T rzeba  tu  zw ró c ić  jeszcze 
na je d n ą  oko liczność uwagę, 
iż k o n w o je n c i p ry w a tn i s ta ra 
l i  się, choćby naw e t w e  w ła s 
n y m  osob is tym  in te res ie , o 
p rzysp ieszen ie  p rzew ozu  p rze  
s y łk i.  W  zw ią z k u  w ięc  ze 
zn ies ien iem  zezw o len ia  na 
k o n w o jo w a n ie  in n ych  p rze 
sy łek , n iż  p rze w id z ia n ych  re 
gu lam inem , s fe ry  gospodar
cze d la  zabezpieczenia sp ra w 
ności tra n s p o rtu  rozpoczę ły  
s ta ran ia  o w p ro w a d ze n ie  ,,u- 
bezpieczonego te rm in u  dosta- 
w y “  przez k o le j na zasadach 
p rze d w o je n n ych , k tó re  to 
p rze p isy  na raz ie  n ie  są w p ro 
wadzone

W  ten  sposób u czyn io n o b y  
duż - k ro k  nap rzód  w  u sp ra w 
n ie n iu  k o m u n ik a c ji,  w chodząc 
na to r y  p rzedw o jen ne , m a ją 
ce za sobą d łu g o le tn ią  p ra k 
t y k ę  dobrego p rzew oźn ika .

Jako trze c i c z y n n ik  sp ra w 
ności k o le i w y m ie n ia n o  kosz
ta  tra n sp o rtu . W iążąca się z 
ty m  k w e s tia  ta ry f ,  ja k o  w y 
m aga jąca  szerokiego i w n ik 
liw e g o  u ję c ia , c h w ilo w o  po 
zosta łaby  do dalszego ro zw a 
żania.

MORSKA SPÓŁKA 

Ekspedycyjno-Tran sportowa

„MORSPED“
Spółka z ogr. odpowiedzialnością

E K S P E D Y C  J A
M I Ę D Z Y N A R O D O W A  
L Ą D O W Ą  i M O R S K A

C L E N I E

MAGAZYNOWANIE 
Ł A D U N K I  Z B I O R O W E

O d d z i a ł  G ł ó w n y  G d y n i a ,
ul. Pcuska £róg C e ln e j }  tel. 210-60, 220-89 

Oddział Gdańsk Now y Port, 
ul. W i lk ó w  M o rs k ic h  17, tel. 42-494 

O d d z i a ł  S z c z e c i n ,
Al. W o js k a  P o ls k ie g o  125, tel. 797.

MM HM  WlllSift
Spółka z ogranicz, odpowiedz, w  W arszawie

O d d z i a ł  G d a ń s k i  w  S o p o c i e
ul. M ie ros ław skiego n r  3. —  Tele fon n r  518-96

N a W ybrzeżu posiada następujące p laców k i:
1. H u r t  M ięsny w  Sopocie (Rzeźnia M ie jska )

Tele fon 519 - 61
2. H u r t  M ięsny w  Gdańsku (Rzeźnia M ie jska )

Tele fon 311-21
3. H u r t  M ięsny w  G dyn i (Rzeźnia M ie jska )

Tele fon 211-64

N a teren ie w o j. Gdańskiego is tn ie ją  następu
jące ekspozytury :
1. S łupsk (te le fon  39) obejm uje p o w ia ty : S łu

psk, Lębork, Sławno, B jT ów  i  M ia s tko ;
2. K ościerzyna obejm uje p o w ia ty : Kościerzyna, 

K a rtu z y  i  W ejherow o;
3. E lb lą g  obejm uje p o w ia ty : E lb ląg , K w idzyń , 

Sztum  i  M a lbo rk .
4. S tarogard  obejm uje p o w ia ty : S ta rogard  i 

Tczew.
Zadaniem instytucji je s t: 1) s k u p  ¡ s p r z e 

d a ż  żywca hodowlanego i  rzeźnego, 2) hurtowa 
sprzedaż mięsa na terenie woj. Gdańskiego, 3) 
s k u p i  t u c z  d r o b i u  dla celów eksportowych 
i na zaopatrzenie krajowe, 4) import zwierząt 
hodowlanych i użytkowych (Now y P o rt), 5) im 
port bekonów duńskich i  mięsa wolowego (Gdy
nia Port - Chłodnia)
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D z i a ł  ln fo im acyjno- 
S l a i y s i y c z n y S p raw y W y b rz e ż a  d la  S p ław  W yb rzeża

E ksp lo a ta c ja  p o rtó w
P ie rw szy k w a r ta ł br., k tó ry  z po

wodu d łu g o trw a łych  i  os trych  m ro 
zów  połączonych z w ie lk im i opada
m i śn ieżnym i ja k ie  do tknę ły  n iem a l 
całą Europę, powodując w ie le  tru d n o 
ści i  k a ta s tro f w  życ iu  gospodar
czym, od b ił się szczególnie u jem nie 
na życ iu  i  p racach po lskiego W y 
brzeża. Począwszy od s tyczn ia  w a 
ru n k i naw igacy jne  pogarsza ły się i  
w reszcie w  połow ie lutego, na sku 
te k  p o k ryc ia  całego w ybrzeża g rubą  
w a rs tw ą  lodową oraz zam arznięcia  
K an a łu  K iloń sk ieg o  i  c ieśn iny Sun- 
du, un ie m o ż liw iły  ca łkow ic ie  żeglu
gę na B a łty k u  do po łow y kw ie tn ia .

P ie rw sza połowa k w ie tn ia  c h a ra k 
te ryzu je  się jeszcze w  dalszym  c ią
gu  zasto jem  je że li chodzi o ob ro ty  
tow arow e w  po rtach  po lsk ich . Po
m im o, że Z a toka  Gdańska by ła  w o l
na od p o k ry w y  lodowej, to  w ejście 
na B a łty k  by ło  ta k  u trudnione, że 
dopiero od 15-tego zaznacza się w ię 
kszy  ruch  s ta tk ó w  w  po rta ch  d e lty  
W is ły . Ogólne ob ro ty  za m iesiąc 
kw iec ień  os iąga ją  c y frę  445,0 tys.

ton  z czego na im p o rt przypada 186,5 
tys . to n  a na eksport 258,5 tys . ton.

C y fry  ob ro tu  tow arow ego po rtów  
d e lty  W is ły  w  ro k u  1945 i  1946 oraz 
w  poszczególnych m iesiącach 1947 
ro ku  p rzeds taw ia ją  się następująco

Im port 
w tys  ton

Ek»p >rt 
- tys ton

O b ró t 
w tys. ton

R ok 1945 376,7 540,7 917,4
R ok 1946 
R ok 1947:

2.791,4 4.945,4 7.736,8

styczeń 110,9 430,1 541,-
lu ty 31,2 110,5 141,7
m arzec 0,9 3,2 4,1
kw iecień 186,5 258,5 445,0
W śród im portow anych  tow a rów  na

leży w ym ien ić  rudę żelaza, to w a ry  
w  ram ach dostaw  U N R R A , nawozy 
sztuczne, m a te r ia ły  pędne, bawełna, 
w e łna i  inne.

Po stron ie  w yw ozu gros s tanow i 
węgie l, w . m n ie jszych ilośc iach w y 
w o z iliśm y  cement, w y ro b y  metalowe, 
meble, cuk ie r i  in .

U d z ia ł poszczególnych po rtó w  w  
ogólnych obrotach p rzedstaw ia ł się 
następująco:

im port
G d a ń s k
eksport 

w tys. ton
obrót im port

G d y n i
eksport 

w tys. ton

a
obrót

R ok 1945 135,2 218,9 354,1 241,5 321,8 563,3
R ok 1946 1364,6 2029,2 3993,8 1426,8 2316.2 3743.-
R ok 1947:

styczeń 68,4 214,4 282,8 42,5 215,7 258,2
lu ty 7,9 39,6 47,5 23,3 70,9 94,2
m arzec — 0,2 0,2 0,9 3,- 3,9
kw iecień 82,8 87,9 176,7 103,7 170,6 274,3
Przewóz w  ram ach dostaw U N R R A  i innych  tow a rów przedstaw ia  sie

następująco:

G d a ń s k G d y n i  a R a z e m
UNRRA Inne UNRRA Inne UNRRA Inne

w tys , ton w  tys. ton w  tys. ton

R ok 1945 79,1 56,1 120,- 121,5 199,1 177,6
R ok 1946 
R ok 1947:

716,5 648,- 818,7 608,2 1535,2 1256,2

styczeń 8,3 60,1 5,5 37,- 13,8 97,1
lu ty 4,6 3,3 7,9 15,4 12,5 18,7
m arzec — --  . ■ - 0,9 0,9
kw iecień 13,8 69,- 25,5 78,2 39,3 147,2
C en tra la  Z b y tu  P ro d u k tó w  P rze

m ys łu  W ęglowego —  D z ia ł P rze ła 
dunków  m orsk ich  —  w ykona ła  za
k reś lon y  p lan  w  39,5«/o.

Ruch s ta tk ó w  w  om aw ianym  m ie 
siącu p rzedstaw ia  się następująco:
—  weszło 248 s ta tk ó w  z czego do 
G dyn i 159, do Gdańska 89. W yszło
—  194 s ta tk i.

D źw igów  czynnych by ło  podobnie 
ja k  w  poprzednim  m iesiącu, w  Gdań 
sku 28 —  z czego, 6 drobnicow ych, 
16 masowych, 2 mostowe, 2 taśm o- 
wce, 1 dźw ig  pa row y  i  e lew ator p ły 
w a ją c y  1. —  W  G dyn i czynnych b y 
ło  30 dźw igów  w  ty m : 17 drobn ico
w ych, 9 m asowych, 2 m ostowe i  2 
taśmowce.

P ow ie rzchn ia  m agazynów  w  eks
p lo a ta c ji G .U.M. (G łównego U rzędu 
M orsk iego ) łączn ie  w  G dyn i i  w  
Gdańsku w yn os iła  159 tys . m -,po

nadto w  eksp loa tac ji innych  in s ty 
tu c j i  —  16.385 m d

W  zw iązku  ze wzm ożonym  ruchem  
w  po rtach  G dyn i i  Gdańsku sy tua 
c ja  prze ładunkow a i  m agazynow a za
czyna w ykazyw ać poważne tru d n o 
ści. D o tyczy  to  przede w szys tk im  
Gdyni, gdzie trudnośc i te zaznaczy
ły  się zw łaszcza na odcinku p rze ła 
dunkow ym , wobec bardzo dużej ilo 
ści nadeszłych s ta tków . W  osta tn ich  
dn iach k w ie tn ia  liczba s ta tków , zna j
du jących  się w  G dyn i w yn os iła  prze 
szło 50.

W  spraw ach ekonom icznych na 
pierwsze m ie jsce w ysuw a się kw e 
s tia  w łaściw ego podejścia do obsługi 
tra n z y tu  czeskiego. N a leży sobie 
sprawę tra n z y tu  postaw ić ca łko w i
cie jasno i  w y ra źn ie : czy chcem y i  
m ożem y obsłużyć tra n z y t czeski i  
k ra jó w  ba łkańskioh, czy też z tego

rezygnu jem y. T a k ie  postaw ienie 
sp ra w y je s t konieczne, gdyż do tych
czasowa p o lity k a  ja k ą  prow adzim y 
na odcinku tra n z y to w y m  je s t n ie  t y l 
ko  ca łkow ic ie  n ieko rzys tna  d la  d łu 
go fa low e j p o lity k i po rtow e j, lecz je 
dnocześnie d la  ca łoksz ta łtu  naszej 
p o lity k i gospodarczej. N a jlepszym  
tego dowodem są przesłane przez 
G.U.M. do M in . żeg lug i k a lku la c je  
porównawcze f.  „R a p it”  z k tó ry c h  
w yraźn ie  w yn ika , że droga przez R o t
terdam , H a m bu rg  czy T rie s t je s t 

'm znacznie tańsza, n iż  droga przez 
nasze p o rty . Jest to  stan bardzo 
niebezpieczny d la  naszej d ługo fa lo 
w e j p o lity k i tra n zy to w e j i  po rtow e j, 
d latego na leżałoby zastosować wszel 
k ie  k ro k i ażeby postaw ić p o r ty  na
sze w  ta k ic h  w arunkach, b y  m og ły  
skutecznie konku row ać z po rta m i 
n iem ieck im i, ho lendersk im i, czy też 
T riestem .

Wpływy skarbowe
Izba S karbow a w  Gdańsku. W  

m -cu k w ie tn iu  b r. w p ły w y  z ty tu łu  
poda tków  bezpośrednich w zro s ły  w  
porów nan iu  do m -ca m arca  br. o 12 
proc. i  w y n io s ły  —  142.969.000 zł. 
W p ły w y  zaś z ty tu łu  poda tków  po
średnich w yn io s ły  w  kw ie tn u  br.
—  25.371.000 zł. i  u trz y m a ły  się na 
ty m  sam ym  poziom ie ja k  w  m arcu  
b r. Ogółem w p ły w y  z poda tków  bez
pośrednich i  pośrednich w yn ios ły  
168.340.000, zł.

Izba  S karbow a w  Szczecinie. Ogól 
n y  w p ły w  z ty tu łu  poda tków  bezpo
średnich, k a r t  re jes tracy jn ych , op ła t 
s tem plow ych i  poda tków  pośrednich 
w yn ios ła  w  m -cu sprawozdaw czym  
w  ca łym  okręgu kw o tę  71.841.000 co 
w  po rów nan iu  z m iesiącem  m arcem  
br. (w  k tó ry m  ogó lny ob ró t w yn iós ł 
62.847.000 z ł)  da je zw yżkę  w p ływ ó w
—  8.994.000, —  zł., czy li o 14.3 proc.

W p ły w y  z ty tu łu  D a n in y  N arodo
w e j w yn ios ły  w  k w ie tn iu  br. 7.490.000 
zł.

O kręgow y U rzą d  L ik w id a c y jn y  w  
Gdańsku z siedzibą w  Sopocie, no
tu je  w  k w ie tn iu  br. następujące 
w p ły w y  budżetowe: z zarządu m ie 
n ia  opuszczonego —■ 268, zł., z za
rządu m ienia poniem. —  3.990.611 

zł., z lik w id a c ji m ien ia  ponie
m ieckiego —  28.755.732, zł., razem
—  32.746.612, zł.

W  powyższej liczb ie  w p ływ ó w  m .in. 
m ieści się sprzedaż 314 pojazdów  
mechan. na ogólną sumę 6.798.010, 
zł. oraz 3.498 ak tó w  sprzeda
ży  m ebli za sumę 19.897.056, zł. Su
m a uzyskana ze sprzedaży innych  
ruchom ości, ja k  k o tły , sza fy  żela
zne, beczki, części pieców p ie k a r
skich, sprzę t rad iow y, ob rab ia rk i, 
narzędzia, sprzę t e lektro techn iczny, 
w ózki, m o to ry  spalinowe, w ag i, des
k i  it.p ., w ynos i —  288.492, złote.

8



Rybołówstwo Morskie

Sprawozdanie Morskiego Instytutu Rybackiego za m-c maj 1947 r.
I. W  dn iu 31 maja 1947 roku za

trudn ionych b y ło  w  M orsk im  In s ty 
tucie  Rybackim  1410 pracow ników , z 
czego 222 um ysłow ych i 1188 fizycz
nych, w  tym  52 N iem ców.

I I .  W ykonane prace:
Dział Finansowy: W  om awianym  o- 

kresie sprawozdawczym, poza n o r
m alnym i pracami b ieżącym i z Dzia
łem  Finansowym , ja k : dokonywanie 
w p ła t, w yp ła t bankow ych i  kaso
wych, za ła tw ian ie  przynależnej ko re 
spondencji oraz księgowania za m-c 
maj —  sporządzono i w ysłano do Za
rządu Stoczni Rybackich bilans o- 
tw arc ia  z dn. l. IV . 1946 r. odnośnie 
poszczególnych Stoczni Ins ty tu tu  w  
G dyni, Gdańsku i  Pomorzu Zachod
nim. W  zw iązku z koniecznością w y 
liczenia się z zaliczek o trzym anych 
na odbudowę z Dep. M orsk. M in is te r
stwa Przemysłu w  1945 r. opracowa
no i  przesłano do Gen. Inspekt. Por
tów  i  Żeglugi, Inspektor F inansowy 
na W ybrzeżu, zestawienie dowodów 
rachunków, na sumę zł 3.163.869.70 
N a skutek wezwania Urzędu R ew i
zyjnego w  Gdańsku sporządzono ze
staw ienie kosztów hand low ych M.I.R. 
i Żarz. Stoczni Ryb. za m-c marzec 
1947 r. Ponad to rozesłano term ina
rze spłat k redy tow ych  in w e s tycy j
nych przyznanych w  1946 r. za po
średnictwem  Ins ty tu tu  dla Banku R y
baków M orskich , M orsk ich  Zakładów  
Rybnych, D e legatury M.I.R. w  K o ło 
brzegu, Zarządu Stoczni Rybackich i  
Tow. Połow ów D alekom orskich „D e l
f in ” . Przez ca ły  m iesiąc sprawozdaw
czy kontynuow ano prace przy b ila n 
sie na 31.XII.46. D zia ł w  dalszym cią
gu w spółpracow ał z Dz. Ekonom icz
no-Prawnym  odnośnie k red y tó w  in 
w estycy jnych  z B.G.K. z równocze
snym prowadzeniem  k o n tro li p re lim i
nowanych w yda tków  inw estycy jnych, 

Dział Ekonomiczno-Prawny: W  m ie
siącu sprawozdawczym w spóln ie z 
Działem  F inansowym  załatw iono fo r
malności związane z przyznaniem  k re 
dytów  in w estycy jnych  na I I  kw a rta ł 
1947 r. w  w ysokości 61.000.000 zł z 
równoczesnym  w ystaw ien iem  skryptu  
dłużnego dla B.G.K. i wym aganych 
zabezpieczeń. Z otrzym anych k red y 
tów  inw es tycy jn ych  za m-c kw iec ień 
br. sporządzono i w ysłano do B.G.K. 
sprawozdanie z zużycia kredytów . W  
zw iązku z rozprowadzeniem  k red y 
tów  in w estycy jnych  przew idzianych 
planem inw es tycy jn ycm  na I I  kw a r
ta ł br. za pośrednictwem  Ins ty tu tu  
dla f irm  ryback ich  —  przygotow ano 
p ro je k ty  umów dla  następujących 
d łużn ików : F-m y „D a lm or", „A rk a ” , 
„Jedność Rybacka” , „D e lfin ", „Ł a w i
ca” , i  „Łosoś” . Podpisanie umów na
stąpi po przedstaw ien iu i  akceptac ji 
zabezpieczenia przez Ins ty tu t. W  o- 
m aw ianym  okresie’ rozprowadzono za 
pośrednictwem  Banku Rybaków M o r
skich w  form ie  pożyczek dla rybaków  
sumę zł 2.300.000.00 z ł z k tó re j sko
rzysta ło 45 osadn ików -rybaków  na

W ybrzeżu. W  ramach D zia łu  zawarto 
k ró tko te rm inow ą umowę dzierżawną 
ku tra  „H e l 3” , oraz prowadzono kon
tro lę  ra t dzierżawnych i  ubezpiecze
n iow ych  ku tró w  będących w łasnością 
Ins ty tu tu . Ponad to udzielano porad i 
o p in ii prawnych.

Dział W ydawniczy: W  drug ie j po 
ło w ie  maja br. ukazała się z druku 
książka „B io log ia  ryb  B a łtyku  
dr K. Demela, nakład 2.000 egzempl. 
W  końcow ej fazie d ruku  zna jdu je  się 
podręcznik „R ybołów stw o M orsk ie  , 
dr J. K u likow sk iego . Z w ykonanych 
prac Dzia łu  W ydaw niczego sporzą
dzono sprawozdanie dla G.I.R.M., — 
uw zględn ia jąc ilość rozprowadzonych 
dotąd w ydaw n ic tw .

Delegatura M.I.R. —  Kołobrzeg: Roz 
prowadzenie sprzętu rybackiego przez 
Delegaturę ogran iczy ło  się. w  m iesią
cu sprawozd. do rybaków  m ie jsco
w ych i  na jb liższe j o k o lic y  i  spotka
ło  się ze strony rybaków  z dużym 
zadowoleniem. W  na jb liższym  czasie 
Delegatura przystąp i do zorganizowa
n ia  dostawy na dalsze odcink i. Pow. 
Referat O dbudowy rozpoczął rem ont 
budynków  na k o lo n ii ryback ie j z fu n 
duszów przekazanych przez W ojew . 
W y d z ia ł O dbudowy. Delegatura w n io 
sła p ro je k t do M ie js k ie j Rady N aro
dowej i  Ref. O dbudowy o uznanie 
dzie ln icy, położonej na zachodniej 
stronie rzek i Prośnicy, przy basenie 
rybackim , jako  dz ie ln icy  ryback ie j, 
w  k tó re j jest umieszczone, lub  w  
przyszłości powstanie wszystko co 
ob ję te je f t  gospodarczą i społeczną 
dzia ła lnością rybo łów stw a morskiego. 
W  lo ka lu  D e legatury o d b y ły  się w  m ie
siącu m aju dwa ogólne zebrania ry 
baków, zwołane z in ic ja ty w y  Zw. 
Zaw. Rybaków M orsk ich  na k tó rych  
dyskutowano spraw y bieżące —  w  
w y n ik u  m.in. postanowiono rozsze
rzyć działalność Zw iązku na b liże j 
położone w sie  rybackie . Fabryka sie
ci w  K n iaz iu  nad Drawą, k tó ra  w  
m yśl orzeczenia W ydz. Zaopatrzenia 
G.I.R.M. m ia ła  być przeniesiona do 
K ołob izegu, n ie  przeprow adziła  żad
nych starań w  k ie run ku  dokonania 
przeniesienia. B iuro D e legatury um ie
szczone zostało z dniem  1 maja br. 
p rzy  Fabryce Lodu w  porcie rybac
kim .

Fabryka lodu:
Stan na 30.IV.47 r. —  657.917 kg
Przychód —  190.080 kg
Rozchód —  471.590 kg
Stan na 31.V.47 —  376.408 kg

Zw yżka p ro d u kc ji lodu (zaplanowa
no 50 t. w yprodukow ano 190 tj, t łu 
maczy się w iększym  popytem  w1 
zw iązku z nastaniem le tn ie j pory.

Fabryka Mączki Rybnej:
P rzyję to surowca •— 278.793 kg
W ydano surowca —  255.056 kg
Stan surowca —  36.052, kg
W yprodukow ano m ączki —  45.300 kg 
W ydano m ączki —  34.680 kg
Stan m ączki na 31.Y.47 —  22.270 kg

W yprodukow ano m ączki rybne j o 
25 t. w ięce j (planowano 20 t., w yp ro 
dukowano 45 t.),. W zrost p ro du kc ji —̂ 
ze względu na dużą ilość odpadków 
rybnych  w  zw iązku ze zwiększeniem 
się połowów.

Zamrażalnia: W  czasie od 1.5. — 
31.5.47 r. zamrożono:

226.644 kg ryb  św ieżych solank, 
i  1.856 kg  ryb  śwież, na sucho

razem: 228.500 kg.
Biuro Odbudowy Chłodni: Przez 

ca ły  okres sprawozdawczy kon tynu 
owano prace organ izacyjne w  celu 
postaw ienia 'B.O.Ch. w  charakterze 
samodzielnej jednostk i. Z początkiem 
m aja br. z, in ic ja ty w y  Biura, w y jecha 
ła  do Szczecina grupa pracow ników - 
fachowców, celem przeprowadzenia 
robót m ontażowych w  C h łodni na 
Łasztowni. Nadchodzące z zagranicy, 
w  ramach dostaw' UNRRA urządzenia 
chłodnicze, przejm owane są przez D y 
rekcję  B.O.Ch. W  zw iązku z p ro
jek tem  odbudowy ch łodn i rybne j w  
Łebie, zorganizowano i w ysłano e k i
pę p racow ników  z równoczesnym u- 
zbro jen iem  je j w  odpow iedni m ate
r ia ł i narzędzia, w  celu przeprowa
dzenia rem ontu in s ta la c ji chłodnicze j 
e lektryczne j i wodociągowej sposo
bem gospodarczym, na te ren ie  Łeby 
D yrekc ja  sprawowała nadzór nad w y 
konaniem  p ro je k tu  poszczególnych. 
ch łodn i oraz rysunków  k o n s tru kcy j
nych, w ykonyw anych  we w łasnym  
biurze konstrukcy jnym . Ponad to 
przeprowadzono ca ły  szereg rozmów 
Z przemysłem kra jow ym , zm ierzają
cych do uzyskania dostaw potrzeb
nych urządzeń chłodniczych.

b) Kołobrzeg: Po dokonaniu w yb o
ru  terenu pod budowę C h łodni i ha li 
rybne j w  Kołobrzegu, sprawa budo
w y  przekazana została z B iura Od
budow y Portów  we W rzeszczu do 
B iura O dbudowy Portów  w  Szczeci
nie. M im o k ilk a k ro tn y c h  m on itów  
B.O.P. —  szczeciński nie poczyn ił ża
dnych k rokó w  w  k ie run ku  podjęcia 
budowy.

c) Fabryka Lodu —  Kołobrzeg: W
miesiącu sprawozdawczym  Fabryka 
Lodu w yprodukow a ła  4 generatory 
po 2 t. lodu. Z byt lodu, jes t ogran i
czony i  u trudn iony  przede wszystkim  
ze względu na is tn ie jące duże zapasy 
lodu naturalnego, przygotow anego w 
ciągu zimy.

d) Fabryka Mączki Rybnej —  Dar
łowo: W  dalszym ciągu ochrona bu
dynków  i  urządzeń Fabryki.

e) Szczecin —  Chłodnia Rybna: W y 
słana z ram ienia B iura Odbud. Ch łod
n i grupa techniczna przystąp iła  do 
robót m ontażowych (sposobem gospo
darczym) na starej C h łodn i na w y 
spie Łasztowni. Zakupiona swego 
czasu w  browarze „E liz jum ” insta lacja 
chłodnicza, została rozmontowana, ce
lem  przew iezienia je j i  za insta lowa
nia  w  ch łodn i szczecińskiej. P rzew i
dziane prace w  toku.
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Izby Przemysłowo - Handlowej
w Gdyni

Przegląd Przemysłowo - Handlowy
Dział informacyjno sprawozdawczy Zwiazko Zrzeszeń Kupieckich

woj. gdańskiego

Plenarne Zebranie Izby Przem.-Handlowej w Gdyni
w dn iu 21 m aja br. odbyło sie w  

G dyn i plenarne żebranie Izby Prze
m yło  w o-Handlowej,

Po zagajeniu obrad przez Prezesa 
Izby prof. Ocioszyńskiego, D yre k to r 
m gr Kaw czyński zdał sprawozdanie 
z w ykonan ia  rezo luc ji, pow zię tych na 
poprzednim  zebraniu. Następnie w 
k ró tk im  _ przem ów ien iu Prezes Izby 
po dkreś lił zasługi p. Dostatniego i  p. 
K ory tow sk iego, k tó rzy , pracując 25 
la t w  Izb ie  P rzem ysłowo-Handlowej 
na Pomorzu, poświęcili* swą wiedzę 
um iejętność i  doświadczenie sprawie 
samorządu gospodarczego; przy ser
decznym aplauzie zebranych, Prezes 
w ręczy ł dyp lom y uznania jub ila tom .

W  . ekspose na tem at aktualnych 
problem ów  gospodarczych, —  Prezes 
prof. Ocioszyński zanalizow ał p rzy
czyny trudności gospodarki narodo
w e j oraz o k re ś lił zdecydowanie i ja 
sno stanowisko p ryw atnych  sfer prze
m ysłu w  okresie zapow iedzianej 
przez m in. M inca „b itw y  o handel".

C harakte rystykę i naśw ie tlen ie n a j
ważnie jszych etapów działa lności iz- 

-by Przem.-Handl. w  r. 1945— 1946 dał 
Dyr. Izby, podkreśla jąc ro lę samorzą
du gosopdarczego w okresie k rys ta 
lizow ania  się nowego m odelu gospo
darczego, jako  in s ty tu c ji powołanej 
do reprezentacji i  ochrony p ryw a t
nego życia gospodarczego. Po odczy
tan iu  przez Radcę Ratajczaka spra
wozdania K om is ji R ew izy jne j za rok 
1946, plenarne zebranie p rzy ję ło  zam
kn ięc ia  rachunków  jednogłośnie bez 
zgłoszenia ja k ic h k o lw ie k  zarzutów. 
Jednym  z na jw ażnie jszych punktów  
porządku obrad była  sprawa u tw o 
rzenia samodzielnej izb y  Przem ysło
w o-H andlow ej w  Bydgoszczy; zebra
nie  plenarne p rzy ję ło  następującą re
zolucję:

„P lenarne zebranie Izby Przemy
słow o-H andlow ej w  G dyni, zapoz
nawszy się z p raw nym i i gospodar
czym i m otywam i, uzasadnia jącym i 
u tworzen ie samodzielnej Izby Prze
m ysłow o-H andlow ej w  Bydgoszczy 
stw ierdza, że w zg lędy gospodarcze 
w o j. pom orskiego, a szczególnie 
tak ich  ośrodków gospodarczych, iak 
Bydgoszcz, Toruń, W łoc ław e k  i  In o 
w roc ław , w ym aga ją  utw orzen ia  w  
Bydgoszczy samodzielnej Izby Prze
m ysłow o-H andlow ej.

Term in inaugurac ji tejże Izby l í 
stala się na 1 lipca wzgl. na po
czątek. tego miesiąca.

Zebranie plenarne aprobuje po
czynione dotychczas w  tym  w zg lę
dzie prace przygotowawcze ze stro
ny  Prezydium  i  b iura Izby  i zaleca 
Sporządzenie um owy, dotycz, roz
dzia łu m ają tku  ruchomego i  n ie ru 
chomego m iędzy obydw ie Izby. U- 
mowa ta w inna być przedłożona na
stępnemu zebraniu p lenarnem u do 
aprobaty. W  um owie w in n y  być 
rów nież zamieszczone postanow ie
n ia  w  spraw ie przeprowadzenia na 
teren ie wo jew . pom orskiego akc ji 
zb iórkow ej na budowę gmachu Izby 
w  Gdyni, oraz zobowiązanie Izby 
Przem .-Handlowej w  Bydgoszczy w 
spraw ie świadczeń em eryta lnych 
dla b. pracow ników  zakładów  Izby, 
k tó re  zna jdow a ły  się na terenie 
przyszłe j Izby Przem.-Handl. w  Byd
goszczy i w  sprawie ew tl. u ła tw ień  
dla zaciągnięcia średniote^minow. 
k redy tów  przy stosowaniu p rze j
ściowych ubezpieczeń hipotecznych 
na nieruchom ości Izby Przem.-Han- 
d low e j w  Bydgoszczy.

Zebranie plenarne przyjm uje, rów 
nież do zatw ierdzającej wiadom ości 
uchwałę Prezydium z dnia 10 ma
ja  br. w  spraw ie pokryc ia  ew tl. n ie 
doboru we w p ływ ach  w łasnych 
przyszłe j Izby Przem .-Handlowej w  
Bydgoszczy za I I  półrocze br." 
Sprawę budowy gmachu Izby Prze

m ysłow o-H andlow ej w  G dyn i re fero
w a ł D yre k to r mgr Kawczyński. Zgod
nie  z uchwalą Prezydium  zostały ro 
zesłane kupcom  i  przem ysłowcom  o- 
kręgu Izby wezwania płatnicze na 
budowę gmachu na łączną sumę 30 
m il. zł; resztę środków finansowych 
p re lim inu je  się z następujących źró
deł: oszczędności budżetowe, k re d y ty  
i pożyczki w  bankach, uk ład y  z lo ka 
toram i na dzierżawę lo k a li uży tko 
w ych  i inne. Zebranie plenarne po
stanow iło  powołać K om ite t Budowy 
Gmachu w  składzie: Prezydium i D y 
rekc ja  Izby, po dwóch przedstaw icie
l i  z każdej sekcji, prezesi zrzeszeń 
branżowych okręgu Izby oraz; zw iąz
ków  zrzeszeń kup ieck ich  i k ilk u  fa 
chowców, m. in. prof. inż. Tomaszew
skiego i inż. W oyc ick iego . Plenarne 
zebranie upow ażniło również Zarząd

Izby do zaciągnięcia na cele urucho
m ienia budowy gmachu k redy tu  ban
kowego w  granicach do 10 m il. zl 
oraz za tw ierdz iło  nową , ta ryfę  opłat, 
w  k tó re j zosta ły uwzględione op ła ty  
na fundusz budowy gmachu. Na w n io 
sek Sekcji ŻeglugowoiPortowej do- 
okoptowano dwóch now ych radców: 
p. Kazim ierza O rthw eina i. H enryka 
Tetzlaffa.

W  dalszym ciągu obrad —  Sekcja 
Przemysłowa zgłosiła następująca le- 
zolucję:

„Sekcja Przemysłowa stw ierdza, że 
do urucham iania i prowadzenia prze
m ysłów  t.zw. „w o ln ych " przedostają 
się elem enty bez niezbędnych k w a li
f ik a c ji zawodowych.

W  ten sposób, szereg przedsię
b io rs tw  nie ob ję tych przym usem  kon 
cesjonowania, prowadzony jest przez 
niefachowców, co pow oduje obniże
nie  jakości w yrobów  i  jest p rzyczy
ną braku zaufania konsum entów ta k 
że i  do a rtyku łów , produkow anych 
przez te przedsiębiorstwa, k tó rych  
p rodukcja  dz ięk i um iejętnościom  fa 
chowym  ich k ie row n ików , postaw io
na jest na odpow iedn im  poziomie. 
Szczególnie daje się ten moment za
uważyć w  przem ysłach spożywczych, 

W obec tego Sekcja zwraca się do 
Izby  Przem.-Handl. w  G dyn i o w ystą 
pien ie do kom petentnych w ładz ad
m in is tracy jnych  w  tym  k ie runku, a- 
żeby władze te żądały każdorazowo 
stw ierdzonych przez Izbę Przemysł.- 
H andlow ą k w a lif ik a c ji fachowych , o- 
sób zam ierzających uruchom ić nowe 
przedsiębiorstwa."

Sekcja Handlowa zgłosiła następu
jącą rezolucję:

„W  zw iązku z rozpoczętą energicz
ną akcją  zwiększenia w p ły w ó w  po
datkowych, zaobserwowano bardzo 
liczne w ypadk i nieuzasadnionych do
m iarów, oraz żądania przez Urzędy 
Skarbowe znacznie zw iększonych za-. 
liczek  na podatek dochodowy w brew  
stanow i popartem u księgam i przez 
Urzędy Skarbowe.

Tego rodzaju postępowanie chybia 
w łaściwego celu i zamiast opodatko
wać ob ro ty  n ie  u jaw n ione t.zw. dz i
k ie  i ściągnąć poda tk i od osób n ie le 
galnie. pracujących, nakłada się do
datkowe ciężary na kup iectw o ucz- 
c iw ie  pracujące i solidn ie w yw iązu ją -

K O M U N A L N A  KASA OSZ CZĘ DNOŚCI  MI AST A G D A Ń S K A
Centra la: Gdańsk ul. Bojowców 5

T e l e f o n y :  D y r e k c ja  3 1 - 3 8 5  O g ó ln y  31-176
O d d z i a ł :  W rz e s z c z  ul. Jaśk ow a  Dolina 48 t e ł  31 -204

Załatw ia wszelkie czynności bankowe



GDAŃSKA SPÓŁDZIELNIA
P R ZEW O ZO W O -
S P E D Y C Y J N A

z odp. udz.
Centrala: G DAŃ SK-W RZESZC Z, ul. P iękna nr 12. Telefon n r 4 1 9 -7 3  
Oddziały: W A R S Z A W A ,  ul. Szpitalna 5, Telefon 860-47 , TORUŃ’, 
ul. Dąbrowskiego 26. R Y P IN , P I. Sienkiewicza nr 5, T e l e f o n  nr 20

Zakres działalności:
1) przewóz osób na lin ia ch  ko m u n ika cy jn ych , 2) p rzew ozy tow a rów  środ
k a m i m echanicznym i, a) m iejscowe b) zam iejscowe

D O M  H A N D L O W Y
JAN WIĘCKOWSKI i S-ka

G d a ń s k -W rz e s z c z ,  ul. B a r l ic k ie g o  15 telefon 41792

T E K S T Y L I A  — G A L A N T E R I A

Państwowa Wytwórnia Wyrobów Bursztynowych

G. W. D. P. M.
G d a ń s k - W r z e s z c z  ul. Kochanow skiego 41

P o l e c a :  Artystyczne wyroby bursztynowe i pamiątki wybrzeża

K u p u j e :  Surowy bursztyn i srebro w każdej ilości po cenach 
najwyższych.

Stanisław Marlewski i S-ka

im \  » [Im d o i
G dyn ia

ul. Abrahama Nr 27, łelef. Nr 219-32

„AUTO-SOPOT"

A K C E S O R IA  S A M O C H O D O W E

Marsz. Stalina 791
r óg  R o k o s s o w s k i e g o )

G D A Ń S K I E

L I M U  CHEMICZNE
Sopot, Al. Stalina 8 0 9  tel. 510-15

MYDŁA TOALETOWE 
S Z A M P O N Y

Firma
M. Czerepak
p o l e c a
papiery wszelkiego rodzaju 
artykuły biurowe i szkolne 
paper of all kinds, school 
andf ofice things

Gdańsk-Wrzeszcz Grunwaldzka 66
Tel. 4M61

Rozlewnia Oclu
F a b ry k a  W ód M in e 

ra ln y c h  i G azow ych

„LEMONA"
G dańsk-W rzeszcz ul. K ryn iczn a  3 ie !. 417-17

P o leca  sw oje  w y b o r o w e  n a p o j e

RESTAURANT BAR - RESTAURACJA

GDYNIA, UL 3 -bU  MAJA NR 21
TELEFON NR 265-81 ZARZĄD

„NAUTICA“
HUI!iilBiljlillilllililliilllllfflllllllilUllil

A G E N C JA  O K R Ę T O W A  Sp. z o

G DAŃ SK
Zaw iszy Czarnego 16 tel. 913-89

G D Y N IA  SZC ZEC IN
św ię to ja ńska  42 tel.265-40 ś ląska  5 te l. 987 

tel. 265-40 987

U S T K A

mu
telegram y: N a  u t i  c a
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Ce się z swych zobowiązań wobec 
w ładz skarbowych.

Może to spowodować likw id a c ję  
szeregu warsztatów  pracy, z k tó rych  
Skarb Państwa czerpie dochody —  i  
zw iększyć szeregi n ie lega ln ie  hand lu
jących, ze szkodą dla gospodarki na
rodow ej.

O statn ie akc je  U rzędów Skarbo
w ych  po k ryw a ją  energię i  in ic ja ty 
wę kupców  zrzeszonych, co powodu
je  kurczenie się obrotów , a tym  sa
m ym  zmniejszenie w p ływ ó w  Skarbu 
Państwa. »

II. W  zw iązku z przygo tu jącą  się 
ustawą o norm owaniu i  k o n tro li cen, 
plenarne zebranie Izby apelu je do Iz 
by  Urzędującej o wszczęcie starań, 
by w  aparacie k o n tro li cen w  dosta
tecznej m ierze reprezentowany b y ł 
czynn ik  samorządu gospodarczego 
przem ysłowo-handlowego.

Sekcja Żeglugowo-Portowa zg łos i
ła  następujące rezolucje:

„P lenarne zebranie Izby Przemysł.- 
H and low ej w  G dyni, obradujące w 
dn iu 21 maja 1947 r. podkreśla celo
wość szybkiego w ydz ie len ia  z adm i
n is tra c ji państwowej handlowego za
rządu po rtów  m orskich Gdańsk i  G dy
n ia  i  utworzenia z n ic h . odrębnego 
przedsiębiorstwa na zasadach hand lo
wych. Szybko i w łaśc iw ie  przepro
wadzona kom erc ja lizac ja  po lsk ich  
po rtó w  m orskich jes t do jrza łym  w a
runkiem  uzdolnienia ich do elastycz
nej obsługi handlu narodowego i  tran 
■zytowego handlu zamorskiego i  zape
w n ien ia  przez to portom  po lsk im  pe ł
nej konkurencyjności w  stosunku do 
szybko odradzających się innych p o r
tów  B a łtyku  i M orza Północnego. Ze

branie plenarne w ypow iada pogląd, 
że is to tnym  elementem powyższej re
fo rm y  ustro jow e j pow inno stać się 
u tworzen ie w  strukturze w ładz por
tow ych  Rady Portowej, wyposażonej 
w  rzeczyw iste upraw nien ia organu 
uchwałodawczego i  posiadającej w  
swym  składzie pow o łanych przez M i
n is tra  Żeglugi kom petentnych przed
s taw ic ie li organ, przedsiębiorstw  u- 
slug po rtow ych  i  handlu zam orskie
go.

Sekcja Żeglugowo-Portowa zwraca 
się z ponow nym  apelem do K om is ji 
Dew izowej o zajęcie stanow iska w  
spraw ie kursu prze liczeniowego w  
stosunku do w a lu t zagranicznych, — 
podkreślając, że dalsze u trzym yw a
n ie  na tym  samym poziom ie dopłat 
do o fic ja lnego  kursu w a lu t, jest nie 
ty lk o  ze stratą d la  Skarbu Państwa, 
ale rów nież un iem ożliw ia  norm alną 
pracę i  rozw ój przedsięb iorstw  usług 
po rto w ych ” .

Budowa gmachu 
Izby Przem.-Handlowej w Gdyni
W  osta tn ich dniach odby ł się prze

targ na budowę gmachu Izby Prze
m ysłow o-H andlow ej w  Gdyni. Do 
przetargu stanęło szereg firm , z k tó 
rych oferta  f irm y  Inż. K rzyżanow 
ski okazała się najtańszą. W  n a jb liż 
szym czasie nastąpi podpisanie l i 
n iow y  o budowę gmachu i  rozpoczę
te zostaną prace budowlane.

W  zw iązku z tym  Izba Przem ysło
wo-Handlow a ape lu je  do kup iectw a 
i przem ysłu pryw atnego Wybrzeże, o 
n ie  zw lekan ie we wpłatach na Fun
dusz Budowy Gmachu, bowiem  postęp

prac budow lanych zależny będzie od 
w p ła t go tów kow ych zainteresowanych 
sfer gospodarczych.

Spieszne w ykonan ie  obow iązku 
w p ła ty  na Fundusz Budow y Gmachu 
jes t sprawdzianem zrozum ienia p ry 
w atnych sfer gospodarczych dla  p ra 
cy samorządu gospodarczego i '  jego 
znaczenia.

N iech n ikogo nie  zabraknie w  te j 
akc ji! N iech każdy w łaśc ic ie l i k ie 
ro w n ik  przedsiębiorstwa sprawdzi —  
czy w p ła ta  na Fundusz Budowy zo
stała dokonana!

Uruchomienie portu w Ustce
W  zw iązku z pracam i, zm ierzający

m i do rozpoczęcia prze ładunków  w  
Ustce, f irm y  portowe p rze ja w iły  du
że zainteresowanie dla tego portu. 
Pierwszą firm ą  m aklerską, k tó ra  o- 
tw o rzy ła  swój oddział w  Ustce jest 
gdyńska „Nautica", gotowa ju ż  teraz 
do podjęcia  czynności m alderskich 
na tam tym  terenie.

Problemy robotnicze w portach
W  Gospodarczym A rch iw um  M o r

skim  In s ty tu tu  B a łtyck iego gromadzi 
się m ateria ły , na podstaw ie k tó rych  
przeprowadzane są studia porów naw 
cze nad w arunkam i i  organizacją ro 
bo tn ików  w  portach angie lskich, fran 
cuskich- i  polskich.

Punkt ciężkości leży w  zagadnie
niach, k tó re  b y ły  ostatn io przedm io
tem obrad K on ferenc ji Prący w  Ge
newie, m ianow ic ie  zagadnienie sta
łośc i p racy robotn ika  portowego.

S z ą j f o y
o k i e n n e ,  wysta
wowe, g i ę t e ,  (ce- 
lindryczne), orna
mentowe, druto
we, o k r ę t o w e  i 
( i l u m i n a t o r y )

samochodowe
Lustra — gablotki 
Kit p o k o s t o w y  
Kit miniowy I gat.

S z l i f i e r n i a  S z k ł a  i L u s t e r

Małuszek i Samardak
Sp. 2 O. O.

G D Y N I A ,  ul. Świętojańska 130
Tel. 216-21 

O D D Z IA Ł :

Gdańsk - O runia, PI. Kolejowy 3.

„ ' P e r ^ e c ł a

Księgowość przebitkowa
P R Z E D S T  A W I C I E L S T W O :

Mgr Wacław Tylec
GDYNIA, Świętojańska 79, tel. 274-61

Centrala Sprzedaży
P aństw ow ego Zjednoczenia Przem ysłu Cukieroiczego
Oddział w Bydgoszczy, ul. Ks, Markwarta 2

poleca znanej jakośc i cu k ie rk i, pomadki, p ra liny , 
czekoladę, herba tn ik i, p ie rn ik i, suchary razowe, 

makaron w  różnych asortymentach
Państwowych Fabryk:

N r 1 dawn. „B uchm ann" w Toruniu 
N r 2 ,, ,.Chleb Szwedzki”  w  Bydgoszczy
N r 3 ,, ,,Tys le r”  w  Bydgoszczy
N r 4 ,, ..G lokona”  w Grudziądzu
N r 5 ,, ..A ng las”  w G dańsku-O liw ie
N r 6 ,, ..Hausler”  w  Bydgoszczy

,.W ede l”  i ..Fuchs”
Sprzedaż tych  w yrobów  odbywa się w sklepach i  składach 

konsygnacyjnych 
C entra li sprzedaży:

Bydgoszcz, u l. Pomorska 2 (,.W ede l” ) 
w  Bydgoszczy, u l. M . Focha 2 
w  Bydgoszczy, ul. Focha 22 
w Łodzi, u l. W ólczańska 135 
w Toruniu, u l. M ostowa 34 
w  Toruniu, u l. Prosta 16 
w Sopocie, ul. Sobieskiego 69 
w  Gdyni, u l. Ś w ię to jańska 104-a 
w Grudziądzu, ul. Stara 17— 19 i  W yb ick iego  21 
w  O lsztyn ie, u l. K rzyw a 5

___ ________w Koszalinie, u l. Zwycięstwa 24
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Dział Informacyjno- 
Sprawozdawczy

Przegląd Spółdzielczy
Okręgu Gdańskiego

Związku Gospodar
czego Spółdzielni 

„Społem"

„Społem" na W y b rze żu
Działalność „Spo łem " na W ybrze 

żu, po sześcioletniej p rze rw ie  w o je n 
nej, rozpoczęła się w  niespełna dwa 
tygodnie po zakończeniu w a lk  o G dy
nię i  Gdańsk.

Już w  p ierwszych dniach maja 
1945 r. uruchom ione zostały pierwsze 
O ddzia ły  „Spo łem " w  G dyni, Gdań
sku i  W e jherow ie . W  czerwcu tegoż 
roku uruchom iono O ddzia ły  w  K a r
tuzach, Kościerzynie, K w idzyn iu , Sta- 
.rogardzie i  Tczewie. W  łipcu  i  s ierp
n iu  1945 r. uruchom iono resztę Od
dzia łów  i Składnic przew idzianych 
planem organ izacyjnym . Obecnie De
legatura Zarządu „Spo łem " na O kręg 
Gdański w  G dyn i dysponuje 11 p la
ców kam i pow ia tow ym i, 3 p laców ka
m i specja lnym i (Dział Przeładunków 
M orskich , E lew ato ry Zbożowe w  Gdy 
n i i  Gdańsku, D zia ł M a te ria łó w  P i
śm iennych), 7 O ddziałam i O kręgow y
mi, 2 Składnicam i w  Sopocie i Pucku, 
oraz 11 zakładam i przem ysłow ym i. 
Delegat Zarządu „Społem " na O kręg 
Gdański jes t równocześnie Pełnomoc
n ik ie m  Zarządu do Spraw M orskich,

W  Dziale P rodukc ji ob ję tych zo
stało i  zabezpieczonych 16 różnych 
zakładów  przem ysłow ych i  m łynów , 
k tó rych  uszkodzenia w o jenne w yn o
s iły  n ie  m n ie j ja k  40%, a w  w ie lu  
wypadkach p rzekroczy ły  70%. N a le 
żało pokonać w ie le  trudności o rgan i
zacyjnych, technicznych i finanso
wych, ażeby leżące w  gruzach budyn
k i i  maszyny doprowadzić do stanu 
norm alnej używalności. Jednocześnie 
zaistn ia ł, pow ażny problem  doboru 
odpow iedniego zespołu fachowców — 
ludz i przepojonych ideą spółdzielczą, 
świadomych, ciążących na n ich  obo
w iązków  społecznych wobec kra ju .

O dzw iercied len iem  pracy placówek 
„Społem " w  O kręgu Gdańskim  będzie 
k ró tk ie  zestawienie c y fr obrotow ych 
z trzech ty lk o  okresów sprawozdaw
czych. K iedy  w  m aju  1945 r. w  po
czątkowym  okresie rozw ojow ym  obro 
ty  „S po łem " w y n io s ły  zaledwie 300 
tys ięcy z ł to ju ż  w  rok późnie j, t.j. 
w  m aju 1946 r. w zros ły  do 269 m il. zł, 
ażeby w  listopadzie 1946 r. osiągnąć 
im ponującą cyfrę 515 m il. zł. Ten o l
b rzym i wzrost obro tów  „Społem." na 
W ybrzeżu św iadczy o n iebyw a łym  
rozw oju  naszej in s ty tu c ji w  re jon ie  
nadmorskim .

„Społem " które, ja k  w iadomo, 
prze ję ło na siebie poważny ciężar 
pracy państwowej w  dziale rozpro
wadzania tow arów  reglam entowanych 
i U N R R A ,„j,ak  rów nież dużą część 
swej energ ii organ izacyjne j oddało 
akcjom  specjalnym , ja k  akc ji „św iad
czeń rzeczowych” , „a k c ji s iew ne j" i  
„ż n iw n e j"  na rzecz państwa, n ie  zre
zygnowało ze swej zasadniczej p ra 
cy i  ro li w  teren ie t.j. o rgan izacji 
now ych p laców ek spółdzielczych i 
k rzew ien ia  id e i spółdzielczości w  sze
rok ich  warstw ach społeczeństwa nad 
morzem.

Poza norm alną fun kc ją  _ zaopatry
w ania spółdzie ln i i środków handlu 
pryw atnego w  a rty k u ły  własne, w y 
twarzane w  zakładach przem ysło
w ych  „Społem " oraz w  a rty k u ły  w o l
nego rynku , „Społem ”  na W ybrzeżu 
w  dużej części pa rtycypu je  w  p ra
cach bezpośrednio związanych z mo
rzem, ja k  prze ładunki m rrsk ie , ma
gazynowanie, ekspedycja portowa, — 
budow nictw o, oraz im port i  eksport 
m orski. U ruchom iony przed rokiem  
D zia ł P rżeładunków M orsk ich  „Spo
łem " dz ięk i dużej fachowości i  sprę
żystości o rgan izacyjne j w ysuną ł się 
zdecydowanie na czoło wszstkich in 
nych f irm  usługow ych w  portach po l
skich. Oprócz o lb rzym ie j liczby  k i l 
kuset tys ięcy ton prze ładunkow ych 
ze sta tków  do m agazynów i  z maga
zynów —  do pociągów tow arow ych 
UNRRA. Dzia ł Przeładunków M o r
skich „Społem " obsłużył w szystkie  
dotychczasowe prace załadunkowe i 
w y ładunkow e Dzia łu  H andlu Zagra
nicznego „Spo łem ", w yrażające się 
cyfrą  k ilkuna s tu  tys ięcy ton tow a
rów. Ostatnio Dzia ł ten p rze ją ł po

ważną i odpow iedzia lną funkc ję  prze
ładowania oko ło 50.000 kon i zakupio
nych dla Zw iązku Samopom. Ch łop
sk ie j zagranicą.

M ów iąc o pracy m orskie j „Spo
łe m " wspom nieć należy o E lewato
rach Zbożowych w  Gdańsku i G dyni 
prze ję tych w  adm in istrację wraz z 
innym i p lacówkam i handlowo - prze
m ysłow ym i. Po przeprowadzonym  w 
szybkim  tem pie remoncie uruchom io
no oba E lewatory, pojem ności ca 
19.000 ton. Zdolność przepustowa E- 
lew ato ra  Gdyńskiego w ynos i 40— 50 
tys ięcy  ton m iesięcznie, w  Gdańsku 
zaś 25 tys ięcy ton miesięcznie. Ogó
łem  od c h w ili uruchom ienia elewato
rów  zbożowych t.j. marca 1946 r. do 
grudnia 1946 r. przeładowano 318.000 
ton zboża na około 22.000 wagonów 
ko le jow ych .

Należy rów nież podkreślić  poważ
n y  udzia ł „Społem " w  budow n ic tw ie  
składów i  magazynów po rtow ych  z 
k tó rych  duża ilość została odbudo
wana ze zniszczeń wojennych,- kosz
tem oko ło  70 m il. zł.

O rgan izacja  eksportu ja j
Zbiorn ica eksportowa ja j „Społem " 

w  G dyn i otrzym ała w  tych dniach 
pismo im port, nabia łow ych ang ie l
skiego m in. aprow., wyrażające u- 
znanie dla eksporterów po lsk ich w  
zw iązku z. odebraniem  pierwszej W iel
k ie j p a r ti i ja j,  w ys łanych  przed m ie
siącem do A n g lii —  w  ilośc i 9.000 
skrzyń. Eksperci b ry ty jscy  podnoszą 
wysoką jakość, standard i doskonałe 
opakowanie po lsk ich  ja j.

Przeciętna cena jedne j skrzyn i ja j 
w ynosi 15 szylingów. W obec dosko
na łe j jakości ja j polskich, b ry ty js k ie  
m in is terstw o ap row izac ji w yraz iło  
zgodę na podniesienie ceny do 26 
szylingów  za skrzynię. Jest to w ie l
k i sukces, osiągnięty dzięki zastoso

w an iu  standaryzacji. Dotychczas stan
daryzacja ja j w  Polsce nie  by ła  sto
sowana. Towar b y ł dobry —  ale n ie 
je d n o lity . Liczba 116 firm  eksporto
w ych, is tn ie jących przed w ojną, u- 
n iem oż liw ia ła  doprowadzenie to 
w aru do jednego typu. Obecnie eks
port ja j znalazł się w  ręku spó łdzie l
czości, która  przeprowadziła cen tra li
zację i standaryzację ja j w  porcie 
gdyńskim . Dotychczasowe w y n ik i 
pracy okazały się dobre. Dowodem 
je go  jest zapow iedziany na lip ie c  br. 
p rzyjazd de legacji angielskiego min. 
ap row izac ji do G dyn i z dyrektorem  
departamentu ja jczarsk iego na czele, 
celem zaznajom ienia się z metodami 
standaryzacji ja j w  Polsce.

Ekspori mrożonej ja jecznicy
Hodow la k u r w  Polsce i przecho- 

.w yw anie  ja j u naszych gospodyń są 
w y ją tko w o  na n isk im  poziomie. Stwa
rza to taką sytuację, że większość ja ] 
mimo znakom ite j jakości, n ie  nadaje 
się do eksportu bezpośredniego. D la
tego też standaryzacja ja j w  Z b io rn i
cy Eksportowej jest rzeczą koniecz
ną, W ażny jest rów nież problem  po
tan ien ia eksportu. Zb iorn ica Ekspor
towa rozw iązała tę sprawę w  sposób, 
następujący: Zakupiono m ianow icie  
specja lny patent ho lenderski dla prze
robu ja j drugiego gatunku, co p rzy 
czyni się rad yka ln ie  do potanienia 
kosztów eksportu co na jm n ie j o 20 
proc. M etoda polega na rozbijaniu, 
pasteryzacji i zamrażaniu ja j w  spe

c ja lnych  herm etycznych puszkach. 
Proces ten zmniejsza do m in im um  i-  
lość b a k te r ii „k o lie " , u trudn ia jących 
dotychczasowy eksport ja j w  pusz
kach. Zb iorn ica Eksportowa zam ówi
ła  i o trzym ała z A n g lii specja lną b la 
chę w ysokow artośc iow ą na puszki 
standartowe. Zarówno w yrób puszek 
z b lachy angie lsk ie j, ja k  też zaopa
trzenie ich w  odpow iednie nap isy do
konu je  się' na m ie jscu w  Gdańskiej 
Fabryce O pakowań Blaszanych.

Już w  na jb liższym  czasie spodzie
wana jest w ysy łka  pierwszej p a rtii 
ja j m rożonych do A n g lii, rów noleg le 
z regu larnym i transportam i ja j św ie
żych, k tó re  odchodzą z Chłodni Por
tow e j co k ilk a  tygodn i do Londynu.

13



U l i .  ¿¡Ł. (¿ ¡e e lio le w s k i
Spółka z ograniczonq odpowiedzialnośc»q

G dańsk , b iuro  H o en e  W rońsk iego  8
tel. 42283 , skład i warsztaty ul. Sza'arnia 9 tcl 42235

ZAKŁADY WULKANIZACYJNE

W Y T W Ó R N IA  MIESZANEK 
G U M O W Y C H

WYTWÓRNIA LATEK NA GORĄ
CO „R A P I D " .

WYTWÓRNIA KLEJU KAUCZU
KOWEGO „RAPID"

ŁADOWANIE AKUMULATORÓW

P R Z E D S T A W I C I E L S T W O  F I RMY:
W Y T W Ó R N I A  PASZ T R E Ś C I WY C H  i W Y R Ó W 

N A W C Z Y C H  „ B I A Ł K O  W I T A N "

I " ------------- -----
Spółka [bemiczno - Farmaceulyczna

„Chebiopharm"
Spó ka z ogr. odp.

Gdańsk - Wrzeszcz, ul. Dr. Pniewskiego 5

Tel. 415 - 65

Nr Konta K. K. O. 0 214

Zakład Tapicersko - Dekoracyjny

Jan Dukaczewski i Syn
G D Y N I A

sklep ul. Abraham a 45 —  tel. 221-54 
w arsztat ul. Chylońska 165 - teł. 215-25

W Y K O N U J E :
tapczany z au tom atam i, fote le, leżanki, 
am erykank i, meble stylowe, m aterace po
duszkowe, łóżka m etalow e i  połowę it.p . 

S P E C JA L N Y  D Z IA Ł :
m ate racy  i  w n ę trz  okrę tow . oraz tapcza
nów  h ig ien iczn. i  s ia tek  sprężynowych.

200.000 .- zł.
n a g r o d y

możesz o trzym ać
b i o r ą c  u d z ia ł  w  k o n k u r s ie

( ¿ ( i i i t i a l i  S k ó r  

S u r o  u )  i j e l i ,
n a opracow anie n a j le p s z e j

m e to d y  ś c i ą g a n i a  s k ó r  ś w i ń s k i c h
Bliższych informacji udziela ją:
R eferat C entra li Skór Surowych, W arszaw a, ul S iera
kowskiego 2. O ddziały  W ojewódzkie C entra li Skór Su
rowych z siedzibam i w e wszystkich m iastach woiewódz  
Zarządy R z e ź n i  M i e j s k i c h  w większych ośrodkach.

Wacław Dąbrowski i Ska
Spółka z ograniczoną odpow iedzia lnością

Biuro, skład i bocznica kolejowa 
G D Y N I A
MORSKA -43. Tel. 274-12

W ę g i e l  -  k o k s  -  b r y k i e t y  
S p r z e d a ż  i s p e d y c j a

C E N T R A L A  M A T E R I A Ł Ó W  B U D O W L A N Y C H
S D ó l k a  z  o g r a n i c z o n ą  o d p o w i e d z i a l n o ś c i ą

,  O D D Z I A Ł
SOPOT, UL. MARSZ. STALINA Nr 798

G D A Ń S K I
T E L E F O N Y :  515-41, 516-42, 515-43

dosta rcza  w ago now o  i z m agazynów
szk ło ,  k i t y  i w s z e l k i e  m a t e r i a ł y  
budowlane, ś rodk i  impregnacyjne 
c e g ł ę  r o z b i ó r k o w ą  -  d ź w i g a r y

MAGAZYNY W/ŁASNE: Oliwa, Grunwaldzka 469/71 tel. 526-32; Elbląg, Słoneczna 7 tel. 76
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F I R M A

# # W Ę G O R Z I #

w ł .  M A R I A N  M I E L C U S Z N Y
BIURA:

W ładys ław ow o - P ort, te ł. n r  1 

Sopot, Pułaskiego 6, te ł. 517-93 
G dyn ia  - P o rt R yback i, te ł. 219-56

O d d z ia ły  skupu ryb:

G d y n i a - P o r t  R y b a c k i

K u ź n i c a ,  J a s ta rn ia ,  K a r w i a

W Ę D Z A R N I A  RYB N A  HELU
O ddzia ł de ta liczne j sprzedaży ry b  w  Katow icach, H ala Targow a 

P O LE C A : hu rtow o  RYBY M O R S K IE  w szystk ich  ga tunków  świeże, solone i wędzone
po najniższych cenach dziennych

Frma założona w  1929 r. została odznaczona w  roku  1934 Krzyżem  Zasługi za eksport łososi do Szwecji, 
Danii, Szwajcarii, H o lan d ii i A n g lii. W artość rocznego eksportu  sięgała 250.000 zł przedw ojennych.

W ew ną trz  k ra ju  f irm a  dostarczała i  dostarcza obecnie ry b y  m orskie  do w szystk ich  m iast
i  w iększych ośrodków  ludnościowych.

f  /H a id a n

WYTWÓRNIA STEMPLI  
i SZYLDÓW

SPRZEDAŻ i KUPNO
MASZ YN BIUROWYCH

JU a ą e t'

M A K E R S  OF R O B B E R -S T A M P S  ANO  
C O H E B C I A L - S I G N S

SELLERS & PURCHASERS
OF TYPE WRI TERS

G D Y N I A ,  Ul. I-ej A r m i i  W . P . N r  9  (dawn. Starowiejska) tel. 21-161
Wkrótce Oddział sprzedaży GDAŃSK, ul. Długa 72

F U T R A
L i s y  - Kołnierze - P e l i s y  - Materiały 
wł ók ie nn ie  ze - Ga l an te r i a  skórzana 
Walizki. - Poleca w wielkim wyborze

F U R S
Foxes - Collars - Furs - Wollen stuffs 
Leather fancy-goods - Bags - Trunks 

offers in great assortment

Skład Włókienniczo - Futrzarski —  Fur-woollen storehouse

E. WIŚNIEWSKI, GDYNIA
ul. Świętojańska 36 Telefon 272-59
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GŁOSZENIE

u% ///flrtfliifu rf)i'fie(j¡({dćic (Jo$>pod(irezijm
zapewnia najlepsze kontakty handlowe!

OKRĘGOWE ZJEDNOCZENIE

imWŚRiil IRTERUŁOW SUDGWLAMEl
podlegle M in is te rs tw u  O dbudowy 

Gdańsk - Oliwa, ul. Grunwaldzka 521 te ł. 52063 
P O LE C A

ze swoich B e tonow n i we W rzeszczu i  Redzie :
Dachówkę cementową 
Gąsiory cementowe 
P ły tk i chodnikowe 
R u ry  cementowe wszelk'ch 

rozmiarów  
Kręgi studzienne

Konusy betonowe
P ły tk i i słupki poligonowe
Slupy ogrodzeniowe
K raw ężniki
P ły tk i Lastrica
Stopnie betonowe

P rz y jm u je  zam ów ienia na w sze lk iego rodza ju  
w y ro b y  betonowe w /g  o trzym anych  w zorów . 
N IS K IE - C E N Y  S Z Y B K IE  W Y K O N A N IE
Zamówienia należy k ierow ać pod adresem biura Zjednoczenia

P O L S K IE  D R O G I W O D N E

ŻEGLUGA P A Ń S T W O W A
w yko nu je  w sze lk ie  przew ozy ła dunków  maso
w ych  w  ruchu  ho low n iczym  (b a rk a m i) i w  ruchu  
pośpiesznym  (s ta tk a m i pasaż, to w a r.)  od i  do 
w szys tk ich  m ie jscow ości leżących na drogach 

wodnych,

•
u trz y m u je  s ta łą  codzienną kom u n ikac ję  pasażer
sko - tow a row ą  na lin ia ch : Gdańsk - W arszawa- 
Sandomierz, G dańsk-N o w y D w ó r -E lb lą g , oraz 

na jez io rach  m azursk ich ,

•
w yc ieczk i zbiorowe i  tu rys tyczne  k o rz y s ta ją  ze 

specja lnych zniżek.

IN F O R M A C JE , Z L E C E N IA  K IE R O W A Ć  DO 
N A J B L IŻ S Z E J  P L A C Ó W K I Ż. P.

O D D Z IA Ł  G DAŃSK, U L . W A R T K A  N R  4 N A D  
M O T Ł A W Ą . T E L E F O N  N R  4 1 8 -7 7  

Ekspozytura Gdynia, ul. Polska 20. tel. 2 1 4 -1 5  
Ekspozytura Tczew, ul. N ad W isłą 1 tel. 12 -172  
Ekspozytura Elbląg, ul. Rechniewskiego 27 tel. 97 

oraz p lacó w k i na w szys tk ich  lin iach .

N A JP R Z Y J E M N IE JS Z A  PODRÓŻ —  N A J T A Ń 
SZY TR A N S P O R T  —  W O D 4

S K Ł A D Y  T O W A R O W E

„ WARRANT" S.A.
Oddział w Gdyni. Plac Kaszubski 13 teł. 222-98, 27055

Rach. bieżący w  Banku Handlowym  
w  W arszawie S. A . Oddział w  Gdyni 
Centrala w  Łodzi, ul. Piotrkowska nr 56 

tel. 203-98, 205-85

Załatw iam y czynności: Magazynowanie, 
ekspedycja, clenie, ubezpiecz., inkaso. 
Specjalność: Fachowe opracowanie
i ekspedycja b a w e ł n y  i  w e ł n y .

CENTRALA S K Ó R  S U R O W Y C H
O D D ZIA Ł  W O J. W G D A Ń S K U

Wrzeszcz, ul. Kościuszki 7  

k u p u j e

WSZELKI E SKÓRY SUROWE i FUTERKOWE
Płaci najwyższe ceny

O dpow iedzia ln i za d z ia ły  redakcyjne: 

K ro n ik i Deleg. Rządu:

M gr A n to n i S ko tn ick i 

K ro n ik i Rynków  K o lon ia lnych:

A leksander W ia trak

W ydaw nictw o Izby Przemysłowo - H andlowej 
i  Delegatury Rzgdu dla Spraw Wybrzeża 
R E D A K C J A  1 A D M I N I S T R A C J A :  
G d y n i a :  Ś w ię to jańska  99 — Tel. 27-242 

P. K. O. X I - 111

Redaktor naczelny M gr K A ZIM IE R Z ZAGÓ RNY

O dpow iedzia ln i za d z ia ły  redakcyjne:

K ro n ik i K up ieck ie j:

M gr Tadeusz Kaszyński 

K ro n ik i Księgowości:
M g r Stefan J. K rzyżaniak.

Tłoczono w Drukarni Nr 8 Spółdzielni Wydawniczej „Czytelnik", Gdynia, ul. Mściwoja Nr 7, tel. 26-230.
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Polsko-Bałtycka Agencja Okrętowa z o. o.
Polish B altic  Shipping Agency L td . 

T e legr.: „P O LB A L ” Gdańsk . G dyn ia  . Szczecin

H a rb o u r O ffice :
B A S E N  W Ę G L O W Y  —  T R O J A N  

te l. 421 - 31

B ran ch  O ffices: 
G D Y N IA

u lica  św ię to ja ńska  23 
Telephones: 21531, 26034

Head O ffice : 
G D A Ń S K  - W RZESZC Z 

u lica  Kossaka 3 
Telephones: 41610 - 11

SZC ZE C IN
u lica  Ledóchowskiego 20 

Telephones: 898

Państwowe Chłodnie 
Składowe w Polsce
C H Ł O D N IA  I SKŁADY PORTOWE

W o dyni
G d y n i a - P o r t ,  ul . P o l s k a  2 4  

, T e l e f o n y  2 2 2 - 8 4  i 2 2 2 - 8 5

B ezp o śred n ie  p o ło żen ie  przy basenie  

portowym . 2 b o c z n i c e  k o l e j o w e

Zakres d z ia ł a ln o ś c i :  

przechow yw an ie  p ro du k tów  

ła tw opsu jących  się, zamraża

nie, odchiadzanie, fa b ry k a c ja  

s z t u c z n e g o  l o d u  

M a g a z y n o w a n i e  

w sze lk ich  tow arów .

„V I S B A L T"
MIĘDZYNARODOW E TRANSPORTY

Sp. z ogr. odp.
G D A N S K  —  W R Z E S Z C Z
ul. D anusi 5, T e le fon 416 - 45
T ransp o rty , zam orskie, śródlądowe 
E kspedycja , clenie, m agazynowanie 

B I U R A  P O R T O W E  
N O W Y  PO RT, u l. B lis k a  9, T e le fon 411 - 16 
G D Y N IA  PO RT, N ab. fra n c . m agaz. „W a r ta ”  

T e le fony  267 -1 2  i  219 - 15 
SZC ZEC IN , u l. Ś ląska n r  5. Te le fon n r  987

, f / ) c u j6 m ( i
Przetwórnia O w o co w o  -  W arzyw na

G d a ń s k ,  u l .  G r o b l a  ' A n g i e l s k a ,  t e l .  3 1 7 - 0 2

îndukuje, i p&tecn:
iiiiiiiiiiiiiiiimiimiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

wszelkie p rzetw ory owocowe, w a
rzywne, marmolady, soki, dżemy 
i konserwy ja rzy n o w e ---------------------

WARSZAWSKIE TÓWARZYSTWO TRANSPORTOWE
S p ó łka  z o g ra n iczo n a  o d p o w ie d z ia ln o ś c ią

<3 d y n i a
ul. P o l s k a  N r  2 5  -  T e l .  N r  2 6 6 - 9 1

G d a ń s k
ul. k s .  M i s z e w s k l e g o  18  — T e l .  N r  4 1 1 -6 5

S krót telegr.:

»WARTRANS«
M i ę d z y n a r o d o w e  t r anspor t y ,  magazynowanie, clenie, ubezpieczenie, tranzyt

Specjalność manipulacja i ekspedycja,
surowców włókienniczych: bawełny, wełny, juty, lnu

masowych transportów: ruda, fosforyty, piryty, węgiel, cement etc.



PRZEDSIĘBIORSTWO PRZEMYSŁOWO — HANDLOWE

„T E C H N O P O R T“
ZYGMUNT GRUSZKO i S-ka

S k ł a d n i c a  narzędzi  
i artykułów żelaznych

P r z e d s t a w i c i e l s t w a  fabryk  m e ta low ych  i chem icznych
N a r z ę d z i a .  M a s z y n y  d o  o b r ó b k i  m e t a l i .  M a s z y n y  m ł y ń s k i e .  M o t o r y .  T u r b i n y  
w o d n e .  Z b i o r n i k i  I k o t ły .  P o m p y j r o ż n e g o  t y p u .  N a r z ę d z i a  c z a r n e .  N a r z ę d z i a  d o  o b -  

_  r ó b k i  d r z e w a .  N a r z ę d z i a  o g r o d n i c z e .  W s z e l k i e g o  r o d z a j u  z a m k i  i k ł ó d k i .  O k u c i a
S t 3 . r C Z a . m y .  b u d o w l a n e .  O d l e w y  ż e l i w n e  t e c h n i c z n e  d o  8  t o n .  Ś r u b y ,  n i ty ,  g w o ź d z i e .  L i n y  

s t a l o w e  I d r u t y .  T a r c z e  k a r b o r u n d o w e  s z l i f i e r s k i e .  S i a t k i  f i l t r a c y j n e .  W s z e l k i e g o  
r o d z a j u  s z c z e l i w a .  S z k ł o  w o d n e  I I z o l a c j e  w o d o o d p o r n e .  S p r z ę t  p o m o c n i c z y .

G D Y N IA , u l. Ś w ię to ja ń s k a  5 3 ,  te l. 2 2 3 - 6 2

CENTRALA RYBNA
Sp. z o. o,

ODDZI AŁ  MORSKI  W GDYNI
(dawn, Centrala Obrotu 
i Przetworst. Rybnego) 
ul. Świętojańska nr 23

•  ,
Zawiadamia P.T. K len -  
telę, że p r o w a d z i

s p r z e d a ż  d e t a l i c z n a  r y b
W GDYNI w sklepie detalicznym Nr1 ul. Świę
tojańska nr 71, w GDYNI w sklepie detalicznym 
N r  2 H A L A  R Y B N A  B O K S  N r  13

oraz wH0W00TWA8TYH KIOSKU Hr 3
w Gdańsku Hala Rybna

P O L E C A

Ryby wędzone, śledzie 
solone, przetwory ry
bne, ryby słodkowodne

H U R T P O L
GDYNIA, ul. Świętojańska 39, telefon 272-02 

Food and colonial Ł Ó D Ź ,  ul. Piotrkowska 22, telefon 218-05
Products LUBLI N,  u!. Lubartowska 8, telefon 23-61

p o l e c ą  p o  c e n a c h  h u r f o w y c h

ARTYKUŁY SPOŻYWCZO -  KOLOHIALNE
S p r z e d a ż  w y ł ą c z n i e  d l a  s k l e p ó w  d e t a l i c z n y c h

Z A K Ł A D Y  P R Z E M Y S Ł U

TŁUSZCZOWEGO i OLEJARSKIEGO

„AM AD A“
„O L E O “ 
„ U N I O  N“ 
„ŻUŁAWY“
p o d  z a r z ą d e m  p a ń s t w o w y m

Gdańsk -Letn iew o , Załogow a 10
A d r e s  tel. „PORTOLEJ" Gdańsk

Tel. c e n t ra la :  421-99

K onta bankow e:

P a ń s t w o w y  B a n k  R o ln y  —G d a ń s k  
P a ń s t w o w y  B a n k  R o ln y  —G d y n ia

S k u p u j ę :

rzepak i siemię lniane
po c e n a c h  r y n k o w y c h
I p r z y j m u j ą  d o  p r z e r ó b k i


