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Perspektywy rozwojowe przemystu stoczniowego

w Polsce

Strukturalne znaczenie przemysiu stoczniowego

A. ZNACZENIE STRUKTURAL-
NE STOCZNI DLA ZEGLUGI

jest niewatpliwie olbrzymie i da
sie podzielic na kwestie budowy
floty handlowej wzgl. jej odno-
wienia i kwestie stalego utrzy-
mania jej stanu technicznego i
jej gotowosci do pracy.

Rozbudowa jakiejkolwiek ze-
glugi wymaga zorganizowania
podstawy rozwojowej we wias-
nym przemysle stoczniowym i
trudno sobie wyobrazi¢ duza flo-
te handlowg catkowicie zakupio-
ng lub zbudowanag za granica,
jest to w zasadzie mozliwe.
Uzaleznienie budowy floty od
wiasnych stoczni jest bardzo du-
ze, lecz winno ono objawiaé sie
w granicach stusznych, tzn. je-
zeli istniejg w danym kraju do-
stateczne mozliwosci rozwinie-
cia przemystu stoczniowego i je-
zeli w zasadzie moze on oprzec
sie  wspotzawodnictwu  obcych
osrodkow.

Mozna nasza flote handlowg
postawi¢ jako przyktad floty
stworzonej bez wilasnych stocz-
ni i moze na upartego rozwine-
taby sie ona do owych postulo-
wanych 300 czy 400 tysiecy ton
rejestrowych brutto, lecz nie
trzeba uzasadnia¢ z jakg dziato-
by sie to szkodg dla finansow i
gospodarki narodowej. Taki spo-

sob rozbudowy floty nie madgtby
by¢ zapewne usprawiedliwiony
korzySciami jej posiadania.

Coprawda w okresie obecnej
pospiesznej odbudowy floty w
wielu panstwach po stratach
wojennych, widzimy bardzo réz-
ne drogi dojscia do tego celu.

W. Brytania nie tylko odbudo-
wuje swg flote we wihasnych
stoczniach, lecz buduje duzy to-
naz na zamodwienia obce. W
okresie wojny uruchomione by-
ty stocznie, ktére przed wojng
juz -byly nieczynne, a po wojnie
biorg one jeszcze udziat w ol-
brzymim programie produkcyj-
nym, ktory siega 4 milionéw
BRT rocznie.

Francja nie czeka na catkowi-
tg odbudowe swego, powaznie
zniszczonego przemystu okreto-
wego i buduje wielkg czesé
swego programu trzyletniego w
stoczniach brytyjskich i wielu in-
nych.

Szwecja wysuneta sie na przo-
dujace miejsce, budujgc dla sie-
bie i obcych z portfelem zamo-
wien, wypelionym na pare lat
najblizszych. Powstala tam na-
wet przed rokiem nowa duza
stocznia.

W czasokresie obu wielkich
wojen zaszly r6zne przemiany w
Swiatowym budownictwie okre-
towym, jesli chodzito o jego ko-

niunkture rozwojowa. Zegluga
Swiatowa doznawala stalego
wzrostu od poczatku naszego
wieku do wybuchu pierwszej

wojny. Wzrost ten wyrazal sie
Srednig cyfra 4°/o rocznie, byt to
staly wzrost zapotrzebowania
nowego tonazu na skutek roz-
woju handlu morskiego, a dla
przemystu stoczniowego byt to
wzrastajgcy ,cykl handlu”“. Re-
nowacja floty na skutek przekro-
czenia granicy wieku przez stat-
ki byta zjawiskiem raczej ubocz-
nym i postepowata réwnomier-
nie.

Wielkie straty w tonazu na

skutek I-ej wojny Swiatowej
wywotaly niejako nowy ,cykl
odbudowy“, wielki program,

ktory przez trzy nastepne lata
przecigzat stocznie praca.

Jednak stocznie w dalszym
okresie powojennym napotkaly
spadek wzrostu rozbudowy to-
nazu Swiatowego. Od roku 1922
do 1929 wzrost ten ograniczyt
sie razem do 8%. Ponadto woj-
na rozwineta powaznie technike
okretowg i warunki bezpieczen-
stwa na morzu, co, aczkolwiek
ogolnie bardzo korzystne, spo-
wodowalo spadek zapotrzebowa-
nia nowego tonazu. W okresie
miedzywojennym widzimy wiec
wahania koniunktury dla stoczni
i w zaleznosci od spadku ,cyklu



odbudowy* i skokéw ,cyklu han-
diu“, ktére sie na siebie niejako
naktadaly, powodujgc m. innymi
deoresje w latach 1931—35.

Druga wojna Swiatowa po-
nownie zrobita wielki wylom w
tonazu Swiatowym i oto znéw
stocznie wszystkich panstw mor-
skich maja swéj ,cykl odbudo-
wy", wielkg koniunkture jeszcze
na lat pare. Czy jednak normal-
ny ,cykl handlu* zacznie absor-
bowal stocznie dostatecznie —
nalezy watpi€. Mamy dalszy po-
step techniczny, niespotykany
przed wojng. Budowane obecnie
liniowce towarowe czesto prze-
WyZszajg nowoczesng i staran-
nie przemyslang budowg i szyb-
koscig dawnieisze liniowce pa-
sazerskie. Ostatnie szwedzkie
motorowce ,Scattle* i Nimbus*
rozwijajg szybkos¢ roboczg do
19 wezidw — to wiasciwie wie-
cej niz nasz ,Batory“.

Takie statki niepredko bedg
musialy by¢ zastgpione przez
nowe i ten postep znOw musi
zredukowac zapotrzebowanie
pracy stoczni.

Wybitny znawca spraw bu-
downictwa okretowego Sir Amos
L. Ayre, okresla swiatowag zdol-
no$¢ produkcyjng stoczni ° na 9
milionéw BRT rocznie. Z dru-
giej strony przy utrzymaniu to-
nazu S$wiatowego w granicach
80 milj. BRT nalezy przyjac
Srednie zapotrzebowanie nowe-

go tonazu na okoto 2,5 milj.
BRT rocznie, a wiec przeszio
trzykrotnie mniejsze niz mozli-

wosci  produkcyjne. Oczywiscie
cyfra ta dozna wielu wahan od
1— 4 mill. BRT =zaleznie od
fluktuacji ,cyklu odbudowy* i
,Cyklu handlu®, lecz w konklu-
zji twierdzi Sir Amos Ayre, cze-
ka nas ostra konkurencja za-
rowno w budownictwie okreto-
wym, jak i zegludze, ostrzejsza
niz przed rokiem 1939. Aczkol-
wiek prawidtowe przewidywanie
jest w chwili obecnej zbyt trud-
ne, jedno jest pewne, ze stocz-
nie Swiatowe muszg by¢ przygo-
towane na przyjecie tego ciez-
kiego okresu przez osiggniecie
najwyzszej wydajnosci w kaz-
dej dziedzinie pracy, jest to po-
niekad kwestia ich zycia.
Wszystko jednak przewiduje-
my na nieco dalsza przysziosc.
Znaczenie przemystu stocznio-
wego dla zeglugi wystagpito ja-
skrawo obecnie, kiedy pomimo
wyscigu budowy nowych jedno-
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stek, zegluga Swiatowa wcigz
nie jest dostatecznie uzupeinio-
na. Ponadto nastepujg pewne
przesuniecia w potencjale tran-
sportowym poszczegolnych flot,
gdyz panstwa poprzednio mato
aktywne w transporcie morskim
dzi§ dazg do przewozu wiasny-
mi statkami do 50°/0 swego im-
portu i eksportu. Tracg na tym
oczywiscie stare panstwa mor-
skie, ktorych floty zaspakajaty
potrzeby innych, np. flota brytyj-
ska wynosita w roku 1939 okoto
26% Swiatowej, dzi§ wynosi
okolo 20%, widzimy natomiast
powstawanie floty szwajcarskiej
i to drogg zamOwien nowych
statkow.

Przechodzac do stoczni pol-
skich, musimy podkresli¢ zasad-
nicze réznice w stosunku do ob-
cych w zakresie rozwoju i mo-
zliwosci produkcyjnych, a takze
odmiennych zatozen pracy, wy-
nikajgcych z gospodarki plano-
wej oraz ekspansji handlu mor-
skiego. Wydaje sie, ze szeroka
rozbudowa naszej floty handlo-
wej nie ma obecnie zadnych
szans zagranica, gdyz zar6wno
ze wzgleddéw finansowych, jak i
przemystowo-gospodarczych jest
to, poza pewnymi wyjatkami,
nieracjonalne, nie biorgc juz na
wet pod uwage trudnosci na sku-
tek wahan nastrojow politycz-
nych i obcigzenie obcych stoczni
wlasnymi zamowieniami.

Jest zbyt wiele zmiennych
czynnikbw na rynku miedzyna-
rodowym, zeby oparcie na nich
naszego planu gospodarczego na
odcinku zeglugi byto mozliwe
bez duzego ryzyka.

Jednolite ujecie planu dla ze-
glugi i stoczni przy Scistej wspot-
pracy obu tych odcinkéw, moze
zapewni¢ wykonanie programu
morskiego i tu wlasnie przemyst
stoczniowy ma dla zeglugi zna-
czenie kapitalne. Racjonalne roz-
wigzanie problemu naszego to-
nazu nastgpic moze na tere-
nie wewnetrzno-krajowym, przy
czym wyjagtkiem bedg tylko wy-
padki szczegolnie trudnych ty-
pow statkow specjalnych, kto-
rych budowa moze by¢ uplaso-
wana w stoczniach zagranicz-
nych, wzglednie jesli pewne wy-
tyczne rozwojowe zeglugi, wy-
magac¢ beda niezwlocznego ob-
sadzenia pewnych linii przez to-
naz nabyty na najkrotszej dro-
dze. Nawet w naszych warun-
kach musi obowigzywa¢ zasada

stusznych i ekonomicznie uza-
sadnionych granic uzaleznienia
rozbudowy floty od przemystu
krajowego. Granice te jednak w
naszych warunkach obejmujg
praktycznie prawie caly zakres
budowy statkdw handlowych.

Znajduje to swoj wyraz w ra-
mowym programie na lat piec,
ktéry niedawno zostat zdefinio-
wany przez Ministerstwo Zeglu-
gi. Pian ten obejmuje nieomal
wszystkie typy i wielkosci stat-
kow, wyjatek stanowig w zasa-
dzie tylko duze tankowce jako
typ w obecnej chwili jeszcze za
trudny do budowy w kraju, a po-
nadto potrzebny niezwlocznie,
oraz kilka drobniejszych jedno-
stek.

Tak wiec w budowie naszego
tonazu, stocznie nasze maja dla
zeglugi znaczenie zupetie za-
sadnicze, jako tworzgca sie ba-
za rozwojowa.

Dalej rola stoczni w operacji
odnowienia tonazu przestarzate-
go jest rownie powazna. W tym
bowiem wypadku zadanie jest
uproszczone, poniewaz potrzeby
linij funkcjonujgcych a takze
odpowiednie typy i ilosci stat-
kéw sg tatwe do ustalenia. Naj-
istotniejsza jest jednak mozli-
wos¢ przedwczesnego  zaplano-
wania operacyj renowacyjnych,
co pozwoli stoczniom gtadko
wprowadzi¢ je do swego planu
produkcyjnego i zapewni¢ sobie
dostawy maszyn i materiatow.

Ten odcinek przypas¢ powi-
nien catkowicie wtasnemu prze-
mystowi stoczniowemu do wy-
konania, a zatem i tu widzimy
kapitalne znaczenie tego prze-
mystu dla zeglugi.

Nie wolno nam poming¢ od-
rebnej dziedziny rybotowstwa
morskiego, dla ktérego przemyst
stoczniowy  dostarczy¢  musi
przynajmniej  czesci  tonazu
wiekszego. Poczatek zostat zro-
biony przez zawarcie umowy o
budowe  pierwszego trawlera
oraz przewidziane serie duzych
kutrow (lugréw) rybackich w la-
tach 1949 i 1950. Sadzimy, ze
pc pierwszym zaspokojeniu po-
trzeby tonazu dla potowéw dale-
komorskich droga zakupodw, co
dalo konglomerat typéw i war-
tosci niejednokrotnie do$¢ wat-
pliwych, rybotdbwstwo  nasze
oprze sie na stoczniach, docenia-
jac zalety przemyslanej, progra-
mowej budowy statkéw opty-
malnych dla naszych warunkow.



Stawiajgc zasade rozwoju
stoczni przede wszystkim dla
potrzeb wewnetrzno-krajowych,
przeprowadzimy prébe szacun-
kowego ujecia, przewidywanego
zapotrzebowania tonazu, prze-
ciwstawiajgc mu zakres mozli-
wosci produkcyjnych przemystu
stoczniowego.

Opierajgc sie na poprzednich
dyskusjach i autorytatywnych
wypowiedziach, przyjmujemy
gorng granice tonazu naszej flo-
ty handlowej na 300 tysiecy BRT
jako najnizszy i odejmujemy to-
naz petnomorski obecnie posia-
dany w wysokosci okoto 160 ty-
siecy BRT. Od pozostatych do
wybudowania 140 tysiecy BRT
°djg¢ nalezy tonaz wysoko wy-
specjalizowany do ulokowania
za granicg w ilosci okragto 20
tys. BRT, zatem dla wlasnego
przemystu stoczniowego pozo-
staje okoto 120 tys. BRT. Tyle
tonazu nowego.

Nastepnie ujmiemy szacunko-
wo potrzebny tonaz renowacyj-
ny, przyjmujac ,20-letnig amor-
tyzacje statkow.

Juz obecnie mamy w stanie
naszej floty 16 jednostek o wie-
ku przynajmniej 20 lat, z czego
niektére siegajg wieku 40, a na-
wet ponad 50 lat. Po latach dzie-

sieciu bedzie takich jednostek
powyzej 30-tu o tonazu okoto
100 tys. BRT.

Otrzymujemy wiec tgczna cy-
fre szacunkowg dla nowej bu-
dowy i renowacji floty — okoto
220.000 BRT, co odpowiada
okragto tgcznej nosnosci 330.000
t. dw.

W programie dziesiecioletnim,
stocznie musialyby wybudowacd
tylko dla wiasciwej zeglugi po
33.000 t. dw. rocznie. Do tego
doda¢ musimy potrzeby rybotow-
stwa z cyfrg orientacyjng 18.000
< dw. oraz zeglugi kabotazo-
wej okolo 6.000 t. dw. Ponadto
uwzgledniajgc zapotrzebowanie
portow na_holowniki, tabor po-
gtebiarski itp. oraz prostsze jed-
nostki wojenne i pomocnicze do-
rzuci¢ wypada dalsze 6 000 t.dw.

Zestawiajgc wszystkie cyfr
otrzymujemy obcigzenie wia
n)ch  Stoczni, wyrazajgce s
cyfrg 36.000 t. dw. rocznie
programie dziesiecioletnim.

Przechodzimy =z kolei ¢
C reslenia zdolnosci produkcy

neJ stoczni polskich, ktoryc
przepustowo$¢ zalezna jest c
posiadanych urzadzen kapita

nych — ilosci i przepustowosci
pochylni. Tu orientacje daje
nam ramowy plan produkciji,
obejmujacy w latach kolejnych
nastepujgcy tonaz dw. wodo-
wanych statkow:

1948 — ca 5.000 t. dw.
1949 — ca 20.000 t. dw.
1950— 0a 27.000 t. dw.
1951, — ca 40.000 t. dw.
dalsze lata do 60.000 t. dw.

Cyfra 60.000 t. dw. jako gra-
nica rocznej zdolnosci produk-
cyjnej naszych stoczni byla po-
stulowana na podstawie obec-
nych mozliwosci technicznych
z uwzglednieniem skromnego
doinwestowania i byta ona pot-
wierdzona w wyniku ekspertyz
specjalistow zagranicznych, jed-
nak potencjat stoczni w terenie
i urzadzeniach powinien w zasa"
dzie dopusci¢ do podwojenia tej
cyfry przy ich medernizacji tech-
nicznych i organizacyjnych.

Zestawiajgc cyfry wyzej poda-
ne widzimy, ze wykonanie zato-
zonego programu budowy nowe-
go tonazu dla naszej zeglugi
mogtoby nastgpi¢ w terminie
nieco krotszym niz 10 lat, a wy-
konanie sredniej rocznej 36.000
t. dw. nastgpi¢c moze juz na
przetomie lat 1950/51.

Dalsze wykorzystanie zdol-
nosci produkcyjnych w grani-
cach 10—20.000 t. dw. rocznie
wkracza na odcinek dziatalnosci
eksportowej przemystu stocznio-
wego, 0 czym dalej.

Jesli chodzi o zegluge, to po-
zostaje do omowienia nader po-
wazna dziedzina jej Scistej
wspotpracy z przemystem stocz-
niowym, mianowicie remonty
statkow.

Kazda flota musi by¢ stale
utrzymana w zdolnosci do ruch-
liwej i ciezkiej pracy, a statek
jest organizmem wymagajacym
statej opieki, ktdra rozcigga sie
nad nim jeszcze w czasie budo-
wy, prowadzonej pod nadzorem
towarzystwa  klasyfikacyjnego.
Dalsze, stale dokowania, odno-
wienia klasy i biezace naprawy,
nie méwigc juz o awariach, de-
cyduje o rozciggtosci i spraw-
nosci pracy statku i warunkujg
prospekcje floty jako instru-
mentu handlu morskiego.

Koniecznos$¢ posiadania wtias-
nych baz remontowych, zdol-
nych do wykonywania najpo-
wazniejszych prac nie wymaga
uzasadnienia i tu przemyst stocz-

niowy ma nawet wieksze zna-
czenie strukturalne dla zeglugi
niz na odcinku budowy nowych
statkow.

Koniunktura powojenna w
dziale remontéw i przebudowy
statkébw pozostaje nadal wysoka
na catym Swiecie.

Z jednej strony pospiech i za-
kres prac dla doprowadzenia do
porzadku zdezelowanego wzgl.
przebudowanego dla celow woj-
ny tonazu, z drugiej zas nawat
nowych zamowien na stocz-
niach, wytworzyly zatory w re-
montach i stale spdznienia wy-
konania terminéw. Caly szereg

duzych linij zeglugowych do
dzi§ nie moze wprowadzic¢
swych statkbw do  ruchu,

zwlaszcza w tonazu pasazer-
skim, ktérego brak na gtownych
szlakach S$wiata jeszcze wcigz
bardzo duzy.

Na tle tych trudnosci, pogte-
bionych przez waskie gardta w
dostawie materiatdw i kompli-
kacje dewizowe, nie sadzimy,
by zegluga nasza mogta obejs¢
sie bez stoczni polskich, mimo
szeregu ,choréb dzieciecych®,
przez ktore stocznie przejs¢ mu-
szg. W ciagu dwoch lat stocznie
wykonaly naprawy na statkach
krajowych w ilosci okragto 900.
Odnowiono klase wielu statkow,
co bylo szczegdélnie trudne po
okresie wojennych trudéw i za-
niedban, oraz wykonano kilka
remontdbw na miare europejska
(,Sobieski“, ,Krakéw“, ,War-
ta“). Dziesigtki wrakéw odbudo-
wano i uruchomiono liczne jed-
nostki portowe, rybackie it.d.

Cala flota polska przeszia
generalny przeglad na stocz-
niach i zostala postawiona w
poprawnym stanie do pracy
kosztem poteznego wysitku.

B. ZNACZENIE PRZEMYStU
STOCZNIOWEGO DLA PORTU
1 MIASTA.

Atrakcyjnos¢ duzego portu
dla obcych statkow polega poza
dobrg organizacjg catego apara-
tu przeladunkowego, wszelkimi
ulgami i innymi udogodnieniami,
réwniez na mozliwosci dokona-
nia napraw, co czesto musi by¢
przez statki wykorzystane. Okre-
ty szukajg w porcie siedliska
dokow, dzwigbw i warsztatow
naprawczych, ktore zapewnityby
cigglos¢ pracy statku lub moz-
nos¢ powrotu do Ojczyzny po
doznanej awarii.
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Nie wszedzie, gdzie sg duze
stocznie, powstaje duzy port,
lecz w duzym porcie powstajg

niezawodnie stocznie remon-
towe.

Goteborg ma  najwieksze
stocznie szwedzkie, Newcastle

on Tyne ma ich kilka, podobnie
jak Rotterdam, Kopenhaga, Ant-
werpia czy Genua.

Nie tylko mozliwosci napraw-
cze obcych statkow sg wazne,
lecz samo zycie portu wymaga
istnienia stoczni, by utrzymac¢ w
ruchu liczny tabor pogtebiarski,
holowniczy i pomocniczy por-
towy.

Rola stoczni polskich zaryso-
wata sie dobitnie, gdy przystepu-
jemy do pogtebienia czesci portu
w Szczecinie i malych portow,
dla ich uruchomienia. W chwili
obecnej remont taboru czerpal-
nego nabrat kapitalnego znacze-
nia i na zlecenie Ministerstwa
Zeglugi ma by¢ wykonywany
jako praca uprzywilejowana i
terminowa. Tu wiec niemal sa-
mo istnienie portu uwarunkowa-
ne jest istnieniem stoczni, ktéra
musi za wszelka cene da¢ oOw
instrument pogtebiarski, a na-
wet dobudowaé potrzebne sza-
landy.

Nie nalezy ponadto zapomi-
na¢, ze stocznia jest réwno-
czesnie nie duzym warsztatem
mechanicznym w porcie, ktory
naprawi dzwigi, mosty, kon-
strukcje magazynéw, dostarczy
odlewéw, urzadzen elektrycz-
nych i wielu innych. Stocznia
utrzymuje state pogotowie tech-
niczne, znajduje sie na miejscu
i zawsze podtrzyma wysitki por-
tu, gdzie moze to zrobi¢, a prze-
ciez kazda pora roku narzuca
swoje specyficzne zadanie tech-
niczno-konserwacyjne calemu
aparatowi portowemu.

Podobng role spetni przemyst
stoczniowy w stosunku do mia-
sta portowego, lecz nie tylko na
tym polega jego znaczenie na
tym terenie. Istnienie jego oce-
ni¢ musimy z wielu przyczyn.
Przede wszystkim korzysci, wy-
nikajgce dla miasta z tytutu po-
siadania ciezkiego przemystu:
wplywy bezposrednie do kasy
miejskiej oraz powazne Srodki
finansowe rozprowadzane przez
przemyst  stoczniowy  wsrdd
tysiecy swych pracownikow.
Wplywy z tytutu wielu rodzajéw
ustug, ktére daje samo miasto
wzgl. jego mieszkancy. Dalej

korzysci posrednie na skutek lo-
kowania sie i powstawania licz-
nych gatezi przemystu pomoc-
niczego i rzemiosta dla potrzeb
stoczni, ktéra jest niezawodnym
konsumentem ich produkcji, a
nawet woli w zasadzie wiek-
szos¢ swych potrzeb zlozy¢é na
poddostawce i tym rézni sie od
innvch przemystow.

Gdansk, jest u nas czotowym
osrodkiem stoczniowym, ktore
zatrudniajg tu okragto 5000 pra-
cownikdw, co oznaczaloby do
25.000 mieszkancow  bezpo-
Srednio opierajacych swe istnie-
nie na stoczniach. Jest to powaz-
ny odsetek ludnosci miasta, lecz
mimo to wiez przemystu okre-
towego z miastem jest bardzo
nikta. Miasto wydaje sie wcigz
by¢ mato zainteresowane w
usunieciu  trudnosci, na jakie
napotykajg stocznie w zwigzku
z powiekszeniem stanu za-
trudnienia. Dzi$§ sprawa uloko-
wania pracownikbw w odpo-
wiedniej bliskosci stoczni jest
pozbawiona widokow powodze-
nia. Narazie tylko nasi planisci
przewiduja osiedla dla tego prze-
mystu, ale to dalsza przysztosc.
Tymczasem pracownicy jezdza
nawet z poza Gdyni, b. wielu
jezdzi z Sopot, Oliwy, Jelitko-
wa, obcigzajgc i tak szczupte
srodki komunikacyjne. Podobnie
jest w dziedzinie ustugowej i
rekreacyjnej, kulturalnej i in-
nych. Potrzebne sg decyzje po-
waznych przesunie¢ ludnoscio-
wych w zespole GD z uwzgled-
nieniem istnienia tu duzych
stoczni, a przede wszystkim
trzeba przetamaé obojetnos¢ ze
strony miasta.

C. ZNACZENIE STOCZNI DLA
PRZEMYStOW ZAOPATRU-
JACYCH.

polega na tym, ze stocznia jest
witasciwie wielkg montownia,
ktéra postuguje sie wieloma wy-
robami gotowymi i poHabryka-
tami roznorodnych gatezi prze-
mystu, to tez przemyst okreto-
wy z trudem pozostaje tani,
gdzie brak jest rozlegtego za-
plecza dostaw.

Problem materiatowy zawsze
wywiera na rozw0j stoczni de-
cydujgcy wplyw i czesto byt on
gldbwna przyczyna kryzyséw
lub duzych trudnosci mimo wy-
sokiego poziomu technicznego
stoczni. Dzi§ problem ten wy-
stepuje w powaznej formie we

Wioszech, niweczgc wysitki wy-
korzystania pierwszorzednych
stoczni w dobie wielkiej ko-
niunktury. Jest on réwniez po-
wodem trudnos$ci stoczni holen-
derskich, a nawet skandynaw-
skich.

Z drugiej jednak strony pow-
stanie i rozw0j przemystu stocz-
niowego pocigga za sobg roz-
woOj szeregu przemystow po-
mocniczych, badZz przez duze
wymagania jakosciowe ich wy-
robow, badz tez wzbudza zapo-
czatkowanie nowych dziatow
produkcji. Kraje o duzym prze-
mys$le stoczniowym majg po-
teznie rozwiniete przemysty po-
mocnicze. pracujgce niemal wy-
tacznie dla budowy statkow.
Mozna przytoczy¢ przyklady
wielkich fabryk maszyn, silni-
kow, urzadzen elektrycznych,
wind lub chtodni, fabryk zna-
nych na calym Swiecie.

Chtonnos$¢ przemystu okreto-
wego jest olbrzymia, a narzu-
cone warunki odbiorcze podno-
sza jakos¢ wyrobu, otwierajgc
przemystom pomocniczym moz-
liwosci eksportowe na poziomie
Swiatowym.

Przede wszystkim dotyczy to
wyrobow hutniczych, ktore sta-
nowig podstawe budowy stat-
ku. Stal okretowa odpowiadac
musi przepisom wytrzymatoscio-
wym klasyfikacji i jesli dzi$
szereg hut polskich zostat uzna-
ny przez Lloyd‘'s Register, jako
petnowartosciowi dostawcy, to
ma to znaczenie dla catego
gospodarstwa narodowego, kto-
re musi czerpa¢ zyski z ekspor-
tu tego, dzi$ wielce pozadanego
w Europie, materiatu.

Na drugim miejscu stoi prze-
myst maszynowy, ktéremu bu-
downictwo  okretowe  stawia
olbrzymie wymagania. Maszy-
ny napedowe i pomocnicze, jak
zespoly elektryczne, wszelkie
pompy, sprezarki, chtodnie oraz
kotly, skraplacze i inne urzgdze-
nia, pracujgce w trudnych “wa-
runkach na morzu, muszg by¢
niezawodne i podlegajg specjal-
nym przepisom budowy i nad-
zoru w pracy. Dostawa tych
maszyn daje odpowiednig mar-
ke wytworcy.

Nie sposéb wymieni¢ tu
_wszystkich gatezi przemystu po-
mochiczego, lecz gdy powiem,
ze od ciezkiej blachy na stepke
do serwetki i widelca musi on



wszystko dostarczy¢ na statek,
staje sie jasne znaczenie bu-
downictwa okretowego dla za-
plecza kraju.

W tym wiasnie kryje sie du-
za rentownos$¢ posrednia tego
przemystu i jego wplyw na zy-
cie gospodarcze poza wihasciwg
produkcjg statkéw. Rentownos¢
posrednia moze by¢ tak ko-
rzystna, ze dla jej zwiekszenia
celowo zrzec sie moOzha ren-
townosci buchalteryjnej stoczni
w pierwszym okresie ich istnie-
nia.

Dzi$ zagadnienie stali okreto-
wej uwaza¢ mozemy za niemal
rozwigzane w naszym Kkraju i
niezadlugo bedzie to zapewne
przedmiot zazdrosci krajow du-
z0 potezniejszych przemystowo.

O wiele trudniej bedzie z bu-
dowg licznych rodzajow ma-
szyn dla potrzeb stoczni. Pierw-
szy krok zostat zrobiony, ale nie
predko jeszcze przemyst krajo-
wy stanie sie uniwersalnym do-
stawcag. Problem ten nie moze
byc rozwigzany bez uruchomie-
nia specjalnej fabryki o duzym
zakresie produkcji maszyn.

Panstwo

Szwecja
Dania
Norwegia
Finlandia
Polska

Razem Baityk

Na pierwszym miejscu stoi
Szwecja, (ktora dzis§ zajmuje
drugie miejsce w produkcji to-
nazu na swiecie po W. Brytanii),
buduje ona tez stosunkowo naj-
wieksze statki, majgc wysokie
obcigzenie srednie 1 pochyini.
Dalej Dania i Norwegia, o zbli-
zonym potencjale, lecz Dania bu-
duje wieksze na ogét jednostki
mz Norwegia. Zdalnos¢ produk-
cyjna Finlandii jest o wiele
mniejsza od poprzednich, lecz i
a nie jest zapewne dzis wyko-
rzystana. J

Poréwnanie naszych stoczni
z terenowo réwnorzednymi w
Szwecji czy Danii wykazuje, ze
przyjeta zdolno$¢ produkcyjna
. tys. t. dw. rocznie jest u nas
nieproporcjonalnie niska. Winna
ona by¢ rzedu 120 — 150 tys.

Dalsze trudnosci widzimy w
dostawach specjalnego sprzetu
nawigacyjnego, farb  specjal-
nych, lin i tancuchéw oraz pew-
nych odlewéw (i innych wyro-
béw o typie morskim.

Zamierzona rozbudowa floty
stosownie do omowionego pla-
nu wraz z dziatalnoscig remon-
towa stoczni pozwala okresli¢
roczng konsumcje stali i odle-
wow na okoto 20.000 ton. Prze-
widujemy réwniez budowe stat-
kéw wzgl. kadtubéw na obcy
rachunek, co powiekszy¢ moze
konsumcje stali o dalsze 8—
10.000 ton. W wyrobach me-
chanicznych konsumcja wynie-
sie 4—5.000 ton rocznie, liczac,
Zze wszystkie maszyny bedg juz
zbudowane w kraju.

Widzimy wiec, Zze znaczenie
przemystu stoczniowego nie po-
lega na cyfrach ilosci materia-
tow i maszyn, wchionietych, lecz
na ich poziomie jakosciowym i
wartosci. Materialy te zlane w
wysokowyspecjalizowany wyrob,
jakim jest statek, moze by¢

przedmiotem eksportu najbar-
dziej korzystnego.
4 Rocana
llos¢ zdolnos$é
pochylni produkciji
ton dw.
37 600.000 t. dw.
17 225.000
24 200.000
15 75.000
8 60.000
101 1.160.000 t. dw.

ton przy mozliwosciach, ktére
zapewnig nam ilos¢ pochylni i
rozlegly teren uzbrojony we
wszelkie instalacje. Tu dobitnie
objawiajg sie nasze braki wypo-
sazenia no i mata wydajnosc.
Inna zupetnie kwestia, czy do-
prowadzenie naszych stoczni do
tego potencjalu jest celowe i
czemu ma ono stuzyc.

Obecnie Polska ze swymi po-
chylniami i 60.000 t. dw. stoi
wobec poteznego potencjatu tgcz-
nego 93 pochylni i 1.100.000 t.
dw. rocznie. Tu — nowa galez
przemystu, brak sit fachowych,
maszyn i doswiadczenia. Tam —
rutyna, tradycja, najwyzszy po-
ziom techniczny i wyposazenie.

Czy wobec tego moze istniec¢
jakies znaczenie polskiego prze-
mystu stoczniowego w basenie

STOCZNIE POLSKIE W BASE-
NIE BALTYKU.

Gdy poruszytlem kwestie dzia-
talnosci  eksportowej naszego
przemystu okretowego, jo cie-
kawe bedzie zestawienie jego
mozliwosci wytwérczych z in-
nymi osrodkami sgsiednimi. Bie-
rzemy tu pod uwage przemyst
okretowy  Szwecji, Norwedgii,
Danii i Finlandii. Obraz basenu
battyckiego nie bedzie kom-
pletny, gdyz nie sg znane cyfry
potencjatu  stoczni  battyckich
Zwigzku Radzieckiego, ktore
bardzo ucierpiaty na skutek
wojny i obecnie sg w stadium
odbudowy. ROwniez nie da sie
obecnie okresli¢ zdolnosci wy-
twdrczych stoczni obszaru Nie-
miec, jesli podejmg one pro-
dukcje.

Ponizsze zestawienie iloSci
pochylni i rocznej zdolnosci pro-
dukcyjnej nie uwzglednia stocz-
ni drobnych i daje cyfry okragte,
orientacyjne.

Dla Polski przyjeto zamie-
rzong zdolno$¢ produkcyjng 60

tys. t. dw.

Srednie

roczne

obcigzenie

1 pochylni
16.000 t. dw.
13.200
8.300
5.000
7500
11.500 t. dw.

pochylnie

battyckim i czy mozemy wyjs¢
na ten teren jako dostawca no-
wego tonazu?

Odpowiedz oprze¢ musimy na
pewnych walorach u nas i pew-
nych brakach u naszych sasia-
dow, ale na wstepie musimy
obiektywnie stwierdzi¢, ze nie
przedstawiamy witasciwie zadnej
konkurencji dla nich i nie moze-
my pretendowa¢ do wiekszego
znaczenia strukturalnego na tym
terenie.

Tym nie mniej wydaje sie, ze
mozemy przeciwstawi¢ nasze
mocne pozycje, ktére z biegiem
czasu bedg nawet mocniejsze i
moga by¢ dla obcego armatora
atrakcyjne. Przede wszystkim
posiadamy podstawowy materiat
— stal okretowa i produkcja jej
u nas musi iS¢ coraz sprawniej.



To jest rzecz, ktdrej nam moga
sgsiedzi zazdrosci¢, gdyz znane
sg ich trudnosci materiatowe.
Dzi§ stocznie dunskie i norwe-
skie z trudem zdobywajg stal ze
Stanoéw Zjednoczonych i W. Bry-
tanii — otrzymujg ja z opdznie-
niem i nie sy w stanie wykorzy-
staé swego potencjatu produk-
cyjnego. Szwecja odczuwa silnie
brak stali okretowej, gdyz pro-
dukuje jej za mato i réwniez im-
portuje.

Dalej problem rgk roboczych:
=B my i oni mamy z tym trud-
nosci, lecz my dlatego, ze nie
mamy kadr robotnikéw wykwa-
lifikowanych, chociaz ludzi nie
brak; oni za$ dlatego, ze brak
im potrzebnych rgk do pracy.
Ostatnio wielkie stocznie-szwedz-
kie sprowadzity robotnikjw wito-
skich, inne za$ przemysty spro-
wadzity Wegréw. My bedziemy
tworzy¢ nowych fachowcow i
ten brak wyréwnamy w stosun-
kowo krotkim czasie 3 — 5 lat,
poto nawigzaliSmy wspélprace z
zagranicg. Nastepnie problem
kosztow robocizny zarysowuje
sie  zasadniczo korzystnie dla
nas, gdyz juz dzi$ nie jestesSmy
w zasadzie drozsi od innych, a

Dr TADEUSZ HEJNAR.

Zagadnienia tranzytowe

Zawieszona na chwile po usta-
niu dzialan wojennych w roku
1945 konkurencja portdw o zdo-
bycie dla siebie jak najwiekszej
ilosci przetadunkéw, odzyta
ostatnio z catg sitg i natarczy-
woscig. Swiadczy to dodatnio o
wzmozonym ruchu handlowym,
a nadto jest dowodem, jakie ko-
rzysci daje przetadunek w por-
tach. Z natury rzeczy zabiegi
portow o uzyskanie przeladun-
kéw dla wlasnego najblizszego
zaplecza nie sa tak intensywne
jak dla obcych i dalszych osrod-
kow przemystowo-handlowych,
potozonych w panstwach, nie
posiadajacych wiasnego dostepu
do morza. Mam tu na wzgledzie
przede wszystkim Czechostowa-
cje. _

O zdobycie ustug dla tego ryn-
ku i to tak w eksporcie jak i tez
w imporcie tego kraju staneto
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bedziemy raczej zawsze tansi,
ponadto pracujemy z zapatem i
nie znamy takich instytucji jak
pieciodniowy tydzien. Naszym
niedomaganiem jest brak ruty-
ny, braki organizacyjne i mala
wydajnos¢ kazdego pracownika,
ale to wlasnie musi sie polepszac
i przestanie ciaggng¢ w goére ko-
szty produkcji.

JesteSmy rowniez w tyle pod
wzgledem wyposazenia stoczni
W nowoczesne maszyny, dzwi-
gi i instalacje, ale to kwestia ich
zainwestowania i stopniowo row-
niez zostanie zrealizowana do
racjonalnego w naszych warun-
kach poziomu. Oddalimy sie
stopniowo od dzisiejszego pry-
mitywu i potencjal nasz wzros-
nie automatycznie.

Wywody powyzsze nie majg
na celu falszywych wnioskéw,
ze mozemy konkurowac¢ ze sta-
rymi osrodkami budownictwa
okretowego na Baltyku, ani ze
stocznie nasze niezadtugo zrow-
najg sie z takimi zaktadami jak
Eriksberg, Kockum czy Gotawer-
ken, lecz mozemy sobie obiecy-
wacé pewne realne mozliwosci
eksportowe, gdyz mamy szanse

taryf kolejowych

do wyscigu kilka portow Euro-
py Zachodniej i jeden Potudnio-
wej, a wiec przede wszystkim
Antwerpia, Rotterdam, Ham-
burg, Brema, polskie porty i
Triest. Dla zilustrowania wazno-
Sci zagadnienia tranzytu przez
nasze porty do Czechostowacji
postuzy¢ nalezy sie cyframi sta-
tystycznymi:

Udzial naszych portow Gdyni
i Gdanska, w roku 1938 w tran-
zycie wyrazat sie liosciowo cyfrg
ca 1.600.000 ton, co stanowito
ca 10% catosci obrotu tych por-
tow. Z tego tranzytu w najwiek-
szej mierze korzystata — bo w
90,8%, Czechostowacja, gdyz
przetadowano dla niej ca
1.450.000 ton.

Jesli chcielibySmy zapoznaé
sie z catoscig eksportu i im-
portu czeskiego drogg morska
w latach przedwojennych, to

przyciagniecia armatoréow ob
cych dzieki terminom dostawy
krotszym niz gdzieindziej, na-
wet przy naszych obecnych trud-
nosciach oraz naszym mozliwo-
sciom materiatowym. Niezalez-
nie od nowej budowy mamy tu
mozliwosci remontowe, ktore
moga by¢ atrakcyjne.

Wszystko to ma widoki przede
wszystkim przy wykorzystaniu
przez nas obecnej koniunktury,
gdyz wraz z jej zmierzchem
czeka nas nader ciezka walka
konkurencyjna, ktéra bedzie
udziatem wszystkich stoczni na
Swiecie, lecz i tu nasze nasta-
wienie na zaspokojenie potrzeb
wewnetrzno-krajowych pozwoli
na wykorzystanie wiekszosci po-
tencjalu produkcyjnego, a w
okresie depresji mamy jeszcze
pole do dziatania dla naszej za-
niedbanej zeglugi S$rédladowe.

No i jeszcze jedno: my moze-
my wypracowac¢ sobie pewne
miejsce wsréd osrodkoéw stocz-
niowych Baltyku, jak wyrobili-
Smy je sobie wsrod jego portéw
i w zegludze, bo bardzo chcemy
sobie to miejsce wyrobi¢, a to
juz duzo znaczy.

naszych portow w Swietle

wzrost ten byl staly kosztem
portow niemieckich, a nawet
wtoskich, a wiec
| A *O_ o.
Rok ¢t f.s Z4  nne
go
° a £
1932 15% 62% 2lo/o 20/o
1937 37% 47"/  14% 20/0

W roku 1946 obroty tranzyto-
we wykazaly cyfre 219.602 ton,
a w roku 1947 — 879.659 ton.

Wszystko wiec  wskazuje
na to, ze polskie drogi dla tran-
zytu czechostowackiego sa odpo-
wiednie. Aby jednak staly sie
one Dbardziej atrakcyjne, a
w szczegolnosci konkurencyjne

z innymi portami, winny sie
na to sklada¢ nastepujace
czynniki:



a) silna kampania propagan-
dowo-informacyjna przez
stworzenie 1zb Porozumie-
wawczych, jak to zastoso-
wano niedawno w Belgii i

Holandii,

b) zgrany i sprawny aparat-
ustug i urzadzen porto-
wych, za ktore stawki

optat bylyby konkurencyj-
ne i nie ulegaly czestym
fluktuacjom, obecnie juz
mamy state opfaty porto-
we, wyrazone w punktach
rozrachunkowych,

c) duza czestotliwos¢ ruchu
linii regularnych w por-
tach,

d) bezpieczenstwo tadunku,
ktére u nas jest juz prawie
na odpowiednim poziomie,-
a zwlaszcza w porowna-
niu z bezpieczenstwem na
kolejach niemieckich, gdzie
zachodzg bardzo czeste
wypadki ograbiania tran-
sportu w drodze,

e) konkurencyjne taryfy ko-
lejowe.

Ta ostatnig kwestie chciatbym
obszerniej naswietli¢c, wykazu-
jac nasz stan w poréwnaniu do
zagranicznych kolei pod wzgle-
dem taryfowym. Jesli wezmie-
my za poréwnanie linie zasadni-
cze do i odprowadzajgce tadunki
z portow, to zarysowujg sie 4
gtébwne szlaki, wiodgce do Cze-
chostowacji.

1) Z Antwerpii przez Niemcy—

punkt graniczny niemiecko-
belgijski Aachen-Sud, nie-
miecko - czeski  Schirnding

Cheb wzgl. Furth i Wald
Bréd n. Lesy.

2) Z Rotterdamu przez Niemcy
— punkt graniczny niemiec-
ko-holenderski ~ Kranenburg
Nimejgen, niemiecko-czesisi
jak wyzej pod pkt. 1.

3) Z Hamburga — punkt
niczny niemiecko-czeski
pod pkt. 1).

4) Z Gdyni, Gdanska i Szczeci-
na do Chalupek wzgl. Ze-
brzydowic z wariantem do
Miedzylesia.

Te wyzej wymienione konku-
rencyjne kolejowe szlaki dowo-
zowe sg co do odlegtosci z por-
téw do granicy czechostowackiej
kmtsze_ od polskich, zwlaszcza
jesli sie wezmie pod uwage
punkt graniczny nasz w Zebrzy-
dowicach wzgl. w Chatupkach;
z.racJi bej juz sg tamte zagra-
niczne linie uprzywilejowane.

gra-
jak

Nadto droga morska dla tran-
sportdw z zachodu lub potudnio-
wych szlakéw okretowych' jest
réwniez krotsza do Antwerpii,
Rotterdamu i Hamburga, niz do
Gdanska, Ilub Gdyni, a nawet
Szczecina. To tez nie malg trud-
nos¢ majg porty polskie do po-
konania, chcac ustali¢ stawki ta-
ryfowe konkurencyjne, bo mu-
sza liczy¢ sie choéby z tymi
dwoma wzgledami. Ponadto ja-
ko trzecig przeszkode do zwal-
czenia konkurencji majag P.K.P.
sposob utozenia taryf niemiec-
kich, ktére przewidujg progre-
sywne znizki przy wszystkich
wagonowych fadunkach wiek-
szych, tj. 15-tonowych, tzn., ze
budowa taryf obcych opiera sie
na zasadzie innych stawek przy
5 tonach, nizszych proporcjo-
nalnie przy 10, a jeszcze nizszy
przy 15-tu tonach. Ten ostatni
moment nasze taryfy tylko cze-
sciowo uwzgledniajg, rézniczku-
jac stawki dla danego towaru
zasadniczo przy 5 i 10 tonach.
Oczywiscie luke te mozna za-’
stgpi¢ przez odpowiednig prze-
budowe taryfy, ale w tej chwili
ona jeszcze istnieje i odbija sie
niekorzystnie na konkurencyjno-
Sci stawek, a za tym naszych li-
nii kolejowych.

W wyniku tych wszystkich
trudnosci, nasze linie kolejowe
z portow Gdyni i Gdanska, po
wprowadzeniu ostatnio podwyz-
szonej taryfy tranzytowej sg dla
szeiegu artykutow niewspotmier-
nie drozsze niz wspomniane po-
wyzej trzy linie konkurencyjne,
a mianowicie jesli chodzi o arty-
kuty masowe i najczesciej spo-
tylliane w obrocie tranzytowym
jak:

Ary ca 150®/«
garbniki . 110%
obuwie i inne war-

toscioweartyk. 90%
zelazo i druty . 60%
ruda ' 33%

natomiast tansze sa taryfy na-
sze odnosnie do

celulozy ca 15%

Papy " 4%

Aby nada¢ charakter statosci,
taryfy tranzytowe obliczone sg
w walucie zagranicznej w fr.
szwajcarskich, a ponadto ze zro-
zumiatych wzgledow uzyskania
efektywnych walut obcych, opta-
ty za przew6z uiszcza odbiorca
zagraniczny réwniez w tej sa-
mej walucie. Niemniej jednak
kurs przeliczeniowy dla fr. szw.,

przy kupnie ich w Czehcoslowa-
cji, jest dlan niekorzystniejszy
proporcjonalnie niz przy kupnie
zlotych, wzgl. optacaniu prze-
woznego we wiasnej walucie tj.
koronach czeskich.

Chcac da¢ sentetyczne ujecie
tematu, podkreslamy, ze powyz-
sze krotkie zestawienie procen-
towe nie rdzniczkuje poszcze-
golnych linii kolejowych. Dane
te zatem sg Srednig wszystkich
trzech linii, przy czym przy roz-
biciu na poszczeg6lne linie naj-
silniej oczywiscie wystgpita by
réznica na niekorzys¢ naszg w
poréwnaniu z najblizszg linig
taczaca Czechostowacje z mo-
rzem, t. j. Hamburgiem. Kon-
kurencja tego portu, potozone-
go nad stawng rzeka, stanowia-
ca gldwne zlewisko osrodka
Czechostowacji oraz najblizszej
odlegtosci kolejowej od granicy
czechostowackiej, jest z natury
rzeczy najgrozniejszg. Trzeba
przyzna¢, ze nasz stowianski
partner w zrozumieniu daleko
siegajacych interesow bardzo
czesto sygnalizuje swe tadunki,
ktére ma w tranzycie, aby nam
da¢ moznos$¢ uzgodnienia kole-
jowych stawek konkurencyj-
nych. Interes przedsiebiorcy jed-
nak bierze gore, jesli ta roznica
jest zbyt razacg. Ostatnio dat
sie niestety zauwazy¢ spadek

tranzytu przez polskie porty.
Dla przeciwstawienia zaku-
som Hamburga moze port

szczecinski odegra¢ swa role w
razie pelnego uruchomienia je-
go urzadzen i wykonczenia drog
doptywowych, — narazie kole-
jowych, a nastepnie wodnych—
Odra. To tez te deferencje kon-
kurencyjne w podanej tabeli wy-
Radjg na rzecz Szczecina juz
teraz o ca. % korzystniej, t. j.
o tyle wihasnie, ile jest krotszg
przestrzen ze Szczecina do Mie-
dzylesia (493 km) niz do Chatu-
pek — (Zebrzydowic, 619 km).

Jesli chodzi o towary, dla kto-
rych  moment konkurencyjnosci
linii dowozowych nie jest dla
nas grozny, a wiec wszystkie
towary idagce do i ze Skandy-,
nawii w tranzycie z Czechosto-
wacjg gdzie do pewnego stop-
nia jesteSmy monopolistami, to
tu wyzszymi stawkami kolejo-
wymi  moglibySmy czesSciowo
pokry¢ ew. straty czy dopla-
ty na innych liniach.” Tymcza-
sem momentu Jego nie wzieto
pod uwage i towary takie jak



n. p. celuloza, ktéra przewaz-
nie idzie ze Skandynawii, sg
klasyfikowane nizej od innych,
a zatem majg taryiy tansze.

Wracajgc do kwestii, iz porty
belgijskie, holenderskie, a .tak-
ze niemieckie Morza Poéinocne-
go sa blizej potozone dla linii
zglugowych, dowozacych towar
z roznych krajéw zamorskich
Potudnia i Zachodu, to nasuwa
sie zagadnienie, czy nie naleza-
toby przez obnizke taryf kolejo-
wych $ciggnac¢ te tadunki do na-
szych portéw. Ewentualng stra-
ta kolei zrekompensowaly by z
nadwyzka ifrachty morskie dla
statkdw, ptynacych pod polska
bandera, oraz dochody z ustug
portowych i prac przetadunko-
wych. Oczywiscie granica ren-
townosci musiata by by¢ odpo-
wiednio zbalansowana.

Musimy sobie uprzytomnic¢, ze
znaczna cze$¢ naszego taboru
kolejowego, zwiaszcza po weglu,
wraca z portébw niewykorzysta-
ng, t. j. prézno i ze zwrotnych
tadunkéw w dostatecznym stop-
niu nie zapewni tylko ruda dla
polskich hut. Co prawda wo-
bec braku wagonéw szybki
ich obrét przy eksporcie wegla
jest zasadniczym  postulatem,
ale przyja¢ nalezy, iz ten chwi-
lowy brak predzej czy pézniej
bedzie pokryty, doprowadzajgc
do normalnego ilostanu wago-
néw. Dla takich wiasnie tadun-
kéw zwrotnych tranzytowa ta-
ryfa kolejowa moze by¢ .ta-
godniejszg“ i sta¢ sie przez to
konkurencyjng.

Oprocz optat statych, wyraza-
jacych sie stawkami przewozne-
go, umieszczonych w taryfach
kolejowych, pobiera kolej rézne
naleznosci uboczne, z ktérych
najwiecej powodéw do zazalen
daje optata za przestd] wago-
néw. Przyzna¢ tu trzeba, iz
wprowadzony nowg taryfg tran-
zytowa, obowigzujgcg od 11
b.r. czas wolny od postojowego
rozszerza ten czasokres z 6 go-
dzin na 36, co stwarza bardzo
znaczng ulge. O wyréwnanie in-
nych deferencji taryfowych to-
cza sie pertraktacje, ktére w
zrozumieniu wzajemnych intere-
sOw gospodarczych i zwigza-
nych z tym politycznych, po-
winny doprowadzi¢ do rezulta-
tow zadowalniajgcych obie stro-
ny. Zatlowa¢ tylko nalezy, iz
sprawy te me zostaly odpo-
wiednio wczes$niej uzgodnione.

S

Kronika Portu Szczecinskiego

SZCZECIN JAKO OSRODEK HAN-
DLU RYBNEGO

Odbudowa rybotéwstwa w rejonie
ujScia Odry postepuje stale naprzod.
Najlepszym tego dowodem sg cyfry:
wystarczy bowiem poréwnac¢ wyniki
potowéw z roku 1946 i 1947, by
stwierdzi¢, ze sg one coraz to po-
mys$iniejsze,

Rok 1946 nalezato by nazwaé¢ wta-
pracy naszego rybotéwstwa na tym
terenie. W 1945 roku bowiem ilos¢
Sciwie pierwszym rokiem normalnej
polskich rybakéw, ktérzy przybyli
na Pomorze Zachodnie byta minimal-
na. Wiasciwy rozwd6j rybackiej akcji
osadniczej datuje sie oid wiosny
1946 roku. W tym tez czasie admini-
stracja rybacka rozpoczyna coraz to
zywszg dziatalno$é. Mimo to dla sta-
tystyki szereg faktéw byt jeszcze zu-
petnie nieuchwytnym. Pierwsze spra-
wozdanie mniej wiecej szczeg6towe
otrzymujg wtadze rybackie dopiero
w maju 1946 roku. Od tego tez cza-
su wzrasta ilo§¢ rybakéw polskich
na wybrzezu.

Zasadniczym momentem dla nasze-
go rybotéwstwa morskiego i zalewo-
wego byla repatriacja Niemcow. Za-
znaczy¢ bowiem nalezy, ze wsrod
elementu rybackiego, jaki w tym
okresie naptynat na Pomorze Zachod-
nie, ilos¢ rybakéw, ktérzy juz
uprzednio pracowali na morzu, byta
minimalna. Wiekszo$¢ bowiem ryba-
k6w 'szczecinskiego terenu, to repa-
trianci z Wilenszczyzny i Polesia oraz
nieco z Wielkopolski, a wiec z tere-
néw wytgcznie ladowych. Rybacy
morscy ze starego polskiego wybrze-
za naplywali w niewielkiej ilosci.
Zdawato s,e przeto, ze w wyniku re-
patriacji elementu rybackiego nie-
mieckiego, majacego duze dosSwiad-
czenie, akcja odbudowy rybotéwstwa
na tym terenie dozna ciezkiego cio-
su. Tak sie jednakze nie stalo, a za-
wdzigcza¢ to nalezy kierownictwu
Morskiego Urzedu Rybackiego, ktory
juz od pierwszej chwili swej pracy
zdawat sobie doktadnie sprawe z sy-
tuacji i natychmiast przystgpit do
akcji morskiego szkolenia przybytych
w rejom ujscia Odry rybakéw Ilgdo-
wych.

Jest zrozumiatym, ze akcja szkole-
niowa nie zostala jeszcze ukonczona.
Obecnie przeprowadzanych jest zno-
wu 17 kurséw rybackich w réznych
m-ejsoowosciach nad Zalewem Szcze-
cinskim i nad Battykiem. Tym kursom
zawdzieczamy, ze rybacy nasi coraz
to lepiej rozumieja swoje rzemiosto.

Jak wygladaty wyniki pracy ryba-
kéw na moirzu i na Zalewie Szczecin-
skim w roku 19467 Niestety statysty-
ka nie podaje, ile ryb zostato ztowio-
nych ma moirzu, a ile na Zalewie, ate
og6lnie potowy daly 738 ton wartosci
2f milionéw ztotych.

Wyniki za$ roku ubiegtego sa
znacznie pomys$iniejsze. W ciggu 1947
raku rybacy zotwili na morzu 823 to-
ny, a na Zalewie Szczecinskim 1.160
tom, a wiec tgcznie 1.983 tomy warto-

Sci 111 milionéw zitotych. Wartos¢
ryb  wzrosta wiec pieciokrotnie, a
ilo§¢ przesztio dwukrotnie.

Nie ulega wiec watpliwos$ci, ze re-
jom ujsScia Odry jest najwtasciwszym
miejscem, z ktérego mozna rozpro-
wadza¢ na terem calego kraju nad-
miar posiadanych ryb. Dotychczas
zagadnienie rozprowadzania surowca
byto kwestia skomplikowana, ponde-
maz utrudniat te akcje brak potgczen
kolejowych. Od chwili jednakze, bie-
dy Swinoujécie (a $cisle moéwiac,
Odra), otrzymata potaczenie z Pozna-
niem i Warszawg, kwestia przetran-
sportowania $wiezego dorsza, czy tez
sandacza lub ptastug jest tylko spra-
wa jposiadania odpowiedniej iloSci
wagonoéw-chtoidni. Kilkakrotne pota-
czenie pociggami dziennie, jakie po-
siadajg Swinoujécie i Szczecin, umo-
zliwig sprawny eksport ryb do Polski
Centralnej.

Obok potowéw ryb przeprowadza-
nych na miejscu, Szczecin stat sie
rowniez punktem, w ktérym centrali-
zuje sie wytadunek ryb przywozo-

nych z potowéw dalekomorskich
oraz $ledzi przywozonych z Norwe-
gii,

O ile chodzi o potoiwy dalekomor-
skie, to do Szczecina w roku ubieg-
tym przybyty po raz pierwszy pol-
skie trawlery dalekomorskie. tacznie
wytadowatly one 369 ton ryb. W no-
wym roku do Szczecina ma przyby-
wacé stale 8 naszych trawlerow.
Ukonczenie budowy wielkiej chtodni
rybnej umozliwi sprawne obroty ry-
bami, bez wzgledu na pore roku i
temperature.

Sledzi importowanych z Norwegii
przywieziono w . 1947 do Szczecina
9.676 ton (byta to zresztg wtasciwie
jedyna drobnica o wiekszej wartosci,
wytadowana w porcie szczeciniskim).
Sledzie zostaly rozprowadzone ze
Szczecina na teren catego kraju, przy
czym dla celéw przewozowych wy-
korzystane zostaty barki odrzanskie.
Nalezy tu zaznaczy¢, ze przed wojng
Szczecin byt waznym punktem obro-
tu $ledziami, bytoby przeto dobrze,
gdyby pozycje te odzyskat.

W nowym roku w rejonie ujscia
Odry (pod Swinoujéciem) powstaé ma
zalagzek przysztej gtéwnej bazy ry-
backiej naszych trawleréw daleko-
morskich.

Jak wiec z powyzszych rozwazanh
wynika, rola, jaka petni Szczecin i
ujScie Odry w nasizym handlu ryba-
mi stale wzrasta, utworzenie w tym
rejonie gtéwnej bazy potowéw dale-
komorskich przyczyni sie w dalszym
ciggu do rozbudowy przemysiu prze-
twérczego itp. W tej chwili przemyst
ten jest dopiero w zaczatkach, a
przyczynag w duzej mierze jest brak
regularnych dostaw surowcowych.
Baza potowdéw dalekomorskich do-
starczy jednakze przemystowi rybne-
mu kazda ilos¢ surowca i pozwoli na
rozwiniecie ozywionej produkcji kon-
serw rybnych.

Mgr Czestaw Piskorski.
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Izby Przemysto-Kandlowei
w Gdyni

Dziat Informacyjno -Sprawozdawczy

Uzupetnienia i zmiany do przepiséw

O rzeczoznawcach

po art. 1
Art. 2.
Rzeczoznawca wagi, miary i ilosci
towaréw moze wykonywac¢ swoje
czynno$ci tylko w portach, lezacych

w okregu lzby Przemystowo-Handlo-
wej w Gdyni.

Art. 3.

Prezes lzby moze w razie potrzeby
w trybie zarzadzen ustala¢ szczegéto-

we warunki i zasady jpracy rzeczo-
znawcow.

Dotychczasowy artykut 7, obecnie
art. 9.

Rzeczoznawca moze wykonywaé
czynnosci  kontrolne przy pomocy

aparatu, skladajacego sie z Idiczme-
néw i inspektoréw.

Liczman wim-em by¢ osobg godng
zaufania, posiada¢ dostateczng umie-

jetnos¢ liczenia i wazenia oraz wi-

BUDOWA GMACHU IZBY
PRZEMYSLtOWO-HANDLOWEJ

Budowa gmachu Izby Przemyisto-
wo-Handtowej w Gdyni, postepuje
szybko naprzéd. W tej cuwiti wy-
konuje sie betonowanie ostatniego
pietra, po czym nastapi przygotowa-
nie do potozenia dachu zelazo-beto-
nowego. Szkielet gmachu jest zupet-
nie gotowy, a roiboity murarskie wy-
konuje sie na IV jpietrze. Gmach w
stanie surowym wyiconczony zostanie
catkowicie do dnia 31 marca br.

Dnia 3 lutego br. odbyt sie prze-

targ nieograniczony na wykonanie
instalacji  centralnego  ogrzewania,
kanalizacji, wodociggéw i gazu. Ter-

min wykonania tycn robét przewidu-
je sie na 15 maja br. Wkrétce na-
stapi rozpisanie przetargu na insta-
lacje sity i Swiatta, oraiz na inne pra-
ce wykonczeniowe.

Izba Przemystowo-Handlowa moze
stwierdzi¢ z zadowoleniem, ze wiek-
szo$¢ prywatnych sfer gospodar-
czych, doceniajgc znaczenie posiada-
nia przez Izbe witasnego gmachu, do-
konuje ustalonych wptat, bardzo
czesto deklarujagc kwoty wyzsze od
wyznaczonych.

KOOPTACJA NOWYCH RADCOW

Celem umozliwienia lzbom w Gdy-
ni i Bydgoszczy, normalnej pracy po
usamodzielnieniu sie Izby Bydgoskiej,
Prezydium lzby Przemystowo-Handlo-
wej w Gdyni, postanowito dokonaé
kooptacji izbowych radcow tak, aby
kazda z lzb miata 60 radcoéw. Obec-
nie lIzba posiada 77 jradcow. Zrze-
szenia przemystowe i kupieckie zosta-
ty wezwane do przedstawienia kan-

miary, wagi i ilosci

nie® by¢ uznany przez Komisje Kwa-
lifikacyjna, przewidziang w uktadzie
zbiorowym dla liczmendw.

Dotychczasowy artykut 16, obecnie
art. 18.

Wymieniona w art. 9 Komisja Kwa-
lifikacyjna sktada sie z przedstawicie-
li Zwigzku Zawodowego Transpor-
towcow R. P. oraiz Zrzeszenia Rzeczo-
znawcow Portowych i Firm Kontrol-
nych.

mDotychczasowy art. 17, obecnie 19.

W arunki zatrudnienia liczmenéw, i
zwolnienie z pracy oraz wysokos¢
ptac okres$la uktad zbiorowy dla licz-
menow.

Nowy obecnie art. 23.

Uzupetnienia i poprawki zostaty
wniesione Uchwatlg Prezydium Izby
z dnia 11 lutego 1948 r.
dydatow. Kooptacja nastapi na naj-
blizszym Zebraniu Plenarnym.

REGULAMIN KOMISJI ETYKI

ZAWODOWOWEJ

Prezydium lzby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdym, zatwiieraziio regula-

min Komisji Etyki Zawodowej, nor-
mujacy procedure rozpatrywania
spraw o0 naruszenie zasad etyki ku-
pieckiej. 'Ukonstytuowanie Komisji

nastapi na najblizszyip Zebraniu Ple-
narnym.

STARANIA 1ZBY O OBNIZKE
TARYFY TRANZYTOWEJ.

W zwigzku ze znaczng zwyzka ta-
ryiy kolejowej, obowigzujaca od dnia
1 stycznia br. Izba Przemystowo-
Hanaiowa- w Gdyni, wystgpua o0 Mi-
nisterstwa Komunikacji jw Warsza-
wie, z memoriatem, naswietlajgcym
konieczno$¢ obnizenia tej taryfy.
Opracowujgc tabele poréwnawcze
taryf, wzieto pod uwage obroty tran-
zytowe z najwigkszym naszym w tym
zakresie klientem — Czechostowa-
cja, ktéra jposiada mozliwos¢ korzy-
stania z szeregu tanszych linii tran-
zytowych przez Antwerpie, Rotteraum
i Hamburg, przy czym réznica na na-
sza niekorzy$¢ przy poréwnaniu kon-
kurencyjnosci docnodzi niekiedy do
100°/o. Memoriat zostal przestany do
Warszawy, w oniu lo stycznia Dr.

Wedlug posiadanych przez Izbe
wiadomosci, sprawa zmiany taryfy
jest juz w opracowaniu.

ORGANIZACJA PRZEMYStU
LUDOWEGO.
lzba Przemystowo 1 Handlowa w
Gdyni,, w porozumieniu z lIzbg Rze-
mieslniczg i miejscowym oddziatem

Zwigzku Zrzeszen Kupiec*
kich woj. gdanskiego

Centrali Przemysiu Artystycznego,
wystgpita z inicjatywa stworzenia
spotki, ktérej celem bedzie gospodar-
cze organizowanie chatupniczej wy-
twérczosci ludowej, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem regionalnego prze-
mystu kaszubskiego. Spétka poza or-
ganizowaniem finansowym i technicz-
nym regionalnej jprodukcji, bedzie
roztaczata opieke i kontrole nad po-
ziomem artystycznym wyroboéw lu-
dowych oraz zajmie sie ich sprzeda-
zg na rynku wewnetrznym i zagra-
nicznym.

ZATWIERDZENIE WNIOSKOW
INWESTYCYJNYCH.

W konhcu trzeciego kwartatu 1947 r.
zostata przeprowadzona przez lIzbe
akcja opracowania wnioskéw inwe-
stycyjnych o wigczenie do Panstwo-
wego Planu Inwestycyjnego na rok
1948. W sumie ztozonych zostato 22
wnioski, z czego potowa przypada na

Ziemie Odzyskane. Koszt wykaza-
nych we wnioskach iinwestycyj wy-
nosi ztotych 203.387.700.—, w tym

pokrycie ze $Srodkéw witasnych zade-
klarowano na 57.743.000.— ziotych.
Izba Przemystowo-Handlowa w Gdy-
ni, otrzymata zawiadomienie o za-
twierdzeniu 15 wnioskéw przez Cen-
tralny Urzad Planowania na lacznag
sume ztotych 149.541.000.—, w tym
zadeklarowany udziat $Srodkéw wtas-
nych na kwote ziotych 44.855.000.—,
Centralny Urzad Planowania przyznat
ztotych 54.173.000— kredytéw ban-
kowych, co stanowi 52°/0 zgtoszonych
potrzeb  kredytowych. W stosunku
do lat poprzednich stanowi to wy-
bitng jpoprawe, gdyz w roiku 1946
przyznany kredyt wyniést 3,5 mil
ztotych, w roku 1947 zilotych 14,6
mil., a w roku 1948 ztotych 54.173.C00.

SPRAWA ORGANIZACJI
1ZBY POLSKO-CZESKIEJ.

Izba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni, otrzymata pismo z czeskiej fir-
my ,TRANS PRAGA" (Agencja Eks-
poirtowo-Importowa), ktéra zwraca
sie z prosbg o ulatwienie jej nawig-
zania kontaktu z miejscowymi orga-
nizacjami gospodarczymi, w szczegdl-
nosci ze Zwigzkiem Spedytorow,
Zwigzkiem Makleré6w Okretowych,
oraz z liniami zeglugowymi, W dal-
szym ciggu iirmg czeska zawiadamia
o projekcie zorganizowania Izby
Handlowej Polsko-Czeskiej z siedzi-
ba w Pradze i Warszawie, Odno$nie
tego ostatniego punktu lzba Przemy-
stowo-Handlowa zwro6cita sie do
Wydziatu Koordynacji lzby War-
szawskieej.

KONCESJONOWANI KOMISANCI
NA TARGOWISKACH MIESNYCH
W GDYNI | GDANSKU.

Zgodnie z rozporzadzeniem Mini-
stertswa Przemystu i Handlu z dnia
13. IV. 1939 r., wydanego w porozu-
mieniu z Ministerstwem Rolnictwa i
Reform Rolnych o sposobie powoty-



wamiia  komisantéw koncesjonowac
nych (Dz. U. R. P. Nr 47 z roku 1939)
oraz instrukcji, dla Izb Przemystowo-
Handlowych z dnia 18. X. 1947 r. Dz.
U. Min. Przem. i Handlu Nr 15, poz.
229, zostali powotani przez Izbg Prze-
mystowo-Handlowg oiraz zatwierdze-

ni przez Komisarza Rzadowego dla
Spraw Organizacji Gospodarki Mies-
nej nastepujacy koncesjonowani ko-
misanci dla handlu migsem:

Ob. Fischer Edward,” Sopot, ul. Ze-

romskiego Nr lia,

oto. Iwanowski Wiadystaw, Gdansk-
Wrzeszcz, ul. Wajdeloty 11,

Firma ,Zutawyl Sp.zo.i0o., Gdansk-
Wrzeszcz, ul. Wigzowa 4,

Upowaznionymi przez lzbe Przemy-
stowo-Handlowg w Gdyni, zgodnie z
8§ 4 ust. 1 rozp. Miln. Przem. i Handlu
z dnia 13. IV. 1939 r. zastepcami oto.
Edwarda Fischera sg:

oto. Stawicki Ignacy
w Gdansku, oraz

oto. Zygmuntowski Aleksander na
targowicy w Gdyni.

Komisanci zostali przeszkoleni na
kursie,

na targowicy

specjalnie  zorganizowanym

oraz przystapili do wykonywania
swego zawodu z dniem 1 stycznia
1948 r.

Sprawy  Skarows i oolalhwe

REFERAT SKARBOWY
W I1ZBIE PRZEMYStOWO-
HANDLOWEJ.

lzba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni uruchomita z dniem 1 lutego
br. referat skarbowy. W zwigzku z
tym Zrzeszenia, Organizacje Przemy-
stowcéw i Kupcoéw, prészone, sg o
dostarczanie lzbie Przemystowo-Han-
dlowej wiadomos$ci w jsprawach skar-
bowych z terenu, wzglednie kiero-
wania zapytan w sprawach, maja-
cych znaczenie og6lne, a wymagaja-
cych wyjasnien w interesie zrzeszo-
nych organizacji, branz, producen-
tow, importerow, eksporterow itp.

Izba Przemystowo-Handlowa po
zasiegnieciu oipinii nadzorczych wtadz
skarbowych spowoduje badz unor-
mowanie poruszonych kwestii w
sprawach ogélnych przez te wiladze,
badz tez udzeli wyjasnien indywidu-
alnych wzglednie na tamach biulety-
nu.

Korespondencje w tych sprawach
nalezy adresowac: Izba Przemystowo-

Handlowa w Gdyni, Referat Skar-

bowy.

W SPRAWIE ULG INWESTYCYJ-

NYCH W CZESCI DOTYCZACEJ
IMPORTU.

Na skutek pisma Izby Przemysto-
wo-Handlowej z dnia 14. I. 1948 r.
Nr 545/48, wystosowanego do Min.
Skarbu w gprawie interpretacji usta-
wy z dnia 2. VI. 1947 r. o ulgach in-
westycyjnych w czes$ci dotyczcej im-

portu towaréw z zagranicy (w dro-
dze realizacji wierzytelno$ci zagra-
nicznych) Min. Skarbu ok6lnikiem z
dnig 23..1, 1948 r. Nr D. V. 459/1/48
Dz. U. M. S. Nr 7 z 1948 r. wyja-
$nito:

1) za inwestycje okreSlone w art.
3 pkt. 6 ustawy z dnia 2.VI.47 r. o
ulgach inwestycyjnych uwazaé¢ nale-

1C

zy wytacznie przyw6z towaréw z za-
granicy na podstawie zezwolen jprzy-
wozowych stweirdizajgcych, ze przy-
woéz podlega przepisom ustawy z dnia
2. VI. 1947 r. o ulgach inwestycyj-
nych;

2) z ulg korzystaja te josoby, kto-
re same dokonaly importu na pod-
stawie tych zezwolen, jak i réwniez
te osoby, ktére dokonaly importu za
posrednictwem firm  importowych,
dziatajagcych na podstawie petnomoc-
nictwa zlecenia lub cesji os6b, po-
siadajacych zagraniczne $rodki ptat-
nicze (avoiry wzglednie walute);

3) zaswiadczenia dla wtadz skarbo-
wych o fakcie importu i jego wyso-
kosci bedzie wystawia¢ wedle usta-
lonego wzotu Tow. Obrotu Towaréw
L,Zagrcit" Ska z o. o. w Warszawie,
na podstawie promesy importowej,
wydanej przez Min. Przemysiu i Han-
dlu. Kwoty zakupu w ztotych, wy-
mienione w tym zaswaiiidczeniu, sa
dla wiadz skarbowych wigzace;

4) w kwestii obowigzku podatko-
wego,, w podatku dochodowym Min.
Skarbu wyjasnito, ze:
na zasadzie art. 2 ust. 1 ustawy z
dnia 2. VI. 1947 r. o ulgach jinwesty-
cyjnych sumy zuzyte na przywo6z to-
warow:

a) nie podlegaja dochodzeniu przez
witadze jskarbowe co do pocho-
dzenia;

b) sa zwolnione oid podatku do-
chodowego, jezeli jnie byly juz
opodatkowane -przed dniem 15.
VI. 1947 r.;

c¢) nadwyzki, uzyskane ze sprze-
dazy towaréw importowanych
(jnadwyzki miedzy ceng, uzy-
skang ze sprzedazy, a wartoscig

transakcji, ustalong przez ,Za-
groit"), podlegaja opodatkowa-
niu jako uzyskane po dniu
wejscia w zycie ustawy;

d) sprzedaz towar6w, stanowig-
cych darowizne Ilub realizacje
posiadanej naleznos$ci, dokona-
na nie w ramach przedsiebior-

stwa, nie stanowi Zrédta przy-
chodu w znaczeniu dekretu o
podatku dchodowym, chyba, ze
transakcja ma charakter speku-
lacyjny, co jednak musi by¢
wyraznie stwierdzone.

5) W  kwestii
wego w podatku obrotowym
Skarbu wyjasnito, ze:

a) josoba realizujgca jswoje zagra-
niczne $rodki ptatnicze moze
byé zwolniioina jod joptacania po-
datku obrotowego, jezeli sprze-
daz dokonywania jest w oko-
liczoSciach, nie nadajacych jej
charakteru $wiadczenia zawodo-
wego;

b) sprzedaz towardw, stanowigcych
darowiizne lub realizacje posia-
danej naleznos$ci dokonana nie
w ramiach przedsigbiorstwa jest
zwolniona od podatku obrotowe-
go, chyba, ze transakcja ma
charakter spekulacyjny, co jed-
nak musi by¢ wyraZznie stwier-
dzone.

Podajagc powyzsze wyja$nienia Mi-
nisterstwa Skarbu do wiadomos$ci wo-
bec catkowitego wyjasnienia zagad-
nien podatkowych i daleko idacych
ulg, ar-az z uwagi nd krétki termin
(30. VI. 1948 r.) do ujawnienia i zre-

Min.

obowigzku podatko-

alizowania wierzytelnosci zagranicz-
nych, jak réwniez z uwagi na znacz-
ne korzysci, wynikajgce z transakcji
importowych za czestokro¢ zamrozo-
ne avoiry, zaréwno dla Panstwa jak
i ich posiadaczu, Izba Przemystowo-
Handlowa ziacheca do skorzystania z
ulg inwestycyjnych wszystkich jposia-
daczy zagranicznych $rodkéw ptatni-
czych.

Szczegobtowych,
wie realizacji avolrow
rat skarbowy w $rody i soboty w
godz. 9—12-ej, pok6j Nr 12, wzgled-
nie na zapytania listowne — pisem-
nie.

informacji w spra-
udziela refe-

OKRESLENIE PRZEDSIEBIORSTW
PROWADZONYCH W WIEKSZYM
ROZMIARZE.

Z waznoscig jod dnia 1 stycznia
1948 ir. weszly nowe postanowienia
odno$nie zmiany rozporzadzenia z dn.
11.VI1.46 r. w sprawie okreSlenia
przedsiebiorstw, prowadzonych w
wiekszym rozmiarze,

Zmiana powyzsza polega na tym,
ze z taksatywnego wyliczania przed-
siebiorstw zarobkowych, ktére uwa-
za jsie jza prowadzone w wigekszym
rozmiarze, skreslono apteki oraz pod-
wyzszono wysoko$¢ obrotu w sto-
sunku rocznym z 5 mil. na 12 mil.,
ktory kwalifikuje przedsigbiorstwo
jako prowadzone w wigkszym roz-
miarze.

Wobec tego w mys$l obecnie obo-
wigzujgcego rozporzadzenia za przed-
siebiorstwa zarobkowe, prowadzone
w wiekszym rozmiarze uwaza sie:

wszystkie przedsiebiorstwa panstwo-
we i samorzadowe, oraz jpozostajace
samo-

pod zarzadem panstwowym i
rzagdowym z mocy przepiséw szcze-
g6lnych w czasie trwania tego za-
rzadu; przedsiebiorstwa jprzewozowo-
ekspedycyjne, przetadunkowe, ustug
iportowych, domy sktadowe, biura po-
Srednictwa handlowego, przedsigbior-
stwa komisowe, wywiadownie, przed-
siebiorstwa wydawnicze i wreszcie
przedsiebiorstwa, ktérych obrot prze-
wyzsza kwote 12 milionéw ztotych w
stosunku rocznym.

Bez wzgledu na wysoko$¢ obrotu
iprzedsiebiorstwa uwaza sie za przed-
siebiorstwo zarobkowe, jprowadzone
w wiekszym rozmiarze, jezeli za ta-
kie uzna je sad rejestrowy, wtasciwy
wediug siedziby przedsiebiorstwa po
zasiegnieciu opinii lzby Skarbowej S
Izby Przemystowo-Handlowej.

Do wymienianych wyzej przedsie-
biorstw jako kupcéw rejestrowych
maja zastosowanie przepisy airt. 54
Kod. Handl., ktéry naktada obowig-
zek prowadzenia ksiggowos$ci han-
dlowej, wedtug zasad piriawodtoiwej ra-
chunkowos$ci kupieckiej, jprzeto oma-
wiane roizpo,rzgdzenie $ciSle wigze sie
z przepisami ziawartymi w rozdziale
3, dekretu o postanowieniu podatko-
wym w sprawie prowadzenia ksiag
handlowych oraz przepisami, zawar-
tymi w ustepie 4 art. 17 o podatku
obrotowym, ktére upowazniaja wta-
dze skarbowe do podwyzszenia sta-
wek podatku obrotowego o 50°0 dla
podatnikéw, ktérzy wbrew przepisom
nie prowadzga w ogdle ksigg handlo-
wych, albo prowadza je nieprawidto-
wo.



Wiadomosci

KAWA:

Ogo6lna produkcja Swiatowa w se-jomie 1947/48:

Brazylia 16.687.000 workow
kaiwy niebieskie 9.500.000
26.187.000
kawy Dochodzenia kolonialnego
3.400.000
29.587.000

Zréwnowazy sie ona z konsumuja,
Stainy Zjedn. 19.500.000 workéw

:E”ne 7.000. 000
uropa 3.000. 000
29.500.000
Dane dotyczace Europy nalezy
jednakze uwazac¢ za nieSciste mwobec
raku dolar6w. Wiekszos¢ panstw

chroni sie raczej zarzadzeniami zapo-
biegawczymi wobec dalszego odpty-
wu dewiz. Import do Europy w po-
przednich latach obejmowat nastepu-
jace ilosdii: 1945/46 4.000.00C, 1943/47
* 6.000.000 workéw,. Spozycie w
Stanach Zjednoczonych, moze takze
uleg pewnemu zmniejszeniu, gdyz
konkurencja ze stromy innych napo-
jow (lemomiiada, soki, etc.), ktorych
produkcje kontrola rzgdowa nad roz-
dziatlem cukru dotychczas ogranicza-
ta, groznie ros$nie. ,Biuro Herbaty"
otrzymato pozatem 3.000.000 dola-
row na cele propagandowe dla
zwiekszenia spozycia herbaty. — Pan-
amerykanslkie biuro kawowe, repre-
zentujace producentéw kawy, prowa-
dzi wobec wzrastajgcej konkurencji
kampanie dla szerzenia konsumcjil
kawy. Odpowiednie fundusze pocho-
dza z optat, ktérymi kraje produku-
jace obcigzajg eksport kawy (2 cen-
ty od worka).

Brazylia —. Z powodu ztej pogody
w stanie San Paulo opadio duzo cze-
reéni kawowych z =zbioru 1947/48.
Przedwczesne kwitniecie wré6zy dal-
sze szkody dla zbiorow 1948/49.

Kolumbia. — W jsezonie kawowym
1946 47 eksportowano 5.340.314 wor-
kéw po 60 kg, z ktoérych 4.923.056
poszto do Stanéw Zjednoczonych. W
tym. czasokresie spozyto wewnatrz

in/i? 462'517 workéw. Zbiory sezonu
1947/48 dojdg do 6.500.000 workéw.

Ameryka Srodkowa. _  Na konfe-
rencji  Srodkowo amerykanskiej i
meksykanskiej komisji kawowej, kté-
ra odbyla sie w San SalvSdorze,
ustano jednolita klasyfikacje $rodko-
wc amerykanskiej kawy, a mianowi-
cle: stirictly nigh grown, nigh grown,
pnme washed i good washed. Klasy
te odpowiadajg réznym stopniom
wysokosci, majgcym klimatyczny
wpltyw na jako$¢ kawy. Wedtug nich
ustala sie jako$¢ produkcji poszcze-
g6lnych plantacji i zredukuje tym

(o 4.687.000 wiecej' anizeli

1946/47)

obliczona na:

samym w przysztosci uzywanych do-
tychczas wfelosetmych réznych nazw
typéw i rodzaji. Roczne zbiory wy-
sokogdrskiej kawy  (strictly  niigh
grown) wynosza w Ameryce Srodko-
wej i Meksyku okoto 850.000 wor-
kéw (1.300 —. 1.800 metréw), goérskiej
kawy (raiigh grown) 940.000 workéw

(1.000 — 1.300 metréw) dobrze my-
tego gatunku (priime. wasihed) 450.000
workow, mytego (good  washed)

235.000 "workéw (700 metréw wyso-
kosci). |

Nikaragua. — Eksport wyniést w
sezonie  1946/47 180.000 workoéw
(1945/46 — 200.000).

Kuba, — Zbiiory w sezonie 1947/48
wyniosa miedzy 600.000 i 650.000
workami (1946/47 — 586.000 wor-
kéw).

Haiti, — W ub. sezonie eksporto-

wano 400.000 workéw, przewaznie do
Europy. Rozpoczete w sierpniu ub. r.
zbiory wyniosg razem 403.600 wor-
kéw po 60 kg.

Angola. —aProdukcja kawy wyno-
sita w 1946 roiku 883.100 workéw po
60" kg (1945 —e 626.411 workéw). Na
rok '1947 przewidywana jest pro-
dukcja 776.000 workow.

Madagaskar: — Plantacje znajdujag
sie obecnie w rekach powstancéw i
wobec tego nie mozna nawet w przy-
blizeniu poda¢ stanu produkcji. Wys-
pa produkowata przed wojng ca.
400.000 do 600.000 workéw rocznie.

Indie. Eksportowaly w sezonie
1945/46 — 24.397 workéw (1938/39 —
156.800 workéw).

Holandia. — W roku 1946 impor-
towano jedynie 333.047 workow, t.z.
o 38,4% mniej anizeli w jroku 1938.

Norwegia. — Importowano w cia-
gu. 1946 r. 264.483 wpirkéw, z czego
210.631 workéw z Brazylii, 18.237 z
Wenezueli, 13694 z Haiti i 12.749

z Salvado.ru.

Anglia. — Import w pierwszej po-
towie 1947 r. wynosit 493.449 wor-
kéw (pierwsza potowa 1946: 416.454
workoéw, 1938: 170.192). Najwiekszym
dostawca byta Brazylia: 198.622 wor-

O surowcach

kéw. Na drugim miejscu znajdowata
sie Afryka Wschodnia: 189.434 wor-
kow'. W czerwcu sprowadzono
101.913 workow.

Francja —e importowata w pierw-

szej potowie 1947 r. 573.112 workow,

z jktérych 287.112 pochodzito z Bra-
zylii. w czerwcu sprowadzono
116.633 workéw (97.575 z Brazylii,
18500 z kolonii francuskiej, 266
z Syrij > 47 z Argentyny).

Szwecja. —e Stan zapaséw w dniu
1 lipca: 203.400 workéw. W czerwcu
sprowadzono 65.287 workéw, wszyst-

kiego razem w jpierwszej potowie
1947 roiku 390.134 workow.
Szwajcaria. — Miedzy styczniem

i majem ub. r. sprowadzono 105.552
workéw. Roczny import 1946: 309.000

workow, 1945: 239.240 workow.
HERBATA
Indie. — Zbiory wynosity razem
575 mil. jlbs, z czego 475 mil. przy-

pada na Po6inocne i 100 mil. na Po-

tudniowe Indie. Bryt. Miln. Aprowi-
zacji zezwolito na zakup 250 mil.
Ibs. bezposrednio u plantatorow.

Indie Holenderskie. —. Zbiory w
1947 roku doszty do ca. 2,2 mil. Ibs.
Gdyby plantacje na Jawie i Sumatrze
powré6city do normalnej produkcji,
dosztyby zbiory w roku 1948 do 22—
33 mil. ibs. Roczna produkcja przed-
wojenna wynosita 248.000.000 Ibs.

Chiny. — W myS$l planu trzyletnie-
go Chiny zamierzaja w rioku 1947
eksportowaé¢ 650.000 pifcule 0 war-
tosci 35.000.000 US doilaréw, 1948 -
900.000 ipifcule o warto$ci 45.00.000
US dolaréw i 1949 950.000 ipikule o
wartos$ci 55.000.000 US dolaréw (1 pi-
ikul — 60,5 kg). — Produkcja herba-
ty wynosita w roku 1946 266.000.000

Ibs, czyli 28% zbioréw z roku
1934/36, ktére wowczais doszly do
884.800.000 Ibs. Z 18.628,500 Ibs

eksportowanych w pierwszych 6 mie-
sigcach 1947 r. odebraly Stany Zjed-
noczone 2.478.520 Ibs.

Formosa. — W 1947 r. zebrano 14
mil. Ibs. jWyspa posiada nowocze$nie
urzgdzone plantacje i zaktady prze-
twoércze dla lisci hebracianyich, dobre
szosy i rozwiniety system elektryfi-
kacji. Ocenia sie tegoroczne zbiory
na okoto 20 mil. Ibs.

KAKAO

Panama, — W pierwszym kwartale
1947 ir. eksportowano 539.160 kg o
wartosci dolaréw 161.955. Produkcja
utrzymata sie w jroiku 1947 na po-
>przedmiioirocznym poziomie.

Brazylja. —. Ogélne zbiory wynio-
sa w sezonie 1947/48 — 108.000 ton
metr. (1946/47 _ 138.000 ton metr.).

Tendencja cen mioiona.
A. Wiatrak
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Dziat Informacyjno-
Sprawozdawczy

JAN ZERKOWSKI.

Przeglgd Spotdzielczy

Okregu Gdanskiego

Zwigzku Gospodar
czego Spoétdzielni
~Spotem"

Nowe etapy spotdzielczosci

W ostatnich dniach stycznia, (25,
1.48.) wszystkie miasta wojewddzkie
byty Swiadkami wielkiego zrywu
spoétdzielczego, oraz przegladu akty-
wu robotniczego i chlopskiego. Byta
to réwnoczesnie manifestacja soli-
darnos$ci trzech, stronnictw bloku de-
mokratycznego — PPS, PPR i SL.
Sprawozdania z Krakowa, Poznania,
Slagska i Warszawy i innych miast,
mowig, ze w wiekszosci osrodkéw
liczby uczesinikbw zebrah przekra-
czata 1000 oiséb. Ogdlnie konferencje
te zebraly ponad 10 tysiecy akty-
wistéw spotdzielczych wymienio-
nych trzech partii, oraz pewng lios¢
bezpartyjnych i w panu os$rodkach
grupy oidniowilome P.S.L.

Go $ciggneto te liczne rzesze spot-
dzielcow? Konferencje odbywalty sie
pod dwoma hastami: przebudowy
spétdzielczosci w ogdéle, a zmiany
struktury spéidzielczej ma wsi
w szczego6lnosci. '

Ruch spéidzielczy w ciggu trzech
lat pracy wyzwolonej Polski zrobit

wielkie postepy. Swiadcza o tym
nastepujgce dane o spéidzielniach
w Polsce:

1938 1947
cztonkowie 2.000.000 4.000.000
Sklepy 4.200 20.000
pracownicy 25.000 200.000

Obroty hurtowni 270 rpin. zt przed-
wojennych, 2.000 min. zt przedwo-
jennych odsetek dochodu spot. 1.5%
i 19,2%.

Z drobnego fragmentu przed woj-
ng ruch spoéidzielczy stat sie powaz-

na czesciag calego zycia gospodar-
czego. Obr6t Zwigzku Gospodarcze-
go ,Spotem” w Ily47 r. 160 miliar-

déw zilotych jest rbwny potowie cyfr
globalnych budzetu Panstwa. Rzecz
oczywista, ze ten wielki rozwdj gos-
podarczy musiat wysung¢ do rozwig-
zania powazne problemy organiza-
cyjne.

Formy ruchu spéidzielczego, nada-
ne przez Kongres Spéidzielczy w
Lublinie, w listopadzie 1942 r. jak-
kolwiek stanowity duzy krok naprzéd
w stosunku do okresu przedwojenne-
go, nie przesadzity ostatecznej struk-
tury spétdzielczo$ci, Przede wszyst-
kim zycie wymagalo zmian, idacych
w kierunku decentralizacji ruchu.
Zwigzek gospodarczy ,Spotem" zmie-
rzat do autonomizacji swych podsta-
wowych dziatbw pracy-pionu miej-
skiego, wiejskiego, spoétdzielczosci
mleczarskiej i innych.
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.oraz budowa central.

ujawnity sie trudnosSci
wiejskim. W okresie
zostaly rozwiniete
glebsze prace nad rozwigzaniem
zagadnien wsi. Z jednej strony
istniato rozbicie spoéidzielczosci wiej-
skiej ma trzy os$rodki: spoétdzielnie
rolniczo-handlowe, gminne spéidziel-
nie  ,Samopomocy Chiopskiej" i
drobne spétdzielnie spozywcédw. Stan
ten wymagat reformy, zwilaszcza, ze
og6lne osiggniecia na terenie spo6t-

Fo wtbre,
na odcinku
trzech lat nie

dzielczosSci  wiejskiej, ogrodniczej,
miesnej, mleczarsko-jajczarskiej i w
innych dziatach nie wykazaly wiek-
szych rezultatéw. *

Trzecim zjawiskiem byto naewy-
krystaliizowanie gtéwnego osrodka
ruchu spoétdzielczego w  Polsce.
Obserwowali§my dublowanie pracy
przez Zwigzek Rewizyjny i Zwigzek

Gospodarczy ,Spotem”.

Stad tez na ogodlno-krajowym pow-
statym z wyboréw Kongresie ,Spo-
tem" w listopadzie ubiegtego ro/ku
zapadly uzgodnione uchwaly—zmie-
rzajgce do zmiany struktury catego
ruchu spoétdzielczego w Polsce.

W niedziele dn. 25.1. 48 r. na kon-
ferencjach wojewddzkich zostaty
szczeg6lnie przedstawione najwaz-
niejsze zasady zmian w ruchu spét
dzielczym, Gtéwnym punktem ze-
Srodkowujgcym uwage bylty gminne
spotdzielnie ,Samopomoc Chitopska"
powiatowe zwigzki tych spoétdzielni,
Jesli chodzi o
praktyczng realizacje uchwalonych
zmian, to najbardziej jestesmy za-
awansowani na odcinku wsi.

Konniczymy akcje unifikacji spot-
dzielni spozywcéw z gminnymi spot-
dzielniami ,Samopomoc Chiopska".
Do 2.500 spoidzielni gminnych przy-
tgcza sie 3.600 wielkich spotdzielni
powszechnych. Tworzg sie powazne
osrodki gminne, ktore stang sie inte-
gralng spéidzielczoScig wiejskg.

Obecnie przystepujemy do tworze-
nia Powiatowych Zwigzkéw. W kaz-
dym powiecie bedzie istniat Powiato-
wy Zwigzek Gminnych Spoétdzielni
,Samopomoc Chlopska". Bedzie ' sile
on zajmowat dostarczaniem towarow
przemystowych dla rolnikéw, sku-
pem ptodéw rolnych oraz bedzie
osrodkiem planowania spoétdzielczego
w powiecie. Sie¢ Oddziatbw powia-
towych ,Spolem" pozostaje w tere-
nie dla prowadzenia asortymentu
spozywczego. Statut wzorowy powia-
towego zwigzku i instrukcje dla
organizator6w juz s opracowane.
Byty one wynikiem wspdlnych obrad
dziataczy spoétdzielczych trzech partii
demokratycznych.

Na dalszym etapie opracowuje sie
projekt zmiany ustawy o spéidziel-
niach oraz Statut Centralnego Zwigz-
ku Spéidzielczego i central branzo-
Wych spoétdzielni poszczegblnych ty-
pow.

Rzecz oczywista, ze wszystkie te
sprawy budzity wielkie zainteresowa-
nie szerokich mas spéidzielczych. Na
konferencjach zostaly wygtoszone re-
feraty przez przedstawicieli trzech
partii, ktérzy kolejno oméwili naste-
pujace zagadnienia: . 1) og6lne tlo
zmian, 2) powiatowe zwigzki i gmin-
ne spéidzielnie, 3) przyszie centrale

spotdzielcze i Centralny Zwigzek
Spoétdzielczy. Dyskusja jaka odbyta
sie na zjazdach, wykazata, ze teren

jest wybitnie zainteresowany sprawa
i przyjmuje dokomywujace sie zmia-
ny z zywym zadowoleniem. Zmiany
struktury spoéidzielczosci, to nie tyr-
ko mechaniczne zmiany form, to da-
zenie do wlania nowej tresci) i
wciggniecia szerokich warstw do ru-
chu spéidzielczego.

Przy realizowaniu tej nowej struk-
tury musimy pamieta¢ o pewnych
podstawowych warunkach, od kt6-
rych zalezy wtasciwie wykonanie.
Na pierwszym miejscu trzeba tu
wymieni¢ zgodng wspotprace wszyst-
kich trzech partii, ktére wyrazem
byty witasnie zebrania dn. 25.1.48.
Po wtére nalezy dba¢ o wtasciwg
obsade wszystkich stanowisk kierow-
niczych w nowych placéwkach spot-
dzielczych. Usuwajac wszelkie ele-
menty szkodzace ruchowi spéidziel-
czemu trzeba réwnoczes$nie wyko-
rzysta¢ bogaty aktyw pracowniczy
i wciggng¢ do wspolpracy roéwniez
liczne szeregi bezpartyjnych spét-
dzielcow, znanych z demokratycz-
nych pogladow.

Aktywni dziatacze spoétdzielczy
trzech partii tgcznie z masami bez-
partyjnych moga wybitnie poszerzy¢
i pogtebi¢ ruch spoétdzielczy, zwtasz-
cza na wsi.

| dlatego zebrania z dnia 25.1.48 r.
sg wstepem do nowego okresu roz-
woju ruchu spoéildzielczego w Polsce.
Wielki oiddzwiek i bardzo liczny
udziat w tych zebraniach rokujg dla
spéidzielczosci jaknajlepsze nadzieje
vi jej pracy na przysztos¢.

— GDANSKIE —
LADBG8M MOZNE
Sopot, Al. Stalina 809 tel. 5 0-15

MYDtLA TOALETOWE
SZAMPONY



Wiadomosci z rynkow zamorskich

ARGENTYNA

W zwigzku z decyzjg rzadu brytyj-
skiego wstrzymania wymiany funta
szterlinga na dolary, rzad argentyn-
ski w sierpniu ub. r. zablokowat
mwszelkie zezwolenia dewizowe na im-
port oraz transakcje w sztenli-ngach.
Ograniczenia ulegty p6zniejszej zmia-
nie przez bank centralny, ktéry po-
dat do wiadomos$ci nowg liste szere-
gl artykutbw, na ktére udzielone
oedg zezwolenia dewizowe, Sa nig
objete m. in. leki, specjalnosci le-
karskie, chemikalia przemystowe,
Srodki do zwalczania owadéw, su-
rowka zelazna i stalowa, ztom, nafta,
®eje mineralne, wegiel, koks, czesci
00 masizyn przemystowych i rolni-
czych, azbest, urzadzenia dla os$rod-
-tow zdrowia,, $rodki do zwalczania
epidemii, $rodki transportowe, po-
trzebne i nie produkowane w kraju
wyroby itd.

Rzad wzmoégt swa kampanie w
zwalczaniu spekulacji i inflacji, $ci-
Slejsza kontrole nad kosztami wyzy-
wienia przy réwnoczesnym $ciganiu
przestepcow. Kiladziono zarazem na-
cisk ma wiekszg produkcje krajowa.
Banki otrzymatly rozkaz wudzielania
pozyczek jedynie tym przedsiebior-
stwom, ktére wykazg sie pozyteczng
dla panstwa praca. Zaobserwowano
braki niektérych artykutéw podsta-
wowych, jak n. p. kartofli. Zabrakto
rowniez gazoliny.

Panstwowa marynarka handlowa
zaméwita 3 statki (8.500 t. dw.) na
stoczniach wtoskich, ktére umieszcza
po 450 pasazeréow kazdy.- Dalsze 6
statkbw handlowych o pojemnoSci
7.500 ton z urzadzeniem chtodniczym
budujg do'spéiki Kanada i Wtochy.

Irlandia otrzymata poza tym zlece-
nie na budowe statku wietorybnicze-
go o 21.000 tonach. Koszty obliczo-
no na 1.500.000 funtéw. Dilugos$¢ tej
ptywajacej przetworni wyniesie 257
stop, szerokos$ci 77 stép. W skiad
zatogi wejdzie 444 ludzi.

BRAZYLIA

Import nie dostosowat sie jeszcze
w catosci do ograniczen dewizowych,
ktére w czerwcu ub. r. wprowadzo-
no w zycie. Nowga sytuacje odczuli
najmniej importerzy towaréw pierw-
szej potrzeby, mimo, ze i onilznajdu-
ja sie w trudnym potozeniu i zwle-
kaja z powodu sztywnego aparatu
dewizowego z wyptacaniem rachun-
kéw zagranicznych.

Kupiectwo odczuwa stagnacje w
inictactl' ktére w__poréwnaniu do
1946 r. spadly od 50 do 70%.

Rozpoczeta sie produkcja papieru
gazetowego na wiekszg skale. Tego
rodzaju przemyst powstatl podczas
wojny, gdy kraj byt od dostawcow
europejskich odciety. Obecnie za$
mszyla pierwsza w nowoczesne urza-
dzenia wyposazona fabryka ,Indu-
strla Klabin" w Stanie Parana, kt6-

rej produkcja roczna wyniesie 40.000
ton papieru gazetowego i roéwniez
tyle maisy papierowej.

Zbiory bawetny dobrze siie zapo-
wiadajg w potnocnej czesci Brazylii,
mimo, ze zimna pogoda nieco ujem-
nie wptyneta ma produkcje. Dojdg do
okoto 110.000 toin metr.

Dostawy migesa nie sg jeszcze na
tyle wystarcz,ajce, azeby spowodo-
wacé zniesienie istniejgcego systemu
racjonowaiiia miesa. Powodoéw nale-
zy dopatrywac¢ sie w niedostatecz-
nych S$rodkach transportowych, bra-
ku odpowiedniej paszy dla bydta
i checi osiggniecia wyzszej ceny ze
strony agronomow.

W zwigzku z wydanymi w czerwcu
przepisami, dotyczacymi towaréw ko-
rzystajgcych z pierwszenstwa w im-
porcie, bank brazylijski wydat liste
tych artykutéw, ktére uchodzg za ko-
niecznie potrzebne i z tego powodu
zaliczone zostaly do kategorii I. Li-
sta obejmuje miedzy innymi wyroby
emaliowe, wegiel, koks, chmiel, stéd,
bibutki do papieros6w, cement,, sze-
reg wyrobéw przemystowych i hut-
niczych, maszyny, wyroby chemiczne
I((j]a_gotrzeb przemystu .nasiona, dru-
i itd.

CHILE

Dekretem ministerstwa ekonomii i
handlu z dnia 11 sierpnia ub. .
wstrzymano zezwolenia {przewozowe
na wszelkie zbedne artykuty, celem
zapobiezenia dalszemu odptywowi
dewiz. Dopuszczone zostatly do
importu  jedynie urzadzenia prze-
mystowe i artykuty pierwszej po-
trzeby. Poiza tym -yrnsne  esij
udzielanie dewiz na prywatne wyjaz-

dy za granice z wyjatkiem komisji
rzgdowych.
Zwyzkujagce ceny i koszta utrzy-

mania "spowodowalty strajki i niepo-
kéj wsréd mas pracujacych, ktore
domagaja sie podwyzszenia ptac. W
sierpniu nastgpita zmiana w sktadzie
rzgdowym, w ktérym reprezentowani
m®3 obecnie kupcy, urzednicy i woj-
skowi. Waznymi planami nowego
kierunku sg m. in.: Zwiekszenie pro-
dukcji rolniczej i przemystowej, S$ci-
sta kontrola nad dewizami, redukcja
w wydatkach panstwowych.

W dalszym ciggu kraj odczuwat
brak $rodkéw pednych i pradu elek-

trycznego. Gaz i elektrycznos$¢ byty
racjom,owane, a koks w 30-dniowym
terminie  dostarczony. Zamoéwiono

10.000 ton wegla z Peru i+50.000 ton
ze Standéw Zjednoczonych.

Brak miesa spowodowany byt prze-
de wszystkim ztg pogoda zimowa,
ktéra uniemozliwita przepedzanie
bydta argentynskiego do Chile.

Z koncem ubiegtego roku rozpo-
czeto towarzystwo ,Manufactura de
Cobre S. A." produkcje ,piecy elek-
trycznych i chtodni domowych.

KOLUMBIA

Bilans dewizowy wykazat w pierw-
szych 6 miesigcach 1947 r. deficyt
w wysokos$ci 60.000.000 dolaréw. Przy
obemycn ograniczeniach uuano oe-
dizie poprawi¢ ten stan jpozwoleniami
przywozowymi przede wszystkim o
ile chodzi o artykuly pierwszej po-
trzeby. Przemyst i handel naprzykiad
sg obecnie w trakcie rozbudowy i
ulepszenia urzadzen mechanicznych,
sprowadzonych z zagranicy, na kto-
re dewizy dla przeprowadzenia pro-
jektowanych planéw koniecznie sa
potrzebne, azeby nie zahamowa¢ pro-

duktywnos$ci danych przedsiebiorstw.
Tego rodzaju inwestycje potrwa g
jeszcze 6 miesiecy i zrozumialym

jest, ze artykuty mniej wazne (nie
znajdujg odpowiedniego po.trycia de-
wizowego, o ile eksporter zagrinuz-
ny nie zechce poczekaé na zaptate
W niewiadomym terminie.

Biuro kontroli dewiz, importu i eks-
portu zreorganizowato system przy-
wozu. Kazdy importer musiat podac
ilos¢ i warto$¢ sprowadzonych towa-
row w poprzednich 3 latach lub w
innym wypadku udowodni¢ wazno$¢
i potrzebe swego przedsiebiorstwa.
Daty te stuzyly za podstawe dla dal-
szego rozdziatu dewiz, ktére przy-
dzielone beda wedlug ustalonego
klucza lecz bez gwarancji catkowite-
go pokrycia potrzeb importera. Nie-
zaleznie od tego wydane bedag tez
zezwolenia na nieprzewidziane wy-
padki, o ile wniosek ma swoje stusz-
ne uzasadnienie. Przydzielone, a nie
zuzyte kwoty, przepadng w terminie

W czerwcu ub. r. stworzone zosta-
to narodowe biuro kontroli cen. W
miedzyczasie koszty wyzywienia ule-
gly dalszej zwyzce (luty 1937 — 100,
lipiec 1947 -- 252.2), W zwigzku z
tym, narodowy instytut aprowizacji
musi stale interweniowaé¢ w sprawie
podstawowych artykutéw zywnoscio-
wych, ktoérych dotkliwy brak sie .od-
czuwa. Przeprowadza on wszelki im-
port pszenicy, wysyta ja do miynoéw
i rozprowadza make -jedynie miedzy
piekarzy, ktorzy wspéipracuja w
utrzymaniu cen,. Rzad zamierza nawet
rozszerzy¢ system na ro-zdzial krajo-
wej pszenicy. Olejarnie zobowigzane
sg 50% swych wyrobéw oddawac in-
stytutowi, w zamian za co otrzymuja
zezwolenia, na import kopry, czym
takze i ttluszcze poddane sa kontroli.

Na okres drugiego potrocza 1947 r.
ministerstwo ekonomii narodowej wy-
marzyto 12.000 sztuk bydta na eks-
port.  Warunkiem eksportu: kazda
sztuka powyzej 250 kg, nie przekro-
czajac 4 fat.

Dostawa towaréw z portu atlantyc-
kiego Baranguilla odbywa sie do
wnetrza kraju kanatem i wzdtuz ot-
Irrzymiej rzeki Magdalena. Potgczenie
to jednakze zalezne jest od stanu wo-
dy na rzece i w porze suchej prze-
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waznie nieczynne. Z tego powodu bu-
dowa nowej autostrady pomiedzy
Barranguilla i stolica Bogota spowo-
duje znaczne zmiany w obstudze za-
plecza przez wymieniony port. 40%'
kolumbijskiego handlu zagranicznego
idzie rzekg Magdalena.

Flota handlowa Graecotombiana
zamierza zamowi¢ do obecnie posia-
danych 8 statkéw frachtowych, dal-
szych 6 jednostek po 10.000'ton kaz-
da. Flota operuje miedzy Kolumbia,
Wenezuela, Ekuadorem d portami
atlantyckimi oraz golfowymi Stanéw
Zjednoczonych. Transport kawy usku-
tecznia sie przewaznie statkami tego
towarzystwa.

WENEZUELA

Mimo posiadanych bogactw natu-
ralnych, Wenezuela zmuszona jest
importowa¢ 40% zywno$ci. W plywa
to ujemnie na normalizacje cen i po-
woduje brak artykutéw zywnos$cio-
wych. Celem rozwigzania tego zagad-
nienia, koncern Rockefelleréw zobo-
wigzat sie wobec rzadu wenezuelan-
skiego do stworzenia szeregu zakta-
doéw produkcji zywnoSciowej, ktére z
biegiem czasu przejdg na wtasnosc¢
Wenezueli, a mianowicie towarzystwo
rybotéwstwa, fabryka wytwarzania
mleka w proszku, punkty zbiorowe i
rozdzielcze dla zywnosci i inne przed-
siebiorstwa. Nalezy przypuszczaé, ze
pomoc poteznego koncernu nie wy-
ptywa jedynie z sympatii, lecz i ne-
cg go zloza naftowe, w ktore kraj
ten obfituje.

W celu realizacji ewego programu
rozbudowy, rzad zakupit 236.000 wor-
kéw cementu Portland z Niemiec po
cenie dolaréw 1,18 za worek cif La
Guayra.

P E R U
W pierwszych 5 mie$. 1947 r. im-
portowano 242.613 ton'metr. o war-
tosci 431.812.916 soles, eksportowano
za$ 645949 ton metr. o wartosci
393.461.117 soles. Dochody z optat
celnych wyniosty w tym czasie

95.016.523 soles.

W czerwcu odrzucono 76% wnios-
kéw na przydziat dewiz rzgdowych w
warto$ci 198.700.000 soles, przyjmujac
jedynie 24% warto$ci 61.700.000 so-
les. Wnioski na wykorzystanie pry-
watnie zdobytych dewiz uwzglednio-
no natomiast w 99V2 procentach
(25.700.000 soles). 1 sol — US dolara
0,1538). Wolny kurs dolara stale
wzrasta. Wynosit on ostatnio 13,25
soles za 1 dolara, co wskazuje na de-
waluacje waluty peruwianskiej.

Ministerstwo Rolnictwa usiluje za-
pobiec stale zmniejszajacej sie pro-
dukcji rolniczej i wydato w tym celu
10-letni plan. Za pomoca udzielanej
pozyczki przez eksportowo-importowy
bank Stanéw Zjednoczonych czynio-
ne beda wieksze zakupy sprzetu rol-
niczego i $rodkéw do zwalczania
owadéw. Peru posiada obecnie tylko
1.401 traktoré6w. Niski stan zbioréw
boweiny spowodowany jest plaga
owadoéw i chorobami roslinnymi.

Sytuacja pszenicy ulegla ostatnio
polepszeniu. 17.000 ton nadeszio ze
Stanéw Zjednoczonych, 13.500 ton z
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Argentyny, ktéra w dalszym ciggu
wys$le jeszcze 20 — 25.000 ton. Ze-
sztoroczne zbiory ryzu wyniosty
80.000 ton.

W pierwszych- 6 miesigcach 1947

reku wydobyto 6.800.043 beczek ropy.
BOLIWIA

Obroty handlu zagranicznego wy-
nosity w roku 1946* doi. 124.742.000,
z ktérych dolaréow 52.223.000 przy-
padio na import, dolaréow 72.519.000
na eksport. Zmniejszony eksport cy-
ny spowodowal deficyt w budzecie
panstwowym, ktéry dochodzi po-
wyzej 120.000.000 bioliwaréw (1 boli-
war — US doi. 0,0236). Taki stain fi-
nanséw odbit sie iujemnie zwtaszcza
na imporcie i tu ptezede wszystkim
na artykutach ipéHuksusowych. Ceny
zywnosci zwyzkowaly znacznie, a ko-
szta utrzymania podniosty sie w
ostatuach 12 miesigcach o 34%.

Wszelkiego rodzaju import wyma-
ga obecnie zezwolenia przywozowe-
go, ktérego kopie zagraniczny ekspor-
ter przedtozy¢ musi w konsulacie bo-
liwlansOdm.

EKUADOR

Staly eksport kakao i rozpoczecie
tadowania ryzu spowodowaly doptyw
dewiz, laik ze sytuacja kredytowa
Ekuadoru ulegta ostatnio poprawie,
Od dalszej korzystnej sprzedazy zbio-
row ryzowych zaleze¢ bedzie zupet-
na likwidacja zalegto$ci dewizowych.

Eksporterzy sag jednakze w kilopo-
cie, gdyz jedynie mniejsze partie
znajduja obecnie zbyt, przewaga za$
towaru miesci sie Jeszcze na sktadni-
cach. Producenci bowiem innych
panstw sprzedajg swe zapasy po niz-
szych cenach na rynkach zasadniczo
zaopatrywanych przez Ekwador.

Kraj eksportuje poza tym nafte, ka-
we, kapelusze tzw. panaimskie i drze-
wo balsa. Importuje natomiast caly
szereg rozmaitych ‘artykutéw, gdyz
wiasny przemyst mato jest jeszcze
rozwiniety. Dewizy jznajdujg sie pod
kontrolg panstwowga. Wszystkie dla
kraju potrzebne towary mozna impor-
towaé, jednakze dla uniknigecia szyb-
kiego wyczerpania sie dewiz zasto-
sowano odpowiednie $rodki zapobie-
gawcze w stosunku do importu arty-
kutéw zbednych.

M EKSYK

Eksport w pierwszej potowie 1947 r.
wyniést 1.744.000.000, - import za$
1.087.000 000 peisos (i pesos — 0.2058
US doi.). W tym czasokresie udzielo-
no 2.225 zezwoleh na budowe, obli-
czajac warto$¢ obiektéw na 98.898.663
pesos.

Po zaprowadzeniu kontroli nad im-
portem, handel i przemyst powrdcity
do normalnego tryibu pracy. Proby
zmiany przepis6w importowych ze
strony kuipiectwa spotkaly sie z sil-
nym oporem ster rzadowych, ktore,
uwazajg przestrzeganie ustawy za re-
kojmie zwyciestwa w obecnej kam-
panii zabezpieczenia rezerw dewizo-
wych i uzdrowienia sytuacji finan-
sowej.

W ramach programu nawadniania
dalszych 300.000 hektaréw pustyni

projektowana jest budowa tamy po-
przez rzeke Rio del Fuerte-, ktéra
stworzy zbiornik na 4.000.000.000
metr. szeSciennych wody.

Najwazniejszym zdarzeniem w dzie-
dzinie ekonomii meksykanskiej byt
dekret z dnia 11 lipca ub. r.,, na pod-
stawie ktérego wstrzymany zostat im-
port catego szeregu jartykutéw i pod-
wyzszono cto na inne towary celem
zahamowania odplywu rezerw dewi-
zowych z kraju. Akcja spowodowana
byta deficytem handlowym, ktéry
osiggnagt z koncem maja sume 545
mil. pesos. Ograniczenia dotycza mie-
réz-

dzy jinnymi konserw migsnych,
nego rodzaju mebli, sizkta i kryszta-
téw, kobiercow, bielizny, artykutow

kosmetycznych, papieru, samochodéw,
aparatow radiowych, zegarkéw. Prze-
widywane sg ulgi w pézniejszym ter-
minie, tzn. przejscie z catkowitego za-
kazu. na kontyngentowanie wstrzyma-
nych na razie artykutéw importo-
wych. Zaleznie od wyréwnania eks-
portu z importem nastgpi¢ ma osta-
teczne przywrécenie wolnego od
ograniczen przywozu. Stworzona zo-
stata narodowa komsija kontroli im-
portu, skladajagca sie z urzednikéw
ministrestwa ekonomii, skarbu, spraw
zagranicznych oraz banku meksykan-
skiego, ktérej zadaniem jest regula-
¢ja wszelkich spraiw zwigzanych z
przywozem do Meksyku,

Zainteresowani w pierwszej chwili
zakupili dewizy i towary, lecz w mie-
dzyczasie nastgpito uregulowania prze-
piséw, wskutek czego zycie gospo-
darcze powrécito do normy w ramach
nowych ograniczen.

Niezaleznie od wewnetrznej trud-
nej sytuacji gospodarczej, meksykan-
ski handel zagraniczny wykazat na-
dal ozywiong -aktywnos$¢. 0Ogo6lny
obrét towarami doszedt w pierwszych
4 miesigcach ub. r. do 1.884.000.000

pesos (w tym samym czasokresie
1946 1.281.000.000 pesos).
Eksport wzrést o 34%, jimport o

57%, co nalezy cze$ciowo tlumaczy¢
zwyzkujgcymi cenami.

Import jpszenicy wyniost w pierw-
szych 4 miesigcach 136.000 ton metr.
o wartos$ci 68.000.000 peisos, poniewaz
zbiory krajowe wyniosty jedynie
425.000 ton metr., ktére w dodatku
z 2.500.000 ton metr. kukurydzy nie
wystarczg na wyzywienie ludnosci.
Krajowa produkcja, cementu obecnie
catkowicie zaspakaja zapotrzebowa-
nie, tak ze zaprwoadzono ponownie
ctlo importowe na cement gatunku
Portland w wysokos$ci 0,02 pesos za
kg brutto (1 US dolar — 4.86 pesos).

COSTA RICA

Posiada obecnie szybkie jpotgczenie
z Europag za jpomocag holenderskiej li-
nii lotniczej KLM. Pasazer opuszcza-
jacy stolice San, Jose w sobote po-
potudniu, znajduje siie juz w ponie-
dziatek w jakimkolwiek europejskim
miejscu przeznaczenia i moze sie tak
urzadzi¢, aby by¢ w nastepng sobote
ponownie w Ameryce Srodkowej, a
przy tym spedzi¢ dwa dni w Europie.

A. Wiatrak.



Rybotowstwo Morskie

nowy polski trawler rybacki

W dniu 29 stycznia podniesiono
Polskag bandere na zakupionym w
Anglii trawlerze rybackim ,Uran"

(ex MMS 1047). Statek otrzymat znak
rejestracyjny Gdy 104. Jest to nowo-
czesna jednostka o napedzie motoro-

wym, wybudowana w roku 1943,
konstrukcji drewnianej. Posiada po-
jemnos$¢ 299 BRT, 110 NRT. Nowy
polski trawler odptyngt na prébne
potowy z zalogg mieszana polsko-
angielska.

import SZPROTA ZE SZWECIJI.

Spodziewana w dniu 11 bm. pierw-
sza partia szprotow Swiezych ze
ezwecji, na skutek, jak podano z
Goeteboirgu, stabych potowéw tej
ryby na wodach szwedzkich, zostata
wstrzymana. Jednakze szproty spo-
ziewane sa w najblizszych dniach.
Umowa przewiduje dostawe 1000 ton
duzych szprotéw ize Szwecji, 60®» tej
*°'u . °trzylma sektor panstwowo-
"Poldaelezy, 40% sektor prywatny.

ylko cze$¢ (ok. 40%) wejdzie na ry-
nek wewnetrzny, reszta po przerobie-
niu na konserwy puszkowe (w oli-
Wile)i bedzie wyeksportowana. Nalezy
zyczy¢ sobie, azeby ta transakcja za-
inaugurowata staly doptyw surowca
dla nowego przemystu konserwowe-
go, chociazby w ramach obrotu uszla-
chetniajgcego.

KURS SIECIARSKI w TRZEBIEZY.

Kurs sieciiarski w Trzebiezy, na te-
renie M. U. R. Szczecin, wyksztatcit
15 sieciarzy. Egzaminy odbywajg sie
w biezacym tygodniu. Liczono sie
ostatnio z likwidacja kurséw w tej
miejscowosci ze wzgledu na duze ko-
szty. MUR Szczecin, w petnym zrozu-
mieniu potrzeby istnienia nadal tej
pozytecznej placéwki szkoleniowej
zainteresowat nig lIzbe RzemieSiniczg
| Kuratorium Okregu Szkolnego. Obie
instytucje uznaty koniecznos$¢ trwa-
nia nadal kursu sieciarskiego i udzie-
lity koniecznego subsydium. W ten

spos6b _"w_ Trzebiezy, beda nadal
ksztalci¢ sie miodzi sieciarze i sie-
ciarki.

ZRZESZENIE EKSPORTEROW | IM-
PORTEROW miast portowych R. P.
otworzyto w dniu 26 ub. m. biuro
sekcji, branzy rybno-$ledzibwej w

dyni, przy ul. Swietojamskiiej 17 w
izbie Przemystowo-Handlowej. Sekre-

3 nowe9° 'biura jest ob. Marian
Wréblewski.

SZKOLENIE RYBAKOW.
Z inicjatywy MUR i przy poparciu
Ministerstwa Zeglugi, rozpoczely sit
uisy rybakéw tego rejonu jednocze$
nie w 12 os$rodkach rybackich. Wy
-.adowcami na tvcb kursach sg pra
oownicy administracji rybotéstwa, do
téov}lzirilldczeni rybacy i zawodowi iimstruk’

Przedmiotem wyktadéw na kursach

sa: motory i ich obstuga, technika
potow6w, nawigacja, sieciarstwo, ry-
by morskie i zalewowe, przepisy i

zarzadzenia ogdlne, ochrona ryb. Po-

za tym wiele prelekcyj na tematy
zwigzane z rybotéwstwem morskim
wygtaszajg pracownicy Morskiego

Urzedu Rybackiego w Szczecinie.

USTAWA RYBOLOWCZA W NO-
WEJ SZKOCJI weszta w zycie z

dniem 1.148. i dotyczy wszystkich
hurtownikéw kupcéw ryb, prowadza-
cych przedsiebiorstwa i fabryki kon-
serw. Zawiera nastepujgce przepisy:

1 kazda osoba prowadzaca przed-
siebiorstwo rybne, wyréb kon-
serw rybnych w puszkach, musi
posiada¢ koncesje na prowadze-
nie fabryki:.

2. zakupujgcy lub zbierajgcy ryby
od rybakéw, o ile nie jest to na
jego osobisty uzytek Iub dla
sprzedazy wytacznie detalicznej
u niego samego, musi posiadacé
koncesje kujpiepka (zakupu).

3. koncesja roiczna na kazdg fa-
bryke lub przedsigebiorstwo sku-
pujace, kosztuje 2 doi., ptatne z
gory.

4. kara za skup ryby Ilub prowa-
dzenie ,rybnej fabryki" czy tez
fabryki konserw rybnych w
puszkach wynosi 100 dolaréw.

OkreSlenie ,fabryka rybna" ozna-

cza kazde przedsiebiorstwo rybne lub
konserwowe, gdzie przyrzadza sie ry-
be na pozywienie i obejmuje ono za-
mr-azalnie ryb, przetwoérnie oraz wy-
twoérnie tranu rybiego — lecz inde na-
lezg tu urzadzenia uzywane jedynie
przeiz samego rybaka do przyrzadza
nia lub' wedzenia ryta z witasnych po-
towéw, jak réowniez przedsiebiorstwa,
ktére sprzedaja ryby wytgcznie deta-
licznie. Okre$lenie ,.ryba" obejmuja
jak i w naszym ustawodawstwie row-
niez skorupiaki, wieloryby, foki i in-
ne zwierzeta morskie.

KONFERENCJA RYBOLOWSTWA
W KANADZIE.

" Wyniki uktadéw handlowych za-
wartych. ostatnio w Genewie i suro-
wa polityka rzgadu kanadyjskiego,
wprowadzajgca zakazy i ograniczenia
importu zie Stanéw Zjednoczonych,
bylty w dalszym ciggu przedmiotem
dyskusji na obradach konferencji,
ktéra odbyta sie w Quebec dm. 3 — 5
lutego. Przeprowadzono dyskusje na
temat transakcji na rynkach we-
wnetrznych w celu wprowadzenia
Srodkow do uzyskania zwiekszonej
kcnisumcji ryb wewnatrz kraju.

RZAD KANADY ZAKONCZYt
ZAKUPY RYBNE DLA UNRRA.

Poza planowanymi przez Rzad Ka-
nady zakupami rybnymi dla UNRRA
na sume 8 mil. inie przewiduje sie
zadnych dalszych.

Dnia 24.6. ub. r. Minister Rybotéw-
stwa Kanady, oswiadczyt, ze z 20 mdl.
przeznaczonych na pomoc w ramach
UNRRA dla krajow europejskich
osiem mil. bedzie przeznaczone na za-
kup ryby. Program zakupu obejmo-
wat do 10 mil. funtéw ryby solonej
suszonej, do 50.000 skrzyn piktingéw,

31.000 barytek ryby marynowanej,
90.000 skrzyn konserw rybnych z Wy-
brzeza Atlantyckiego i 700.000 skrzyn
Sledzi z Wybrzeza. Zachodniego.

Nie witgczono co prawda do pro-
gramu wszystkich produktéw rybo-
towstwa wobec istnienia trudnos$ci

rynkowych w ciggu ub. roku, przyznaé
jednak trzeba, ze ilos§¢ i réznorod-
no$¢ produktow nabytych wplyneta
na stabilizacje rynku produktéw ryb-
nych w Kanadzie. Co bedzie w roku
biezacym?

W REJONIE MUR — DARLOWO

Szczeg6towego wyniku potowéw z
| dekady bm. brak. Z pobieznych da-
nych mozna wnioskowaé, ze beda
one lepsze niz w dekadzie poprzed-
niej. Do Darlowa przybyt ze Swino-
ujscia kuter ,Sw 9" i towi dorsze w
iloSci ca 21/2 tomy z potowu. Z Koto-
brzegu natomiast wyrusza ma Gtlebie
Bdormholmska kuter ,Kot 25" badajgc
tamte tereny. Przywozi on z potowu
przecietnie 2 tony dorsza. Jak wspo-
minaliSmy juz MUR w Dartowie pro-
jektuje kuter ten delegowa¢ do pro-
wadzenia badan okolicznych terendéw
townych i oczekuje tylko przybycia
z Gdyni dalszych zapowiedzianych
rybakow. Kwestia potowéw prébnych
w rejonie MUR Dorlowo rozwazana
jest rébwniez szczeg6towo przez M.LL.R.,
ktéry prawdopodobnie pokryje czesé
kosztéw takich rejs6w badawczych w
zamian za niewatpliwie cenne dla ry-
botéwstwa materiatly.

POLOWY BALTYCKIE.

W miesigcu Styczniu tar. ztowiono
3.667.641 kg ryb warto$ci 119.100.105
zt., w grudniu za$ ub. r. — 3.073.817
kg warto$Sci 119.402.636 zi.

Kutry towity 18 dni, todzie mot. 19,
todzie wiost. 24 dni. Tabor czynny:
kutréw 169, todzi mot. 175, wiost. 674
kg. llos¢ rybakéw czynnych 2.962.
Straty w sprzecie wyniosty 4.944.350
ztotych.

POLOWY DALEKOMORSKIE.

W dalszym ciggu trwa okres za-
stoju w rybotéowstwie dalekomorskim.
Trawlery rybackie nie zawijajag obec-
nie do naszych portéw z ryba, prze-
chodza bowiem jeszcze okres remon-
tow. Jedyny trawler taiwicy ,Poku-
cie" towi na morzu Péinocnym, z wy-
nikiem, jak dotagd nieznanym, rybe
biata. Odplynety tez dwa trawlery
,Dalmoru” na rybe biata pod Islandie,
Dnia 8 stycznia odptynat na potowy,
zegnany, uroczyscie trawler ,Dalmo-
ru" ,Saturnia" jako pierwszy statek
tej firmy z zalogg wytacznie narodo-
wosci polskiej. Oby zataga ta nie za-
wiodta poktadanych w niej nadziei i
:data dobrze egzamin w stuzbie pol-
skiego rybotéwstwa dalekomorskiego.

Spodziewane jset w krotkim czasie
ozywienie potowéw dalekomorskich o
ile statki f-my ,tawica' wyruszg jak
jest w projekcie na potowy S$ledzia
w Kanale la Manche.

15



Przy potowach ryby biatej wszyst-
kie trawlery beda wytadowywaty W
portach angielskich. Wymagajg tego
Wzgledy handlowe. W, ten sposéb
szereg trawleréw opuszcza porty ma-
cierzyste na okres kilkumiesieczny.

W  okresie sprawozdawczym 11
trawlerow ,Dalmoru” i 4 trawlery
Jawicy" uprawiaty potowy na Mo-
rzu Péinocnym Barentsa, kolo Islandii
i w Kanale La Manche. Polowy maja
by¢ wytadowane w Anglii i Holandii.

G dYNia oo
G daNSK .o
DartOw .

Szczecin

TAKLE DRYFUJACE.

Rybacy jzwineli takie normalnie sto-
sowanego gatunku t. zn. zakotwiczo-
ne catymi seriami nieopo>dat brzegéw,
z powodu nadzwyczaj stabych rezul-
tatéw potowu. Sezoin taktorwy uznano
za slaby i caly wysitek kierowano
na przygotowanie sie do wiosennych
potowbéw plawniczych. Tym czasem
nfezrazone pierwszymi niepowdzemila-
mi kutry dunskie powrécily jponow-
nie na potowy tososia. Tym razem
nie rozstawialy takli stalych, lecz za-
stosowaly nowa metode t. zw. takie
dryfujace. Metoda okazata siie sku-
teczna.

Dunczycy wyruszajag daleko w mo-
rze i pozwalajg haczykom drutowaé
z pragdem. Przecietny potéw dzienny
na kuter wynosi ca 20 sztuk. Mozna
to uwaza¢ za wynik zupetnie zada-
walajacy. Kilku bardziej przedsiebior-
czych rybakéw z Helu jposzto w $la-
dy Dunczykéw 2z dobrym skutkiem.
Reszta tym intensywniej szvkuje sie
do potowdéw wiosennych. System
takli dryfujgcych nie jest naogdl do-
stepny dla rybakéw todziowych,
gdyz wymaga dluzszego przebywania
na petnym morzu.

FLADRA ZE ZNACZKIEM ,P".

Kuter ,Hel 65" ztowit fladre ze
znaczkiem ,P 1624“. Jak juz poda-
waliSmy w poprzednich numerach

M. B. R. Morskie Laboratorium Ry-
backie wzywa rybakéw do zwraca-
nia uwagi na ryby znakowane i
przesytanie samych znaczkéw Wraz
z tuskg ryby do M. L. R. Za znacz-
ki przewidziana jest premia w wys,
5 korcu dunskich.

IMPORT.
W miesigcu sprawozdawczym spro-
wadzono z Norwegii 2.189.070 kg

Sledzi.
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Dr Mieczystaw Piekarski
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EKSPORT.

Wywieziono do Austrii i Czecho-
stowacji filetow i polfiletow dorszo-
wych ogoétem 483.179 kg.

HANDEL,

Sytuacja na rynku dorszowym ma
w dalszym ciggu tendencje staba.
Na rynku krajowym zbyt jest w dal-
szym ciggu raczej maly. Cena obni-
zyta sie .do 33—34 zt loco. wagon
Gdynia Port Rybacki. Do Austrii od-
chodzi codziennie 3—5 wagondéw dor-

Przewe-
dzono Zasolono Konserw
250,572 411.861 33.282
97.951 104.225. 10.902
8.293 20.622 1571

18.335
375.151 536.708 45.755
sza. patroszonego .bez gtéow. Przewi-

duje sie takze w najblizszym czasie
eksport potfitetow dorszowych.

DZIALALNOSC PANSTWOWEGO
PRZEMYStU KONSERWOWEGO
W R. 1947.

W roku operacyjnym 1947 Zjedno-
czone Przetwo6rnie Rybne w Gdyni,
(obejmujace 8 fabryk konserwowych
rybnych na Wybrzezu, przerobity
2.608.21 ton surowca morskiego oraz
435,25 ton surowca stodkowodnego.
Z tej ilosci surowca wyprodukowano:
konserw wtasciwych — puszkowych
— 408,811 kg (102,2%. planu), 491,330
kg $ledzi solonych, 587,920 kg, in-
nych ryb solonych, 111,840 kg ryb
wedzonych oraz 1990 jkg tranu.

Warto$¢ tej produkcji wyraza sie
liczbg 261.379.420.— zi.

SPRAWY RYBACKIE

Kuter ,teb 8" pozostaje nadal na
mieliznie. Czy otrzyma wkrdétce
potrzebng pomoc? Bv¢é moze, ale

kiedy, trudno okreéli¢c. teba ma jak
dotad wyjatkowego ,jpecha" mimo
wysitkbw ze stromy witadz rybac-
kich, by zainteresowa¢ jej sprawa-
mi czynniki kompetentne. Moze od
pc-giebiariki  zacznie . sig  popraiwa?
Sprawa nie wielka i przez to zbyt
moze bagatelizowana.

NARESZCIE WYCZEKIWANA
POGLEBIARKA.

Do teby jprzybylta w $lad za

Jtragicznymi rurami™, mityczna jak
sie wydawato, pogtebiarba. Po pra-
cach przygotowawczych ruszy
i przywréci by¢é moze niedlugo za-
niedbany, zamulony jport do stanu
uzywalnoséci. Biedni rybacy odetchne-

li, ale jeszcze wierzy¢ nie chca.
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PRODUKCJA PANSTWOWEGO
PRZEMYStU KONSERWOWEGO
W STYCZNIU 1948 R

W m. styczniu 1948 r. Zjednoczone
Przetwo6rnie Rybne przerobity 87.020
kg ryb, w tym 28 420 kg surowca ob-
cego powierzono do przerobu (dorsz).
W ogélnej ilosci 58600 kn surowca
wiasnego, ryby morskie partycypowa-
ty iloscia 10.470 kg, stodkowodne—s
48.130 kg. Wyprodukowano 36.874 kg
konserw puszkowych (116.500 pu-
szek) warto$ci 16.206.000 zi.

Razem llos¢ zakl. Stan, zatrud.
czynnych
695.715 42 1820
213.078 17 513
29.886 7 228
18.335 2 73
957.014 68 2634

REPARACJA MOLO WE W¢tA-
DYSLAWOWIE.

Do Wtadystawowa przybyt z por-
tu gdanskiego specjalny kran, kto-
ry ma zapusci¢ kesony dla napra-
wy miszcizionego molo. Prace W
toku.

CORAZ INNE NIESPODZIANKI
I STRATY SPRZETU.

Dnia 7.1l. kuter ,B6r 65"
potowu wyciggnagt zamiast ryb na
powierzchnie morza rozbity jniemiec-
ki samolot myS$liwski. ,Trup" daw-
nego rozhojnika byt w stanie zupel-
nego ruiemail rozktadu.

Wyciggajac porwang sie¢ rybacy
rozmienili ponury szczatek na ,drob-
ne". Karabiny maszynowe w stanie
zrozumialym oddane zostaly Mary-
narce Wojennej. Inny kuter z tego

podczas

samego obwodu Jas$ 1" ziowit w
.sie¢ rybke" z gatunku niebezpiecz-
niejszego od ztowionego rekina lu-

dojaida. Oto po prostu mina czyha-
jaca w falach uwiktata sie we witok
dorszowy. Konsekwencjg byt strach,
dz6éura w sieci i t.d. Dorsze po-
dobno byty zadowolone. Rybacy na-
tomiast smutni wrécili do portu.
Do$¢ juz maja niespodzianek tej ka-
tegorii. Oby jak najpredzej na na-
szych wodach wytrzebiony zostat
doszczetnie ten gatunek ryb wojen-
nych.

POGLEBANIE PORTU
W DARLOWIE.

Jak komunikuje biuletyn Stuzby
Hydrograftcznej, prace czerpalne przy
pogtebianiu jportu w Darlowie, datly
gteboko$s¢ 4 m przy wejsSciu z morza
do awanportu, 5 m przecietnie w
nurcie rzeki Wieprz, oraz 3,5 do 4 m
u nabrzezy.
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Kroniki Kupieckiej:
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BIURA: Oddziaty skupu ryb: =
Wiadystawowo - Port, telefon Nr 1 E
Sopot, Puftawskiego 6, telefon 517-93 Gdynia - Port Rybacki %
Gdynia - Port Rybacki, telefon 26-56 Kuznica, Jastarnia, Karwia %

WEDZARNIA
RYB NA HELU

Oddziat detalicznej sprzedazy ryb w Katowicach, Hala Targowa

hurtowo RYBY MORSKIE wszystkich gatunkéw s$wieze, solone i wedzone

po najnizszych cenach dziennych

Firma zatozona w 1929 roku, zostata odznaczona w roku 1934 Krzyzem Zastugi za eksport tososi do Szwecji,
Danii, Szwaijcarii, Holandii i Anglii. Warto$¢ rocznego eksportu siegata 250.000 zt przedwojennych

Wewnqtrz kraju firma dostarczata i dostarcza obecnie ryby morskie do wszystkich miast
wiekszych osrodkéw ludnosciowych - —
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